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1 NALEZ

1.1 Znalecky ukol

Ukolem znalce na zakladé objedndvky provozovatele vefejného vnitrostatniho leti§té P¥ibram spole¢nosti
Letidté Pfibram s.r.o., IC: 274 21821, se sidlem Skalka 39, 261 01 Drasov, || GG
odpovédnou osobou provozovatele letisté Pfibram je stanovit Unosnost vozovky RWY 06/24 metodou PCR
pro Ulely publikace hodnoty PCR ve VFR pfiruéce Ceské republiky vsouladu spoZadavky predpisu
Ministerstva dopravy L-14 Letisté.

Otazky zadavatele

I. Jakd je Unosnost vozovky RWY 06/24 letisté Pfibram vyjadfena metodou klasifika¢niho hodnoceni letadla —
klasifikacniho hodnoceni vozovky (ACR-PCR) v souladu s poZadavky predpisu Ministerstva dopravy L-14
Letisté?

1.2 Predpoklady posouzeni
Prohlaseni

Znalec prohlasuje, ze nema zadny majetkovy prospéch, majetkovou ucast nebo jiny zdjem na predmétu
posouzeni ani neni majetkové nebo personalné propojen s objednatelem. Neexistuji Zadné davody, které by
mohly zpochybnit nezdvislost nebo objektivitu znalce.

Nezavislost

Znalec jednd a vystupuje jako nezavisla strana. Odména za vypracovani znaleckého posudku neni zavisla a
ani nevychazi z jeho zavérq.

Podjatost

Znalec prohlasuje, Ze neni podjaty ve smyslu ustanoveni § 18 odst. 1 zakona ¢. 254/2019 Sb., o znalcich,
znaleckych kancelafich a znaleckych ustavech.

Predpoklady

Veskeré informace k predmétu posouzeni byly pfevzaty z vefejné dostupnych zdrojd (AIP CR). Za pFesnost
udajt a informaci, ze kterych znalec vychazel, neprebira odpovédnost a predpoklada jejich pravdivost a
Uplnost.

Casové omezeni

Vysledné zavéry v tomto posudku jsou cinény na zakladé informaci a podkladd o predmétu posouzeni
znamych ke dni posouzeni. Za skutecnosti nebo podminky, které se vyskytnou po datu zpracovani tohoto
posudku, nenese znalec odpovédnost.

Autorska prava

v

Toto dilo je pfedmétem autorského préva dle zdkona ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdkond. Zadni ¢ast tohoto posudku nesmi byt zadnym
zplUsobem reprodukovana, ukldadana do vyhledavacich systémi nebo prendsena v jakékoli formé nebo
jakymkoliv prosttedky (elektronickymi, mechanickymi, kopirovanim, fotografovanim, zaznamenavanim nebo
jinak) bez predchoziho svoleni znalce. Vyjimku tvofi pouZiti tohoto posudku pro potfeby uvedené v kapitole
1.1.



1.3 Podklady pro vypracovani posudku
Podklady pofizené znalcem:

1) Leteckd informacni prirucka, VFR prirucka AIP/VFR pfirucka/LKPM — mapa LKPM VFR-AD-LKPM-ADC
(letistni mapa), dostupna z https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/ad-lkpm map cz.pdf

2) Predpis Ministerstva dopravy L-14 Letisté — Hlava 2
Podklady dodané provozovatelem letiSté Pribram

1) Diagnosticky prizkum konstrukce letistni plochy RWY letisté Dlouha Lhota (LKPM) ¢. DV-17-010 z 03/2017,
zpracovatel VIAKONTROL, spol. s r.o., IC: 602 02 564, se sidlem Houdova 18, 158 00 Praha 5

2) Znalecky posudek 2/2017 z 30. biezna 2017, zpracovate | ||| G

3) Dodatek 1 Znaleckého posudku 2/2017 z 15. kvétna 2017, ||
4) Dodatek 2 Znaleckého posudku 2/2017 z 25. zati 2017 |G
1.4 Evidencni udaje

Letisté Pribram

Provozovatel: Leti$té P¥ibram s.r.o., IC: 274 21 821, Skalka 39, 261 01 Drasov

ICAO kéd: LKPM

TORA zpevnéné RWY: 1380 m

Povrch: asfaltobeton

1.5 Zakonné predpisy, normy, natizeni
1) Zzakon ¢.49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdé;jsich predpisl

2) Pfedpis Ministerstva dopravy L-14 Leti$té (zména €.17 a 10/CR z 3.11.2022)

1.6 Vysvétleni cizich pojma

zkratka EN vyznam CZ vyznam
AC Asphalt Concrete i;flaét;\;v beton dle SN 73 6121, CSN EN
AIP Aeronautical Information Publication Letecka informacni pfirucka
CDF Cumulative Damage Factor Koeficient kumulativniho poskozeni
FAA Federal Aviation Administration Utad pro civilni letectvi (USA)
ICAO International Civil Aviation Organization Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
PMH Penetrating coarse macadam Penetracni Makadam Hruby
RWY Runway VyTe'zené pralvouhlév. plloc’ha na pozemnim
letiSti upravenad pro pfistdni a vzlety letadel
TORA Take-off run available Pouzitelna délka rozjezdu




1.7 Vlastni Setreni

Pro stanoveni PCR byl vyuzit SW FAARFIELD v. 2.0 publikovany oficidlné UFadem pro civilni letectvi Spojenych
statd Americkych (FAA). Pro usnadnéni je na internetovych strankdch ICAO k dispozici specializovany
software pro vypocet ACR jakéhokoli letadla na tuhych i netuhych vozovkach a na ¢tyrech kategoriich podlozi
podle Hlavy 2, ust. 2.6.6 b). SW ICAO — ACR v. 1.4 je publikovany oficialné Mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi (ICAO) se sidlem v Montrealu (Kanada). Pro stanoveni PCR byly ze strany zadavatele v ramci zadani
znaleckého ukolu upfesnény vychozi hodnoty znaleckého posudku v tomto rozsahu:

e Pfedpokladana Zivotnost RWY — 20 let
e Skladba provozu:
Cessna 172 Skyhawk — MTOM 1 160 kg, pocet odleti 5 000/rok s vyhledem 5 % narustu rocné
PA-23-250 Aztec — MTOM 2 359, pocet odletli 4 000/rok s vyhledem 2 % narustu rocné
PA-28R-200 Cherokee Arrow — MTOM 1 134 kg, pocet odletd 5 000/rok
Beechcraft King Air 350 — MTOM 6 849 kg, pocet odletli 20/rok s vyhledem 5 % narustu ro¢né
e Skladba vozovky:
Asfaltobeton, min. pridmérna tl. 101 mm
Agregovany asfalt, min. primérna tl. 74 mm
Podlozi, min. hodnota CBR = 10
e Predpokladana Zivotnost RWY 06/24 — 20 let

1.7.1 Popis metody

Pro vypocet hodnoty ACR zadaného letadla na tuhych i netuhych vozovkach a na ¢tyfech kategoriich podlozi
podle Hlavy 2 predpisu Ministerstva dopravy L—14 Letisté byl pouzit oficidlni SW ICAO — ACR v aktuadlni verzi
1.4. Na zakladé zadaného slozeni provozniho zatizeni jednotlivymi typy letadel tento SW generuje pro
vSechny 4 typy podlozi pfislusné hodnoty ACR — viz obr. 1 — Screenshot SW ICAO — ACR pro typ Beechcraft
King Air 350.

a5 ICAQ-ACR Version 1.4 Date 15.11.2023 - X
alnnlstinn Hma-
& Input Data
© Heible Select Aiplane Group | General Aviation e
Pavement Type O Riaid
i Select Airplane Beechcraft King Ar 350 ~
Gross Weight {onnes) 6.849
Percent GW 0.95
e — Calculate ACR
Number of Wheels 4
Tire Pressure {kPa) 634.32 -
- |_| Display Select Wheels (SW) Metric
Wheel Coordinates {mm)
Mo 4 Y Subgrade Subgrade Modulus Flexible ACR Thickness t
1 24591 00 Categony [MPa] ACR Number [mm]
2 27833 00 o] 500 4062 2415
C 800 3374 1720
3 27633 0.0
B 1200 2783 12586
4 24651 0.0 : : :
A 2000 2524 116.0
Mo X Y

Obr. 1 — Screenshot SW ICAO — ACR pro kritické letadlo v rdmci stanoveni PCR



Hodnoty vygenerované SW ICAO — ACR byly dale pouZity jako vstupni referenéni hodnoty pro stanoveni
hodnoty PCR v ramci SW FAARFIELD. Tento SW byl specidlné vyvinut FAA pro potteby stanoveni hodnoty PCR
dle aktualizované metodiky ICAO nebo téz pro navrh skladby vozovky na zakladé znamé skladby provozu a
pozadované zivotnosti. Klasifikacni Cislo PCR Ize charakterizovat jako hodnotu ACR vyvozenou letadlem, které
vozovka prenese bez poruseni. Metoda je zaloZzena na parametru CDF (Cummulative Damage Factor) vSech
typu letadel v ramci provozni skladby, které se podili na zatiZzeni konstrukce vozovky. CDF je mira vycerpané
Unavové Zivotnosti konstrukce vozovky. Vyjadfuje se jako pomér opakovani plsobiciho zatiZzeni a pfipustného
opakovani zatiZzeni do poruchy nebo pro jedno letadlo a konstantni hodnotu roénich vzletd, kde ,,pokryti“ je
jedno poufZiti maximalni deformace nebo napéti zplsobené zatizenim v daném bodé konstrukce vozovky.
Tato hodnota je dana vztahem:

aplikované pokryti
CDF = p POKTY

 pokryti do poruchy
Pozn.
1. Je-li CDF = 1, unavova Zivotnost podloZi vozovky je vycerpdna.

2. Pokud je CDF < 1, bude mit unavovd Zivotnost podloZi vozovky zbyvajici Zivotnost a hodnota CDF uddvd
podil vyuZité Zivotnosti.

3. KdyZ je CDF > 1, bude vycerpdna celd unavovd Zivotnost a podloZi vozovky vykdzZe poruchy. V téchto
definicich se ,poruchou”rozumi selhani podle predpokladi a definic, na nichZ jsou zaloZeny ndvrhové postupy.
Hodnota CDF vétsi neZ 1 neznamend, Ze vozovka je nezplsobild pro provoz, ale Ze dojde k ,poruse” podle
definice poruchy pouZité v ndvrhovém postupu.

1.7.2 Predpisova zdkladna

Unosnost vozovky uréené pro letadla s maximalni hmotnosti pro stani vétsi ne 5700 kg, vyjadfena metodou
klasifika¢ni hodnoceni letadla — klasifikacni hodnoceni vozovky (ACR-PCR), musi byt k dispozici ohlasenim
vSech nasledujicich informaci:

a) klasifika¢ni hodnoceni vozovky (PCR) a ¢iselna hodnota;
b) typ vozovky pro vyjadieni ACR-PCR;
c) kategorie Unosnosti podloZi;

d) kategorie maximalniho pripustného husténi pneumatik nebo hodnota maximalniho pfipustného husténi
pneumatik; a

e) zplsob hodnoceni.

Pozn. Poradensky materidl tykajici se hlaseni a publikovani PCR je obsaZen v dokumentu Aerodrome Design
Manual (Doc 9157), Part 3.

Ohlasené klasifikacni hodnoceni vozovky (PCR) musi udavat, Ze jakékoliv letadlo s klasifikacnim hodnocenim
letadla (ACR) rovnym nebo mensim, nez ohldasené PCR muZe pouzivat tuto vozovku s omezenim husténi
pneumatik nebo maximalni hmotnosti letadla pro dany(é) typ(y) letadla.

Pozn. JestliZe unosnost vozovky podléhd vyznamnym sezonnim zméndm, mohou byt ohldsena riiznd PCR.



ACR letadla musi byt urceno v souladu se standardnimi postupy spojenymi s metodou ACR-PCR.

Pozn. Standardni postupy pro urceni ACR letadel jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual,
Part 3. Pro usnadnéni je na internetovych strankdch ICAO k dispozici specializovany software pro vypocet ACR
jakéhokoli letadla o jakékoli hmotnosti na tuhych i netuhych vozovkdch a na Ctyfech kategoriich podloZi podle
ust. 2.6.6 b) niZe.

Pro ucely uréeni ACR musi byt chovani vozovky klasifikovano jako ekvivalentni k tuhé nebo netuhé konstrukci.
Informace o typu vozovky pro uréeni ACR — PCR, kategorie Unosnosti podlozZi, kategorie maximalniho
pfipustného husténi pneumatik a zplisobu hodnoceni musi byt ohlaseny s pouZzitim nasledujicich kodu:

a) Typ vozovky pro uréeni ACR-PCR:

Kod
Tuha vozovka R
Netuha vozovka F

Pozn. JestliZe je skutecnd vozovka kombinovand nebo nestandardni, uvede se to v pozndmce.

b) Kategorie Unosnosti podlozi:

Kéd

Vysoka Unosnost: charakterizovana E = 200 A
MPa, predstavujicim vSechny hodnoty E > 150 MPa pro tuhé a pro netuhé vozovky.

Stfedni Unosnost: charakterizovana E = 120 MPa, predstavujicim interval hodnot E > 100 B
MPa, ale striktné méné nez 150 MPa pro tuhé a pro netuhé vozovky.

Nizkd unosnost: charakterizovana E = 80 MPa, predstavujicim interval hodnot E > 60 C
MPa, ale striktné méné nez 100 MPa pro tuhé a pro netuhé vozovky.

Velmi nizkd unosnost: charakterizovana E = 50 MPa, predstavujicim vSechny hodnoty E D

striktné pod 60MPa pro tuhé a pro netuhé vozovky.

c) Kategorie maximalniho pfipustného husténi pneumatik:

Kod
Neomezena: husténi bez omezeni w
Vysoka: husténi omezeno do 1,75 MPa X
Stredni: husténi omezeno do 1,25 MPa Y
Nizka: husténi omezeno do 0,50 MPa z

Pozn. Viz Pozndmku 5 k ust. 10.2.1 pro vozovku vyuZivanou letadly s husténim pneumatik dle uvedenych
kategorir.



e) Zpusob hodnoceni:

Kéd
Technické hodnoceni: na zakladé specidlni studie charakteristik vozovky a typU letadel, T
kterym ma vozovka slouzit.
Hodnoceni podle zkusenosti: podle poznatkl o dostatecné Unosnosti pro urcité typy a U

hmotnosti pravidelné pouzivanych letadel.

1.7.3 PretéZovani vozovek

PretéZovani vozovek mulzZe byt vysledkem velkych zatiZzeni nebo podstatné zvyseného podtu uzivani nebo
obojiho. ZatiZzeni vétsi nez stanovena (navrhem nebo ohodnocenim) zplsobuji zkraceni navrhové Zivotnosti,
zatimco mensi zatizeni ji prodluzuji. S vyjimkou masivniho pretiZeni, vozovky nejsou v disledku svého
strukturalniho chovani zavislé na zvlastnim limitujicim zatiZeni, pfi jehoz prekroceni se nahle nebo zcela znici.
Chovani je takové, Ze vozovka mliZze prenaset urcené zatizeni pro predpokladany pocet opakovani béhem
navrhové Zzivotnosti. Vysledkem pfilezitostného malého pretézovani, pokud je Ucelné, je pouze omezend
ztrata predpokladané Zivotnosti vozovky a relativné malé zrychleni jeji degenerace. Pro takovy provoz, pfi
kterém velikost pretizeni a/nebo ¢etnost pouzivani neospravedIfiuji podrobné analyzy, se navrhuji nasledujici
kritéria:

a) na netuhou a tuhou vozovku by nemély nepfiznivé plsobit pfileZitostné pohyby letadel s ACR
neprevysujicim o vice nez 10 procent vyhlasené PCR;

b) ro¢ni pocet pohybl pretéZujicich vozovku nema prekrocit priblizné 5 procent z celkového roéniho poctu
pohybd, nepoditaje v to lehka letadla.

Takové pohyby pretézujici vozovku nemaiji byt obvykle pfipustény na vozovkach vykazujicich znaky pretizeni
nebo poruch. Kromé toho ma byt pretéZzovani zabranéno v jakémkoliv obdobi tani po predchozim promrznuti,
nebo kdyZz by odolnost vozovky nebo podloZzi mohly byt oslabeny vodou. Jestlize je provadén pretézujici
provoz, provozovatel letiSté ma pozorné sledovat stav vozovky a pravidelné také kritéria pro tento provoz,
protoZze nadmérné opakovani pretéZzovani mlze mit za nasledek zkraceni Zivotnosti vozovky nebo pozadavek
na jeji obnovu.



2 POSUDEK

2.1 Vysledky posouzeni

Pti stanoveni klasifikacni hodnoty PCR byly vloZzeny hodnoty provozu v délce pozadované Zivotnosti RWY
06/24, viz obr. 2 — Skladba provozu letisté.

Airol N Gross Taxi
irplane Name Weight (kg)

Cessna 172 Skyhawk 1160

PA-23-250 Aztec 2359

PA-28R-200 Cherokes Arrow 1 134
Beechcraft King Air 350 6849

Annual Annual
Departures  Growth (%)
5,000 5

4,000 2

5,000 0

20 5

Total
Departures
150,000
96,000
100,000
600

CDF CDF Max for
Contributions = Airplane

0 0

0 0

0 0

0 0

P/C Ratio

6.64
5.74
6.67
3.27

Obr. 2 — Skladba provozu letisté

Pro takto stanovenou skladbu provozu predstavuje kumulativni zatiZzeni vozovky RWY 06/24 viz Obr. 3 —

Diagram CDF.

LKPM: RWY 06/24

3,5-06

-10000 -7500

= Cumulative COF

== Cessna 172 Skyhawk

= PA-23-250 Aztec

= PA-28R-200 Cherokee Arrow

Beechcraft King Air 350

2500 5000 7500

Offset - Meters

10000

Obr. 3 — Diagram CDF pro RWY 06/24



V ramci stanoveni hodnoceni bylo urcéeno kritické letadlo Beechcraft King Air 350, viz obr. 4 — Diagram
podvozku.

Airplane: Beechcraft King Air 350 16350 (Millimeters)

T4233

+2117

©

—65:50 —42|33 .g1l1? { 21|1” 42|33 63l50

T-2117

1-4233

+-6350

Obr. 4 — Diagram podvozku

Na zakladé diagnostického priizkumu konstrukce letistni plochy RWY letisté Pfibram (LKPM) ¢. DV-17-010
2 03/2017, zpracovatel VIAKONTROL, spol. s r.o., IC: 602 02 564, se sidlem Houdova 18, 158 00 Praha 5, byla
stanovena konstrukce vozovky pro nasledny vypocet PCR nasledovné:

[P-401/P-403 HMA Overlay T=101 mm E=1378,95 MPa
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Obr. 5 — Skladba vozovky RWY 06/24



2.2 Sumarizace vysledk(

Na zadkladé dat vloZenych o skladbé provozu na letisti Pfibram a struktufe podlozi vozovky SW FAARFIELD
vygeneroval hodnotu PCR pfi hodnoté CDF = 0 (Zivotnost tedy neni vyéerpana).

Federal Aviation Administration FAARFIELD 2.1 Airport Master Record

FAARFIELD 2.1.1 (Build 12/21/2023)

RUNWAY DATA
Job Mame: LKPM

Structure: RWY 06/24

Gross Weight (In THSDS)

35S 49

36D 79
372D 140
38 2D/2D2 0
39 PCR 170/F/BIX/T

Obr. 6 — Vysledna hodnota PCR (LKPM)

2.2.1 Kontrola dat —tl. vozovky

Na zakladé hodnoty PCR se provede zpétna kontrola tl. vozovky. Vychozi celkova tl. vozovky je 175 mm. Na
nize uvedenim obrdzku jsou uvedeny pozadované hodnoty tl. vozovky. Z vysledku plyne, Ze pro vSechny typy
letadel je stavajici struktura vozovky vyhovuijici.

ACR Thick (mm) | ACR. Thick (mm) JACR Thick (mm) ACR Thick (mm)
(A) (B) (C) (o)

117 117 17 117
117 117 17 130
117 117 17 117
117 124 73 241

Obr. 7 — Zpétna kontrola tl. vozovky pro pozadovanou skladbu provozu

2.2.2 Kontrola dat — potvrzeni vztahu PCR > ACR

Pokud nema dochazet k pretéZzovani vozovky, musi byt stanovena hodnota PCR (170/F/B/X) vidy vétsi jak
hodnoty ACR jednotlivych typ( letadel. Na nize uvedeném obrazku jsou uvedeny hodnoty ACR pro typ podlozi
s CBR =10 (,,B“). Z vysledku plyne, Ze pro vSechny typy letadel je hodnota PCR vyhovujici.

ACR/F/A ACR/F/B JACR/F/C ACR/F/D
8.7 5.0 .2 9.4

14.1 150 50 17.2

8.5 8.8 .0 9.2

253 27.8 3.1 40.6

Obr. 8 — Zpétna kontrola hodnoty ACR oproti stanovené hodnoté PCR
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Odpovédi na otazky zadavatele posudku

1) Jaka je unosnost vozovky RWY 06/24 letisté Pribram vyjadiend metodou klasifikacniho hodnoceni
letadla — klasifikacniho hodnoceni vozovky (ACR-PCR) v souladu s poZadavky predpisu Ministerstva

dopravy L-14 Letisté?

Na zdkladé provedeného vypoctu je hodnota PCR pro RWY 06/24 na letisti Pfibram vyjaddfenad metodou
klasifika¢niho hodnoceni vozovky ACR — PCR dle poZadavku Hlavy 2 pfedpisu Ministerstva dopravy L-14

letiSté stanovena nasledné:

170/F/B/X/T

V Unhosti dne 23. dubna 2025
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ZNALECKA DOLOZKA

Znalecky posudek jsem podal jako znalec jmenovany rozhodnutim predsedkyné Krajského soudu v Praze ze
dne 18. prosince 2015 pro obor DOPRAVA, odvétvi Doprava leteckd, specializace Posuzovani provozu letisté
a z oboru DOPRAVA, odvétvi Doprava letecka, specializace Provozovani letecké bezpecnosti — provozni
bezpecnost

Znalecky Ukon je zapsan pod poradovym Cislem 13/1/2025 znaleckého deniku.

Znalecné uctuji podle ptipojené faktury ¢. 20250006.

Datum: 23. dubna 2025 Ing. Lukd$ KOLIN, MBA
IC: 046 56 962

DIC: CZ7708273320
Dvorakova 767

273 51 UNHOST
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PRILOHY

Objednavka znaleckého posudku provozovatele verejného vnitrostatniho letisté Pribram
spolegnosti Letisté Pfibram s.r.o., IC: 274 21 821, se sidlem Skalka 39, 261 01 Drasov, ||}

Pfiloha ¢. 1 _odpovédnou osobou provozovatele letiSté Pfibram je stanovit Unosnost

vozovky RWY 06/24 metodou PCR pro Ulely publikace hodnoty PCR ve VFR piiruéce Ceské
republiky v souladu s poZadavky predpisu Ministerstva dopravy L—14 Letisté.
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Letisté Pribram s.r.o. V Drasové, dne 10.bfezna 2025
IC 274 21 821
Drasov, Skalka 39, PSC 261 01

Vazeny pan

Ing. Lukas$ Kolin
Dvoréakova 767
273 51 Unhost’

Véc
Stanoveni hodnoty PCR pro RWY 06/24 na leti$ti PFibram

Vézeny pane inzenyre,

obracim se na Vas se zadosti o zpracovani znaleckého posudku pro tcely stanoveni hodnoty
PCR pro drahu 06/24 (LKPM). Nize zasilam piehled provozu i s vyhledem na dalsi roky véetné
struktury vozovky rozhodné pro stanoveni PCR:

* Pfedpokladana zivotnost RWY — 20 let

« Skladba provozu:

Cessna 172 Skyhawk - MTOM 1 160 kg, pocet vzleti 5 000/rok s vyhledem 5 % nérustu roéné
PA-23-250 Aztec — MTOM 2 359, pocet vzletd 4 000/rok s vyhledem 2 % nérustu roéné
PA-28R-200 Cherokee Arrow — MTOM 1 134 kg, pocet vzletii 5 000/rok

Beechcraft King Air 350 - MTOM 6 849 kg, pocet vzletli 20/rok s vyhledem 5 % nérustu roéné

» Skladba vozovky:

Asfaltobeton, min. primérna tl. 101 mm
Agregovany asfalt, min. primérna tl. 74 mm
Podlozi, min. hodnota CBR = 10

* Pfedpokladana zivotnost RWY 06/24 — 20 let

Zadani znaleckého posudku:

Jakd je unosnost vozovky RWY 06/24 letist¢ Piibram vyjadiena metodou klasifikaéniho
hodnoceni letadla —klasifikaéniho hodnoceni vozovky (ACR-PCR) v souladu s pozadavky
predpisu Ministerstva dopravy L—14 Leti§te?

Prosim o potvrzeni ptijeti znaleckého ukolu a pfedpokladané vyse ceny znaleckého posudku.
Predpokladam dobu vyhotoveni max. 6

Dékuji
S pozdravem

B Leti§td Pfibram s.r.0.
plepert ¥iibram ® Skalka 39

261 01 Drasov
infe@lkpm,ce
www.lkpm.cz 18 27421821 DIC: C227421821





