URAD PRO CIVILNI LETECTVI

K letisti 1149/23

161 00 PRAHA 6

Sp. zn.: 858-26-701

C.j.. 016916-26-701 V Praze dne 22. ijna 2026

VEREJNA VYHLASKA

NAVRH OPATRENI OBECNE POVAHY

Utad pro civilni letectvi (dale jen jako ,,Utad*) jako vécné a mistné piislusny spravni organ podle
ustanoveni § 89 odst. 2 pism. b) zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich predpisi
(dale jen ,,zakon o civilnim letectvi®), v souladu s ustanovenim § 172 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni
fad, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,spravni fad*), vydava na zakladé podnétu evidovaného pod
&.j. 858-26-701 ze dne 19.1.2026 podaného spolecnosti SIEBERT + TALAS, spol. s r.o0., se sidlem
Bucharova 1314/8, Stodilky, 158 00 Praha 5, IC 06943187 podle ustanoveni § 37 odst. 1 zakona
o civilnim letectvi opatieni obecné povahy, kterym se ztizuji:

Clanek I.

Ochranné pasma heliportu LKUS — Usti nad Labem — Nemocnice

Ochranna pasma (dale jen ,,OP*) heliportu se zfizuji v katastralnich tzemich Bukov (€. 775096), Usti
nad Labem (¢. 774871), Boztésice (¢. 608955), Skorotice u Usti nad Labem (&. 748480) a Dobétice (€.
757772).

1. Seznam pouzitych zkratek

A-PAPI svételna sestupova soustava pro vizualni priblizeni

Bpv vyskovy systém Balt po vyrovnani

D celkovy nejveétsi rozmér vrtulniku

FATO plocha konecného pfibliZzeni a vzletu

ft stopa

HEMS vrtulnikova letecka zachranna sluzba

HRP vztazny bod heliportu (stanovena zemépisna poloha heliportu)
Km magneticky smér

k. zemepisny smer
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Lon zemepisna délka

Lat zemépisna $itka

LZS letecka zachranna sluzba

MD Ministerstvo dopravy

m n.m. nadmoiska vyska v systému Bpv

OP ochranné pasmo

SA bezpecnostni plocha

S-JTSK systém jednotné trigonometrické sité katastralni
TLOF prostor dotyku a odpouténi vrtulniku

ucL Utad pro civilni letectvi Ceské republiky

VFR pravidla pro let za viditelnosti

WGS 84 svétovy geodeticky systém — 1984

Z7S zdravotnicka zachranna sluzba

AZI fyzicka osoba — autorizovany zeméméficky inZzenyr
CKAIT fyzicka osoba — autorizovana Ceskou komorou autorizovanych inzenyrt a technikt

2. Udaje o heliportu:

Popis stavby a poloha v obci:

Heliport je umistén na vyvysené konstrukci na stiese pavilonu B Masarykovy nemocnice v Usti nad
Labem v nadmotské vysce cca 284 m n.m. V okoli heliportu jsou nemocni¢ni budovy.

Provozovatelem heliportu je: Krajska zdravotni, a.s. — Masarykova nemocnice Usti nad Labem, o. z.,
Socialni pée 3316/12A, 401 13 Usti nad Labem, IC 25488627

Provozni statut heliportu: Heliport ma statut nevefejného vnitrostatniho heliportu pro leteckou
zachrannou sluzbu (HEMS). Je fesen dle predpisu L - 14 Heliporty jako pracovni vyvyseny heliport pro
provoz podle pravidel leti VFR ve dne a v noci, pouze pro potieby vrtulnikové letecké zachranné sluzby.

Rozméry a povrch:

TLOF heliportu je kruh o priméru 20 m, povrch betonovy.

FATO je shodné s TLOF.

Unosnost: 3 500 kg pii husténi pneumatik 0,4 MPa.

Hodnota “D*“ =13 m.

Pozndamka: primér FATO/TLOF bude dle projektu zvétSen na 21,5 m kviili umisténi navéstidel mimo
platformu do pororostii. Unosnost dle projektu bude 4 500 kg pro kriticky vrtulnik

Eurocopter EC-145.

Bezpecénostni plocha (SA) — FATO musi byt obklopena bezpeénostni plochou, kterd musi piesahovat
za okraj FATO do vzdalenosti nejméné¢ 3 m (nebo 0,25 D podle toho, kterd hodnota je vétsi).
Bezpecnostni plocha heliportu LKUS je dle projektu kruhova o priméru 28,05 m, povrch beton,
castecné kovovy rost.

Na bezpecnostni plose nesmi byt umistény zadné pevné objekty, vyjma kiehkych objekti, které z
hlediska své funkce musi byt na ploSe umistény.

Objekty, jejichz funkce vyzaduje, aby byly umistény na bezpecnostni ploSe, nesmi byt vyssi nez 25 cm,
jestlize jsou umistény na okraji FATO, ani nesmi naruSovat rovinu zacinajici ve vysce 25 cm nad
okrajem FATO a stoupajici vzhiiru a vné od okraje FATO se sklonem 5 %.
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Vztainy bod heliportu (HRP) umistén ve stiedu plochy kone¢ného pfibliZzeni a vzletu (FATO):
Soutadnice ve WGS84: 50° 40'47,55" N a 014° 01' 14,51" E.

Nadmoftska vySka heliportu: 284 m (932 ft) (vyska vztazného bodu).

Provozni plochy heliportu: predpoklada se provoz vrtulnikii o maximalni vzletové hmotnosti 3 500 kg
pfi husténi pneumatik 0,4 MPa. Unosnost heliportu dle projektu bude 4 500 kg.

Poznamka: parametry heliportu (FATO o primeru 21,5 m) umoziuji provoz vrtulnikiim:

Airbus Eurocopter H135 T2 a H145

Bell 427 VFR

AGUSTA A109K2

a mensim

Stanovené sméry pro pribliZeni a vzlety:
Ptiblizeni: VFR den: 150°, 276°
Vzlety: VFR den: 330°, 096°

Zameéieny stied heliportu znac¢eny v terénu (stfed ¢erveného pismene H):
Souradnice JTSK [m]: Y =761863,75 X =973801,59

Soufadnice WGS84: 50° 40'47,53" N, 14° 01' 14,49" E

vyska Z =284,29 m n.m.

3. Specifikace OP heliportu
OP heliportu UHN zahrnuji dle predpisu L — 14 Letisté tato ochranna pasma:

* OP se zékazem staveb:
- OP provoznich ploch
* OP s vyskovym omezenim staveb
- OP vzletového a ptiblizovaciho prostoru

- OP ptechodovych ploch
- OP svételné sestupové soustavy pro vizualni ptiblizeni (APAPI)

3.1 OP se zdkazem staveb
OP se zakazem staveb vymezuji prostor OP provoznich ploch. V OP se zadkazem staveb je zakazano
realizovat trvalé neletecké stavby (vyjimku mize v mimoiadném piipadé povolit Utad na zékladé
komplexniho posouzeni).

OP je specifikovano obalovou kiivkou, ktera obklopuje bezpecnostni plochu (SA) = kruh o priméru
28,05 maje v souladu s Hlavou 11, odstavec 11.2.2.2 piedpisu Ministerstva dopravy L-14 Letisté.

3.2 OP s vyskovym omezenim staveb
V prostoru OP s vyskovym omezenim staveb, konkrétné v OP pfiblizovacich prostort, nesmi nové
stavby (objekty) pfesahovat dale definovana OP s vyjimkou, Ze jsou stinény stavajici stavbou (objektem)
resp. terénem, ktery OP jiz narusuje.
V OP s vySkovym omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo zafizeni nebo vysazovat
porosty a umistovat predméty, které by presahovaly vySku uréenou prekazkovymi rovinami
jednotlivych OP.
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OP s vySkovym omezenim mohou byt naruSena stavbami (objekty), avSak pouze za predpokladu, Ze
Utad na zakladé letecko-provozniho posouzeni shleda, e piekazka neohrozi bezpeénost letového
provozu. Takova pieckazka musi byt oznaena piekazkovym znacenim dle pozadavki leteckého
predpisu Ministerstva dopravy L14 Letiste.

Vyskové prekazky v OP s vyskovym omezenim staveb jsou vyznaceny v ptiloze B1.

3.2.1  OP vzletového a pribliZovaciho prostoru
OP vzletového a pfiblizovaciho prostoru ma tvar rovnoramenného lichobézniku s krat§i zakladnou
totoznou s krat$i stranou OP provozni plochy:
- u heliportt HEMS se ramena lichob&Zniku soumérné rozeviraji pod uhlem 15 % na kazdou stranu od
sméru osy FATO do vzdalenosti 200 m s maximalnim sklonem 1:4, resp. 25 % (VFR den) nebo 600 m
s maximalnim sklonem 1:8, resp. 12,5 % (VFR noc) méfené ve sméru této 0sy.
Pro provoz VFR/den vychazi piiblizovaci/vzletova plocha méné omezujici nez pro VFR/noc;
rozhodujici je tedy VFR/noc. Proto je posouzeni provedeno proti limitnimu ptipadu VFR/noc.
Vychozi vyskou OP piiblizovaciho a vzletového prostoru je vyska sttedu FATO, tj. 284,29 m n.m.

3.2.2  OP prechodovych ploch
OP ptechodové plochy je plocha stoupajici od okraji OP provozni plochy heliportu a od okraju OP
priblizovacich a vzletovych prostorti az do predepsané vysky
- u heliportt HEMS do 50 m se sklonem 1:1, resp. 100 % (VFR den) nebo se sklonem 1:2, resp. 50 %
(VFR noc).
Pro provoz VFR/den vychazi ptechodova plocha méné omezujici nez pro VFR/noc; rozhodujici je tedy
VFR/noc. Proto je posouzeni provedeno proti limitnimu ptipadu VFR/noc.
OP s vyskovym omezenim jsou vztazena k vysce 284,29 m n.m. (zaméteny stied heliportu).

3.2.3 3.3 OP svételné sestupové soustavy pro vizualni priblizeni (APAPI)
Ochranna plocha APAPI slouzi k ochrané sestupové roviny indikované svételnou sestupovou soustavou,
tzn. k ochran¢ vrtulniki béhem konecného pfiblizeni. Zfizovani novych objekti nebo rozsifeni
existujicich objektd zasahujicich nad OP je nepfipustné, vyjma ptipadu, kdy na zakladé letecko-
provozniho posouzeni UCL bude novy objekt nebo rozsifeni existujiciho objektu zakryto jinym
existujicim neodstranitelnym objektem. Ztizované nové objekty nebo rozsifeni existujicich objektt
mimo ochrannou plochu musi zajistit bezpeény odstup min. 35 ft od osy sestupu vrtulniku v souladu s
pozadavky natizeni komise (EU) €. 965/2012.
Stanoveni a specifikace OP APAPI heliportu vychazi z pozadavkt predpisu L - 14 Letiste, Hlava 11, ¢l.
11.2.4. Stanovuje se jako plocha, jejiz charakteristiky, tj. pocatek, rozevieni, délka a sklon musi
odpovidat specifikacim dle tab. 11-3 a dle Obr. 11-1.
Vychozi parametry OP APAPI pro heliport LKUS:
- Nadmotska vyska vnitiniho okraje odpovida nadmotské vysce stfedu heliportu (vychozi vyska), tj.
284,29 m n.m. Délka vnitiniho okraje je rovna §ifce bezpe€nostni plochy, tj. 28,05 m. Zacatek plochy
je 3 m od konce FATO. Oba vnéjsi okraje se rozeviraji od osy piiblizeni o 10% do vzdalenosti 2 500 m.
Sklon plochy je definovan jako mensi tihel vySkového nastaveni soustavy APAPI zmenSeny o 0,9°.
Soustava APAPI je nastavena na standardni sestupovy thel 9,3°, sklon ochranné plochy je pak 14,1 %,
tj. 8°.
OP APAPI je zobrazeno v ptiloze B2.
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4. VVyhodnoceni OP

Vyhodnoceni OP je provedeno graficky ve vykresové ¢asti Bl a textové v tabulce C1. Z tabulky
vyplyva, ktery ze zamétenych objektl je skutecnou piekazkou, jeji charakter, soufadnice WGS84,
absolutni (nadmoftska) vyska, pfesah pres ochrannou plochu a jeji popis.

Prekazky, které penetruji ochranna pasma, se zvyraziuji ¢ervené. Pfekazky nepenetrujici jsou znaceny
zeleng.

Do OP se zékazem staveb (OP provozni plochy) zasahuji:

- Zabradli u lavky k budove vstupu na heliport (body P3 a P4) penetruji OP 01,02 m.

- Zébradli u lavky k budové vstupu z budovy B (body P6 a P7) penetruje OP 0 0,55 m.

Doporucujeme zabradli snizit a ptip. zvyraznit znacenim dle L — 14 Letiste, Hlava 6.

OP piechodové plochy:

- Budova vstupu na heliport (bod P8 — roh budovy), ktera penetruje OP 0 0,93 m.

- Budova vstupu na heliport (body P1 — svétlo, bod P2 — roh budovy), ktera penetruje OP 0 2,61 m,
svétlo 0 3,68 m.

- Hromosvod (bod P5) penetruje OP 0 0,90 m.

Posouzeni uvedenych prekazek doporutujeme konzultovat s Utadem.

Clanek 1I.

Odavodnéni

Utad na zékladé podnétu spoleénosti SIEBERT + TALAS, spol. s r.0., se sidlem Bucharova 1314/8,
Stodiilky, 158 00 Praha 5, IC 06943187, pro zfizeni OP LKUS — Usti nad Labem — Nemocnice ve smyslu
ustanoveni § 37 zakona o civilnim letectvi, zahajil z moci Gfedni pfislusné kroky ke ziizeni OP formou
pfedepsanou V ustanoveni § 37 zékona o civilnim letectvi a postupem podle ¢asti Sesté spravniho fadu.
Utad piezkoumal dokumentaci OP LKUS — Usti nad Labem — Nemocnice, kter4 byla nedilnou soué¢asti
podnétu na jejich ziizeni postupem podle leteckého predpisu L14 Letisté, a shledal, ze dokumentace je
Uplna a zcela v souladu s pozadavky uvedenymi v tomto piedpisu. V souladu s ¢lankem 11.4.1 Hlavy
11 Leteckého piedpisu L14 je odpovédnym zpracovatelem dokumentace OP z 27.8.2025 odborné
zpusobila osoba, kterou je Ing. Martin Krej¢ik, AZI ¢islo 1584, ufedné opravnény zeméméticky inZzenyr
ve smyslu pfislusnych ustanoveni zakona ¢. 200/1994 Sb., o zeméméfictvi a o zméné a doplnéni
nékterych zakoni souvisejicich s jeho zavedenim, ve znéni pozdéjsich piedpist. Zpracovatel odpovida
za soulad jim zpracované dokumentace OP s pravnimi predpisy. Dokumentace OP tvoti podklad pro
umist'ovani staveb a pro ochranu dulezitych zajmut v Uzemi.

Stavebni dpravy heliportu HEMS Masarykova nemocnice Usti nad Labem byly povoleny povolenim
zaméru ¢.j.: 1596-23-701, zn.: 23/730/0012/LKUS/01/23 ze dne 10.3.2023 a jejich uzivani bylo
povoleno kolauda¢nim rozhodnutim ¢&.j. DESU/130/034742/25, SZ DESU/030406/25 ze dne
17.12.2025 vydanym Dopravnim a energetickym stavebnim ttadem.

Ztizenim OP se vytvafeji omezujici opatieni v izemi, kterd nemaji vliv na krajinny raz dotené lokality
a nevyzaduji dals$i opatieni v izemi.

OP zajistuji bezpecnost leteckého provozu a spolehlivou funkci leteckych staveb. V piipadé soubchu
OP podle ucelu riznych druht leteckych staveb se uplatni pfisnéjs$i omezeni.

Ve smyslu ustanoveni § 40 zakona o civilnim letectvi Ize v OP leteckych staveb ztizovat zafizeni a
provadét &innosti jen se souhlasem Ufadu. Utad souhlas udéli, nebude-li zafizeni nebo &innost branit
leteckému provozu ani ohrozovat jeho bezpecnost.
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Za celem projednani navrhu opatieni obecné povahy podle ustanoveni § 37 odst. 1 zakona o civilnim
letectvi a v souladu s § 136 odst. 2 spravniho fadu ve spojeni s § 19 odst. 2 zékona ¢. 283/2021 Sh. a s
vyhlaskou ¢. 346/2020 Sb., Utad oslovil ufad uzemniho planovani, na jejichz tzemi ma byt OP ziizena
ato:

- Magistrat mésta Usti nad Labem, Odbor izemniho pldnovéni a stavebniho fadu

a pozadal tento fad o projednani névrhu opatfeni obecné povahy, a to ve lhtté 15 dni ode dne doruceni
zadosti o projednani, kdyz spolu s zadosti o projednani byl dotéenému tfadu zaslan i samotny navrh
opatieni obecné povahy. K navrhu opatfeni obecné povahy se vyjadiil dotéeny trad nasledovné:

- Magistrat mésta Usti nad Labem, Odbor tzemniho planovani a stavebniho fadu, Odd¢leni izemniho
planovani ¢j. MMUL/OUPSR/UP/244321/2026/HofP ze dne 15.06.2026:

1. Predmet vyjadieni a vymezeni rozporu

Organ uzemniho planovani nesouhlasi s navrzenym trasovanim nocniho priblizovaciho prostoru, resp. sestupové soustavy pro
vrtulniky letecké zachranné sluzby, ktery je v predlozeném ndvrhu opatreni obecné povahy veden primo nad zastavénym
obytnym Gzemim sidlis? Severni Terasa, Stiibrniky a Dobétice. Predlozeny navrh nezaklddd piimy rozpor s Uzemni pldnem
Usti nad Labem, aviak zakladd novy vyznamny limit vyuZiti iizemi, ktery se promitd zejména do stabilizovanych ploch ,, BM —
plochy bydleni v bytovych domech* a miize omezit jejich plnohodnotné vyuziti pro bydlent.

S ohledem na rozsah dotcenych ploch lze ditvodné predpokladat, vyznamny dopad na priblizné 15 000

obyvatel.

Zamerem se podle stavebniho zdkona rozumi mimo jiné také stanoveni ochranného pasma; navrh OOP

proto nelze posuzovat pouze jako technické opatient leteckého provozu, ale jako zasah s vizemnimi

dopady, ktery musi byt koordinovan s vizemné planovaci dokumentaci a verejnymi zajmy v vizemi.

1I. Oduvodnéni:

1. Rozpor s cili tzemniho planovani podle $ 38 stavebniho zakona

a) Dle § 38 odst. 1 stavebniho zdkona je cilem vizemniho planovani soustavné a komplexné resit funkcni vyuziti vizemi,
stanovovat zasady jeho plosného a prostorového usporadant a vytvaret predpoklady pro udrzitelny rozvoj vizemi ve vyvazeném
Vztahu podminek pro priznivé Zivotni prostiedi, hospodarsky rozvoj a soudrznost spolecenstvi obyvatel vizemi.

b) Podle § 38 odst. 3 stavebniho zdakona je cilem uzemniho planovani také zvysovat kvalitu vystavéného prostiedi sidel a
vytvaret funkcni a harmonické prostiedi pro kazdodenni Zivot jejich obyvatel.

Podle § 38 odst. 5 stavebniho zdkona organy vizemniho planovani koordinuji verejné zajmy v tizemi, podnéety na zmény v vizemi,
vystavbu a jiné ¢innosti ovliviiujici rozvoj tizemi.

Navrzené vedeni nocniho priblizovaciho prostoru primo nad stabilizovanym obytnym vuzemim je s témito cili v rozporu, nebot’:
- vnasi do ploch bydleni novy vyznamny zdroj nocni hlukové zatéze,

- narusuje funkcni a harmonické prostiedi kazdodenniho zivota obyvatel,

- zhorsuje kvalitu vystaveného prostiedi sidel,

- zaklada stiet mezi verejnym zdjmem na provozu letecké zachranné sluzby a verejnym zdajmem na ochrané zdravi, kvality
bydleni a stability obytného Gzemi.

2. Rozpor s tkoly tzemniho planovani podle § 39 stavebniho zakona

Dle 8§ 39 stavebniho zdkona je iikolem vizemniho planovani ve verejném zdjmu mimo jiné zjistovat a posuzovat stav vizemi a
Jjeho hodnoty, stanovovat koncepci vyuZiti a rozvoje tizemi, proverovat potrebu zmén v vizemi, jejich prinosy, problémy a rizika,
koordinovat verejné zajmy a stanovovat podminky pro kvalitni bydleni.

Z hlediska konkrétnich vkolii izemniho planovani je navrh problematicky zejména v téchto bodech:

a) Navrh nedostatecné zohlednuje charakter stabilizovanych obytnych celkii s vysokou hustotou osidleni.

Dotcena uzemi sidlisté Severni Terasy, Stiibrniky a Dobétice jsou stabilizované obytné celky s vysokou hustotou zalidnéni.
Navrh OOP se vsak podle dostupnych podkladii dostatecné nevyporadal s jejich charakterem, hodnotou obytného prostredi
ani mirou citlivosti Gzemi na nocni hiuk.

b) Nedostatecné provéreni rizik zmény v Uzemi

Ukolem tizemniho planovani je provérovat a posuzovat potiebu zmén v vizemi, jejich pFinosy, problémy a rizika s ohledem na
ochranu verejnych zdajmi. V daném pripadé nebyla dostatecné dolozZena rizika spojend s nocnim provozem vrtulnikii nad
obytnou zastavbou.

Neni dostatecné dolozZeno posouzeni

- hlukovych dopadii

- zdravotnich rizik

- kumulativnich viivii

Nedostatecné vytvoreni podminek pro kvalitni bydleni

Podle 8§ 39 stavebniho zdkona méa Gzemni planovani vytvdret a stanovovat podminky mimo jiné pro kvalitni bydleni. Nocni
prelety vrtulnikit nad bytovymi domy jsou s timto ukolem v primém rozporu, nebot mohou mit dlouhodoby negativni vliv na
kvalitu bydleni, aniz by byly dopady dostatecné vyhodnoceny.

d) Nedostatecna koordinace verejnych zdjmii

Verejny zdjem na zajisténi letecké zachranné sluzby je nepochybny, nicméné navrh neprokazuje, ze byl nalezen nejsetrnéjsi
zpiisob jeho naplnéni ve vztahu k obytnému vzemi. Tento zajem vSak must byt koordinovan s verejnym zdjmem na ochrané
zdravi obyvatel, ochrané kvality bydleni a zachovani koncepce rozvoje mésta. Podle $ 38 odst. 5 a 8 39 stavebniho zdkona je
pravé koordinace téchto verejnych zajmii zakladni roli izemniho planovani.

3. Hlukova zatez a pohoda bydleni
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Provoz vrtulnikii v nocnich hodinach, tj. v dobé 22:00—06:00, predstavuje zvlast citlivy zasah do obytného prostredi. Hluk z
vrtulnikového provozu ma specificky charakter, zahrnujici vyraznou impulsni slozku, nizkofrekvencni slozky a vibrace, které
mohou byt v obytném vizemi vnimdny jako vysoce obtéZujici.

Pojem pohoda bydleni byl vylozen Nejvyssim spravnim soudem ve véci 2 As 44/2005-116 jako souhrn cinitelii a viivii, které
umoznuji zdravé a vhodné bydlent a vytvareji atmosféru klidného bydleni; mezi tyto faktory vyslovné zaradil také nizkou hladinu
hluku.

Navrzené vedeni priblizovaciho prostoru pro nocni provoz nad obytnymi plochami proto nelze hodnotit pouze podle
technickych parametrii leteckého provozu. Je nezbytné posoudit také jeho dopad na pohodu bydleni, nocni klid, zdravé Zivotni
podminky a dlouhodobou obytnou stabilitu Gzemi.

Urad vizemniho planovéni upozoriuje, Ze dotéenymi osobami mohou byt té subjekty, jejichz nemovitosti budou v diisledku
planované zmény zatézovany hlukem nad obvyklou miru, viz judikatura NSS 1 Ao 1/2006-74. Tento zavér je plné pouzitelny i v
aktualné posuzované véci, nebot’ navrh OOP vytvari novy rezim vyuziti vzdusného prostoru, jehoz diisledkem miize byt
opakovana nocni hlukova zatez obytného vizemi.

NSS rovnez v judikature 2 Ao 6/2010-93 k ochrannému pdasmu letisté uved|, Ze pri posuzovani ochranného pdsma nelze vychazet
Orgadn uzemntho planovani proto zdiraziiuje, Ze v projedndvané véci je nutné vyvazovat verejny zdajem na provozu letecké
zdchranné sluzby s verejnym zdjmem na ochrané zdravi a bydleni obyvatel dotcenych sidlist.

4. Nedostatecné provereni alternativ

Navrh OOP, neprokazal, Ze vedeni nocniho priblizovaciho prostoru nad husté obydlenymi sidlisti je jedinou moznou variantou.
plochami, napriklad nad plochami krajinné zelené, dopravnimi koridory, vyrobnimi nebo primyslovymi vizemimi, pripadné,
zda jsou letové koridory s ohledem na morfologii terénu vedeny v dostatecné vzddlenosti od predmétnych obytnych ploch.
Omezeni kvalit bydleni, které mohou byt dusledkem navrhovaného OOP, musi byt ¢inéna pouze v nezbyiné nutné mire a
nejsetrnejsim zpusobem vedoucim k zamyslenému cili, viz zavéry vyplyvajici z judikatury NSS 1 Ao 1/2009-120. Vyznam
Fadného posouzeni dopadii

opatreni na zatizené obytné vuzemi, véetné hluku, znecisteni ovzdusi a primérenosti zvolenéhoreseni zduraznil NSS v judikature
2 As 299/2023-69. Zavér NSS podporuje pozadavek, aby se porizovatel OOP vécné vyporddal s dopady navrZeného reseni na
obytné uzemi a s moznosti méné zatézujicich variant.

Z odivodnéni opatieni obecné povahy kromé udajii a specifikaci o heliportu a zrizovanych pasem neni ziejmé, proc¢ bylo
nezbytné prijmout omezeni pravé v daném rozsahu a podobé.

Tento pozZadavek je nutné vztahnout i na nyni posuzovany ndavrh OOP. Pokud ma byt ochranné pasmo vedeno nad
stabilizovanym obymym vizemim, musi byt v odiivodnéni navrhu jednoznacné,odborné a prezkoumatelné vysvétleno:

- proc€ je zvolen pravé tento smér priblizeni,

- pro¢ nelze vyuzit jiné variantni koridory,

- jaké budou skutecné hlukové dopady na obytnou zastavbu,

- jaka opatreni budou prijata k minimalizaci negativnich vlivii,

- jak bude zajisténo, ze ochranné pasmo nebude vyuzivano pro jiné nez nezbytné zdachranné lety.

Bez téchto podkladii nelze navrh OOP povazovat za dostatecné odiivodnény a prezkoumatelny.

II. Pozadavky orgdnu uzemniho planovani

Orgadn uzemniho planovani pozaduje, provérit nasledujici pozZadavky:

1. Provéreni alternativnich letovych koridoru

PozZaduje se proverit odkloneni osy nocni sestupové a vzletové roviny mimo zastavéné obytné vizemi sidlist’ Severni Terasa,
Stribrniky a Dobétice.

Prednostné maji byt provéreny varianty vedené nad:

- plochami krajinné zelené,

- dopravnimi koridory,

- vyrobnimi a priumyslovymi plochami,

- jinymi méné hlukové citlivymi vzemimi.

Soucasti odivodnéni OOP musi byt vyhodnoceni, pro¢ pripadné alternativy nebyly zvoleny, a to s ohledem na zasadu
minimalizace zasahu dle judikatury NSS.

2. Doplnéni hlukové studie

Pozaduje se doplnit podklady o odborné zpracované a prezkoumatelné hlukové posouzeni, které bude hodnotit:

- realny provoz vrtulnikii vyuzivané pro LZS,

- posuzovat chranény venkovni prostor staveb a chranény vnitini prostor staveb,

- hodnotit kumulativni viivy s existujici dopravni a méstskou hlukovou zateézi,

- obsahovat zavér o souladu s hygienickymi limity dle pravnich predpisii na ochranu verejného

zdravi.

Studie by méla hodnotit nejen primérné hlukové ukazatele, ale také maximalni hladiny hluku jednotlivych prileti, které jsou z
hlediska ruseni spanku a pohody bydleni zasadni.

3. Zakotveni provoznich omezeni do textu OOP

Pokud nebude mozné z technickych, bezpecnostnich nebo provoznich ditvodii trasu odklonit mimo obytné vizemi, doporucuje
organ uzemniho planovani vyslovné zakotvit do textové casti OOP tyto podminky:

- omezeni na lety LZS

- minimalizaci provozu

- vylouceni neurgentnich letii, pokud to povaha opatreni umoznuje.

4. Koordinace s uzemné planovaci dokumentaci
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Pozaduje se provérit soulad navrhu OOP s Uzemnim planem Usti nad Labem, zejména s vymezenim stabilizovanych ploch
v BM — plochy bydleni v bytovych domech* a dalsich ploch potencidalné dotcenych ziizenim ochrannych pdsem. Orgadn
uzemniho planovani upozornuje, ze pri pripadné zmeéné letovych koridorii mohou byt dotceny dosud nezastavéné rozvojové
plochy pro bydleni. PFipadné omezeni vysky staveb miize mit pak zdsadni viiv na realizovatelnost budoucich zamérii. S ohledem
na porizovéni nového Uzemniho planu Usti nad Labem s prvky regulacniho planu se v souladu s § 39 pism. b), ¢), d), g), h) a
J) stavebniho zdkona pozaduje provérit, zda pripadné zmeny trasovani letovych koridoru negativné neovlivni rozvoj uzemi
mésta Usti nad Labem.

Orgadn uzemniho planovani upozornuje, Ze navrzené ochranné pasmo zaklada novy limit vyuZiti uzemi, ktery by mél byt
promitnut do tizemné planovaci dokumentace a vzemné analytickych podkladi.

V. Zaver

Organ uzemniho planovani konstatoval, Ze navrzené opatieni obecné povahy v predlozené podobé predstavuje zasah do
stabilizovaného obytného uzemi sidlist' Severni Terasa, Stribrniky a Dobétice, ktery neni dostatecné odiivodnény a sohledem
na dodané podklady neni prezkoumatelny.

Organ vizemniho planovani konstatuje, Ze navrh neni dostatecné odiivodnén z hlediska:

- souladu s cili tzemniho planovani dle § 38 stavebniho zakona,

- naplneéni ukoli uzemniho planovani dle § 39 stavebniho zdkona,

- ochrany kvality bydleni a pohody bydlent,

- minimalizace zasahu do obytného Gzemi,

- provéreni alternativnich variant vedeni letového koridoru,

- dolozeni hlukovych a zdravotich dopadii.

Organ uzemniho planovani proto pozaduje doplnéni a prepracovani navrhu OOP, zejména ve vztahu k pFezkoumatelnosti, aby
bylo jednoznacné prokazano, zZe zvolené reSent je nezbytné, primérené, nejSetrnejsi mozné a slucitelné s ochranou zdravi a
kvality bydleni obyvatel dotceného vizemi.

Do doby odstranéni vyse uvedenych nedostatkii nelze navrh OOP povazovat za dostatecné odivodnény z hlediska pozadavkii
Uzemniho planovani, které vyplyvaji ze stavebniho zakona.

K vyjadienim ptisluiného organu uzemniho planovani Utad uvadi nasledujici.

Uvodem je tieba konstatovat, e stavebni Gpravy heliportu byly povoleny rozhodnutim o povoleni
zaméru €. j. 1596-23-701 ze dne 10. 3. 2023, nasledné bylo vydano kolauda¢ni rozhodnuti Dopravniho
a energetického stavebniho ufadu €. j. DESU/130/034742/25 ze dne 17. 12. 2025, kterym bylo uzivani
stavby fadn¢ povoleno. Z uvedeného vyplyva, ze existence a soucasné technické feseni heliportu, véetné
jeho stavebniho umisténi, parametri a provozniho urceni, byly jiz pravomocné posouzeny v fizenich
podle stavebniho prava. Tato fizeni zahrnovala posouzeni vlivi stavby na okoli a jeji umisténi v lzemi.
Opatteni obecné povahy o ziizeni OP na tato rozhodnuti ptimo navazuje a nemize dodate¢né revidovat
samotné umisténi ani koncepci stavby z pohledu stavebniho pradva. OP proto nemohou a ani
nepfedstavuji nové koncepéni rozhodnuti o umisténi zaméru v Gzemi a jeho letové provoznich
parametrech, ale jednd se o nezbytné technické a pravni opatfeni navazujici na jiz realizovanou a
pravoplatng zkolaudovanou leteckou stavbu. Ugelem OP je zajistit bezpeénost provozu dané letecké
stavby. Pozadavky sméfujici ke zméné ucelu uzivani spoéivajici v Gpravé trasovani pftibliZovacich
smért nebo zasadni Gpravé koncepce heliportu tak de facto sméfuji proti pravomocnym rozhodnutim
jiz vydanym v piedchozich stavebnich fizenich a nemohou byt v ramci tohoto fizeni o opatieni obecné
povahy zohlednény.

Déle je dulezité v obecné roviné zminit, e proces ziizovani OP neni projevem libovile Ufadu, ale
zakonnou povinnosti vyplyvajici ze zmociovaciho ustanoveni § 37 odst. 1 zakona o civilnim letectvi za
ucelem ochrany vefejného zdjmu vyplyvajiciho primarné€ z povinnosti statu zajistit bezpecnost leteckého
provozu. Je potiebné si uvédomit, ze nevefejné vnitrostatni heliporty spliujici parametry heliportu
vrtulnikové letecké zachranné sluzby jsou dopravni infrastrukturou vyuzivanou pro letecké ¢innosti, a
v ramci Integrovaného zachranného systému jsou vyuzivany Leteckou zdchrannou sluzbou nebo Policii
CR, u nichZ je nezbytné eliminovat rizika stietu vrtulnikd s piekazkami a zajistit ochranu osob a majetku
na zemi i ve vzduchu. OP jsou zdkonnym nastrojem k naplnéni tohoto vefejného zajmu prostiednictvim
technickych a bezpe¢nostnich pozadavkii, pfi¢emz neexistuje mirnéjsi prostiedek k dosazeni cile. Jedna
se tudiz o zdkonem predvidany institut legitimniho regulac¢niho zasahu, ktery sleduje vetfejny zdjem na
bezpecnosti leteckého provozu. Také z ustalené judikatury spravnich soudt (napt. rozsudek Nejvyssiho
soudu ¢. j. 22 Cdo 3068/2024) vyplyva, Ze ochrana letist’ / heliportd a s ni spojené nucené omezeni prava
ve vefejném z4jmu je mozné.

Utad tzemniho planovani nesouhlasi zejména s vedenim noéniho piiblizovaciho prostoru nad
zastavénymi obytnymi Uzemimi (Severni Terasa, Stfibrniky, Dobétice), pficemz namitd zejména
nedostatecné odlvodnéni zvoleného feSeni, nedostatecné provéfeni alternativnich tras, absenci
hlukového a zdravotniho posouzeni, nedostate¢né vyvazeni vefejnych zajma (LZS vs. kvalita bydleni),
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nedostate¢nou koordinaci s izemné planovaci dokumentaci. PoZaduje zejména doplnéni podkladi,
provéieni variant a ptipadné omezeni provozu.

OP heliportu jsou ztizovana podle § 37 zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, jako nastroj zajisténi
bezpecnosti leteckého provozu, piicemz jejich rozsah je determinovan zavaznymi leteckymi predpisy
(zejm. Piedpisem Ministerstva dopravy L14). Tyto parametry piedstavuji minimalni technické
pozadavky, od nichz se nelze odchylit bez ohrozeni bezpecnosti provozu. Z tohoto diivodu nelze OP
chapat jako voln¢ navrhovatelné ,,variantni feSeni v Uzemi®, nybrZ jako normativné determinované
omezeni. Vedeni pfiblizovacich smértu vychazi z technickych parametrd heliportu jiz povolenych
Vv ptisluSnych fizenich podle stavebniho zdkona (umisténi na stfeSe nemocnice, vyska cca 284 m n. m.
atd.), pozadavki na bezpeéné piiblizeni dle L14, morfologie terénu v okoli heliportu. Z téchto diivoda
neni mozné volit pfiblizovaci sméry libovoln€, nelze bez dalSiho vyloucit vedeni nad zastavénym
uzemim, pokud je to z hlediska bezpecnosti a provoznich parametri heliportu nezbytné. Soucasné je
nutno zdiraznit, ze heliport je uren vyhradné pro leteckou zachrannou sluzbu (HEMS), provoz je
omezen na nezbytné lety ve vefejném zajmu (zachrana Zivota a zdravi). Alternativni sméry byly
provéteny v ramci projektové piipravy heliportu, jejich pouziti je limitovano zejména konfiguraci okolni
zastavby (vyskové objekty, prekazky), bezpecnostnimi sklony piiblizovacich ploch (VFR noc 1:8),
pozadavky na bezpeény piistup k heliportu ve viech provoznich situacich. Zadna alternativa nebyla
shledana jako bezpecnéjsi a soucasné méné omezujici. Z ditvodu zavaznosti predpisu L14 neni mozné
zvolit variantu, ktera by nesplitovala predepsané geometrické a bezpecnostni parametry.

Heliport ma statut nevetejného heliportu pro LZS. OP jsou zfizovana vyhradné ve vazbé na tento rezim.
Neni vsak ucelné tyto podminky duplicitné stanovovat v OOP, nebot’ vyplyvaji jiz z rozhodnuti o
povoleni heliportu a jeho provoznim rezimu.

OP piedstavuji limit vyuZiti uzemi, ktery bude podkladem pro tzemné analytické podklady a
zohlediiovén pfi potizovani UPD.

Pokud se tyka problematiky zatizeni hlukem z leteckého provozu a jeho zdravotnim dopadiim Utad
uvadi, ze ve smyslu § 37 odst. 1 véty tieti zakona o civilnim letectvi ochranné hlukové pasmo heliportu
neztizuje Utad nybrz piisluiny stavebni ufad opatienim obecné povahy, tedy namitky k hlukové
problematice se netykaji pfedmétu tohoto ¥izeni a nemohou byti zde Utadem zohlednény. Opatieni
obecné povahy nestanovuje hlukové limity; ty podléhaji hygienickym pravnim piedpisiim a organim
jejich ochrany. Vydané opatieni obecné povahy neovliviiuje provozni trasy, pocet pohybil ani nestanovi
provoz heliportu z pohledu hluku. Otazky hlukové ochrany ¢i stavebniho feSeni konkrétniho zaméru
jsou predmétem jinych spravnich fizeni, zejména fizeni o povoleni zdméru podle stavebniho zékona,
pfipadné fizeni podle zvlastnich predpist. V téchto fizenich bude kazdy konkrétni zameér posuzovan
individualng, véetng piipadného vyzadani zavazného stanoviska Utadu.

OP heliportu nezakladaji provoz, pouze vymezuji ochranu leteckého prostoru, nejsou nastrojem regulace
hluku ani provozni intenzity. Souc¢asné plati, Ze ptipadné hlukové limity a ochrana vefejného zdravi
jsou feSeny podle zvlastnich pravnich ptedpist (ochrana vefejného zdravi). Provoz LZS je svou povahou
nepravidelny a nekomercni, s vyrazné nizsi intenzitou nez bézna letecka doprava.

Navrh opatieni obecné povahy je z hlediska zakonnych pozadavki a zavaznych leteckych predpist
vécng spravny, nezbytny a pfiméteny sledovanému vetejnému zajmu na bezpec¢nosti leteckého provozu
a zajisténi letecké zachranné sluzby. Vzhledem k vyse uvedenu nelze piipominkam vyhovét.

- Magistrat mésta Usti nad Labem, Pravni odbor, &.j. MMUL/PO/PRV/252157/2026/LuRa ze dne
18.06.2026:

Mesto jako uzemni samospravny celek uplatiuje podle ustanoveni § 172 odst. 4 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni ad, k navrhu
opatfeni obecné povahy Uradu pro civilni letectvi ndsledujici pripominky.

Mesto respektuje verejny zdjem na zajisténi bezpecného provozu letecké zachranné sluzby a provozu heliportu HEMS pri
Masarykové nemocnici v Usti nad Labem. Soucasné viak upozoriuje, Ze navrhované ochranné pdsmo predstavuje omezent
Vyuziti dotéeného nizemi a miize mit dopad na budouci rozvojové zaméry Mésta, vykon jeho viastnickych prav i realizaci verejné
prospésnych staveb.

Meésto se plné ztotoziuje s vyjadienim Uradu pro iizemni planovani Magistratu mésta Usti nad Labem. K tomuto vyjadieni
Meésto dopliiuje své nasledujici pripominky.

Meésto pozaduje:

1. Doplnént vyhodnoceni dopadii na vzemni rozvoj mésta Z oditvodnéni navrhu opatieni obecné povahy neni ziejmé, jakym
zptisobem byly posouzeny dopady navrhovanych ochrannych pasem na platnou vuzemné planovaci dokumentaci, zastavitelné
plochy, rozvojové lokality a pripravované investicni zaméry na vuzemi statutdrniho
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mésta Usti nad Labem.

Meésto pozaduje doplnéni odiivodnéni o vyhodnoceni téchto dopadii a o vysvétleni, zda navrhovanda ochrannd pasma mohou
omezit realizaci stavajicich nebo pripravovanych zameérii ve vvmezeném vizemi.

2. Doplneéni oditvodnéni proporcionality navrhovaného omezeni

Navrzené ochranné pasmo predstavuje omezeni viastnickych prav vlastnikii dotcenych nemovitosti a omezeni budouciho vyuziti
tizemi. Mésto proto pozaduje doplnéni odiivodnéni o wvahu, jakym zpiisobem byl pomérovan verejny zdjem na bezpecnosti
leteckého provozu s pravem viastnikii nemovitosti na nerusené uzivani jejich majetku a s verejnym zdajmem na rozvoji vizem.
3. Upresnéni dopadii na pozemky a majetek mésta )

Meésto zZada o jednoznacné vyhodnoceni, které pozemky a stavby ve viastnictvi statutarniho mésta Usti nad Labem jsou
navrhovanym ochrannym pasmem dotceny a jaka konkrétni omezeni z ndvrhu opatieni obecné povahy pro tento majetek
vyplyvaji.

4. Doplneéni oditvodnéni ve vztahu ke stavajicim prekazkam

Z ndvrhu opatieni obecné povahy vyplhyvd, ze v ochrannych pdsmech se jiz nachazeji objekty zasahujici do ochrannych rovin.
Meésto pozaduje doplnéni odiivodnéni o zpiisob Fesent téchto stavajicich prekdazek a o vysvétleni, jak budou obdobné pripady
posuzovany v budoucnu.

Mésto zada, aby se Urad pro civilni letectvi s vySe uvedenymi pripominkami v odiivodnéni konecného opatient obecné povahy
Fadné vyporadal.

K sdéleni Pravniho odboru Magistratu mésta (dale jen sdéleni), ve kterém se plné ztotoznil s vySe
uvedenym vyjadienim Ufadu pro uzemni planovani Magistratu mésta Usti nad Labem, Utad uvadi
nasledujici. Mésto jako tzemni samospravny celek uplatnilo podle ustanoveni § 172 odst. 4 zakona ¢.
500/2004 Sb., spravni tad, ve znéni pozdg¢jsich ptedpist, své pfipominky jiz v rdmci jeho primarniho
projednéni podle § 37 odst. 1 zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdé&jsich piedpisu.
Ve smyslu druhé véty tohoto ustanoveni z&kona o civilnim letectvi kolem leteckych staveb OP s
vyjimkou ochranného hlukového pasma letisté ziidi Utad opatienim obecné povahy po projednani s
ufadem tzemniho pldnovani. Podle § 19 odst. 2 zakona ¢. 283/2021 Sb., stavebni zdkon, ve znéni
pozdgjsich piedpist, Gfady izemniho planovani jsou obecni tfady obci s rozsifenou pisobnosti a krajské
urady a podle § 37 odst. 1 stavebniho zakona plsobnost stanovena timto zakonem krajskému tradu,
obecnimu tGfadu obce s rozsifenou pusobnosti a obecnimu tfadu je pfenesenou ptisobnosti. Podle § 7
odst. 2 zékona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozdéjsich predpist, statni spravu, jejiz vykon byl
zakonem svéfen organu obce, vykonava tento organ jako svou pienesenou pusobnost (§ 61 a nasl.).
Z vyse uvedeného je ziejmé, ze sdéleni neni vydano v souladu s ustanovenim podle § 37 odst. 1 zakona
0 civilnim letectvi, tedy jako vyjadfeni ufadu tzemniho planovani. Ufad vSak bere toto sdéleni na

ey

védomi a odkazuje na svoji jiz vyse uvedenou reakci na pripominky UUP.

Ztizeni OP leteckych staveb, mezi které patii i heliport LKUS — Usti nad Labem — Nemocnice, vyplyva
z pozadavku ustanoveni § 37 zakona o civilnim letectvi, parametry jednotlivych druht OP jsou vazané
na aktualni drahovy systém, zejména pak na provoznim statut heliportu a na téidé vykonnosti vrtulnika.
Parametry jednotlivych druhi OP jsou stanoveny jako minimalni parametry dle Hlavy 11 Leteckého
ptredpisu L14 Letisté. Od téchto parametrt se nelze odchylit.

Zéavaznost leteckych predpistt L14 Letisté a L14H — Heliporty vyplyva ze skute¢nosti, e Ceska
republika podepsala mezinarodni smlouvu ,,Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi (,,téz znama jako
Chicagska timluva“)“ ze dne 7. prosince 1944 a tato smlouva se publikaci ve Sbirce zakonii pod ¢.
147/1947 Sb. stala souc¢asti pravniho fadu Ceské republiky. K této mezinarodni umluvé je pfipojeno 19
priloh, tzv. annexu, v fadé Annex 1 az Annex 19, v Ceské republice publikovany jako letecké piedpisy
L1 az L19. Tyto ptedpisy definuji mezinarodni standardy civilniho leteckého provozu a jsou pro staty,
které k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi pfistoupily, zdvazné. Aktualini letecky piedpis L14
Letisté byl zvetfejnén Ministerstvem dopravy CR pod ¢. j. 24/2014-220-LET/71 (aktualni znéni ze dne
25.12.2025). Letecky piedpis L 14H — Heliporty byl také zvefejnén pod ¢. j. 24/2014-220-LET/71
(aktualni znéni ze dne 25.12.2025).

Zavaznost leteckych piedpist, tedy i leteckého piedpisu L14 Letisté a L14H — Heliporty, je podpofena
ustanovenimi § 96 a § 102 zakona o civilnim letectvi. Jedna se o zavazné letecké predpisy, které jsou v
souladu s mezinarodnimi smlouvami, které jsou soudasti pravniho iadu Ceské republiky, a jsou
vydavany Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO), a to ve znéni prijatém Ceskou republikou.
ZFizeni OP heliportd obecné je jednim ze zakladnich pozadavkl bezpe€nosti civilniho i vojenského
leteckého provozu, pricemz bezpecnost leteckého provozu je zcela nepochybné vefejnym zajmem.

Ze shora uvedenych skutecnosti a divodi vyplyva, Ze navrhu opatfeni obecné povahy ke zfizeni OP
heliportu LKUS — Usti nad Labem — Nemocnice ve smyslu a podle pozadavkl ustanoveni § 37 odst. 1
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zakona o civilnim letectvi a ustanoveni 8 172 odst. 1 spravniho fadu je nezbytné vyhovét, jelikoz
parametry OP nemohou byt stanoveny odchylné od pozadavku leteckého piedpisu L14 Letisté a L14H,
kterymi je Utad pravné vazan.

Vypotadanim pisemnych p¥ipominek k navrhu opatieni obecné povahy doruenych Utadu ve lhitd
30 dnu ode dne jeho zveiejnéni se bude zabyvat ¢lanek III opatfeni obecné povahy.

Rozhodnutim o pisemnych namitkdch k navrhu opatfeni obecné povahy doruéenych Utadu ve lhiité
30 dnt od jeho zvefejnéni a jejich odivodnénim se bude zabyvat ¢lanek IV opatieni obecné povahy.

Clanek I11.
Vyhodnoceni pfipominek

Ve Ihité 30 dnd ode dne zveiejnéni navrhu opatieni obecné povahy nebyly Utadu doruéeny zadné
pisemné pfipominky.

Clanek IV.

Rozhodnuti o namitkach a jejich odiivodnéni

Ve Ihit¢ 30 dni ode dne zvefejnéni navrhu opatieni obecné povahy nebyly Utadu doruceny zadné
pisemné namitky.

Clanek V.
Pouceni

Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 1 spravniho fadu miiZze do opatfeni obecné povahy a jeho odivodnéni
kazdy nahlédnout u spravniho organu, ktery opatfeni obecné povahy vydal.

Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 2 spravniho fadu nelze proti opatieni obecné povahy podat opravny
prostiedek. Soulad opatfeni obecné povahy s pravnimi predpisy lze dle ustanoveni § 174 odst. 2
spravniho fadu posoudit v pfezkumném fizeni. Usneseni o zahajeni pfezkumného fizeni 1ze vydat do 1
roku od G¢innosti opatieni. Uginky rozhodnuti v pfezkumném fizeni nastavaji ode dne jeho pravni moci.

Clanek VI.

y

Ud¢innost

Opatteni obecné povahy nabyva ucinnost patnactym dnem po dni vyvéseni vefejné vyhlasky (§ 173
odst. 1 spravniho fadu).
Doba platnosti OP je spojena s existenci letecké stavby, jeho platnost nelze jinak omezit.

Ptilohy: B1 - OP a vyskové prekazky LKUS.pdf
B2 - OP_A-PAPI LKUS.pdf
C1 - Tabulka zamétenych bodt.pdf
Mapka KU OP heliportu LKUS.pdf
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Kompletni dokumentace je k nahlédnuti na Utadu.

Digitalné
Ing y podepsal Ing.

Libor  poerm
/20261022
Hlad ky 08:15:03 +02'00'

Ing. Libor Hladky
ufedné povérend osoba
Utad pro civilni letectvi

Poplatek:
Stanoveni ochranného pasma je ukonem, ktery podléha zpoplatnéni podle polozky 17 bod 1 pism. c)
zakona ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozd¢&jsich predpist, ve vysi 2 000 K¢&.

Obdrzi:

Provozovatel:

Krajska zdravotni, a.s. — Masarykova nemocnice Usti nad Labem, o. z., Socidlni pé¢e 3316/12A, 401
13 Usti nad Labem, IC 25488627; IDDS 5gueuef

Ostatni (vefejnou vyhlaskou vyvéSenim na tiredni desce po dobu 15 dni):
Organy uzemniho planovani
- Magistrat mésta Usti nad Labem; IDDS: vt8bhx2

Odbor tizemniho planovani a stavebniho fadu

Zrizovatel
Utad pro civilni letectvi IDDS: v8gaaz5

Dotcené obce a méstské casti
- Magistrat mésta Usti nad Labem; IDDS: vt8bhx2
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