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Historie zmén a oprav smérnice

Zmény Opravy
., Datum ., Datum
Cislo - . , Cislo . . ,
Y Datum ucinnosti Zaznamu a Datum ucinnosti Zaznamu a
zmény : opravy i
podpis podpis
1 7.9. 2026

Pfedmétem zmény €. 1 je pfevedeni metodického pokynu do podoby smérnice sekce,
a komplexni revize dokumentu po obsahové a formalni strance, aby odpovidala

soucCasnym legislativnim a praktickym provoznim pozadavkim.
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Uvodni ustanoveni

Tato smeérnice stanovi postup a podminky pro posouzeni provozu proudovych letadel
na nepfristrojovych RWY nevybavenych svételnou sestupovou soustavou pro vizualni
priblizeni PAPI/APAPI v ptipadech, kdy Ufad pro civilni letectvi (dale jen ,UCL") podle
ust. 5.3.5.1 Pfedpisu L 14 muZe stanovit vyjimku z obecného povinnosti vybaveni

soustavou pro provoz proudovych letadel.

Smeérnice souCasné vymezuje pozadavky na bezpecnostni posouzeni, technicka a

provozni opatfeni a zpUusob ovéreni jejich spinéni.
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Seznam pouzitych zkratek a odborna terminologie

[Zkratka] | [Vyznam zkratky anglicky] [Vyznam zkratky Cesky]
AD Aerodrome letisté
APAP| Abbreviated PAP| zkracena svételna sestupova
soustava pro vizualni pfiblizeni
ASDA Accelerate - stop distance pouzitelna délka pferuseného
available vzletu
American Society for Testing Americka spole¢nost pro testovani
and Materials (ASTM a materialy (ASTM International)
International) is a standards je standardizac¢ni organizace:
ASTM organisation: committee ASTM vybor ASTM E17 stanovil
E17 has produced standards for | standardy pro testovaci
test tyres to be used by all pneumatiky pro vSechna zafizeni
CFMEs recognised by ICAO. CFME schvalenych ICAO
CAA Civil Aviation Authority Ufad pro civilni letectvi
CBR California Bearing Ratio kalifornsky pomér unosnosti
HZS Rescue and Fire Fighting Service | HasiCska zachranna sluzba
pPRWY Paved RWY zpevnéna RWY
AP Precision Approach path svételna sestupova soustava pro
Indicator vizualni pfiblizeni
RESA Runway End Safety Area koncova bezpecnostni plocha
RWY Runway draha
STRIP
RWY STRIP RWY pas RWY
UpRWY | Unpaved RWY nezpevnéna RWY
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1. Ugel

Tato smérnice stanovi postup pfijatelny pro UCL k posouzeni zajisténi bezpedénosti
provozu proudovych letadel na letiStich, jejichz RWY nejsou vybaveny svételnou
sestupovou soustavou pro vizualni pfiblizeni PAPI/APAPI, za ucelem individualniho
povoleni provozu proudovych letadel na letisti, kterou touto soustavou nejsou
vybaveny.

Smeérnice vymezuje pouzitelné technické a provozni pozadavky, zplsob hodnoceni
bezpecCnostnich rizik a postup provozovatele letisté pfi zavedeni nebo pokracovani
takového provozu.

1.1. Ramec

Tuto smérnici Ize aplikovat na provoz proudovych letadel na letistich kddového
znaceni 1A/B a 2A/B, ktera:

a) maji RWY s vyhlasenou pouzitelnou délkou pfistani LDA vétSi nez 699 m,

b) jsou vyuzivana proudovymi letadly s maximalni vzletovou hmotnosti nizSi nez 15
000 kg, a

c) nejsou pro dotCeny smér pfiblizeni vybavena PAPI/APAPI.

d) nespadaji do pusobnosti ¢l. 2 odst. 1 pism. e€) Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spoleCnych pravidlech v oblasti
civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, v platném
znéni*

Provoz proudovych letadel v souladu s touto smérnici lze provadét vyhradné v
podminkach VFR den a v ramci neobchodniho provozu.

Smérnice se pouzije jak pro letisté se schvalenou provozni zplsobilosti, tak pro letisté
bez schvalené provozni zpUsobilosti; pfisluSné procesni postupy jsou uvedeny v
kapitole 2.

1.2. Obecné pozadavky pro zajisténi pfijatelné urovné bezpecnosti

Provozovatel letisté posoudi provoz proudovych letadel na RWY nevybavené
PAPI/APAPI s ohledem na konkrétni mistni podminky letiSté, rozsah zamysleného
provozu a technické a provozni charakteristiky uvazovanych letadel.

PFi posouzeni postupuje podle technickych a provoznich pozadavku uvedenych v bodé
1.2.1 a podle zasad identifikace nebezpeci, hodnoceni rizik a stanoveni opatfeni
uvedenych v bodé 1.2.2.
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Pokud z mistnich podminek nebo vysledkd bezpelnostniho posouzeni vyplyne
potfeba dalSich opatfeni, provozovatel je pfijme a zdokumentuje.

1.2.1.DotCena ust. Predpisu L — 14 LetiSté se vztahem k provozu
proudovych letadel na letiStich kédového Cisla 1,2

[5.3.5.1] Svételna sestupova soustava — pouzitelnost

Svételna sestupova soustava pro vizudlni pfiblizeni musi byt zfizena, pokud UCL

nestanovi jinak, jako pomucka pro pfiblizeni na RWY bez ohledu na to, zda je RWY

vybavena jinymi vizualnimi nebo nevizualnimi pomudckami, jestlize je splnéna jedna

nebo vice nasledujicich podminek:

a)

b)

d)

RWY je pouzivana proudovymi letouny nebo jinymi letouny s obdobnymi
pozadavky na jejich vedenti;

pilot kteréhokoliv typu letounu maze mit potize pfi rozhodnuti pfi pfiblizeni
nasledkem:

1) nevyhovujiciho vizualniho vedeni, které se vyskytuje pfi pfiblizeni nad
vodni plochou nebo nad nevyraznym terénem za dne nebo pfi
nedostatecném okolnim osvétleni v pfiblizovacim prostoru za noci; nebo

2) klamné informace vyvolané vlivem okolniho terénu nebo sklont RWY;

pfitomnost objektu v pfiblizovacim prostoru mize vyvolat vazné nebezpedi,
sestupuje-li letoun pod stanovenou sestupovou rovinou, zejména neexistuji-li
Zadné nevizualni nebo jiné vizualni prostfedky poskytujici vystrahu o takovych
objektech,

fyzické podminky u obou konci RWY predstavuji vazné nebezpedi v pfipadé
dosednuti letounu pfed prahem drahy nebo jeho vyjeti za konec RWY;

terén nebo prevladajici meteorologické podminky jsou takové, zZe letoun muze

byt béhem pfiblizeni vystaven neobvyklé turbulenci.

[3.1.21] Unosnost RWY

Unosnost RWY musi odpovidat provozu letoun(, kterym je uréena.

[3.4.9] Uprava povrchu past RWY

Cast pasu nepfistrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
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- 30 m, kde kdédove Cislo je 1;
od osy nebo prodlouzené osy RWY musi byt upravena pro letouny, pro které je RWY

urena, pro pfipad jejich vyjeti z RWY.

[3.4.10] Povrch té Casti pasu, ktera se dotyka RWY, postranniho pasu nebo dojezdove
drahy, musi vySkové navazovat na povrch RWY, postranniho pasu nebo dojezdové

drahy.

[3.4.11] Tato Cast pasu do vzdalenosti nejméné 30 m pfed prahem drahy musi byt
upravena proti erozi vlivem proudu vyfukovych plynd za u€elem ochrany pfistavajiciho

letounu pred nebezpec€im vystupujiciho okraje RWY.

[3.4.12] Pokud je plocha dle ust. 3.4.11 zpevnéna, musi byt schopna pfenést obCasné

zatiZeni letounu kritického typu z navrhu zpevnéné RWY.

[3.4.17] Unosnost past RWY
Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
- 40 m, kde kodove Cislo je 1 nebo 2;
od osy a prodlouzené osy RWY musi byt upravena nebo vybudovana tak, aby
minimalizovala nebezpeci v dusledku rozdild v unosnosti pro letouny, kterym je RWY

urcena, v pfipadé jejich vyjeti z RWY.

[3.4.18] Cast pasu nepfistrojové RWY do vzdalenosti nejméné:

- 40 m, kde kodové Cislo je 2; a

- 30 m, kde kédove Cislo je 1;
od osy a prodlouzené osy RWY musi byt upravena nebo vybudovana tak, aby
minimalizovala nebezpedi v dusledku rozdild v unosnosti pro letouny, kterym je RWY

urena, v pripadé jejich vyjeti z RWY.
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zfizena na kazdém konci pasu RWY, kde kodové Cislo je 1 nebo 2 a RWY je

nepfistrojova.

[9.2] HasiCska zachranna sluzba

Pro provoz proudovych letadel musi byt uroven poskytované ochrany stanovena a
zajisténa v souladu s pouzitelnymi ustanovenimi Hlavy 9 bodu 9.2 Predpisu L 14.
Kategorie letisté pro hasiCskou a zachrannou sluzbu se stanovi podle celkové délky
nejdelSiho letounu a Sifky jeho trupu v souladu s ustanovenimi 9.2.5 a 9.2.6 a tabulkou
9-1. Pro provoz proudovych letadel musi byt zajisténa nejméné uroven ochrany
kategorie 3. Vyzaduje-li konkrétni typ letounu podle jeho celkové délky nebo Sifky trupu
vySSi kategorii, musi uroven poskytované ochrany odpovidat této vysSi kategorii.
Zajisténi hasi¢ské a zachranné sluzby musi odpovidat pouZitelné kategorii zejména z
hlediska mnozstvi a druhu hasebnich latek, hasiCskych a zachrannych vozidel,

zasahového Casu, poctu a odborné zpusobilosti personalu a souvisejiciho vybaveni.

Poznamka: Priloha 1 Predpisu L 14, upravujici hasi¢skou a zachrannou sluzbu pro letisté kategorie 1 a
2, se na provoz proudovych letadel nevztahuje. Uroveri poskytované ochrany pro proudova letadla se

zajistuje podle pouZitelnych ustanoveni Hlavy 9 Predpisu L 14.

[10.2.4] Vozovky
Charakteristiky tfeni povrchu RWY pro ucely udrzby se musi méfit periodicky
zafizenim pro kontinualni méfeni tfeni se samoskrapé&nim. Cetnost t&chto méFeni musi

byt dostateCna k urCeni vyvoje charakteristik tfeni povrchu RWY.

[10.2.9] Jestlize pojezdovou drahu pouzivaji letouny s proudovymi motory, musi byt
povrch jejich postrannich pasl udrzovan prosty jakychkoliv volnych kamenu nebo

jinych predmétd, které by mohly byt nasaty proudovymi motory.

[Dod. A, bod 6] Pro zajisténi bezpec€nosti jsou nezbytné spolehlivé informace o stavu
povrchu RWY. Druh a rozsah znecisténi a, je-li to relevantni, také jeho hloubka, se
posuzuji pro kazdou tietinu RWY. Na zakladé tohoto posouzeni se stanovuje kdd stavu

drdhy (RWYCC) v souladu s matici pro posouzeni stavu drahy (RCAM). Méfeni tieni
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pokrytého snéhem nebo ledem; vysledky méfeni na jiném znecisténi nez ujezdéném
snéhu nebo ledu by se vSak nemély hlasit, nebot zejména na nesoudrzném snéhu a

rozbfedlém snéhu mohou byt nespolehlivé.

[1.2] Pouzitelnost - Metodicky pokyn pro méfeni charakteristik tfeni povrchu RWY
(kalibragni méfeni) na letistich v CR

VSechna letisté s provozem proudovych letadel musi zajistit méfeni koeficientu tfeni a
stanoveni brzdicich a¢inkd s vyuzivanim CFME. Letist€ zaznamenavajici provoz
proudovych letadel pouze v omezeném rozsahu si mohou pro potfeby planovani

udrzby smluvné zajisti méfeni charakteristik tfeni odborné zpUsobilym dodavatelem.

1.2.2.Identifikace nebezpecli a stanoveni rizik

Vysledné

Nebezpeci Hodnoceni Safety bariéry hodnoceni

Zfizeni znaCeni dotykové zony
(PRWY)

Zajistit CFME pro stanoveni
brzdicich ucinku

1. vyjeti z RWY 3B 2D

Zajisténi unosnosti pasu RWY

Zfizeni koncoveé bezpecnostni
plochy o délce min. 90 m a
Sifce 2x Siftky RWY*

Zajisténi CFME pro stanoveni
brzdicich ucinku

L Ztizeni znaCeni zameérovaciho
2. prejeti RWY 3B bodu (pPRWY) / ukazatele 1C
sméru pfistani (unRWY)

Zajisténi unosnosti koncové
bezpecnostni plochy
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Provedeni analyzy prekazek
ve vymezeném prostoru
priblizeni (dle tab. 5 — 3
Rozmeéry a sklony ochranné
plochy pfedpisu L — 14
LetiSté) za podminky zajisténi
L. vertikalniho odstupu od vSech
3. nedodrzeni vyska 2C prekazek alespori 50 stop po 1D
nad prekazkami celé délce priblizeni;
Publikace postupu pfimého
nepfistrojového pfiblizeni ze
vzdalenosti 7,5 km od prahu
RWY s Ghlem sestupu 3°
cestou VFR pfirucky
Zajisténi hasiCske a
zachranné sluzby v kategorii
4. nedostatecna odpovidajici uvazovanému
. N 4A o a 2D
uroven HZS typu letounu, nejméné vSak
v kategorii 3, v souladu
s bodem 1.2.1 této smérnice.
5. neznamy stav 3B Provedeni kalibraéniho méfeni 2D
povrchu RWY povrchu RWY
6. dotyk hlavnich kol Ziizeni znageni dotykové zon
letounu mimo 3B y y 1C
; (PRWY)
dotykovou zonu
7. pfistani mimo Zfizeni znaCeni zamérovaciho
vymezeny 3B bodu (pPRWY) / ukazatele 1C
zamérovaci bod sméru pfistani (unRWY)
8. nedostatecné Zajisténi méreni brzdicich
informace pfi ucinkd na RWY; informace
pristani na 3B predavat letové posadce via 2D
kontaminované RDST / v zimnim obdobi
RWY formou SNOWTAMu
Zména €. 1 12 07. 09. 2026
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*Poznamka k moznosti napinéni safety bariéry prostfednictvim délkového prebytku RWY:

V pfipadech, kdy fyzicka délka vzletové a pristavaci drahy (RWY) prokazatelné pfesahuje maximalni
referenéni délku stanovenou pro dané kédové oznaceni drahy, Ize tento délkovy prebytek akceptovat
jako ekvivalentni nahradu za chybéjici koncovou bezpecnostni plochu (RESA).

Pro spinéni poZadavku na safety bariéru (zfizeni RESA o délce minimalné 90 metrt a Sifce odpovidajici
dvojnasobku Sitky RWY) musi byt splnény nasledujici obecné podminky:

e Geometricka shoda: Rozdil mezi skute¢nou fyzickou délkou drahy a provozné vyZadovanou
délkou pro dany typ provozu musi €init minimalné 90 metrd.

o Bezpfekazkovost zony: Koncovy usek drahy v délce 90 metr(i a v symetrické Sifce odpovidajici
2x Sifce RWY musi byt trvale udrZzovan jako pas bez jakychkoliv pevnych nebo pohyblivych
objektt.

V ramci bezpecnostniho posouzeni musi byt pro vSechna identifikovana nebezpeci
prokazatelné zavedeny a naplnény vSechny bezpecnostni bariéry stanovené touto

smeérnici.

Zavaznost
Pravdépodobnost | Katastroficka | Nebezpeéna |Zavazna| Nizka | Zanedbatelna

A B C D E
Casta 5 5A 5B 5C 5D 5E
Prilezitostna 4 4A 4B 4C 4D 4
Nahodna 3 3A 3B 3C 3D 3E
Nepravdépodobna 2 2/ 2B 2GC 2D 2E
Extremne , 1A 1B 1C 1D 1E
nepravdépodobna

Tabulka 1: Matice rizik

Rozsah indexu

. Popis rizika Doporucena akce
rizika
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Neprodlené pfijméte opatfeni ke zmirnéni
rizika nebo danou Cinnost zastavte.
Pfednostné provedte opatieni ke zmirnéni
5A, 5B, 5C, 4A, * : bezpecCnostniho rizika tak, aby byly

4B, 3A NEPRIJATELNE zavedeny dodatecné nebo posilené
preventivni kontroly a index
bezpecénostniho rizika byl snizen na
pfijatelnou uroven.

5D, 5E, 4C, Riziko Ize tolerovat na zakladé pfijatych
4D, 4E, 3B, - | opatfeni ke zmirnéni bezpe&nostniho
3C, 3D, 2A, TOLEROVATELNE |/ ika. Pfijeti rizika mizZe vyzadovat
2B, 2C, 1A rozhodnuti vedeni.
3E, 2D, 2E, 1B, Riziko je pfijatelné v daném stavu. Nejsou

PRIJATELNE vyzadovana Zadna dalsi opatfeni ke

1C, 1D, 1E zmirnéni bezpecnostniho rizika.

Tabulka 2: Matice prijatelnosti rizika

2. Postup pfi zavedeni provozu proudovych letadel na predmétnych
letiStich

2.1. Procesni postup provozovatele letisté se schvalenou provozni
zpUsobilosti

Zavedeni provozu proudovych letadel na RWY nevybavené svételnou sestupovou
soustavou pro vizualni pfiblizeni PAPI/APAPI pfedstavuje zménu technickych nebo
provoznich podminek letisté, kterou provozovatel posoudi pfed jejim zavedenim v
ramci svého systému fizeni bezpec€nosti.

Provozovatel odpovida za prokazani, ze zamys$lena zména splfiuje pozadavky této
smérnice a Ze po provedeni stanovenych opatfeni bude dosazeno pfijatelné urovné
bezpelnosti.
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2.1.1.Postup provozovatele letisté se schvalenou provozni zpusobilosti
1. Provozovatel oznami UCL zamér zavést provoz proudovych letadel na RWY

nevybavené PAPI/APAPI.
2. V oznameni uvede zejména:
a) predpokladany rozsah a ¢etnost provozu;
b) typy nebo skupiny uvazovanych proudovych letadel,
c) technické parametry letadel vyznamné pro provoz letisté, zejména maximalni
vzletovou hmotnost, rozpéti kfidel, rozchod hlavniho podvozku a tlak v pneumatikach
hlavniho podvozku;
d) pfedpokladané sméry vzletl a pfistani;
e) predpokladany termin zavedeni provozu.
3. Provozovatel posoudi zamySlenou zménu v ramci systému fizeni bezpecCnosti
a zpracuje bezpecnostni posouzeni v souladu s bodem 1.2 této smérnice.
4. Soucasti bezpecnostniho posouzeni nebo jeho pfiloh musi byt podklady a
doklady prokazujici spInéni pozadavku této smérnice.
5. Na zakladé vysledku bezpecnostniho posouzeni provozovatel zpracuje:
a) navrh zmény letistni pfiru¢ky a souvisejici provozni dokumentace;
b) projektovou nebo technickou dokumentaci navrhovanych zmén fyzickych
charakteristik, znaCeni nebo vybaveni letiSté, jsou-li takové zmény nezbytné;
c) navrh zmény udaju ur€enych k publikaci ve VFR pfirucce;
d) plan provedeni opatfeni stanovenych bezpecnostnim posouzenim.
6. Provozovatel predlozi UCL:
a) bezpec€nostni posouzeni v€etné jeho pfiloh;
b) navrh zmény letistni pFirucky a souvisejici provozni dokumentace;
c) pfisludnou projektovou nebo technickou dokumentaci;
d) navrh zmény udaji uréenych k publikaci ve VFR pfirucce;
e) doklady o provedeni opatfeni, ktera jiz byla uskute¢néna.
7. UCL posoudi predlozenou dokumentaci z hlediska jeji uplnosti, vzajemného
souladu a spInéni pozadavku této smérnice.
8. UCL muze v ramci posouzeni zejména:
a) vyzadat doplnéni nebo upfesnéni pfedlozené dokumentace;

b) pozadovat upravu navrzenych opatfent;
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c) ovéfit mistni podminky a skute¢né provedeni opatfeni kontrolou nebo mistnim
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Setfenim;
d) vyzadat doplnéni podkladiu nezbytnych k ovéfeni zavérl bezpeclnostniho
posouzeni.

9. UCL posoudi, zda zamy$lena zména muzZe byt provedena v ramci platného
rozhodnuti o schvaleni provozni zpusobilosti letisté, nebo zda vyZaduje zménu
tohoto rozhodnuti.

10.Vyzaduje-li zamysleny provoz zménu rozhodnuti o schvaleni provozni
zpusobilosti letisté, poda provozovatel pfislusnou zadost. Provoz proudovych
letadel nelze zahajit pfed nabytim pravni moci rozhodnuti o zméné schvalené
provozni zpusobilosti.

11.Nevyzaduje-li zamySleny provoz zménu rozhodnuti o schvaleni provozni
zpUsobilosti letist&, provozovatel po vyporadani pripominek UCL a provedeni
stanovenych opatfeni zapracuje zménu do letiStni pfiruCcky a souvisejici
provozni dokumentace a oznami ji UCL zpUsobem a ve Ihaté stanovené
pravnimi predpisy.

12.Provozovatel zajisti pfedani pfislusnych udaja k publikaci ve VFR pfirucce.
Publikované udaje musi odpovidat bezpecnostnimu posouzeni, letiStni pfirucce
a skutecné provedenym opatfenim.

13.UCL ovéfi soulad udaji uréenych k publikaci s posouzenou dokumentaci.

14.Provoz proudovych letadel Ize zahajit pouze za pfedpokladu, Ze:

a) byla provedena vSechna opatfeni nezbytna k dosazeni pfijatelné arovné
bezpecnosti;

b) byly pfislusné zmény zapracovany do letistni pfiru¢ky a souvisejici provozni
dokumentace;

c) nabyly ucinnosti prislusné udaje publikované ve VFR pfirucce;

d) nabylo pravni moci rozhodnuti o zméné schvalené provozni zpusobilosti letisté,
byla-li tato zména nezbytn3;

e) provoz odpovida rozsahu a podminkam platného rozhodnuti o schvaleni provozni
zpusobilosti letisté.

15.Provozovatel pribézné sleduje a vyhodnocuje ucinnost pfijatych opatieni a

vede o provozu proudovych letadel odpovidajici zaznamy.
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16.Provozovatel bezpe€nostni posouzeni pfezkouma pfi zméné rozsahu nebo
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charakteru provozu, zafazeni dalSiho typu letadla, zméné podminek letisté,
zjisténi nedostateCné ucinnosti opatfeni nebo po bezpecnostné vyznamné
udalosti.

17.Bezpecnostni posouzeni, zaznamy o provozu a souvisejici dokumentaci

provozovatel na vyzadani predlozi UCL pfi vykonu statniho dozoru.

2.2. Procesni postup provozovatele letisté bez schvalené provozni
zpusobilosti

U letisté bez schvalené provozni zpusobilosti se nevede samostatné spravni fizeni,
jehoz pfedmétem by bylo povoleni provozu proudovych letadel na RWY nevybavené
svételnou sestupovou soustavou pro vizualni pfiblizeni PAPI/APAPI. Splnéni
podminek pro takovy provoz UCL ovéfuje v ramci vykonu statniho dozoru, kontroly
nebo mistniho Setfeni.

Za bezpecné provozovani letisté, uplnost bezpecnostni studie a trvalé dodrZovani
prijatych opatfeni odpovida provozovatel letisté.
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2.2.1.Postup provozovatele letisté bez schvalené provozni zpusobilosti
1. Provozovatel oznami UCL zamér zahajit provoz proudovych letadel na RWY

nevybavené PAPI/APAPI.
2. V oznameni uvede zejména:
a) predpokladany rozsah a €etnost provozu;
b) typy nebo skupiny uvazovanych proudovych letadel,
c) technické parametry letadel vyznamné pro provoz letisté, zejména maximalni
vzletovou hmotnost, rozpéti kfidel, rozchod hlavniho podvozku a tlak v pneumatikach
hlavniho podvozku;
d) pfedpokladané sméry vzletl a pfistani;
e) predpokladany termin zahajeni provozu.
3. Je-li provoz proudovych letadel jiz provadén, provozovatel tuto skutecnost
uvede a dolozi jeho dosavadni rozsah a charakter.
4. Provozovatel zpracuje bezpeénostni studii v souladu s bodem 1.2 této smérnice
5. Bezpecnostni studie musi:
a) vychazet z mistnich podminek letisté, predpokladaného rozsahu provozu a
charakteristik uvazovanych letadel;
b) vymezit typy nebo skupiny letadel, pro které jsou jeji zavéry pouZitelné;
c) obsahovat nebo mit v pfilohach podklady a doklady prokazujici splnéni pozadavku
této smérnice;
d) stanovit zpusob sledovani ucinnosti pfijatych opatfeni a podminky jejiho
pfezkoumani.
6. Provozovatel na zakladé zavérla bezpecnostni studie zpracuje:
a) navrh zmény letiStniho Fadu a souvisejici provozni dokumentace;
b) projektovou nebo technickou dokumentaci zmén fyzickych charakteristik, znaceni
nebo vybaveni letisté, jsou-li takové zmény nezbytné;
c) navrh zmény udaju ur€enych k publikaci ve VFR pfirucce;
d) plan provedeni opatfeni stanovenych bezpecnostni studii.
7. Provozovatel predlozi UCL:
a) bezpecnostni studii v€etné jejich pfiloh;
b) navrh zmény letiStniho fadu a souvisejici provozni dokumentace;

c) pfisludnou projektovou nebo technickou dokumentaci;
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d) navrh zmény udaji uréenych k publikaci ve VFR pfirucce;
e) doklady o provedeni opatfeni, ktera jiz byla uskuteénéna.

8. UCL posoudi predlozenou dokumentaci z hlediska jeji uplnosti, vzajemného
souladu a spInéni pozadavkul této smérnice.

9. UCL muizZe v ramci posouzeni zejména:

a) vyzadat doplnéni nebo upfesnéni pfedlozené dokumentace;

b) pozadovat upravu nebo doplnéni navrzenych opatfent;

c) ovéfit mistni podminky a skute¢né provedeni opatfeni kontrolou nebo mistnim
Setfenim;

d) pozadovat provedeni méreni, zkousky nebo odborného posouzeni, je-li to nezbytné
k ovéfeni bezpecCnosti zamysleného provozu.

10. Zjisti-li UCL, Ze predlozené podklady nejsou Uplné, navrzena opatfeni nejsou
dostateCna nebo nebyla prokazatelné provedena, vyzve provozovatele k
doplnéni podkladl nebo odstranéni zjisténych nedostatku.

11.Do odstranéni nedostatkll provozovatel zamySleny provoz proudovych letadel
nezahdji.

12.Je-li provoz proudovych letadel jiz provadén, postupuje UCL podle povahy a
zavaznosti zjisténého stavu v ramci vykonu statniho dozoru.

13.Po vyporadani pozadavkid UCL a provedeni stanovenych opatieni
provozovatel:

a) zapracuje podminky provozu do letiStniho fadu a souvisejici provozni dokumentace;
b) dolozi skute€né provedeni opatieni stanovenych bezpecnostni studii;
c) zajisti prfedani pfislusnych udaji k publikaci ve VFR pfirucce.

14.Udaje uréené k publikaci musi odpovidat bezpeé&nostni studii, leti§tnimu fadu a
skuteCné provedenym opatfenim.

15.UCL ovéfi soulad Gdaja uréenych k publikaci s posouzenou dokumentaci.

16.Pokud bylo posouzeni vedeno v navaznosti na kontrolni nebo jiné skutkové
zjisténi, UCL je po prokazani splnéni pozadavkd a provedeni stanovenych
opatfeni uzavre.

17.Provoz proudovych letadel Ize zahajit pouze za pfedpokladu, Ze:

a) byla provedena vS8echna opatfeni nezbytna k dosaZeni pfijatelné udrovné
bezpecnosti;
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b) byly pfisludné podminky a postupy zapracovany do letiStniho fadu a souvisejici
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provozni dokumentace;
c) nabyly ucinnosti pfislusné udaje publikované ve VFR pfirucce;
d) bylo vyporfadano souvisejici kontrolni nebo jiné skutkové zjisténi, pokud bylo
ucinéno.;
18.Posouzeni dokumentace Ufadem, verifikace udaju uréenych k publikaci ani
uzavfeni kontrolniho nebo jiného skutkového zjisténi nepredstavuji samostatné
spravni povoleni provozu proudovych letadel a nezbavuji provozovatele
odpovédnosti za bezpecné provozovani letisté.
19.Provozovatel pribézné sleduje a vyhodnocuje provoz proudovych letadel a
ucinnost pfijatych opatreni a vede o tomto provozu odpovidajici zaznamy.
20.Provozovatel bezpecnostni studii pfezkouma zejména pfi:
a) zméné rozsahu nebo charakteru provozu;
b) zafazeni dalSiho typu nebo skupiny letadel;
c) zméné fyzickych, provoznich nebo prekazkovych podminek letisté;
d) zjisténi nedostatecné ucinnosti pfijatych opatfeni;
e) vzniku bezpeénostné vyznamné udalosti;
f) zméné pouzitelnych pozadavkl pravnich nebo leteckych predpisu.
21.BezpecCnostni studii, zaznamy o provozu a souvisejici dokumentaci

provozovatel na vyzadani predlozi UCL pfi vykonu statniho dozoru.
Poznamka: Tento postup Ize pfimérené pouzit také k vyporadani kontrolniho nebo jiného skutkového

zjisténi tykajiciho se jiz provadéného provozu proudovych letadel na RWY nevybavené PAPI/APARPI.
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