CASTI-DIL1-HLAVA 1

PREDPIS L 8168/

Postupy pro letové navigacni sluzby

PROVOZ LETADEL - LETOVE POSTUPY

CAST | - VSEOBECNE

DiL 1 — DEFINICE, ZKRATKY, AKRONYMY A MERICi JEDNOTKY
HLAVA 1 — DEFINICE

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto predpisu,
maji nasledujici vyznam:

Bezpecna nadmoriska vysSka nad prekazkami (OCA)
(Obstacle clearance altitude) nebo bezpe€na vyska
nad prekazkami (OCH) (Obstacle clearance height)

urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni letisté
stanovenda k tomu, aby byla spinéna kritéria bezpec¢né
vyS8Ky nad prekazkami.

Poznamka 1: Bezpecéna nadmorska vyska nad
pfekazkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpecna vyska nad prekazkami se vztahuje k vysce
prahu drahy nad mofem nebo v pripadé postupt pro
nepfesné pfistrojové priblizeni k vysce letiSté nad
mofem, nebo vySce prahu drédhy nad mofem, jestlize je
vice nez 2 m (7 ft) nize, nez vyska leti§té nad mofem.
Bezpecnéd vySka nad pfekaZkami pro postup pro
priblizeni okruhem se vztahuje k vysce letisté nad
morem.

Poznédmka 2: Jsou-li pouzity oba pojmy, Ize je
s vyhodou psat ve tvaru bezpeéna nadmorska
vySka/vySka nad prekazkami a zkracovat ,OCA/H".

Poznamka 3: Pro konkrétni pouZiti této definice viz
Cast |, Dil 4, Hlava 1, ust. 1.5.

Poznamka 4: Pro postupy priblizeni na bod
v prostoru (PinS) pfi prostorové navigaci {RNAVS—pro
vrtulniky pouzivajici zakladni prijimace GNSS viz
PANS-OPS, Volume I, Part IV, Chapter 2.

Bezprekazkovy prostor (OFZ) (Obstacle free zone)

Prostor nad vnitfni pfiblizovaci plochou, vnitfnimi
pfechodovymi plochami a plochou nezdafeného
pfiblizeni a tou €asti pasu RWY, ktera je ohranicena
témito plochami, do néhoz nezasahuje zadna pevna
prekazka, kromé prekazek kifehkych o nizké hmotnosti,
nutnych pro ucely letecké navigace.

Bod klesani (DP) (Descent point)

Bod definovany trati a vzdalenosti od MAPt, ktery
uréuje bod, ze kterého maze vrtulnik klesat pod OCA/H
béhem vizualniho sestupu na heliport nebo misto
pfistani.

Bod nezdareného priblizeni (Missed approach point
(MAPL))

V postupu pfiblizeni podle pfistroji ten bod, nad/pfed
kterym musi byt zahajen predepsany postup
nezdareného pfiblizeni, aby bylo zajisténo, Ze nebudou
porusSeny minimalni vysky nad pfekazkami.

DME vzdéalenost (DME distance)

Usedka vyjadfujici vzdalenost (Sikmou vzdalenost) od
zdroje signalu DME k pfijimaci anténé.

Fix klesani (Descent fix)

Fix stanoveny pfi pfesném pfiblizeni v FAP, eliminujici
urcité prekazky pfed FAP, které by jinak musely byt
brany v uvahu za ucelem stanoveni bezpecné vysky
nad prekazkami.

Fix pocatecniho priblizeni (IAF) (Initial approach fix)
Fix, ktery oznaluje zacdatek Useku pocatecniho
pfiblizeni a konec Useku pfiletu, je-li to pouzitelné.

V RNAV-aplikaeichpostupech PBN je tento fix obvykle
definovan tratovym bodem zatacky s predstihem.

Fix pocatku odletu (IDF) (Initial departure fix)
Kone¢ny fix pro vizualni usek a fix, kde zacina
pristrojova faze odletu PinS.

Fix stfedniho priblizeni (IF) (Intermediate fix)

Fix, ktery oznaCuje konec useku pocatecniho pfiblizeni
a zacCatek Uuseku stfedniho pfiblizeni. V RNAV
aplikaetehpostupech PBN je tento fix obvykle definovan
tratovym bodem zatacky s predstihem.

Fix vy€kavani pfi nezdareném priblizeni (MAHF)
(Missed approach holding fix)

Fix pouzity v RNAV—aplikaeiehpostupech PBN, ktery
oznaCuje konec Uuseku nezdafeného pfiblizeni a
stfedovy bod vyckavani pfi nezdafeném pfiblizeni.

Hladina (Level)
V8eobecny vyraz pouzivany k vyjadieni vertikalni

polohy letadla za letu, znamenajici bud vysku,
nadmorskou vysku nebo letovou hladinu.
Koncova priletova nadmoiska vyska (TAA)

(Terminal arrival altitude)

bezpe¢nou vysku 300 m (1000 ft) nad vSemi
prekazkami umisténymi v oblasti kruhové vysece
s polomérem 46 km (25 NM) se stfedem ve fixu
pocatecniho pfiblizeni (IAF) nebo ve fixu stfedniho
pfiblizeni (IF), neni-li IAF. Kombinované TAA vztahujici
se k postupu pfiblizeni musi zahrnovat oblast 360
stuprit okolo IF.

Konecné priblizeni stadlym klesanim
(Continuous descent final approach)

Technika, odpovidajici postupim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v Useku konecného pfiblizeni (FAS)
postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni (NPA)
stalym klesanim, bez pfechodu do horizontalniho letu,
z nadmorské vysSky/vySky fixu kone€ného pfiblizeni
nebo vyssi, do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem
drahy pro pfistani nebo do bodu, kde pro dany typ

(CDFA)
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Nadmoiska vyska (Altitude)

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo prfedmétu
povazovaného za bod, méfena od stfedni hladiny mofe
(MSL).

Nadmoiska vyska rozhodnuti (DA) (Decision
altitude) nebo vyska rozhodnuti (DH) (Decision
height)

Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi
3D priblizeni podle pfistrojd, ve které musi byt zahajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno

poZzadované vizudlni reference pro pokracovani
v pfiblizeni.
Poznamka 1: Nadmorska vyska rozhodnuti DA je

vztaZzena ke stfedni hladiné mofe a vyska rozhodnuti
DH je vztaZena k vySce prahu dréhy nad mofem.

Poznamka 2: Pozadovanou vizuélni referenci se
rozumi, Ze by pilot mél vidét po dostate¢nou dobu tu
cast vizualnich prostifedkl nebo priblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. Pfi provozu
Ill. Kategorie, pri vySce rozhodnuti, je poZadovana
vizualni reference ta, ktera se stanovuje pro pfislusny
postup a provoz.

Poznédmka 3: V pfipadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmoriska
vyska rozhodnuti/vy$ska rozhodnuti a zkracovany
SDA/H"

Nahradni letisté (Alternate aerodrome)

Letisté, na které letadlo muze pokracovat, kdyz pfistani
na letisti zamysleného pfistani nebo pokracovani v letu
na toto leti§té neni mozné nebo Zadouci, na kterém jsou
k dispozici potfebné sluzby a zafizeni, na kterém
mohou byt splnény pozadavky na vykonnost letadla a
které je v provozu v pfedpokladané dobé pouziti. Mezi
nahradni letisté patfi nasledujici:
Nahradni letisté pri vzletu (Take-off alternate)

Nahradni letisté, na kterém muze letadlo pfistat, je-
li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné
pouzit letisté vzletu.

Nahradni letiSté na trati (En-route alternate)
Nahradni letisté, na kterém letadlo bude moci
pristat, jestlize je na trati potfeba provést diverzi
letu.

Nahradni letisté urceni (Destination alternate)
Nahradni letisté, na kterém bude letadlo moci
pristat, jestlize pfistani na letidti ur€eni neni mozné
nebo zadouci.

Poznamka: Letidté odletu mdze byt pro dany let
i nahradnim letiStém na trati nebo nahradnim letistém
urceni.

Navigace
navigation)
Odhad nebo uréeni polohy odvozenim z pfedchozi

vypoétem (Dead reckoning (DR)

znamé polohy, s pouzitim 0dajd sméru, c&asu
a rychlosti.
Navigace zalozenda na vykonnosti (PBN)

(Performance-based navigation)

Prostorovd navigace zalozena na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla na tratich ATS, na postupech

pfiblizeni podle pfistrojd nebo ve stanoveném
vzduSném prostoru.
Poznamka: Viykonnostni poZadavky Jsou

vyjadieny navigacnimi specifikacemi (specifikace
RNAV, specifikace RNP) ve vztahu k presnosti,
integrité, spojitosti a funkcnosti, nezbytné pro
navrhovany provoz v souvislosti s prislusnym
konceptem vzdu$ného prostoru. Dostupnost signélu
globalniho  druzicového  navigaéniho  systému
v prostoru a/nebo jiné infrastruktury navigacnich
prostiedk( je v ramci koncepce vzdu$ného prostoru
uvazovana za ucelem umoznéni navigacni aplikace.

Navigaéni specifikace (Navigation specification)

Soubor pozadavk(l pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zalozenou na
vykonnosti ve stanoveném vzdu$ném prostoru. Existuji
dva druhy navigacnich specifikaci:

Specifikace pozadované navigacéni vykonnosti
(RNP) (Required navigation performance (RNP)
specification)

Navigacni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznacena zkratkou RNP,
napi RNP 4, RNP APCH.

Specifikace RNAV (RNAV specification)

Navigacni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera nezahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNAV,
napf. RNAV 5, RNAV 1.

Poznamka 1: The Performance-based Navigation
(PBN) Manual (Doc 9613), Volume II, obsahuje
podrobny navod pro navigacni specifikace.

Poznamka 2: Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan
jako ,vyhlaSeni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdusném prostoru* byl z tohoto
predpisu odstranén, jelikoz byl koncept RNP nahrazen
konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni v tomto predpisu
pouzivan  vyhradné v souvislosti s navigacnimi
specifikacemi, které vyZzaduji sledovani vykonnosti
a varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje k letadlu
a provoznim poZadavkim, které obsahuji poZzadavek
na vykonnost v pficném sméru 4 NM s palubnim
sledovanim vykonnosti a varovanim, které jsou
podrobné popsany v PBN Manual (ICAO Doc 9613).

Navrhovy gradient vizuélniho Gseku (VSDG) (Visual
segment design gradient)

Gradient vizualniho Useku postupu odletu PinS.
Vizualni Gsek spojuje heliport nebo misto pfistani
s fixem poc¢atku odletu (IDF) v minimalni nadmorské
vySce kfizovani (MCA).

Nezavislé paralelni odlety (Independent parallel
departures)

Soucasné odlety z paralelnich nebo téméF paralelnich
pfistrojovych drah.

Oddéleny paralelni provoz (Segregated parallel
operations)

Soucasny provoz na paralelnich nebo témér
paralelnich pfistrojovych drahach, pfi némz je jedna
draha vyuzivana vyhradné pro pfiblizeni a druha
vyhradné pro odlety.

25.4.2019
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Odlet na bod v prostoru (PinS) (Point-in-space
(PinS) departure)

Postup odletu ur€eny pouze pro vrtulniky,
zahrnuje jak vizualni, tak i pfistrojovy Usek.

ktery

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zaloZzeny na signalech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozornéni na mozné nebezpedi srazky letadel,
ktera jsou vybavena odpovidacem SSR.

Plocha koneéného priblizeni a vzletu (FATO) (Final
approach and take-off area)

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup
kone&ného pfiblizeni do viseni anebo k pfistani, a ze
které se zahajuje vzletovy manévr. Kdyz se FATO
pouziva pro provoz vrtulnikd prvni tfidy vykonnosti,
zahrnuje prostor pferuSeného vzletu.

Postup nezdareného priblizeni (Missed approach
procedure)
Postup, ktery se ma dodrzet, nelze-li pokraovat
v pfiblizeni.

Postup priblizeni podle pristroja (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada pfedem stanovenych manévr( s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajistuji vyskovou ochranu od
prekazek pfi letu od fixu poéatecniho pfiblizeni nebo,
kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené pfiletové
traté k bodu, ze kterého muaze byt provedeno pfistani,
nebo jestlize neni mozno dokoncit pfistani, do polohy,
ve které se aplikuji kritéria bezpecnych vySek nad
prekazkami pro vyckavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroji jsou klasifikovany
takto:
Postup nepresného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroji navrzeny pro 2D
priblizeni podle pfistroju druhu A.

Poznamka: Postup nepresného pfistrojového
pfiblizeni muze pouzivat techniku koneéného
priblizeni  stadlym  klesanim (CDFA). CDFA

s poradnim vedenim VNAV vypocitanym palubnim
vybavenim je povazovano za 3D priblizeni podle
pristroja. CDFA S manualnim vypoctem
pozadované rychlosti kleséni je povazovano za 2D
priblizeni podle pfistroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Cést I, Dil 5 tohoto pfedpisu.

Postup presného priblizeni (Precision approach
(PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistrojii zaloZzeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1), navrzeny pro 3D pifiblizeni podle
pfistroji druhu A nebo B.

Postup priblizeni s vertikdlnim  vedenim
(Approach procedure with vertical guidance
(APV))

Postup pfiblizeni podle pfistroja  vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN),
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka:
Predpis L 6.

Druhy pfiblizeni podle pristroji viz

Postup Racetrack (Racetrack procedure)

Postup stanoveny tak, aby umoznil letadlu snizit vySku
na useku poc¢ate¢niho pfiblizeni a/nebo pfived! letadlo
na pfiletovou trat, kdyz vstup do postupu Reversal neni
prakticky.

Postup Reversal (Reversal procedure)

Postup stanoveny tak, aby umoznil letadlu obratit smér
na useku pocateCniho pfiblizeni postupu pfiblizeni
podle pfistroji. Soucasti postupu mohou byt
predpisové nebo z&kladni zatacky.

Pozadovana navigaéni vykonnost (RNP) (Required
navigation performance)

VyhlaSend navigaéni vykonnost, nezbytna pro provoz
ve stanoveném vzduSném prostoru.

Poznamka: Navigacni vykonnost a poZadavky
jsou definovany pro konkrétni typ RNP a/nebo pouZziti.

Préah drahy (THR) (Threshold)
Zacatek té ¢asti RWY, kterda je pouzitelna pro pfistani.

Primérni prostor (Primary area)

Vymezeny prostor symetricky rozloZzeny podél
stanovené letové traté, ve kterém je zajiSténa bezpecna
vySka nad prekazkami v pIném rozsahu. (Viz téz
Sekundérni prostor).

Prostor pro priblizeni  okruhem

manoeuvring (circling) area)

Prostor, ve kterém musi byt vzaty v Uvahu bezpecné
vy8Ky nad prekazkami pro letadla provadgjici pfiblizeni
okruhem.

(Visual

Prostorova navigace (RNAV)-(Area navigation)
Zpusob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv pozadované letové draze, v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigacniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Provozni nadmoiska vyskalvyska
altitude/height)
Publikovana nadmorska vysSka/vySka pouzivana pfi
definovani vertikalniho profilu letového postupu, v nebo
nad minimalni nadmofskou vySkou/vySkou nad
prekazkami, kde je stanovena.

(Procedure

Predpisova zatacka (Procedure turn)

Manévr, pfi kterém se provadi zatacka s odklonem od
stanovené traté nasledovana zatackou v opacném
sméru, umozriujici letadlu nalétnout a pokracovat v letu
po stanovené trati opaénym smérem.

Poznamka 1: Predpisové zatacky se oznacuji
Jleva“nebo ,prava*“, podle sméru prvni zatacky.

Poznamka 2: Predpisové zataCky mohou byt
oznacdovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v klesani, podle okolnosti kazdého jednotliveho
postupu.

Prerusené pristani (Balked landing)

Pfistavaci manévr, ktery je necCekané prerusen
v jakémkoliv bodé pod bezpe€nou nadmorskou
vysSkou/vyskou nad prekazkami (OCA/H).

25.4.2019
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Usek koneéného priblizeni (FAS) (Final approach
segment)

Takovy Usek postupu pfiblizeni podle pfistrojt, ve
kterém je dokonCeno pfivedeni letadla do sméru
pfistani a klesani na pfistani.

Usek poéateéniho priblizeni (Initial
segment)
Usek postupu priblizeni podle pFistrojii, mezi fixem
pocate¢niho pfiblizeni a fixem stfedniho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, mezi fixem nebo bodem
konec€ného priblizeni.

approach

Usek stfedniho pfiblizeni (Intermediate approach
segment)

Ten Usek postupu pfiblizeni podle pfistroj, ktery se
nachazi bud mezi fixem stfedniho pfiblizeni a fixem
nebo bodem kone&ného pfibliZzeni, nebo mezi koncem
postupu Reversal, postupu Racetrack nebo postupu
pro navigaci vypoc¢tem, a fixem nebo bodem kone¢ného
pfiblizeni (podle vhodnosti).

Usek vizualniho manévrovani (Manoeuvring-VS)

Vizuélni usek pfiblizeni PinS zabezpedujici ochranu

pro nasledujici obraty:

e pfiblizeni PinS: vizualni manévr z MAPt okolo
heliportu nebo mista pfistani vedouci k pfistani
Z jiného sméru nez pfimo z MAPY;

e odlety PinS: vzlet ve sméru jiném nez pfimo na IDF,
nasledovany vizualnim manévrem s cilem nalétnout
pristrojovy Usek v IDF.

Vizudlni Usek pfiblizeni na bod v prostoru (PinS)
(Point-in-space visual segment)

Usek postupu PinS pro vrtulniky mezi bodem (MAPt
nebo IDF) a heliportem nebo mistem pfistani.

Vyc¢kavaci fix (Holding fix)
Zemeépisna poloha, ktera slouzi jako vztazny bod
k postupu vyckavani.

Vyckavaci postup (Holding procedure)

Pfedem stanoveny manévr, ktery udrzuje letadlo
v uréeném vzdusném prostoru po dobu, kdy ocekava
dalSi povoleni.

Vykonnost smérového majaku s vertikalnim
vedenim (LPV) (Localizer performance with vertical
guidance)

Oznaceni fadku minim na pfiblizovacich mapach pro
priblizeni s vykonnosti APV-I.

Vyska (Height)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo prfedmétu
povazovaného za bod, méfena od stanovené roviny.

VysSka letiSté nad moifem (Aerodrome elevation)
Vyska nejvyssiho bodu pfistavaci plochy nad mofem.

Vyska nad morem (Elevation)

Vertikalni vzdalenost bodu na zemském povrchu nebo
hladiny splyvajici se zemskym povrchem méfena od
stfedni hladiny more.

Vyska nad povrchem (HAS) (Height above surface)

VysSkovy rozdil mezi OCA a nadmofskou vyskou
nejvyssiho terénu, vodni plochy nebo pFekazky
v okruhu 1,5 km (0,8 NM) od MAPt pfi postupu PinS
spokracujte podle VFR*.

Vyznaé€ny bod (Significant point)

Stanovené zemépisné misto, pouzivané k vyznaceni
traté ATS nebo drahy letu letadla a pro jiné navigacni
Ucely a ucely ATS.

Poznamka: Existuji 3 kategorie vyznacnych
bodi: pozemni navigacni prostiedek, priasecik
a tratovy bod. V kontextu této definice je prusecik
vyznacny bod vyjadreny radialem, smérniky a/nebo
vzdalenostmi od pozemnich navigaénich prostfedku.

Vzdalenost tratového bodu (WD) (Waypoint
distance)
Vzdéalenost na WGS elipsoidu od definovaného

tratového bodu k RNAV pfijimadi prostorove navigace
letadla.

Vztazny bod heliportu (HRP) (Heliport reference
point)
Stanovena poloha heliportu nebo mista pfistani.

Vztazny bod pro pfriblizeni na bod v prostoru (PRP)
(Point-in-Space Reference Point)
Vztazny bod pro pfiblizeni na bod v prostoru, uréeny
zemépisnou Sifkou a délkou MAPL.

Zakladni zatacka (Base turn)

ZataCka provadéna letadlem pfi poCatecnim pfiblizeni
mezi koncem odletové traté a zacatkem traté stfedniho
nebo konecného pfiblizeni. Traté nejsou protismérné.

Poznamka: Zakladni  zataCky  mohou byt
oznacdovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v kleséni, podle okolnosti kazdého jednotlivého
postupu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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LPV Vykonnost smérového majaku oM Vnéjsi polohové naveéstidlo (Outer
s vertikalnim vedenim (Localizer marker)
performance with vertical guidance) PA PFesné pfiblizeni (Precision

m Metr(-y) (Metre(s)) approach)

MAHF Fix vyékavani pfi nezdafeném PAPI Svételna sestupova soustava pro
pfiblizeni (Missed approach holding vizualni pfiblizeni (Precision
fix) approach path indicator)

Manoeuvring- Usek vizualniho manévrovani PAR Presny priblizovaci radar (Precision

VS (Manoeuvring visual segment) approach radar)
L Gl les e PBN Navigace zalozena na vykonnosti

MAPt Bod nezdare_neho pfiblizeni (Missed (Performance-based navigation)
approach point) PDG NAvThovy dient dany "

C el avrhovy gradient pro dany postup

MCA M!'J'm"f"n,' nadmorska vyska (Procedure design gradient)
kfizovani (Minimum crossing ) e
altitude) PinS Bod v prostoru (Point-in-space)

MCH Minimalni vyska kfizovani (Minimum PRP Orientaéni bod v prostoru (Point-in-
crossing height) space reference point)

MDA/H Minimalni nadmofska vyska/vySka QFE Atmosféricky tlak vztazeny k vySce
pro klesani (Minimum descent leti§té nad mofem (nebo prahu
altitude/height) drahy) (Atmospheric pressure at

MEA Minimalni nadmofska vyska na trati aerodrome elevation (or at runway
(Minimum en-route altitude) threshold))

MLS Mikrovinny pfistavaci systém QNH Nastaveni tlakové stupnice
(Microwave landing system) vyskomeéru pro ziskani vysky nad

MOC Minimalni vvsk d ofekazkami mofem bodu, ktery je na zemi

N'If"ma ni Vf‘ ta Ta lpre azkami (Altimeter sub-scale setting to
(Minimum obstacle clearance) obtain elevation when on the

MOCA Minimalni bezpe€na nadmorska ground)
vygsl:a Tadlprekazkarn!t(l\éllnlmum RA Rada k vyhnuti (Resolution
o] .s.ac’e c earance’a itu e)v ’ advisory)

MSA M’|[1||(maIMn! s_,ektorova tnadrlr:.c; rzka RAIM Autonomni monitorovani integrity
vyska (Minimum sector altitude) pfijimace (Receiver autonomous

MSD Minimalni vzdalenost ustaleni integrity monitoring)

(Minimum stabilization distance) RDH Referencni vy$ka (Reference datum

MSL Stfedni hladina mofe (Mean sea height)
level) RNAV

NADP Postupy pro snizeni hluku pfi odletu
(Noise abatement departure Prostorova navigace (Area navigation)
procedure) RNP Posad ) oani vk )

P o ozadovana navigaéni vykonnos

NDB N_esm_erovy radiomajak (Non- (Required navigation performance)
directional beacon) RVR Dréhova dohlednost (R i<yl

NM Namoini mile (Nautical mile(s)) r;ﬁgg)" & dohlednost (Runway visua

NOTAM Oznameni pro pracovniky, ktefi se RWY Draha (Runway)
zabyvaji letovym provozem (Notice i L. o
to airmen) SBAS Systém s druZicovym rozsifenim

NOZz Normalni provozni z6na (Normal Sg:g::;t)e-based augmentation
operating zone) ;

e SD Standardni odchylka (Standard

NPA Nepresné pristrojoveé pfiblizeni o

o deviation)
(Non-precision approach) o i o
NSE Chvb iqaénih & Sl Mezinarodni systém jednotek
yba navigacnino systemu (International system of units)
(Navigation system error) L
NTZ Nepfekroditeln z4 N SID Standardni pfistrojovy odlet
eprekrociteina zona (No (Standard instrument departure)
transgression zone) soc Zacstek Stoupani (Start of climb

OAS Rovina pro vyhodnoceni pfekazek acatek stoupani (Start of climb)
(Obstacle assessment surface) SOP Standardni provozni postupy

OCAH Bezpe&na nadmorska vyska/vyska (Standard Operating Procedures)
nad pfekazkami (Obstacle SSR Sekundarni pfehledovy radar
clearance altitude/height) (Secondary surveillance radar)

ocCs Rovina pro zajisténi bezpe¢né STAR Standardni pfistrojovy pfilet
vysky nad prekazkami (Obstacle (Standard instrument arrival)
clearance surface) TA Upozornéni na provoz (Traffic

OFz Bezprekazkovy prostor (Obstacle advisory)
free zone)
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CAST I -DIL 1 -HLAVA 1

PREDPIS L 8168/

Postupy pro letové navigaéni sluzby

PROVOZ LETADEL - LETOVE POSTUPY

CAST Il - POZADAVKY NA LETOVE POSTUPY

DiL 1 - VSEOBECNE POZADAVKY

HLAVA 1 - VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 VSEOBECNE

1.1.1  Postupy obsazené v PANS-OPS
predpokladaji, Zze vSechny motory letadla pracuji. Za
stanoveni postupl pro nenadalé situace je zodpovédny
provozovatel.

1.1.2  Postupy zobrazuji traté nebo smérniky. Piloti
se musi snazit dodrzet trat nebo smérnik provadénim
oprav kurzu na znamy vitr.

1.1.3  VsSechny piiklady vypoctu v tomto dokumentu
jsou, pokud neni jinak uvedeno, pro nadmorskou vysku
600 m (2000 ft) nad MSL a teplotu ISA +15° C.

Poznémka: Podrobné specifikace pro tvorbu
postupl pfiblizeni podle pfristroji, predevsim pro
specialisty na tyto postupy, jsou obsaZeny v PANS-
OPS, Volume II.

1.2 BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI

Zakladnim pozadavkem bezpec&nosti letu pfi konstrukci
letovych postupl podle pfistrojl je zajisténi bezpecné
vysky nad prekazkami. Pouzita kritéria a podrobné
metody vypoctu jsou uvedeny v PANS-OPS, Volume Il
Z provozniho hlediska je vS8ak nutné zddraznit, Ze
bezpeéné vyska nad pfekazkami, pouzita pfi konstrukci
kazdého postupu pro pfiblizeni podle pfistrojl, je
povazovana za minimalni pozadovanou pro pfijatelnou
uroven bezpecnosti v letovém provozu.

1.3 PROSTORY

1.3.1  Pokud je pfi tvorbé postupu zajisténo tratové
vedeni, kazdy Usek zahrnuje stanovenou cast
vzdusného prostoru, jehoz vertikalnim prifezem je
prostor umistény symetricky okolo osy kazdého useku.
Vertikalni prdfez kazdého Useku se déli na primarni a
sekundarni prostory. Bezpe€na vyska nad prekazkami
je v plném rozsahu zaji§téna v primarnich prostorech,
zatimco smérem k vnéj§im hranam sekundarnich
prostor( se sniZzuje k nule (viz obrazek II-1-1-1).

1.3.2 Na rovnych Uusecich je Sitka primarniho
prostoru v kazdém bodé rovna poloviné celkové SirFky.
Sitka kazdého sekundarniho prostoru je rovna &tvrting
celkové §irky.

1.3.3  Kde neni zajisténo vedeni po trati v pribéhu
zatacky stanovené postupem, tam se povazuje celkova
Sifka plochy za primarni prostor.

1.3.4  Minimalni vy$ka nad pfekazkami (MOC) je
zajisténa pro celou 8ifku primarniho prostoru.
V sekundarnim prostoru je MOC zajisténa u vnitfnich
hran, a snizuje se k nule u vnéjSich hran.

Poznamka: Prostory pro postupy RNP AR jsou
popsany v dokumentu Required Navigation
Performance Authorization Required (RNP AR)
Procedure Design Manual (Doc 9905).

1.4 POUZITI SYSTEMU_ FMS/PROSTOROVE
NAVIGACERNAV V KONVENCNICH POSTUPECH

141  Je k dispozici systém FMS/RNAM
prostorové navigace a je-li schvalen v letové pfirucce
letadla (AFM), je mozné ho pouzit pfi provadéni
konvenénich postupll za predpokladu, Ze:

a) takovéto postupy jsou monitorovany s pouzitim
zékladniho zobrazeni, které obvykle souvisi
s témito postupy, a

b) jsou dodrzeny tolerance letu pfi pouziti zakladnich
udaju zakladniho zobrazeni.

Poznamka: Dalsi poZadavky tykajici se pouZiti
systému FMS/RNAM-prostorove navigace k provozu na
konvencnich tratich a v konvencnich postupech jsou
uvedeny v Predpisu L 8168/lll, Dil 11 — Z&stupné
pouZiti RNAMprostorové navigace.

1.4.2 Radialy vedeni jsou urCeny k pouziti témi
letadly, kter4 nejsou vybavena pro RNAMprostorovou
navigaci, a nemaji za ucel omezit vyuziti pfedstihu
zatacek pomoci FMS.

11-1-1-1
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CAST Il - DIL 4 — HLAVA 2

PREDPIS L 8168/

HLAVA 2 — KONCOVA PRILETOVA NADMORSKA VYSKA

2.1 VSEOBECNE

2.1.1  TAA jsou spojeny s postupy PBN zalozenymi
na konstrukcich tvaru , T* nebo ,Y*, popsanymi v dilu 3,
hlavé 1, se tfemi |IAF uspofadanymi okolo IF, coz
letadlu umozriuje letadlu nalétnuti ze vSech smérl. Viz
obrazek I1-4-2-1.

2.1.2 Nékdy jsou nezbytné upravy konstrukce
tohoto standardniho obrazce, napf. zruSeni jednoho
nebo obou zakladnich prostord.

2.1.3 Letadla, ktera provadéji pfiblizeni ke koncové
oblasti a jejichz zamérem je provedeni pfiblizeni PBN,
musi sméfovat k pFislusnému IAF spojenému s timto
postupem. Publikace TAA anuluje pozadavek na
informace o vzdalenosti a/nebo azimutu ve vztahu ke
vztaznému bodu MSA a poskytuje bezpecnou vysku
nad prekazkami pfi letu pfimo na IAF.

2.1.4  Kde je publikovana, tam TAA nahrazuje MSA
pro 46 km (25 NM).

2.1.5 Standardni usporadani TAA sestava ze tfech
prostort definovanych rameny poc¢atecniho Useku a
kurzem useku stfedniho pfiblizeni od fixu stfedniho
pfiblizeni po fix (nebo bod) kone&ného pfiblizeni. Tyto
prostory se nazyvaiji pfimy (straight-in), levy (left base)
a pravy (right base).

2.1.6  Hranice prostoru TAA jsou definovany radialni
vzdalenosti s pouzitim prostorové navigace RNAV-z, a
magnetickym kurzem do, vztazného bodu TAA.
Vztazny bod TAA je obvykle spojeny s IAF, ale
v -nékterych pripadech to muze byt IF.

Poznamka: Pro potfeby této hlavy budou
predpokladany standardni konstrukce tvaru ,,T“ nebo
»Y“zahrnujici tfi IAF. Jestlize se nevyuZivaji jeden nebo
vice usekl pocateéniho priblizeni, mdze byt IF
vztaznym bodem TAA.

2.1.7  Standardni polomér TAA je 46 km (25 NM)
z |IAF a hranice mezi TAA jsou obvykle definovany
rameny Useku pocatecniho priblizeni (viz obréazek
11-4-2-1).

2.1.8 Minimélni nadmofské vysky zobrazené
v mapé pro kazdou TAA musi poskytovat bezpe€nou
vySku nad prekazkami alespor 300 m (1 000 ft).

2.2 OBLOUKOVE HRANICE POSTUPNEHO
KLESANI

TAA mohou obsahovat obloukové hranice postupného
klesani definované vzdalenosti od IAF (viz obrazek
[1-4-2-2).

2.3 SYMBOLY TAA
TAA jsou popsany na priletovych mapach pouzitim

symbolu, které popisuji vztazny bod TAA (IAF nebo IF),
polomér ze vztazného bodu a kurzy k hranicim TAA.

Symbol musi zobrazovat minimalni nadmorské vysky a
postupné klesani. |IAF pro kazdou TAA je popsan
nadzvem tratového bodu, aby usnadnil pilotovi
zorientovat symbol k postupu pro pfilet. Nazev IAF a
vzdalenost hranice TAA od IAF jsou obsaZeny na
vnéjs§im oblouku symbolu TAA. Symboly TAA také
popisuji, pokud je to nezbytné, umisténi fixu stfedniho
pfiblizeni pismeny ,IF*, ale neni zde oznaceni IF, aby
se zabranilo nespravnému uréeni vztazného bodu TAA
a aby se usnadnilo situaéni povédomi (viz obrazky II-4-
2-3 a lI-4-2-5).

2.4 LETOVE POSTUPY

241  Stanoveni

Pred letem v TAA musi pilot vybérem pFisluSného IAF
a potvrzenim kurzu a vzdalenosti letadla k IAF urcit, ze
letadlo se nachazi uvnitf hranic TAA. Tento kurz by mél
byt potom porovnan s publikovanymi kurzy, které
definuji pficné hranice TAA. Toto je velmi dulezité,
jestlize pfiblizeni do TAA probiha blizko prodlouzeni
hranice mezi prostory, zvlasté jsou-li TAA v rdznych
arovnich.

2.4.2  Provadéni manévri

S letadlem mohou byt v TAA provadény manévry s
podminkou, Ze draha letu je obsaZena uvniti hranic
TAA s ohledem na kurzy a vzdalenost k I1AF.

2.4.3 Prechod mezi TAA

Pfi pfechodu z jedné TAA do jiné si musi pilot zajistit,
ze pfed prekro¢enim hranice mezi TAA letadlo
dosahuje nebo udrzuje vyssi z obou TAA. Pilot musi byt
pfi pfechodu do jiné TAA opatrny, aby se zajistilo, Ze se
zaméfil na spravny IAF a Ze letadlo se nachazi uvnitf
hranic obou TAA.

2.4.4  Vstup do postupu

Letadlo usazené uvnitf prostoru TAA muze vstoupit do
pFislusného postupu pro pfilet v IAF bez provedeni
predpisové zatacky za predpokladu, Ze uhel zatacky v
IAF neprfekro¢i 110°. Ve vétSiné pfipadld nebude
konstrukce TAA pozadovat zatacku vétsi nez 110°; je-
li to nezbytné, mély by byt s letadlem provadény
manévry v TAA, aby bylo usazeno na trat pfed pfiletem
k IAF, coz nevyzaduje provedeni predpisové zatacky
(viz obrazek 11-4-2-6).

245 Postupy reversal

Kde vstup do postupu nemuze byt proveden zatackou
v IAF menSi nez 110°, musi byt letén postup reversal.

2.4.6  Vyckavani pfi priletu

Postup vyckavani racetrack bude standardné umistén
v IAF nebo v IF. Jestlize nejsou poskytnuty jeden nebo
vice |AF ze standardniho obrazce ,T“ nebo ,Y“,
vyCkavaci obrazec bude umistén standardné, aby se
zjednodusil vstup do postupu (viz obrazek 11-4-2-7).

25.4.2019

11-4-2-1



CAST Il - DIL 6 — HLAVA 3

PREDPIS L 8168/

HLAVA 3 — VYCKAVANI (RNAVPROSTOROVA NAVIGACE)

3.1 uvoD

3.11 VSeobecna kritéria v Casti Il, Dil 6, Hlava 2,
,Vyckavani (konvencni)‘ se aplikuji az na vyjimky,
upravené a doplnéné materialem v této hlavé.

3.1.2 RNAV—vVyckavani pomoci  prostorove
navigace pouziva odlisna kritéria pro definovani
ochranného prostoru a je dostupné pouze letadlim,

kterd maji certifikovanou schopnost tato kritéria
splnovat.
3.1.3 Konstrukéni kritéria vyCkavaciho obrazce

RNAM-pro prostorovou navigaci chrani vSechny typy
systému RNAVprostorove navigace.

3.2 LETADLA VYBAVENA SYSTEMY RNAV
PROSTOROVE NAVIGACE, VCETNE
CERTIFIKOVANE FUNKCE PRO RNAV-VYCKAVANI
POMOCI PROSTOROVE NAVIGACE

3.2.1  Tyto systémy mohou byt pouZity pro provadéni
RNAM_—vyckavani pomoci prostorové navigace za
predpokladu, ze:

a) letadlo je vybaveno provozuschopnym zafizenim
RNAMpro prostorovou navigaci; a

b) pilot ma dostate¢né znalosti o tom, jak provozovat
toto zafizeni, aby dosahl optimélni drovné
navigacni pfesnosti.

3.2.2  Tratové body pro vyckavani a doplfiujici Udaje
obsazené v navigacni databazi vypocitava a vyhlasuje
Ufad daného Statu. Tratové body pro vy€kavani mohou
byt pro nékteré aplikace (napf. RNAV 5) vkladany také
provozovateli nebo pilotem, pokud je tak stanoveno
ve schvalené provozni dokumentaci. VSechny chyby,
zaneseneé z navigac¢ni databaze nebo ruénim vliozenim,
budou ovliviiovat skute¢nou vypocitanou polohu. Pilot
by mél zkontrolovat polohu tratového bodu pomoci
informace z fixu VOR/DME, pokud je k dispozici.

3.2.3  Neékteré systémy RNAV-prostorové navigace
jsou schopny letét konvenéni vyCkavaci obrazce bez
striktniho splnéni predpokladd PANS-OPS, Volume II.
Pfed provoznim vyuzitim téchto systémi musi byt
prokéazano, ke spokojenosti pfislusného ufadu, Ze jejich

pfikazy udrzi letadlo uvnitf zakladniho prostoru
vyckavani definovaného PANS-OPS, Volume II, pro
podminky prostfedi pfedpokladané témito kritérii. Pilot
musi ovéfit prelet stanovenych fixh pomoci prostfedku
referen¢niho zafizeni.

3.24 Ve specificky navrzenych vyckavacich
obrazcich maze byt provadéno PBN vyckavani. Tyto
vyckavaci obrazce pouzivaji kritéria a predpoklady
letovych postupu konvenéniho vyckavani
s orientacemi. Nicméné vyckavaci obrazec je stanoven
na trati k tratovému bodu pro vy¢kavani Tyto vyCkavaci
obrazce pfedpokladaji, Ze je letadlo schvaleno pro
navigaéni specifikaci PBN souvisejici s vyckavacim
obrazcem a je vsouladu stimto schvalenim
provozovano.

3.3 KONVENCNi VYECKAVACiI OBRAZCE

S pomoci systémi RNAV je mozné létat konvenéni
vyCkavaci obrazce. V takovém piipadé RNAV systém
nema zadnou jinou funkci nez poskytnout vedeni pro
autopilota nebo povelovy systém letadla. Pilot zGstava
zodpovédny za to, ze letadlo dodrzi rychlost, Uhel
naklonu, ¢asové udaje a pfedpokladané vzdalenosti,
obsazené v Casti Il, Dil 6, Hlava 2, ust. 2.1.

3.4 ODPOVEDNOSTI PILOTA

3.4.1  Je-li pouzito zafizeni RNAV-pro prostorovou
navigaci pro postupy, které nejsou konstruovany pro
RNAM-vycEkavani podle prostorové navigace, musi pilot
ovefit priletovou trat, smér zatacky a pfesnost polohy u
vyCkavaciho fixu pfi kazdém preletu nad fixem.

3.4.2  Pilot musi zajistit, Ze rychlosti letu pouzité pfi
postupech pro RNAM-—vyckavani podle prostorove
navigace jsou v souladu s tabulkami Il-6-2-1 a 1I-6-2-2.

3.5 VSTUP DO RNAV-_VYCKAVANi PODLE
PROSTOROVE NAVIGACE

Vstupy do vy&kavaciho obrazce RNAV-pro prostorovou
navigaci jsou stejné jako pro konvenéni vyckavani,
pokud neni jasné stanoveno jinak.

ZAMERNE NEPOUZITO

25.4.2019
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) Obrazek A-2-2-3
Sitka prostoru pro RNP 1 STAR mezi 15 NM a 30 NM od ARP

2.7.3  Hodnoty rezervy. Hodnoty rezervy pro fazi letu
jsou uvedeny v tabulce A-2-2-1.

Poznamka: Postupy urcené pouze pro vrtulniky
pouZzivaji rozdilné hodnoty rezervy.

2.7.4 Hodnoty XTT a ¥ A/W pro faze letu. Pro
provoz PBN se hodnoty XTT pfifazuji na zakladé faze
letu a pouzitelnych naviga¢nich specifikaci pro tuto fazi
letu. Tabulka A-2-2-2 uvadi hodnoty XTT pro fazi letu a
pouzitelné navigaéni specifikace. Sed& podbarvené
buriky tabulky znamenaji, zZe dana navigacni
specifikace neni pro tuto fazi letu pouzitelna. Tabulka
A-2-2-3 uvadi hodnoty Y2 A/W pro riizné faze letu a
pouzitelné navigacéni specifikace.

Poznamka: Uréeni  pouZitelnych  navigacnich
specifikaci pro danou fazi letu Ize nalézt v Doc 9613,
tabulce II-A-1-1.

2.7.4.1 Kritéria RNAV 1 se pouzivaji pro SID a STAR,
které Ize podporovat bud pomoci GNSS nebo
infrastruktury DME/DME.

2.7.4.2 Kritéria RNP 1 se pouzivaji pro SID a STAR
vyuzivajici jako primarni navigacni senzor GNSS.

2.7.4.3 Kritéria RNP APCH se déli na dvé sekce.
Kritéria sekce A, kterd se pouzivaji pro postupy
pfiblizeni podle pfistrojii (IAP)—RNAV-—{(GNSS), se
pouziji pouze do vzdalenosti 56 km (30NM) od ARP.

Mimo tuto vzdalenost se pouziji bud kritéria RNAV 1
nebo RNP 1, pokud neni stanoveno jinak. U kritérii
sekce A je XTT jak ve FAF, tak v MAPt roven 556 m
(0,3 NM). Navic kritéria ¥2 A/W pro sekci A se zuzuje ze
+2 685 m (1,45 NM) ve FAF na 1 759 m (0,95 NM)
v MAPt.

2.7.4.4 Kiritéria pojici se s RNP APCH sekci B se
vztahuji na postupy pfiblizeni pomoci SBAS. Kritéria
sekce B zachycuji vyhody Uhlového vedeni v Useku
konecného priblizeni. Hodnota XTT ve FAF a MAPt je
40,0 m. Hodnoty Y2 A/W pro konec¢né pfiblizeni ve FAF
zavisi na délce useku kone€ného pfiblizeni.

2.7.45 Sitka prostoru pro CAT H. Vzhledem
k letovym charakteristikam vrtulnikd dochazi k mirnym
snizenim hodnot ¥ A/W pro pfiletové, pfiblizovaci a
odletové faze letu, pokud se pro navrh postupu pouziji
urcité navigacni specifikace. Snizuji se hodnoty rezervy
pouzité pro vypocet ¥2 A/W:

a) pro tratové a SID/STAR > 56 km (30 NM) od ARP

je hodnota rezervy 1 852 m (1,0 NM); a

b) v TMA je hodnota rezervy 1 296 m (0,7 NM); a

c) pro usek kone¢ného pfiblizeni je hodnota rezervy
648 m (0,35 NM).

2.7.4.6 Tabulka A-2-2-4 urluje hodnoty ¥2 A/W pro
CAT H, které se li8§i od téch uvedenych v tabulce
A-2-2-3.

25.4.2019
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2.
2.1 OMEZENI PRO URCITE KATEGORIE
2.1.1  Postupy pro odlety jsou navrzeny tak, aby

pokud je to mozné, vyhovovaly vSem kategoriim
letadel.

2.1.2 Pokud jsou odlety omezeny na ur€itou
kategorii (urcité kategorie) letadel, musi to byt na
mapé jasné uvedeno. (Viz kategorie letadel, ust. 1.3
tohoto dodatku.)

Priklad: Oznacéeni ,CAT H*“ oznacuje postup pro
odlet, ktery smi letét pouze vrtulniky.

2.2 POUZITi NADMORSKYCH VYSEK
Postupy pro odlety mohou pouzivat nadmofské
vysSky/letové hladiny, které nesouvisi s zadnymi
pozadavky na bezpecnu vzdalenost nad prekazkami,
ale byly vytvofeny scilem provozné oddélit
prilétavajici a odlétavajici letovy provoz.

23 GRADIENT STOUPANI PRI ODLETU

2.3.1 Gradient stoupani predepsany pro odlet
uréuji prekazky, terén a podminky prostiedi.

2.3.2  Pokud je to mozné, navrhuji se postupy pro
odlety se standardnim navrhovym gradientem pro
dany postup (PDG) 3,3 % (CAT H 5,0 %). Pokud je
to uvedeno na mapé, mohou byt vyhlaSeny strmé&;si
navrhové gradienty pro dany postup.

2.3.3 Postupy mohou specifikovat gradient
stoupani pfimo. V tom pfipadé muze pilot k pfevodu
tohoto gradientu na rychlost stoupani pouzit diagram
uvedeny v Casti I, Dilu 2, Hlavé 1 (obrazek 11-2-1-2)
tohoto pfedpisu.

2.3.4 Kde je kdispozici vhodny fix, mize byt
pozadavek na gradient stoupani popsan
prostfednictvim uvedeni DME vzdalenosti /
nadmoriské vysky nebo omezeni polohy/nadmorské
vysky.

Priklad: ,dosahnéte 5000 ft v DME 15“ nebo
,dosahnéte 3 500 ft ve VWXYZ".

2.3.5 Pokud vhodny fix nebo tratovy bod
k dispozici neni, mize byt pilot o pozadavcich
informovan pfimo.

Priklad: ,50m/km (300 ft/NM)*“

2.3.56 Kde existuje vhodné umistény DME, nebo
Ize stanovit vhodné umisténé tratové body
RNAMprostorove navigace, muze byt publikovana
dodate¢na tabulka uvadéjici informace o konkrétni
vysce/vzdalenosti pro vyhnuti se prekazkam, s cilem
poskytnout pilotovi zplsob sledovani polohy letadla
ve vztahu ke kritickym prekazkam.

2.4 ODLETOVE ZATACKY
2.4.1 VSechny zatacky predepsané v postupu
musi byt jasné popsany. Zatacka muize byt

POSTUPY PRO ODLETY

stanovena ve fixu, tratovém bodé radionaviga¢nim
zafizeni nebo nadmorské vysce/vySce.

Priklad: ,pfi DME 4 tocte vpravo, trat’ 170°“ nebo ,pri
2 500 ft tocte vlevo trat na VWXYZ",

2.4.2  Je-li nutné po zatacce sledovat urcitou trat
pro nalétnuti stanoveného radialu/smérniku, musi
postup stanovit:

a) bod toceni;
b) trat, kterou je tfeba dodrzet; a
c) radial/smérnik, ktery ma byt nalétnut.

Priklad: ,pfi DME 4 tocte vlevo, trat’ 340° k nalétnuti
BNE R020 (VOR)*; nebo ,, pfi DME 2 tocte vlevo, trat’
340° k nalétnuti smérniku 010° do STN (NDB)".

2.43 U nékterych odletd je navrh postupu
zalozen na pfedpokladu, Ze zatdCky nebudou
zahajeny pfed odletovym koncem drahy. Pokud jde o
tento pfipad, musi to byt na mapé jasné uvedeno.

2.4.4  Neexistuji pozadavky pro navrh postup
odletl se zataCkou vyzadujici zatdcku pod vySkou
120 m (394 ft) nad vySkou DER nad mofem (nebo
v pfipadé odletll PinS vrtulniku — 90 m (295 ft) nad
HRP).

25 VSESMEROVE ODLETY
2.5.1 Na mnoha letistich se pro ucely ATC nebo
k vyhnuti se urCitym pfekdzkam odletova trat

nevyzaduje. AvSak v blizkosti letist€ mohou byt
prekazky, které maji na odlety vliv. Postup
vSesmérového odletu je prakticky a flexibilni zpisob
zajisténi  bezpecné vySky nad prekdzkami.
V pfipadech, kdy neni poskytovano Zadné tratové
vedeni, jsou postupy pro odlety navrzeny pomoci
vSesmérové metody.

2.5.2 Takovy odlet nicméné mlze mit omezeni

pro urcité sektory. VSesmeérovy odlet, ktery omezuje

nadmorské vysky/vySky zatacky a/nebo gradienty

stoupani na sektory musi byt publikovan nasledovné:

a) sektory jsou popsany smérniky a vzdalenosti od
stfedu prostoru zatacky;

mohou byt definovény sektory, ve kterych neni let
povolen;

omezeni musi byt uvedena jako sektory, v nichz
jsou stanoveny minimalni nadmoiské vysky a
minimalni nadmorské vysky/vysky zatacky, nebo
v nichz jsou vyzadovany minimalni gradienty
stoupani; a

pokud je publikovan vice nez jeden sektor, musi
byt pozadovany gradient stoupani pfi odletu pro
dany postup nejvyssi z pozadovanych
v kterémkoli sektoru, do néhoz Ize vstoupit.

b)

<)

d)

2.6 OZNACENi TRATI STANDARDNICH
PRISTROJOVYCH ODLETU (SID)

2.6.1 Pfiklad viz vzorova mapa 1.

[I-D2-3
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6. NAVIGACE ZALOZENA NA VYKONNOSTI

6.1 POJMENOVANiI TRATOVYCH BODU

6.1.1  Tratové body pouzivané k podpofe postupu
PBN SID, STAR a pfiblizeni podle pfistroju se oznacuiji
bud pomoci jedine¢ného pétipismenného
vyslovitelného ,kédového nazvu“ (5LNC) nebo
pétimistného alfanumerického kédového nazvu.

6.1.2  Pétimistné alfanumerické kodové nazvy se
pouzivaji pro tratové body specifické pro jedno letisté,
které ma jasné pfifazeny Ctyfpismenny indikator mista.

6.1.3  Pétipismenny vyslovitelny ,kédovy nazev“ se

pouziva pro:

a) konecny tratovy bod SID;

b) pocatecni tratovy bod STAR;

c) tratové body spoleéné pro vice nez jednu koncovou
fizenou oblast nebo pouzivané v postupu
spoleéném pro vice nez jedno letisté, ktery se
nepouziva pro tratovy let; a

d) jiné tratové body potfebné pro ucely ATC.

6.2 KONCOVA PRILETOVA NADMORSKA
VYSKA (TAA)

6.2.1  Ugelem koncové priletové nadmoiské vysky
(TAA) je zajistit pfechod ztratové Casti na postup
priblizeni PBN.

6.2.2 Kde je publikovana, tam TAA nahrazuje
minimalni sektorovou nadmorskou vysku (MSA) pro 46
km (25 NM). Kde se TAA neposkytuje, musi byt
zajisténa MSA.

6.2.3  Sektory TAA jsou na pldorysném pohledu
map pro pfibliZzeni zobrazeny pouZzitim ,symbol(“, které
uréuji vztazny bod TAA (IAF nebo IF), polomér ze
vztazného bodu sektoru a kurzy k hranicim sektoru
TAA.

6.2.4  Symbol kazdého prostoru TAA musi byt na
mapé umistén a orientovan s ohledem na smér pfiletu
do postupu pro pfiblizeni a musi uvadét veSkeré

minimalni nadmofské vyS8ky a obloukové hranice
postupného klesani TAA pro dany prostor.

6.2.5 |IAF pro kazdou TAA je popsan nazvem
tratového bodu, aby usnadnil pilotovi zorientovat
symbol k postupu pro pfilet. Nazev IAF a vzdalenost
hranice prostoru TAA od IAF jsou obsaZeny na vnéj§im
oblouku symbolu prostoru TAA. Symboly TAA rovnéz
popisuji, pokud je to nezbytné, umisténi fixu stfedniho
priblizeni pismeny ,IF“, ale neni zde oznaceni IF, aby
se zabranilo nespravnému uréeni vztazného bodu TAA
a aby se usnadnilo situacéni povédomi. (Viz obrazek
6.1.)

6.3 KRITICKE DME

6.3.1  Pokryti a zalohovani po celé trati ur¢i kontrola
teoretické pouzitelnosti. Pokud Ize polohu libovolného
bodu postupu urcit pouze pomoci urcité dvojice DME,
pak se tyto DME povazuji pro dany postup za kritickeé.

6.3.2 U trati a postupl PBN, které umoznuji pouziti
DME/DME pro stanoveni polohy, musi byt kritické DME
oznaceny na mapé, je-li to pouzitelné.

6.4 USEKY RF

6.4.1 Useky RF se zobrazuji, jak je uvedeno na
Obrazku 6.2. Zobrazeni zahrnuje vzdalenost trati po
Useku RF, ale ne hodnotu kurzu.

6.5  VYCKAVANI RNAV-PODLE PROSTOROVE
NAVIGACE U SYSTEMU RNAV-—PROSTOROVE
NAVIGACE S FUNKCIi PRO VYCKAVANI

6.5.1 U tohoto typu vycCkavani je vnéjSi usek
definovan jeho délkou. Vnéjsi délka se publikuje na
mapé pro prfiblizeni vyjadfena v kilometrech
(namofnich milich).

6.5.2  Bod vy¢kavani nemusi byt na mapé zobrazen
jako bod preletu, ale ocekava se, ze ho pilot a/nebo
navigacni systém letadla bude pfi vyckavani za bod
preletu povazovat.

ZAMERNE NEPOUZITO
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7.4 RADKY MINIM

7.4.1 Minima pro postupy pfiblizeni PBN jsou
oznacena na mapé, jak je znazornéno v tabulce 7.2.

7.4.2 Pro RNP AR APCH mohou existovat odlisna
minima v zavislosti na rdznych hodnotach navigacni
presnosti. Provozovatelé, ktefi jsou opravnéni provadét
RNP AR APCH, si musi byt védomi mezi pfesnosti
stanovenych regulatorem pro jejich provoz, tak aby
pouzivali spravné meze.

7.5 TEPLOTNI OMEZENI

751 Pro Baro-VNAV musi byt
maximalni teploty vyhlaSeny na mapé.

minimalni/

7.5.2 Postupy Baro-VNAV nejsou, pokud klesne
teplota na letisti mimo vyhlasené minimum/maximum
teploty leti§té pro dany postup, povoleny.

7.5.3  Vyjimka z tohoto omezeni existuje pro letadla
se systémem fizeni letu (FMS) vybavena schvalenou
automatickou kompenzaci na nizkou teplotu pfi
kone¢ném pfiblizeni. V tomto pfipadé nemusi byt

minimalni teplota brana v Gvahu, pokud je tato v mezich
minimalnich schvalenych teplot pro toto vybaveni.

7.5.4 Pod touto teplotou a u letadel, ktera nemaji

FMS vybavena schvalenou kompenzaci na nizkou

teplotu pro konecné pfiblizeni, mdze byt postup LNAV

stale pouzit pod podminkou, zZe:

a) jsou pro pfiblizeni vyhlaSeny kenvenéni—PBN
postupy PBN pro nepfesné pfistrojové pfibliZzeni
RNAV-a APV/LNAV OCA/H; a

b) pilotem je provedena pfislusna korekce vySkoméru
na nizkou teplotu pro vSechny minimalni vyhlaSené
nadmorské vysky/vysky.

7.5.5 Teplotni omezeni Baro-VNAV uvedend na
mapeé se neuplatriuji, je-li vertikalni vedeni zajiStovano
SBAS. To zahrnuje pfiblizeni do minim LNAV/RNAV,
ktera lze provadét pomoci vybaveni SBAS.

7.6 MAPY SBAS

Pro postupy pfiblizeni PBN na zakladé SBAS musi
mapy uvadét celosvétové jedineCné Ccislo kanalu
v rozmezi 40 000 az 99 999 a identifikator referenc¢ni
drahy (RPI) postupu.

Tabulka 7.1
Pripony v zdvorkach v nazvu mapy pro priblizeni

Podminka Pfipona Priklad
Postup méa pouze minima LPV LPV only RNP RWY 23 (LPV only)
Postup méa pouze minima LNAV/VNAV LNAV/VNAYV only RNP RWY 23 (LNAV/VNAYV only)

Postup ma jak minima LPV, tak LNAV/VNAYV,
ale zadna minima LNAV

LPV, LNAV/VNAV only

RNP RWY 23 (LPV,LNAV/VNAV only)

Postup ma pouze minima LP

LP only

RNP RWY 23 (LP only)

Pozndmka: Text v zavorkach, ktery je soucasti oznaceni postupu, netvori souc¢ast povoleni ATC.
Tabulka 7.2
Minima oznac€ovana v postupech pro priblizeni PBN
Radek minim Priblizeni Souvisejici navigacni specifikace

LNAV 2D (MDA/H) RNP APCH

LNAV/VNAV 3D (DA/H) RNP APCH

LP 2D (MDA/H) RNP APCH

LPV 3D (DA/H) RNP APCH

RNP 0.x 3D (DA/H) RNP AR APCH
Poznamka: Minima LP a LPV nebudou publikovana na stejné mapé pro pfiblizeni, i kdyby méla spole¢nou

souvisejici navigacni specifikaci.

ZAMERNE NEPOUZITO
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