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Nezavisla paralelni pfiblizeni (Independent parallel
approaches)

Soucasna pfiblizeni na paralelni nebo témér paralelni
pristrojové drahy, kde nejsou pfedepsany minimalni
rozstupy prehledového systému ATS mezi letadly na
sousednich prodlouZenych oséach pfilehlych drah.

Nezavislé paralelni odlety (Independent parallel
departures)

Soucasné odlety z paralelnich nebo témér paralelnich
pfistrojovych drah.

Normalni provozni zéna (NOZ) (Normal operating
zone)

Vzdu$ny prostor stanovenych rozmérd, rozkladajici se
po obou stranach traté nebo kurzu kone&ného pfiblizeni
publikovaného postupu pfiblizeni podle pfistroju. PFi
nezavislych paralelnich pfiblizenich se bere v Gvahu
pouze ta polovina normalni provozni zony, ktera
sousedi s neprekrogitelnou zénou (NTZ).

NOTAM (NOTAM)

Oznameni rozsSifované telekomunikaénimi prostfedky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zméné
kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupd,
nebo o nebezpedi, jejichz v€asna znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem.

Oddéleny paralelni provoz (Segregated parallel
operations)

Sou€asny provoz na paralelnich nebo témér
paralelnich pfistrojovych drahach, pfi némz je jedna
draha vyuzivana vyhradné& pro pfiblizeni a druha
vyhradné pro odlety.

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zaloZeny na signalech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozornéni na mozné nebezpedi srazky letadel,
ktera jsou vybavena odpovidacem SSR.

Podany letovy plan (FPL nebo eFPL) (Filed flight
plan)

Posledni letovy plan, tak jak byl pfedan stanovistim
ATS k vyuziti pilotem, provozovatelem nebo uréenym
zastupcem.

Poznamka: FPL oznacluje podany letovy plén
vymériovany pomoci letecké pevné sluzby, zatimco
eFPL oznaluje podany letovy plan vymériovany
pomoci sluzeb FF-ICE. eFPL umoziiuje vyménu
dalSich informaci, které nejsou obsazeny ve FPL.

Postup nezdareného priblizeni (Missed approach
procedure)

Postup, ktery se ma dodrzet, nelze-li pokraovat
v pfiblizeni.

Postup priblizeni podle pristroja (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada pfedem stanovenych manévrl s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajistuji vyskovou ochranu od
prekazek pfi letu od fixu pocatecniho pfiblizeni nebo,
kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené pfiletové
traté k bodu, ze kterého maze byt provedeno pfistani,
nebo jestlize neni mozno dokonéit pfistani, do polohy,
ve které se aplikuji kritéria bezpeénych vySek nad

prfekdzkami pro vyckavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroju jsou klasifikovany
takto:

Postup nepresného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistrojd navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Postup nepfesného pfistrojového
priblizeni muze pouzivat techniku koneéného
pfiblizeni  stadlym  klesénim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAV vypocitanym palubnim
vybavenim je povazovano za 3D pfiblizeni podle
pfistroja. CDFA s manualnim vypocltem
poZadované rychlosti klesani je povazovano za 2D
priblizeni podle pristroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168, Cast Il, Dil 5.

Postup presného priblizeni (Precision approach
(PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistrojd zaloZzeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1), navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroju druhu A nebo B.

Postup  priblizeni s vertikalnim  vedenim
(Approach procedure with vertical guidance
(APV))

Postup pfiblizeni podle pfistroji  vychéazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN),
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka:
Predpis L 6.

Druhy pfriblizeni podle pfistroji viz

Préh drahy (THR) (Threshold)
Zacatek té Casti RWY, ktera je pouzitelna pro pfistani.

Prostorova navigace (Area navigation)

Zpusob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv  pozadované letové draze, v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigaéniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Predpisova zatacka (Procedure turn)

Manévr, pfi kterém se provadi zatacka s odklonem od
stanovené traté nasledovana zatackou v opacném
smeéru, umoznujici letadlu nalétnout a pokraovat v letu
po stanovené trati opanym smérem.

Poznamka 1: Predpisové zatacky se oznacluji
Jleva“ nebo ,prava*, podle sméru prvni zatacky.

Poznamka 2: Predpisové zataCky mohou byt
oznacdovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v klesani, podle okolnosti kazdého jednotliveho
postupu.

Prevodni hladina (Transition level)

iz8i pouzitelna letova hladina nad pfevodni
nadmofrskou vyskou.

Pfevodni nadmofiska vyska (Transition altitude)

Nadmorska vysSka, ve které nebo pod niz se vertikalni
poloha letadla Fidi nadmorskymi vySkami.

Prevodni vrstva (Transition layer)

Vzdusny prostor mezi pfevodni nadmoiskou vySkou
a prevodni hladinou.
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MOPS Standardy minimalni provozni QNH Nastaveni tlakové stupnice
vykonnosti (Minimum operational vySkoméru pro ziskani vySky nad
performance standards) mofem bodu, ktery je na zemi

NADP Postupy pro sniZeni hluku pfi odletu (Altimeter sub-scale setting to
(Noise abatement departure obtain elevation when on the
procedure) ground)

NAT HLA Severoatlanticky vysoky vzdudny RA Rada k vyhnuti (Resolution
prostor (North Atlantic high-level advisory)
airspace) ROAAS Systém vystrahy a varovani pred

NM Namoini mile (Nautical mile(s)) vyjetim za konec drahy (Runway

overrun awareness and alerting

NOZ Normalni provozni zéna (Normal system)
operating zone) RSR Tratovy pfehledovy radar (En-route

NTZ Neprekrocitelna zéna (No surveillance radar)
transgression zone) RSS Druha odmocnina souctu ¢tvercu

OAS Rovina pro vyhodnoceni prekazek (Root sum square)

(Obstacle assessment surface) Sl Mezinarodni systém jednotek

OCA/H Bezpecna nadmorska vyska/vyska (International system of units)
nad prfekazkami (Obstacle sop Standardni .

i > provozni postupy
cleare?nce,altltude/ he'?h’t) (Standard Operating Procedures)

OFl '-Oet s jednim neprace motorem SPI Specialni polohovy identifikagni
(One-engine inoperative) impuls (Special position indicator)

QOIS Rovina pro identifikaci pfekazek SSR Sekundarni prehledovy radar
(Obstacle identification surface) (Secondary surveillance radar)

OLS I?Fe_zké_ikové plocha (Obstacle SST Nadzvukovéa doprava (Supersonic
limitation surface) transport)

PA PFesné priblizeni (Precision TA Upozornéni na provoz (Traffic
approach) advisory)

PAOAS Rovina pro \{ytlgd’nvoce’ni prekazek TSO Technicky normalizaéni pfikaz
pro paralelni pfiblizeni (Parallel (Technical Standard Order)
approach obstacle assessment o .
surface) VAL Mez vgrtl!(alnl vystrahy (Vertical

PE Pilot idici (Pilot flying) alarm limit) _

VPL Uroven vertikalni ochrany (Vertical

PM Pilot monitorujici (Pilot monitoring) protection level)

QFE Atmosféricky tlak vztazeny k vySce VTF vakt'czr k ’nalétnutl' sm_éru kone¢ného
leti§té nad mofem (nebo prahu pfiblizeni (Vector to final)
drahy) (Atmospheric pressure at
aerodrome elevation (or at runway
threshold))
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DiL 11 — ZASTUPNE POUZITi RNAVPROSTOROVE NAVIGACE
HLAVA 1 — UVOD K ZASTUPNEMU POUZITi PROSTOROVE NAVIGACE

11.1  VSEOBECNE

11.1.1 Zastupné pouziti RNAV-prostorové navigace
(dale jen ,RNAV—area navigation substitution®) je
schopnost pouzivat misto konvenénich
radionavigacnich prostfedku systém
FMS/RNAVprostorové navigace.

11.1.2 RNAV-Area navigation substitution mdze mit

vyznamné provozni pfinosy vyplyvajici z nasledujiciho:

a) snizena je pracovni zatéz letové posadky;

b) letovd posadka je schopna vyuzivat shodné
postupy pro celou fadu pfiblizeni podle pfistrojl; a

¢) moznost vyuzivat plnou funkénost modernich
navigacnich displeju je zachovana, ¢€imz se
zlepsSuje situaéni povédomi.

11.1.3 RNAM-Area navigation substitution zavisi na
kédovani konvenéniho postupu do navigaéni databaze,
ackoliv pdvodné nebyl s timto zamérem navrzen.
V —dlsledku toho existuji omezeni spojend s RNAV
Area navigation substituton a pozadovanymi
provoznimi postupy, aby byla zachovana stejna uroven
bezpecnosti.

11.2 ROZSAH PUSOBNOSTI A OMEZENI
Pozndmka: Tento oddil definuje omezeni (rozsah
pusobnosti) RNAV—Area navigation substitution a
provozni kritéria, kter& musi provozovatel splnit, aby
mohlo byt zavedeno.

11.2.1 RNAV-Area navigation substitution Ize pouzit
ve vSech fazich letu.

Poznamka: RNAV-Area navigation substitution maze
byt pouZito v kone¢ném useku konvencéniho pfiblizeni
pod podminkou, Ze konvencni radiové zafizeni
definujici pfiblizeni je nepfetrzité zobrazovano a
monitorovano po celou dobu pfiblizeni.

11.2.2 Aplikace RNAV-area navigation substitution se

pouzivaji:

a) kurCeni polohy
vzdalenosti od:
1) VKV vSesmérového majaku (VORY);
2) polohového majéku;
3) fixu DME; nebo
4) jmenovaného fixu ur¢eného radialem VOR nebo

smérnikem nesmérového majaku (NDB) a
vzdalenosti DME;

b) k navigaci k nebo od VOR, nebo NDB;

c) kvyc€kavani nad VOR, NDB, nebo fixem DME;

d) k letu obloukem zalozeném na DME;

e) ke kopirovani letu konvenéniho odletu, pfiletu,
pfiblizeni nebo traté s vyjimkou boé¢niho vedeni
v Useku konec&ného pfiblizeni postupu pfiblizeni
podle pFistroj; a

f) kletu dle postupu, kdy mapa obsahuje poznamku
vyzadujici urCity typ konvenéniho navigacniho
prostfedku, napf. ,vyzadovan ADF*.

letadla vzhledem k nebo

Poznamka: Neni zamy$leno, aby bylo RNAV-area
navigation substitution pouZzito s cilem umoznit navigaci
letadla po trati nebo postupem zaloZeném na
konvencnich radiovych zafizenich, kdy je pfislusny
radiovy prostfedek neprovozuschopny.

11.2.3 RNAM-Area navigation substitution nesmi byt
aplikovano na jakékoli trati nebo postupu, kde bylo
RNAM—area navigation substitution oznaceno jako
.neschvalené” uvedenim v letecké informaéni pfirucce
(AIP) nebo NOTAM.

Poznamka: Dal$i informace tykajici se ovérovani
platnosti postupt a pouZiti radionavigacnich prostredku
jsou uvedeny v dokumentech ICAO Doc 9906 (Quality
Assurance Manual for Flight Procedure Design),
Volume 5 (Validation of Instrument Flight Procedures);
a Doc 9613 (Performance-based Navigation (PBN)
Manual).

11.3 PROVOZNI KRITERIA

11.3.1 RNAV-Area navigation substitution musi byt
omezeno na provozovatele schvélené pro provoz podle
specifikaci RNAV 1, RNP 1 nebo A-RNP.

Poznamka: Kde je schvalen RNAV 1, muze byt
poZadovano pouziti GNSS k nahrazeni chybéjiciho
palubniho sledovani vykonnosti a varovani.

11.3.2 Zastavba RNAVprostorové navigace/systému
pro fizeni a optimalizaci letu (FMS) do letadla musi byt
osvédcena pro provoz podle specifikaci RNAV 1, RNP
1 nebo
A-RNP.

11.3.3 Provozovatel musi stanovit a zdokumentovat:

a) zasady pouziti RNAV-area navigation substitution.
V zavislosti na svych provoznich omezenich se
muze provozovatel rozhodnout omezit RNAV-area
navigation substitution na konkrétni pfipady;

b) standardni provozni postupy, které maji byt letovou
posadkou pouzity, pokud vyuzivaji systém
RNAVprostorové navigace/FMS pro  zastupné
pouziti, které budou v souladu s postupy a/nebo
omezenimi vypracovanymi vyrobcem letadla v jeho
dokumentaci (letové pfirucce letadla (AFM),
prirucce rychlych odkazt (QRH) atd.); a

c) vycvik tykajici se pouZziti RNAV—area navigation
substitution. Vycvikovy program musi minimalné
obsahovat omezeni a provozni kritéria popsana
v této Hlavé. Tento vycvik musi byt dle potfeby
rozsifen na podpurny personal, jako jsou planovaci
lett/pracovnici letového dispecinku.

11.3.4 Provozovatel musi zajistit aktualizaci seznamu
minimalniho vybaveni (MEL) tak, aby =zahrnoval
provozni omezeni souvisejici s FMS, RNAV
prostorovou navigaci a jakymkoli systémem (napf.
GNSS), ktery podporuje RNAV—area navigation
substitution.

11.3.5 Provozovatel musi ovéfit, Ze konvenéni
navigacni prostfedky, které zamysli nahradit, jsou
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kédovany v databazi FMS/RNAVprostorové navigace,
takze je Ize pouzit jako tratové body.

11.3.6 Provozovatel musi ovéfit, Ze konvenéni
postup, ktery zamysli letét, je kédovan v navigacni
databazi FMS/RNAVprostorové navigace. V zavislosti
na slozitosti konvenéniho postupu (napf. na definovani
drahy s nékolika body zataceni se podili nékolik
navigacnich prostfedk(l) mize byt provedena kontrola
letitelnosti.

11.3.7 RNAV—Area navigation substitution neni
povinné, ale mlze byt schvaleno pro provozovatele
jako volba, jak vyhovét letovym povolenim, ktera
zahrnuji konvenéni navigaci pro uréeni trati.

11.4 PROVOZNIi POSTUPY

11.4.1 Velitel letadla je odpovédny za:

a) provedeni predletovych postupd souvisejicich
s pouzitim GNSS (napf. kontrolu autonomniho

monitorovani integrity pfijimace (RAIM), je-li to
relevantni);

b) kontrolu aktualnosti navigacni databaze;

c) zajisténi, Ze jakékoli pouzité postupy a tratové body
jsou ziskany z navigacni databaze;

d) ovéfeni posloupnosti tratovych bodud, smysluplnosti
tratovych Uhld a vzdalenosti v libovolném
pfekrytém postupu, zejména tam, kde je RNAM-area
navigation substitution pouzito k nahrazeni offset
DME spojeného s ILS;

e) ujisténi se, ze systéemy FMS/RNAM-—prostorove
navigace a GNSS jsou provozuschopné; a

f) dodrzeni jakychkoli omezeni RNAV-area navigation
substitution v AFM a dokumentaci vyrobce.

115 ZNALOSTI A VYCVIK PILOTA

Pilot si musi byt védom omezeni RNAM-area navigation
substitution a musi byt obezndmen se zasadami a
provoznimi postupy provozovatele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 12 - BEZPECNOST PROVOZU NA DRAZE
(viz Predpis L 6/1, ust. 6.26 a Predpis L 6/, Dil 3, ust. 3.6.13)

HLAVA 1 - PROVOZ VYBAVI,ENI SYSTEMU VY$TRAHY A VAROVANI
PRED VYJETIM ZA KONEC DRAHY (ROAAS)

1.1 ROAAS — OBECNY PRELED

1.1.1  Systém vystrahy a varovani pfed vyjetim za
konec drahy (ROAAS) je urCen ke zvySeni situacniho
povédomi letové posadky béhem pfiblizeni a pfistani
0 mozném prejeti konce drahy pfi pfistani. Vystrahy
jsou generovany na zakladé informaci z databaze drah
v kombinaci s Udaji o stavu a vykonnosti letadla.

1.1.2 Je-li systtm ROAAS zastavén, musi byt
pouzivan ke snizeni rizika vyjeti za konec drahy.

1.2 POZADAVKY NA PROVOZOVATELE

1.2.1  Provozovatel musi zajistit, aby mél stanoven a

zdokumentovan:

a) vycvikovy program pro letové posadky tykajici se
pouzivani systému ROAAS, vcetné pfislusnych
ukon(, které maji byt provedeny v pfipadé obdrzeni
vystrahy; a

b) postupy pro pouzivani systému letovou posadkou.

1.2.2  Provozovatelé musi informovat letové
posadky o drahach planovaného letisté urCeni a
nahradnich letist, pro které neni systém ROAAS
dostupny. Tyto informace musi byt jasné uvedeny
v provozni pfiru¢ce, ¢asti C — Oblasti, traté a letiste,
nebo v jiné pfislusné dokumentaci.

1.3 POUZiIVANi SYSTEMU ROAAS

1.3.1  Je-li systtmem ROAAS generovana vystraha,
pilot musi reagovat v souladu se stanovenymi postupy
provozovatele.

1.3.2  Jsou-li hlaseny fale$né vystrahy, muze letova
posadka systtm ROAAS deaktivovat v souladu se
stanovenym postupem provozovatele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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