PREDPIS L 4444

HLAVA 1

dotazovacem SSR. Pfedpis L 10 stanovuje 4 médy:
A, C, S aintermdd.

Monitorovani drahy letu (Flight path monitoring)

Pouziti prehledovych systémO ATS za ucCelem
poskytovani informaci arad letadlu, tykajicich se
vyznaénych odchylek od nominalni drahy letu, v€etné
odchylek od podminek jejich letovych povoleni.

Poznamka: Nékteré aplikace mohou vyZadovat
urcité technologie, napr. radar k podpore funkce
monitorovani drahy letu.

Multilateraéni
(MLAT) System)

Skupina zafizeni, ktera jsou uspofadana tak, aby
umozfiovala stanoveni polohy odvozené ze signalu
odpovidace sekundarniho prehledového radaru (SSR)
(odpovédi nebo dotazovaci signaly), predevsim
pouzitim metody Casového rozdilu pfijmu (TDOA).
Z pfijatych  signald je mozné ziskat dopliikové
informace, vCetné identifikace.

(MLAT) systém (Multilateration

Nadmoiska vyska (Altitude)

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo predmétu
povazovaného za bod, méfena od stfedni hladiny more
(MSL).

Nadmoiska vyska rozhodnuti (DA) (Decision
altitude) nebo vysSka rozhodnuti (DH) (Decision
height)

Stanovena nadmoiska vySka nebo vySka pfi 3D
pFiblizeni podle pfistrojd, ve které musi byt zahajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno
pozadované vizualni reference pro pokracovani
v pfiblizeni.

Pozndmka 1: Nadmorska vyska rozhodnuti (DA) je
vztazena ke stfedni hladiné more a vySka rozhodnuti
(DH) je vztaZena k vySce prahu drahy nad morem.

Poznamka 2: PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze by pilot mél vidét po dostate¢nou dobu tu
cast vizualnich prostredkli nebo pfiblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. Pfi provozu
Ill. kategorie, prfi vySce rozhodnuti je poZadovana
vizualni reference ta, ktera se stanovuje pro pfislusny
postup a provoz.

Pozndmka 3: V pripadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmorfska
vySka rozhodnuti/vyska rozhodnuti a zkracovany
SDAH

Nahradni letiSté (Alternate aerodrome)

LetiSté, na které letadlo mUze pokracovat, kdyz pfistani
na letisti zamysleného pfistani nebo pokracovani v letu
na toto leti§té neni mozné nebo Zadouci, na kterém jsou
k dispozici potfebné sluzby a zafizeni, na kterém
mohou byt spinény pozadavky na vykonnost letadla
a které je v provozu v pfedpokladané dobé pouziti.
Mezi nahradni letisté patfi nasleduijici:

Nahradni letiSté pfi vzletu (Take-off alternate)

Nahradni leti§té, na kterém mize letadlo pfistat, je-
li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné
pouzit letisté vzletu.

Nahradni letisté na trati (En-route alternate)

Nahradni letiSté, na kterém letadlo bude moci
pfistat, jestlize je na trati potfeba provést diverzi
letu.

Nahradni letisté uréeni (Destination alternate)

Nahradni letist€é, na kterém bude letadlo moci
pfistat, jestlize pfistani na letisti uréeni neni mozné
nebo zadouci.
Poznamka: Letisté odletu mize byt pro dany let
i nahradnim leti§tém na trati nebo nahradnim letistém
urceni.

Naruseni drahy (Runway incursion)

Jakakoliv udalost na letisti zahrnujici nespravnou
pritomnost letadla, mobilniho prostfedku nebo osoby
v ochranné zo6né plochy uréené Kk pfistavani nebo
vzletim letadel.

Navigace zalozena na vykonnosti
(Performance-based navigation)

(PBN)

Prostorova navigace zalozena na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pfistrojd nebo ve
stanoveném vzdusném prostoru.

Poznamka: Viykonnostni pozadavky jsou vyjadreny
navigacnimi  specifikacemi  (specifikace  RNAV,
specifikace RNP) ve vztahu k pfesnosti, integrité,
spojitosti; destupnosti—a funkénosti, nezbytné pro
navrhovany  provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzdu$ného prostoru. Dostupnost signalu
globalniho  druzicového  navigacniho  systému
v prostoru a/nebo jiné infrastruktury navigacnich
prostfedkd je vramci koncepce vzduSného prostoru
uvazovana za ucelem umoznéni navigacni aplikace.

Neprekro€itelna zéna (NTZ) (No transgression
zone)

Koridor vzdu$ného prostoru vymezenych rozmér,
umistény ve stfedu mezi dvéma prodlouzenymi osami
drah, jehoz naruSeni letadlem v souvislosti
s nezavislymi paralelnimi pfiblizenimi vyZaduje zakrok
fidiciho k odchyleni ohrozeného letadla na pfilehlém
priblizeni

Nezavisla paralelni pfiblizeni (Independent parallel
approaches)

Soucdasna pfiblizeni na paralelni nebo témér paralelni
pfistrojové drahy, kde nejsou pfedepsana minima
rozstupu prehledového systému ATS mezi letadly na
sousednich prodlouzenych osach pfilehlych drah.

Nezavislé paralelni odlety (Independent parallel
departures)

Soucasné odlety z paralelnich nebo téméF paralelnich
pristrojovych drah.

Noc (Night)

Doba mezi koncem ob&anského soumraku a zacatkem
ob&anského svitani nebo jiny podobny &asovy usek
mezi zapadem a vychodem slunce, ktery mize stanovit
pfislusny ufad.

Poznamka: Obcansky soumrak konci vecer, kdyz
stfed slunecniho disku je 6 stupniii pod horizontem,
a obcanské svitani zalina rano, kdyZz je stfed
sluneéniho disku 6 stupritl pod horizontem.
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Normalni provozni zéna (NOZ) (Normal operating
zone)

Vzdusny prostor stanovenych rozmérd, rozkladajici se
po obou stranach traté nebo kurzu koneéného pfiblizeni
publikovaného postupu pfiblizeni podle pfistroju. Pfi
nezavislych paralelnich pfiblizenich se bere v Gvahu
pouze ta polovina normalni provozni zény, ktera
sousedi s neprekrocitelnou zénou (NTZ).

NOTAM

Oznameni rozSifované telekomunika¢nimi prostfedky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zméné
kteréhokoliv leteckého zafizeni, sluzby nebo postupl
nebo o nebezpedi, jejichz v€asna znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem.

Oblastni sluzba Fizeni (Area control service)

Sluzba fizeni letového provozu pro
Vv Fizenych oblastech.

fizené lety

Oblastni stredisko Fizeni (ACC) (Area control
centre)
Stanovisté, ustavené k poskytovani sluzby Fizeni

letového provozu Fizenym letim v Fizenych oblastech
pod jeho pravomoci.

Odbavovaci plocha (Apron)

Vymezena plocha na pozemnim letisti, urCena
k umisténi letadel pro nastupovani a vystupovani
cestujicich, pro nakladani nebo vykladani posty nebo
zbozi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami, parkovani
nebo udrzbu.

Oddéleny paralelni
parallel operations)

letovy provoz (Segregated

Soucasny provoz na paralelnich nebo témér
paralelnich pfistrojovych drahach, pfi némz je jedna
draha vyuzivana vyhradné pro pfiblizeni adruh&a
vyhradné pro odlety.

Odesilajici stanovisté/ridici
unit/controller)

(Sending

Stanovisté letovych provoznich sluzeb/fidici letového
provozu, které/ktery vysila zpravu.
Poznamka: Viz definice
stanovisté/ridici®.

LPrijimajici

Ohlasovna letovych provoznich sluzeb (Air traffic
services reporting office)

StanoviSté zfizené k pfijimani hlaSeni tykajicich se
letovych  provoznich  sluzeb aletovych planu
predkladanych pfed odletem.

Poznamka: Ohlasovna letovych provoznich sluzeb
muZe byt zfizena jako samostatné stanovisté nebo ve
spojeni s jinym stanovistém, jako napf. se stanovistém
fizeni letového provozu nebo se stanovistém letecké
informacéni sluzby.

Opravnény systém k prenosu dat (Current data
authority)

Stanoveny pozemni systém, jehoz prostfednictvim se
smi provadét CPDLC dialog mezi pilotem a fidicim
v daném okamziku odpovédnym za let.

Oznaéeni—mista—Smeérovaci
indicator)

znacka (Location

Kodova skupina o étyfech pismenech, sestavena podle
pravidel pfredepsanych ICAO a pfidélena mistu letecké
pevné stanice.

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zaloZeny na signalech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozorné&ni na mozné nebezpedi srazky letadel,
ktera jsou vybavena odpovida¢em SSR.

Platny letovy plan (CPL) (Current flight plan)
Letovy plan, ktery reflektuje pfipadné zmény podaného
letového planu na zakladé pozdéji vydanych letovych
povoleni.

Pobrezni €ara (Shoreline)

Cara sledujici obrys pobfeZi, s vyjimkou zatok a zalivd,
které jsou méné nez 30 NM Siroké, kdy se tato Céra
musi vést pfimo pfes zatoku nebo zaliv tak, aby
protinala obrys na proté&jsi strané.

Pocitac (Computer)

Zafizeni provadéjici fady aritmetickych a logickych
krokl s Gdaji bez lidského zasahu.

Poznamka: Pouzijje-li se slova ,pocitac” v tomto
dokumentu, mizZe oznacovat pocitacovy komplex, ktery
zahrnuje jeden nebo vice pocitacu a periferni zafizeni.

Podany letovy plan (FPL nebo eFPL) (Filed flight
plan)

Posledni letovy plan, tak jak byl pfedan stanovistim
ATS k vyuziti pilotem, provozovatelem nebo ur€enym
zastupcem.

Poznamka: FPL oznacuje podany letovy plan
vymériovany pomoci letecké pevné sluzby, zatimco
eFPL oznaluje podany letovy plan vymériovany
pomoci sluzeb FF-ICE. eFPL umoZriuje vyménu
dalSich informaci, které nejsou obsazeny ve FPL.

Pohotovostni sluzba (Alerting service)

Sluzba poskytovana za Gcelem  vyrozumivani
pFislusnych organizaci o letadlech, kterym se ma
poskytnout pétraci azachranna sluzba a asistence
témto organizacim podle potfeby.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letidté uréenad pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Pojezdova draha (Taxiway)

Vymezeny pas na pozemnim letisti, zfizeny pro
pojizdéni letadel a ur€eny ke spojeni jedné &asti letisté
s druhou, zahrnujici:

a) Pojezdovy pruh

Cast odbavovaci plochy stani letadel, uréena jako
pojezdova draha a umoznujici pfistup letadel pouze
ke stanim.

b) Pojezdova draha na odbavovaci plose
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Profil (Profile)

Pravouhly priimét drahy letu nebo jeji ¢asti na svislou
rovinu obsahujici nominalni trat.

Prostorova navigace (RNAV)-(Area navigation)

Zpusob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv pozadované letové draze v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigaéniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Provozni dozor — Operaéni kontrola (Operational
control)

Uplathovani pravomoci na zahdjeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukonc&eni letu v zajmu bezpelnosti
letadla, pravidelnosti a u¢innosti letu.

Provozni plocha (Manoeuvring area)
Cast letisté uréend pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Poznémka: Rozsah provozni plochy je tvoren
vnéjsi hranici drahovych past a past pojezdovych drah
na daném letisti.

Provozovatel (Operator)

Pravnick& nebo fyzicka osoba, ktera provozuje letadlo
nebo zaméstnava osoby k jeho provozu.

Prvek standardni
element)

zpravy (Standard message

Cast zpravy definované v Predpisu L 4444, pokud jde
o format zobrazeni, zamyslené pouziti a vlastnosti.

Prvek zpravy ve volném textu (Free text message
element)

Cast zpravy, kterd nevyhovuje 2adné standardni
zpravé uvedené v Predpisu L 4444.

Prebirajici stanovisté/ridici
unit/controller)

(Accepting

StanoviSté fizeni letového provozuffidici letového
provozu, které/ktery jako dalSi pfevezme fizeni letu
letadla.

Poznamka: Viz definici Lpredavajici
stanovisté/fidici”.
Predavajici stanovisté/ridici (Transferring

unit/controller)

Stanovisté fizeni letového provozu/fidici letového
provozu Vv procesu pfedavani odpovédnosti za
poskytovani sluzby fizeni letového provozu letadlu
dalSimu stanovisti fizeni letového provozu/fidicimu
letového provozu na trati letu.
Poznamka: Viz definici
stanovisté/fidici*.

LPrebirajici

Predbézny letovy plan (Preliminary flight plan)
(PFP)
Informace tykajici se letu pfedlozené provozovatelem

nebo uréenym zastupcem k provedeni kolaborativniho
planovani letu pfed podanim letového planu.

Predpisova zatacka (Procedure turn)

Manévr, pfi kterém se provadi zatacka s odklonem od
stanovené traté, nasledovana zataCkou v opacném
sméru, umoznujici letadlu nalétnout a pokracovat v letu
po stanovené trati opanym smérem.

Poznédmka 1: Predpisové zatacky se oznacuji ,leva”
nebo ,prava®, podle sméru prvni zatacky.

Poznamka 2: Predpisové zatacky ~mohou byt
oznacovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v klesani, podle okolnosti kazdého jednotlivého
postupu.

Predpokladana doba letu (Estimated elapsed time)

Predpokladana doba potfebna pro prelet od jednoho
vyznacéného bodu k druhému.

Predpokladany cas priblizeni (Expected approach
time)

Cas, ve kterém ATC odekava, Ze prilétavajici letadlo po

zdrzeni opusti vyCkavaci fix kdokonceni svého
pfiblizeni na pfistani.
Poznamka: Skutecny c¢as opusténi vyckavaciho

fixu zavisi na povoleni priblizeni.

Predpokladany cas time

of arrival)

priletu (Estimated
Pro lety IFR &as, ve kterém se pfedpoklada, Ze letadlo
pfileti nad stanoveny bod, ktery je vymezen ve vztahu
k radionavigaénim  prostfedkim az kterého se
predpoklada zahajeni pfiblizeni podle pfistroji nebo
neni-li bod vyznacen radionaviga¢nim prostfedkem pro
dané letiSté, Cas pfiletu letadla nad letisté. Pro lety VFR
Cas, ve kterém se predpoklada, ze letadlo pfileti nad
letisté.

Predpokladany ¢as zahajeni pojizdéni (Estimated
off-block time)

Pfedpokladany cas, ve kterém letadlo zahaji pohyb
souvisejici s odletem.

Predpovéd (Forecast)

Zprava o ocekavanych meteorologickych podminkach
pro urcity ¢as nebo €asovy interval a pro ur€ity prostor
nebo ¢ast vzdusného prostoru.

Prehled zalozeny na  vykonnosti
(Performance-based surveillance) (PBS)

(PBS)

Pfehled zalozeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Poznamka: Specifikace RSP obsahuji poZadavky
na prehledovou vykonnost, ktera je pfidélena
systémovym  slozkam  z pohledu  zajistovaného

prehledu a souvisejici doby doruceni dat, spojitosti,
dostupnosti, integrity, presnosti prehledovych dat,
bezpecnosti a funkénosti nezbytnych pro navrhovany
provoz v souvislosti s pfislusnym  konceptem
vzdus$ného prostoru.

Prehledova sluzba ATS (ATS surveillance service)

Vyraz pouzivany koznaceni sluzby poskytované
prostfednictvim pfehledového systému ATS.

XX XX XXXX
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Radarové pfiblizeni (Radar approach)

Pfiblizeni, pfi némz faze kone€ného pfiblizeni je fizena
fidicim s pouZitim radaru.

Radarové ruseni (Radar clutter)

Viditelny vyskyt nezadoucich signald na situaénim
zobrazeni.

Radarovy kontakt (Radarcontact)
Situace I;_te a-nasta © ;dvyz’ AEAFOVa POIORA UFS tet ©
et_ael a_E_ e ,'.a Situac zobraze viditelna

Radarovy rozstup (Radar separation)

Rozstup, pfi kterém se informace o poloze letadla
ziskava z radarovych zdroj(.

Rozhlasové vysilani (Broadcast)

Vysilani informaci tykajicich se Iétani, které neni
adresovano urcité stanici nebo stanicim.

Rizena oblast (Control area)

Rizeny vzdusny prostor sahajici nahoru od stanovené
vySKy nad zemi.

Rizené letisté (Controlled aerodrome)

Letist&, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana
sluzba fizeni letového provozu.

Poznamka: Vyraz .fizené letisté“ naznacuje, Ze
letiStnimu provozu se poskytuje sluzba rizeni letového
provozu. To vS8ak nemusi nutné znamenat existenci
fizeného okrsku.

Rizeni toku (Flow control)

Opatfeni navrzena k upravé toku provozu do daného
vzduSného prostoru, na dané trati nebo sméfujiciho na
dané letiSté tak, aby se zajistilo nejefektnéjSi vyuziti
vzdusného prostoru.

Rizeny let (Controlled flight)
Jakykoliv let, ktery je pfedmétem letového povoleni.

Rizeny okrsek (Control zone)

Rizeny vzdusny prostor, sahajici od povrchu zemé do
stanovené vysky.

Rizeny vzdusny prostor (Controlled airspace)

Vymezeny vzdu$ny prostor, ve kterém se poskytuje
sluzba fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci
vzdus$ného prostoru.

Poznamka: Rizeny vzdusny prostor je vSeobecny
vyraz, ktery zahrnuje vzdusné prostory letovych
provoznich sluzeb tfid A, B, C, D a E, jak je uvedeno
v Predpisu L 11, ust. 2.6.

Sdileni informaci o toku letového provozu (FF-ICE)
(Flight and flow - information for a collaborative
environment (FF-ICE))

Informace nezbytné pro planovani, koordinaci
a oznamovani letll, vyménované ve standardizovaném
formatu mezi ¢leny komunity ATM, vCetné téch, ktefi
jsou zapojeni do letového provozu a provozu letist.

Sekundarni prehledovy radar (SSR) (Secondary
surveillance radar)

Systém  prehledového radaru, ktery
vysila¢l/pfijimacl (dotazovacu) a odpovidacu.

vyuziva

Sekundarni radar (Secondary radar)

Radarovy systém, v némz radiovy signal vyslany
z radarové stanice spousti vysilani radiového signalu
Z jiné stanice.

Sestupova draha (Glide path)

Profil klesani, uréeny kvertikalnimu vedeni pfi
kone¢ném pfiblizeni.

Schopnost zahajeni prenosu dat datovym spojem
(Data link initiation capability — DLIC)

ZpUsob pfenosu dat, ktery zaijiStuje schopnost vymény
adres, nazvu a sérii, nezbytnych k zahajeni provozu na
datovém spoji.

Situacni zobrazeni (Situation display)

Elektronické zobrazeni, na kterém je znazornéna
poloha a pohyb letadel, v€etné dalSich pozadovanych
informaci.

Sled priblizeni (Approach sequence)

Poradi, ve kterém se dvéma nebo vice letadlim
povolilo provést pfiblizeni na pfistani na letisti.

Sluzba fizeni letového provozu (Air traffic control
service)

Sluzba poskytovana za ucelem:
a) zabranovat srazkam

1) meziletadly a

2) na provozni ploSe mezi letadly a pfekazkami
b) udrzovat rychly a spofadany tok letového provozu.

Sluzby sdileni informaci o toku letového provozu
(FF-ICE) (Flight and flow - information for
a collaborative environment (FF-ICE) services)

Soubor sluzeb zfizenych za ucelem zjednodusSeni
vymény FF-ICE, pfesného posouzeni pozadavkd,
vhodného planovani zdroju a optimalizace planovani
a provadéni letd.

Soubor zprav CPDLC (CPDLC message set)

Seznam prvkd standardnich zprav aprvk( zprav
ve volném textu.

Specifikace pozadované komunikaéni vykonnosti
RCP (Required communication performance (RCP)
specification)

Soubor pozadavkid na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu komunikace
zalozené na vykonnosti.

Specifikace pozadované pirehledové vykonnosti
RSP (Required surveillance performance (RSP)
specification)

Soubor pozadavkd na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
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4.6.3.6 U letadel na stfednim akone€ném
priblizeni by se mély pouzivat pouze minimalni Gpravy
rychlosti nepfesahujici plus/minus 40 km/h (20 uzl()
IAS.

4.6.3.7 Rizeni rychlosti by se nemélo provadét
u letadel na kone¢ném pfiblizeni, ktera minula bod
ve vzdalenosti 7 km (4 NM) od prahu drahy.

Poznamka: Po letové posadce je poZadovano letét
stabilizované priblizeni (rychlost a konfigurace) obvykle
5km (3NM) od prahu drahy (upravuje Predpis
L 8168/I, Cast lll, Dil 4, Hlava 3, ust. 3.3).

46.4 Standardni pfistrojovy prilet (STAR)
a standardni pfistrojovy odlet (SID)

Letova posadka musi dodrzet publikovana omezeni
rychlosti pro SID a STAR, pokud nebyla fidicim
vyslovné zruSena nebo zménéna.

Poznadmka 1: Néktera omezeni rychlosti pro SID
a STAR zajistuji kontrolu postupu odletu nebo pfiletu
RNAM-PBN (napf. maximalni rychlost na éasti useku po
oblouku s konstantnim polomérem do fixu (RF).
Pozndmka 2: Viz ust. 6.3.2.4 tohoto predpisu pro
povoleni tykajici se SID a ust. 6.5.2.4 tohoto pfedpisu
pro povoleni tykajici se STAR.

4.7 Pokyny pro Ffizeni vertikalni
rychlosti

4.7.1 VSeobecné

47.11 Pro zajisténi bezpecného

a sporadaného toku letového provozu mize byt letadlu
nafizena Uprava rychlosti stoupani nebo klesani.
Rizeni vertikalni rychlosti mtZe byt provadé&no mezi
dvéma stoupajicimi letadly nebo dvéma klesajicimi
letadly pro zajiSténi nebo udrzeni urcitého vertikalniho
minima rozstupu.

47.1.2 Upravy vertikalni rychlosti by mély byt
omezeny na nezbytné nutné k zajisténi a/nebo udrzeni
pozadovaného minima rozstupu. Pfikazy obsahuijici
Casté zmény rychlosti stoupani/klesani by se nemély
uplatfiovat.

4.7.1.3 LetovA posadka musi informovat
prislusné stanovisté ATC, kdykoli neni schopna dodrzet
stanovenou rychlost stoupani nebo klesani. V takovych
pfipadech musi fidici neprodlené pouzit nahradni
zplsob k docileni pfislu§ného minima rozstupu mezi
letadly.

4.7.1.4 Letadlu musi byt oznameno, kdyz
omezeni rychlosti stoupani/klesani jiz dale neni
pozadovano.

4.7.2 Uplatnované metody

47.2.1 Letadlu muze byt podle okolnosti

nafizeno, aby urychlilo stoupani nebo klesani do nebo
pres uréitou hladinu, nebo mu maze byt nafizeno, aby
snizilo rychlost stoupani nebo klesani.

4.7.2.2 Stoupajicimu  letadlu muaze byt
nafizeno, aby udrzovalo urgitou rychlost stoupani,
rychlost stoupani, ktera je stejna nebo vyssi nez urcita
hodnota, nebo rychlost stoupani, ktera je stejna nebo
nizSi nez urcita hodnota.

47.2.3 Klesajicimu letadlu miZze byt nafizeno,
aby udrzovalo urcitou rychlost klesani, rychlost klesani,
kterd je stejnd nebo vysSi neZ urcitd hodnota, nebo
rychlost klesani, ktera je stejna nebo niz$i nez urcita
hodnota.

47.2.4 PFi fizeni vertikalni rychlosti by se mél
fidici ujistit, do které hladiny (hladin) mGze stoupajici
letadlo pfi stoupani udrzovat stanovenou rychlost
stoupani nebo klesajici letadlo stanovenou rychlost
klesani, a musi zajistit, bude-li to tfeba, Ze v€as pouzije
nahradni zpUsob pro udrzeni rozstupu.

Poznamka:  Ridici potfebuji  znat  vykonové
charakteristiky letadel aomezeni sohledem na
soucasné uplatriovani horizontalnich a vertikalnich
omezeni rychlosti.

4.8 Zména letu IFR na let VFR

481 Zmeéna letu IFR na let VFR je
akceptovatelnd, pouze pokud zprava stanovisti ATS
iniciovana velitelem letadla obsahuje specifickou frazi:
,RUSIM LET IFR* (,CANCELLING MY IFR FLIGHT,)
spolu s pfipadnymi zménami, které se maji provést
v jeho platném letovém planu. Zadna vyzva ke zméné
letu IFR na let VFR nesmi byt u€inéna ATS, at jiz pfimo,
nebo nepfimo.

4.8.2 Stanovisté letovych provoznich sluzeb
by obvykle nemélo odpovédét jinak, nez potvrzenim
JFR LET ZRUSEN V (¢as)* (,IFR FLIGHT
CANCELLED AT ... (time)".

4.8.3 Mé-li stanovis§té ATS informace, Ze se
na trati letu mohou vyskytnout meteorologické
podminky pro let podle pfistroju, uvédomi o tom, je-li to
proveditelné, velitele letadla méniciho let IFR na let
VFR.

Poznamka: Viz Hlava 11, ust. 11.4.3.2.1 tohoto
pfedpisu.
48.4 Stanovisté ATS pfijimajici oznameni

letadla o Umyslu zménit let IFR na let VFR musi o této
skute¢nosti co nejdfive informovat vSechna ostatni
stanovisté ATS, kterym byl letovy plan IFR adresovan,
s vyjimkou téch stanovist, jejichz prostory nebo
oblastmi letadlo jiz proletélo.

4.9 Turbulence v Gplavu

Poznamka: Vyrazu ,turbulence v Uplavu” se v této
souvislosti uziva k popisu efektu rotujici vzduchové
hmoty vytvarené za koncem kridel velkych proudovych
letadel a uprednostriuje se pred vyrazem vir v Uplavu,
ktery popisuje prirozené vlastnosti vzduchovych hmot.
Podrobnosti o virech v Uplavu a jejich vlivu na letadlo
obsahuje ICAO dokument ,Air Traffic Services Planning
Manual“ (ICAO Doc 9426), Part I, Section 5.

49.1 Kategorie letadel askupiny letadel
podle turbulence v Gplavu

49.1.1 S vyjimkou danou ust. 4.9.1.2, musi byt
minima rozstupu podle turbulence v Uplavu zalozena
na rozdéleni typl letadel do &tyf kategorii podle
maximalni schvalené vzletové hmotnosti takto

a) SUPER (J) - typy letadel takto stanovené
v dokumentu ICAO ,Aircraft Type Designators*”
(Doc 8643);
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4.13 Prezentace a aktualizace udaju
letovych planu a udaji o Fizeni

4.13.1 VSeobecné

PFislusny ufad musi pfijmout opatfeni a zavést

postupy, aby fidicim byly pfedavany udaje letového
planu a udaje o fizeni a jejich nasledna aktualizace pro
vSechny lety, kterym je stanovistém ATS poskytovana
sluzba. Rovnéz musi byt kdispozici jakékoli jiné
informace, které jsou pozadovany nebo jsou pro
poskytovani ATS zadouci.

4.13.2 Prezentované informace a Udaje
41321 Informace a Udaje musi byt Fidicim
prezentovany v takovém rozsahu a takovym
zplUsobem, aby jim to umoznilo ziskat celkovy prehled
o stavajici  provozni  situaci v prostoru jejich
odpovédnosti, pfipadné o pohybech na pohybové plode
letiSt. Prezentované udaje musi byt aktualizovany
v souladu s postupem letu, aby se umoznilo v€asné
zjisténi konfliktd a jejich feseni a umoznil se provést
zdznam o koordinaci se sousednimi stanovisti ATS
a fidicimi sektory.

413.2.2 Musi byt kdispozici  pfislusné
zobrazeni vzdudného prostoru, v€etné vyznacnych
bodl ainformaci vztahujicich se ktémto bodim.
Prezentované Udaje musi obsahovat dllezité
informace zletovych pland ahlaSeni o polohach
arovnéz povoleni akoordinacni udaje. Zobrazeni
informaci m0ze byt iniciovano a aktualizovano
automaticky nebo mohou byt data vkladana
a aktualizovana povéfenymi pracovniky.

4.13.2.3 Pozadavky na zobrazovani jinych
informaci, pfipadné aby tyto informace byly pro
zobrazeni k dispozici, musi urcit pfislusny Grad.

4.13.3 Prezentace informaci a udaji

4.13.3.1 Pozadované udaje letového planu
a Udaje o fizeni mohou byt prezentovany s vyuzitim
papirovych letovych prouzkd nebo elektronickych

letovych  prouzkl, jinou formou elektronického
znazornéni nebo kombinaci zobrazovacich metod.

4.13.3.2 ZplUsob(y)  prezentace  informaci
a udajt musi byt v souladu s principy ,Human Factors"”.

VSechny (daje, vcetné Udaju vztahujicich se
k jednotlivym letadllm, musi byt prezentovany
zplsobem, ktery sniZzuje nebezpeli nespravného

vykladu nebo nedorozumeéni.

4.13.3.3 Prostfedky a zplsoby pro manualni
vstup dat do automatizovanych ATC systémud musi byt
v souladu s principy ,Human Factors*.

4.13.34 Kdyz jsou vyuzivany letové prouzky
(LP), pro kazdy jednotlivy let by mél byt pouZzit nejméné
jeden LP. Pro jednotlivé lety musi byt dostatecny pocet
LP, aby se vyhovélo pozadavkim pfisluSného
stanovisté ATS. Postupy pro vyznaCovani udajl
a ustanoveni urcujici druhy (daji, které maji byt
vyznaceny na LP, véetné pouzivani symbold, musi byt
stanoveny pFislusnym Uradem ATS.

Poznamka: Navod na pouzivani papirovych LP je
obsazen v Air Traffic Services Planning Manual (ICAO
Doc 9426).

4.13.35 Udaje vytvafené automaticky musi byt
pfedkladany Fidicim dostateCné vlas. Prezentace
informaci a udaju o jednotlivych letech musi pokracovat
do té doby, kdy tyto udaje jiz nejsou dale pozadovany
pro ucely poskytovani fizeni, véetné zjistovani konfliktl
a koordinaci letl, nebo az do okamziku, kdy tok
informaci zastavi fidici.

4.13.4
vySetirovani

Zaznam a archivace dat pro ucely

Papirové LP musi byt archivovany po dobu nejméné
30 dni. Elektronicka data o postupu letd a koordinaéni
Udaje musi byt zaznamenavany a archivovany
nejméné po stejnou dobu.

4.14 Poruchy nebo nestandardni stav
systému a zarizeni

Stanovisté ATC musi v souladu s mistnimi instrukcemi
okamzité ohlasit jakoukoli poruchu nebo nestandardni
stav komunikaénich, navigacnich nebo pFehledovych
systému, jakoz iostatnich, z hlediska bezpeénosti
vyznamnych systémud nebo zafizeni, které by mohly
nepfiznivé ovlivnit bezpenost nebo hospodarnost pfi
provadéni letd a/nebo poskytovani sluzby fizeni
letového provozu.

4.15 Postupy pro zahdjeni komunikace
datovym spojem

4.15.1 VSeobecné

Poznamka 1: Ustanoveni tykajici se schopnosti

zahéjeni prenosu dat datovym spojem (DLIC) jsou
obsazena v Hlavé 8 Predpisu L 10/11.

Poznamka 2: Poradensky materidl tykajici se
implementace DLIC je uveden vICAO dokumentu
»,Global Operational Data Link (GOLD) Manual” (ICAO
Doc 10037).

41511 Pfed vstupem do vzdusného prostoru,
kde je stanovistém ATS vyuzivano datovych spoju,
musi byt mezi letadlem a stanoviStém ATS zahajena
komunikace datovym spojem za ucCelem registrace
letadla a, je-li to potfebné, pro zahajeni vyuzivani
datového spoje. Zahajeni musi provést letadlo bud
automaticky, nebo ho provede pilot nebo stanovisté
ATS pfedanim adresy.

415.1.2 PrihlaSovaci adresa a postupy pojici se
se pHidruzend-stanovistiem ATS musi byt publikovanay
v Letecké informacni pfiru€ce v souladu s- ;Procedures
Management—PANS-AIMY—(CAO—DecPredpisem
L- 10066y, Doplnkem 2Pfedpisem-L-15.

Poznamka 1: Uréity FIR mdZe mit nékolik
pfihlasovacich adres a nékolik FIR mtZe sdilet stejnou
prihlasovaci adresu.

Poznamka 2: Poradensky material pro zverejriovani
informaci tykajicich se pfihlasovaci adresy a postupt je
obsazen v ,Global Operational Data Link (GOLD)
Manual“ (ICAO Doc 10037).
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4.15.2 Zahéajeni letadlem Poznamka: Pokud je Zadost letadla o prihlaseni

reakci na Zadost o spojeni pfedavajiciho stanovisté
4.15.2.1 Pfi prijeti platné Zzadosti o zahdjeni  ATS, obdrZi indikaci obé stanovisté ATS.

prenosu datovym spojem od pfiblizujiciho se letadla
nebo vramci provozni oblasti datového spoje,
stanovisté ATS musi pfijmout tuto zadost, a pokud
koresponduje s letovym planem, musi stanovisté ATS
navazat spojeni s letadlem.

4.15.2.2 Pokud se pfislusna stanovisté ATS
nedohodnou jinak, mél by pozemni systém v pfipadé,
Ze stanovisté ATS obdrzi zadost o zahajeni pfenosu
datovym spojem od letadla, které se nenachézi v ramci
provozni oblasti datového spoje, ani se k ni nepfiblizuje,
zaslat letadlu odpovéd na pfihlaSeni indikujici odmitnuti
zahgjeni datového spoje.

Poznémka: Mohou nastat pfipady, kdy ma
stanovisté ATS letovy plan tykajici se letadla v tomto
stavu a milze se rozhodnout s letadlem spojeni
datovym spojeni navazat.

4,15.3 Predani
stanovistémi ATS

datového spojeni mezi
Tam, kde je pozemni systém stanovisté ATS, ktery-byl

3

ATSschopny predani datového spojeni-, musi zastat
koordinevana dalSimu stanovisti ATS poskytnout
vesSkeré souvisejici aktualizované informace o letadle a
provést postup predani adresy (at uz zemé-zemé nebo
letadlo-zemé); dostate€né v€as, aby se umoznilo
zajisténi komunikace datovym spojem.

4.15.4 Porucha

4.15.4.1 V pfipadé, Ze dojde k poruSe pfi
zahjeni pfenosu datovym spojem, systém datového
spoje musi indikovat poruchu pfislusnému(ym)
stanovisti(im) ATS. Systém datového spoje musi také
indikovat poruchu letové posadce, kdyz k poruse pfi
zahdjeni prenosu datovym spojem dojde v dusledku
pfihladeni zahajeného letovou posadkou.

4.15.4.2 Staneovisté-Prislusny poskytovatel ATS
musi-jakmileje-to-mozné,zahajitmusi stanovit postupy
pro co nejrychlejsi k-feSeni poruch pfi zahajeni pfenosu
datovym spojem. Postupy by mély zahrnovat alespe#
potvrzeni, Ze letadlo podava zadost o zahajeni
datového spojeni s pfislusnym stanovistém ATS (tj. od
pfiblizujiciho se letadla nebo v ramci provozni oblasti
stanovisté ATS), a pokud ano:

a) pokud je podan letovy plan, ovéreni, Ze identifikace
letadla, poznavaci znacka letadla nebo letadlova
adresa a dal$i podrobnosti obsazené v pozadavku
na zahgjeni pfenosu datovym spojem odpovidaji
podrobnostem v letovém planu, a pokud jsou
objeveny rozdily, ovéfeni spravnych informaci
a provedeni nezbytnych zmén; nebo

b) pokud neni letovy plan dostupny, vytvofit letovy plan
v systému zpracovani letovych udaju (FDPS)
s dostatecnymi informacemi k dosazeni UspésSného
zahajeni pfenosu datovym spojem; poté

C) znovu zahdjit pfenos datovym spojem.

4.15.4.3 Postupy pro pripad poruchy pfi
zahajeni datového spojeni musi zahrnovat opétovné
vyslani neuspésné zpravy stanovistém ATS v reakci na
poruchu jednotlivé zpravy odpovédi na zahajeni
prenosu datovym spojem.

4.15.4.34.15.4.4 Provozovatel letadla musi—jakmile-je
to—moezné—zahdjit—musi stanovit postupy pro co
nejrychlejsi k feSeni poruch pfi zahgjeni pfenosu
datovym spojem. Postupy musi by—mély—zahrnovat
alespori nasledujici:

a) ovérfeni spravnosti a souladu udaju letového planu
dostupnych v systému Fizeni a optimalizace letu
(FMS) nebo vybaveni, z kterého je zahajen pfenos
datovym spojem, a pokud jsou objeveny rozdily,
provedeni nezbytnych zmén; a

b) ovéfit spravnost adresy stanovisté ATS; poté
¢) znovu zahdjit pfenos datovym spojem.

ZAMERNE NEPOUZITO
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5.3.3.2 Letadlu, kterému se umozni cestovni
stoupani, se musi povolit, aby jej provedlo mezi dvéma
hladinami nebo nad urcitou hladinou.

5.3.33 Jestlize je nezbytné zménit cestovni
hladinu letadlu leticimu na trati ATS, ktera vede
Castecné uvnitf a CasteCné vné fizeného vzdusného
prostoru a kde odpovidajici fady cestovnich hladin
nejsou totoZzné, takova zména se musi proveést, kdykoli
je to mozné, v fizeném vzdudném prostoru.

5.3.34 Bylo-li letadlu povoleno vstoupit do
fizené oblasti v cestovni hladiné, ktera je pod
stanovenou minimalni cestovni hladinou pro nasledujici
Cast trati, mélo by stanovisté ATC odpovédné za tento
prostor vydat opravené povoleni letadlu, a to i pfesto,
ze pilot tuto nezbytnou zménu cestovni hladiny
nepozadoval.

5.3.35 Letadlu muze byt povolena zména
cestovni hladiny ve stanoveném c&ase, misté nebo
rychlosti stoupéani (klesani).

Poznamka: Viz Hlava 5, ust. 5.3.4.1.1 tykajici se
fizeni vertikalni rychlosti.

5.3.3.6 Pokud je to proveditelné, cestovni
hladiny letadel leticich na stejné cilové letisté musi byt
pridélovany zpusobem odpovidajicim pfiblizovacimu
sledu na cilovém letisti.

5.3.3.7 Letadlo letici v cestovni hladiné musi
mit za normalnich okolnosti pfednost pfed letadlem, jez
o pfidéleni této cestovni hladiny zada. Leti-li dvé nebo
vice letadel ve stejné cestovni hladiné, musi mit za
normalnich okolnosti pfednost letadlo vpfedu.

5.3.3.8 Cestovni hladiny nebo, v pfipadé

cestovniho stoupani, rozsah hladin, které maji byt

pridéleny Fizenym letdm, se musi vybirat z hladin

uréenych pro lety IFR v:

a) tabulkdch cestovnich hladin Dodatku 3 Predpisu
L 2; nebo

b) upravené tabulce cestovnich hladin, je-li tak
prfedepsano Dodatkem 3 Pfedpisu L 2 pro lety nad
FL 410;

s vyjimkou, kdy se vztah hladin k trati, jak je pfedepsan

ve vySe uvedenych dodatcich, nesmi uplatfiovat, je-li

jinak stanoveno v povolenich vydavanych sluzbou

fizeni letového provozu nebo jinak uréeno pfisludnym

uradem ATS v leteckych informacnich pfiruckach.

5.34
nebo klesani

Vertikalni rozstup béhem stoupani

5.34.1 Letadlo mGze byt povoleno do hladiny,

ktera byla pfedtim obsazena jinym letadlem, jakmile

toto letadlo oznamilo jeji opusténi, vyjma kdyz:

a) je znam vyskyt silné turbulence;

b) letadlo letici vySe je v cestovnim stoupani; nebo

c) rozdil mezi vykony letadel je takovy, Ze by mohl
vyustit ve snizeni pouzitelného minima rozstupu;

v tomto pfipadé musi byt vydani takového letového

povoleni pozdrzeno, dokud letadlo opoustéjici hladinu

neohlasi dosazeni nebo pralet dal$i hladiny, ktera je

separovana pozadovanym minimem rozstupu.

53411 Pokud pfedmétna letadla vstupuji nebo
vyCkavaji ve stejném vyckavacim obrazci, musi byt
vénovana pozornost letadlim klesajicim se znacné
rozdilnymi rychlostmi klesani a, pokud je to nezbytné,

méla by byt pfijata dodate¢na opatfeni, jako je
stanoveni maximalni rychlosti klesani pro letadlo letici
vyS8e a minimalni rychlosti klesani pro letadlo letici nize,
s cilem zajistit, Ze poZadovany rozstup bude zachovan.

5.3.4.2 Pilotim letadel, ktefi maji mezi sebou
pfimé spojeni, mlze byt s jejich souhlasem povoleno
udrZovat stanoveny vertikalni rozstup mezi jejich letadly
b&hem stoupani nebo klesani.

5.4 Horizontalni rozstupy

Poznamka 1: Zadné Z ustanoveni podrobné

popsanych vust. 5.4.1 a 5.4.2 niZe nebrani statu

zaveést:

a) jina minima pouZitelna za okolnosti, které zde
nejsou predepsany; nebo

b) dodateéné podminky k tém, které jsou predepsany
pro pouziti danych minim;

za predpokladu, Ze bude trvale zajiSténa uroveri

bezpecnosti odpovidajici ustanovenim podrobné
popsanym v ust. 5.4.1 a 5.4.2 nize.
Pozndmka 2: Podrobnosti o tratovych rozstupech

mezi paralelnimi tratémi jsou uvedeny v Predpisu L 11,
Dodatku A a B.

Pozndmka 3: Je tfeba vénovat pozornost pokynum
obsazenym v nésledujicim:

a) Air Traffic Services Planning Manual
Doc 9426);

b) Manual on Airspace Planning Methodology for the

(ICAO

Determination of Separation Minima (ICAO
Doc 9689); a
c¢) Manual on Required Navigation Performance

(RNP) (ICAO Doc 9613).
Poznamka 4: Ustanoveni tykajici se sniZzeni minima
rozstupu jsou obsaZena v ust. 5.11 a v Hlavé 2, Rizeni
bezpecnosti ATS.

54.1 PFi€né rozstupy
5411 Uplatfhovani pfi¢nych rozstupl
54111 PFi¢ny rozstup musi byt uplatriovan tak,

aby vzdalenost mezi uvazovanymi ¢&astmi trati
zajistujici pfiény rozstup mezi letadly nebyla nikdy
mensSi nez vzdalenost vypocitana s ohledem na
navigaCni  nepfesnosti azvétSena o pfisluSny
néraznikovy prostor. Tento naraznikovy prostor musi
stanovit pfislusny dfad (MD CR) a zahrnout jej do
minim pfiénych rozstup( jako jejich nedilnou ¢ast.
Poznamka: Do minim stanovenych v ust. 5.4.1.2
tohoto predpisu, je jiz prislusny naraznikovy prostor
zahrnut.

541.1.2 PFi¢ného rozstupu letadel se dosahne
pozadavkem letét po rdznych tratich nebo nad rdznymi
zemépisnymi  misty urCovanymi vizualné nebo
pouzivanim navigacnich prostfedkd nebo vybaveni pro
prostorovou navigaci-(RNAV).

5.4.1.1.3 Je-li pfijata informace o poruse
naviganiho vybaveni nebo jeho zhorSeni pod
pozadovanou navigacni schopnost, ATC musi zajistit
pozadované nahradni druhy nebo minima rozstupu.

54.1.1.4 Pokud trat leténa letadlem zahrnuje
pfedepsanou zatacku, ktera bude mit za nasledek
poruseni minimalniho pficného rozstupu, musi se pred
zahajenim zatacky zaijistit jiny druh rozstupu nebo jiné
minimum (viz Obr. 5-1 a 5-2).
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Poznamka 1: Hodnoty ve vy$e uvedené Tabulce 5-1
pochazeji z vétsi tabulky hodnot odvozenych z analyzy
nebezpeci srazky. Zdrojova tabulka pro rozstup letadel
navigovanych pomoci GNSS a VOR pochazi z ICAO
obézniku ,Circular 322 - Guidelines for the
Implementation of GNSS Lateral Separation Minima
Based on VOR Separation Minima”. V obézZniku
,Circular 322“ mohou staty nalézt vice informaci a dal§i
Uhlové rozdily a vzdéalenosti rozstupd.

Poznamka 2:  Hodnoty ve vy$e uvedené tabulce byly
uvazovany pro vzdalenosti ze spolecného bodu
obklopeného teoretickym prostorem zata¢eni urcenym
pro zataCky s pfedstihem, stanovené v ICAO
dokumentu ,Minimum Aviation System Performance
Standard: Required Navigation Performance For Air
Navigation (ED-75B/D0O-236B)“ section 3.2.5.4 a pro
pfechodové zatacky se stalym polomérem (FRT)
definované v ICAO dokumentu ,Performance-based
Navigation (PBN) Manual (Doc 9613)*.

Poznamka 3: Poradensky material pro zavadéni
pficného rozstupu pri pouZiti GNSS je obsaZen v ICAO
obézniku ,Circular 322 - Guidelines for the
Implementation of GNSS Lateral Separation Minima
Based on VOR Separation Minima”.

5.4.1.2.1.2.1 Jestlize letadla leti po tratich, které jsou
separovany ovyrazné vice, nez je uvedeno
v minimélnich hodnotach uvedenych Vv ust.

5.4.1.2.1.2 a) a b) tohoto pfedpisu, mohou staty snizit
vzdalenost, v niz je dosazeno pri¢ného rozstupu.

5412122

zalozeného na

0 nasledujicim:

a) letadlo je navigovano pomoci GNSS; a

b) ve vzduSném prostoru, kde jsou schvaleny
strategické lety offset, nebude uplatiiovan pfic¢ny
offset.

Pfed uplatnénim  rozstupu trati
GNSS, se musi Fidici ujistit

54.1.2.1.23 Aby se minimalizovala moznost
provoznich chyb pfi uplatfiovani rozstupu traté
zalozeného na GNSS, mély by byt misto ru¢né
zadanych tratovych bodlu pouzity tratové body
obsazené v navigaéni databazi nebo systému pro
fizeni a optimalizaci letu (FMS). V pfipadé, kdy je
vyuzivani tratovych bod( obsaZenych v navigaéni
databazi provozné omezeno, pouziti tratovych bodu
ru¢né zadanych pilotem by mélo byt omezeno na pul
nebo cely stupen zemépisné Sifky a délky.

5.4.1.2.1.2.4 Rozstup traté zalozené na GNSS
nesmi byt aplikovan v pfipadé, kdy pilot oznami
vypadky autonomniho monitorovani integrity pfijimace
(RAIM).

Poznamka: Pro ucéely pouziti miniméalnich pfi¢nych
rozstupti  zalozenych na GNSS, jsou informace
o vzdalenosti a trati ziskané  z integrovaného
navigaéniho systému zahrnujiciho vstup GNSS
pokladany za rovnocenné ke vzdalenosti a trati GNSS.

5.4.1.2.1.2.5 Prijimate GNSS pouzivané pro
uplatiovani rozstupu musi splhovat pozadavky
uvedené v Predpise L 10/ a vyuzivani GNSS musi byt
uvedeno v letovém planu.

54.1.2.13 Pouzitim riznych navigacnich
prostfedki nebo metod. PFicny rozstup se mezi letadly
pouzivajicimi razné navigacni prostfedky, nebo

pouziva-li jedno letadlo RNAV—prostoreveu—navigact

vybaveni pro prostorovou navigaci, musi zajistit tak,

aby se stanovené ochranné prostory pro navigacni
prostfedek (prostfedky) nebo RNP nepfekryvaly.

541214 Priénymi  rozstupy letadel pfi
publikovanych postupech letu podle pfistrojii pro prilety
a odlety.

5.4.1.2.1.4.1 P¥icné rozstupy odlétajicich a/nebo

prilétajicich letadel za pouziti postupd letu podle

pfistroju budou zajistény:

a) tam, kde vzdalenost mezi jakymikoliv kombinacemi
trati RNAV 1 s RNAV 1 nebo, RNP 1, RNP APCH
nebo RNP AR APCH neni mensi nez 13 km (7 NM);
nebo

b) tam, kde je vzdalenost mezi jakymikoliv
kombinacemi trati RNP 1, RNP APCH nebo RNP
AR APCH neni mensi nez 9,3 km (5 NM); nebo

c) tam, kde se ochranné prostory trati navrzenych za
pouziti kritérii bezpe€nych vySek nad prekazkami
neprekryvaji, a je uvazovana poskytovana provozni
chyba.

Poznamka 1:  Vzdalenosti obsazZené v ust.
5.4.1.2.1.4.1a) ab) tohoto pfedpisu byly stanoveny
analyzou nebezpeli srazky za pouZiti nékolika
navigacnich specifikaci. Informace o této analyze je
obsazena v ICAO obézniku ,Circular 324 — Guidelines
for lateral separation of arriving and departing aircraft
on published adjacent instrument flight procedures”.

Pozndmka 2: ICAO Circular 324 rovnéz obsahuje

informace o vzdélenostech mezi priletovymi

a odletovymi tratémi pouZivajicimi neprekryvajici se

ochranné prostory zaloZené na kritériich bezpecnych

vysek nad prekazkami, jak je uvedeno v Procedures for

Air Navigation Services — Aircraft Operations, Volume

Il — Construction of Visual and Instrument Flight

Procedures (PANS-OPS, Doc 8168).

Poznamka 3:  Ustanoveni tykajici se snizeni minima
rozstupu jsou obsaZena v Hlavé 2, Rizeni bezpeénosti
ATS a Hlavé 5, Druhy a minima rozstupd, ust. 5.11
tohoto predpisu.
Poznamka 4: Navod
specifikaci  je  obsaZen
L,Performance-based Navigation
(Doc 9613).

tykajici  se
v ICAO
(PBN)

navigacnich
dokumentu
Manual“

541215 Provozem—RNAY pomoci prostorove
navigace, kde je stanoveno RNP na paralelnich tratich
nebo tratich ATS. V uréeném vzdu$ném prostoru nebo
na ur€enych tratich, kde je stanoveno RNP, se pfi€ného
rozstupu mezi letadly vybavenymi RNAV—pro
prostorovou navigaci mGze dosahnout pozadavkem,
aby se letadla usadila na oséch paralelnich trati nebo
ATS trati separovanych ve vzdalenosti zajistujici, ze se
ochranné prostory téchto trati nebo ATS trati neprekryji.
Poznamka: Rozstup mezi paralelnimi tratémi nebo
mezi osami paralelnich trati ATS, pro které se poZaduje
urcéity druh  RNP, bude zaviset na pfislusném
stanoveném druhu RNP. Pokyny tykajici se rozstupu
mezi tratémi nebo ATS tratémi, ktery zavisi na druhu
RNP, obsahuje Predpis L 11, Dodatek B.

5.4.1.2.1.6 PFicnymi rozstupy letadel na
paralelnich nebo neprotinajicich se tratich nebo tratich
ATS. V ur€eném vzdusném prostoru nebo na ur¢enych
tratich musi byt pFi¢né rozstupy mezi letadly leticimi po
paralelnich nebo neprotinajicich se tratich nebo tratich
ATS stanoveny v souladu s Tabulkou 5-2:
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3) rozstup je ovéfovan ziskavanim soubéznych
Udaji DME a/nebo GNSS hlasenych z letadel
v takovych intervalech, které zajisti, Ze je toto
minimum  dosaZzeno anebude poruseno
(viz Obr. 5-23).

54.23.3.2 Letadla na kfizujicich se tratich:
Podélné rozstupy predepsané v ust.5.4.2.3.3.1 se
musi uplatfiovat za pfedpokladu, ze kazdé letadlo hlasi
vzdalenost od stanice DME a/nebo tratového bodu
situovaného v poloze zafizeni DME nebo od stejného
tratového bodu umisténého v praseciku trati a tyto traté
spolu sviraji Uhel mensi nez 90 stupnd (viz Obr. 5-24A
a 5-24B).

5.4.2.3.4 Letadla, ktera stoupaji nebo klesaji

5.4.2.3.4.1 Letadla na stejné trati:
19 km (10 NM) po dobu, kdy neni zajistén vertikalni
rozstup, za pfedpokladu, Ze:
a) kazdé letadlo pouziva:
1) stejnou stanici DME ,na trati“, kdyZ obé letadla
vyuzivaji DME; nebo
2) stanici DME ,na trati“ a tratovy bod situovany
v poloze zafizeni DME, kdyz jedno z letadel
vyuziva DME a druhé GNSS; nebo
3) stejny tratovy bod, kdyz obé letadla vyuzivaji
GNSS, a
b) jedno letadlo udrzuje hladinu po dobu, kdy neni
zajistén vertikalni rozstup; a
c) rozstup je zajistén ziskavanim soubéznych udaju
DME a/nebo GNSS hlasenych zletadel (viz
Obr. 5-25A a 5-25B).

Poznamka: K usnadnéni tohoto postupu, je-li
spojen se znac¢nou zménou hladiny, se klesajicimu
letadlu povoli zaujmout vhodnou hladinu nad letadlem
leticim nize nebo stoupajicimu letadlu vhodnou hladinu
pod letadlem leticim vySe. To umozni ovérit separaci,
kterd bude uplatriovana po dobu, kdy nebude zajistén
vertikalni rozstup.

5.4.2.3.4.2 Letadla na protismérnych tratich:

Letadlu pouzivajicimu DME ,na trati“ a/nebo tratovy
bod spole¢né umistény v poloze zafizeni DME nebo
stejny tratovy bod se mize povolit stoupani &i klesani
do hladin obsazenych nebo hladinami obsazenymi
jinymi letadly pouzivajicimi DME ,na trati“ a/nebo
tratovy bod spole€¢né umistény v poloze zafizeni DME
a/nebo stejny tratovy bod, jen bylo-li s uréitosti zjisténo,
ze se tato letadla minula a jsou od sebe vzdalena
nejméné 10 NM nebo v takové vzdalenosti, kterou
predepsal pfislusny ufad ATS.

5.4.2.4 Minima podélnych €asovych rozstupu
zaloZzena na technice Machova €isla

54241 Letadla, na néz se vztahuje technika
Machova ¢isla, musi udrzovat takové pravé Machovo
Cislo, které jim povolilo ATC, apfed kazdou jeho
zménou si musi vyzadat souhlas ATC. Je-li vSak
nezbytné provést okamzité do¢asnou zménu Machova
Gisla (napfiklad z dGvodu turbulence), musi se
stanovisti ATC co nejdfive oznamit, Zze k takové zméné
doslo.

5.4.2.4.2 Neni-li mozné s ohledem na vykonnost
letadel udrzovat posledné pfidélené Machovo Ccislo
bé&hem stoupani a klesani na trati, musi piloti dotyénych

letadel oznamit tuto skuteCnost ATC pfi Z&dosti
o stoupani/klesani.

54243 Pokud je uplatiiovana technika

Machova €isla a za pfedpokladu, Ze:

a) uvazovana letadla ohlasila prelet téhoz spoleéného
bodu, z néhoz pokracuji v letu po stejné trati nebo
po plynule se rozbihajicich tratich, dokud nebude
zajidtén jiny druh rozstupu; nebo

b) letadla neohlasila prelet téhoz spole¢ného bodu, ale
pomoci radaru, ADS-B nebo jinych prostfedkl Ize
zajistit, Ze pfislusny cCasovy interval bude nad
spoleénym bodem, ze kterého budou letadla
pokracovat po stejné trati nebo po plynule se
rozbihajicich tratich, existovat;

minimalni podélny rozstup mezi letadly na stejné trati,

at’ uz udrzuji hladinu, stoupaji, nebo klesaji, musi byt:
1) 10 minut; nebo
2) mezi 9 a5 minutami vcéetné, jestlize letadlo

vpfedu udrzuje vysSi pravé Machovo c&islo nez

letadlo vzadu, v souladu s nasledujicim:

- 9 minut, je-li letadlo vpfedu o 0,02 Machova
Cisla rychlejsi nez letadlo vzadu;

- 8 minut, je-li letadlo vpfedu o 0,03 Machova
Cisla rychlejSi nez letadlo vzadu;

- 7 minut, je-li letadlo vpfedu o 0,04 Machova
Cisla rychlejsi nez letadlo vzadu;

- 6 minut, je-li letadlo vpfedu o 0,05 Machova
Cisla rychlejSi nez letadlo vzadu;

- 5 minut, je-li letadlo vpfedu o 0,06 Machova
Cisla rychlejsi nez letadlo vzadu.

54244 Uplatfuje-li se 10minutové minimum
podélného rozstupu zaloZzené na metodé Machova
Cisla, musi letadlo vpfedu udrzovat pravé Machovo
Cislo stejné nebo vysSi nez letadlo vzadu.

5.4.25 Minima podélnych vzdalenostnich
rozstupld s pouzitim  techniky Machova cisla
a s pouzitim RNAVprostorové navigace

Poznamka: Pokyny k provozu RNAM-—pomoci

prostorové navigace obsahuje Manual on Required
Navigation Performance (RNP) (ICAO Doc 9613).

5.4.25.1 Letadla, na néz se vztahuje technika
Machova ¢isla, musi udrzovat takové pravé Machovo
Cislo, které jim povolilo ATC, a pfed kazdou zménou si
musi vyzadat souhlas ATC. Je-li vSak nezbytné provést
okamzité doCasnou zménu Machova disla (napfiklad
z dbvodu turbulence), musi se stanovisti ATC co
nejdfive oznamit, Ze k takové zméné doslo.

5.4.251.1 Neni-li mozné s ohledem na vykonnost
letadel udrzovat posledné pfidélené Machovo Ccislo
bé&hem stoupani a klesani na trati, musi piloti dotyénych
letadel oznamit tuto skuteCnost ATC pfi zadosti
o0 stoupani/klesani.

5.4.25.2 Vzdalenostni rozstup s pouzitim RNAV
prostorové navigace nesmi byt uplatfiovan, oznamil-li
pilot stanovisti ATC zhorSeni stavu navigacniho
vybaveni nebo jeho poruchu.

5.4.2.5.3 Rozstupy se musi zajistit udrzovanim
stanovené minimalni vzdalenosti mezi polohami letadel
hlasenymi na zakladé vybaveni RNAVpro prostorovou
navigaci. Po dobu pouzivani tohoto rozstupu by se
mélo udrzovat pfimé spojeni fidici-pilot. Kde se pro
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oblastni sluzbu fizeni vyuziva pasma kratkych vin nebo
velmi kratkych vin s prodlouzenym dosahem pro
obecné ucely atato jsou obsluhovana spojovateli
letadlo-zemé&, musi se ucinit vhodna opatfeni, ktera
umozni pfimé spojeni Fidici-pilot, nebo se fFidicimu
umozni monitorovat veSkeré spojeni letadlo-zemé.

5.4.253.1 Aby se pilotdm usnadnilo poskytovani
pozadovanych RNAM-informaci prostorové—navigace
0 vzdalenosti pro prostorovou navigaci, méla by se
hlaSeni o poloze, kdykoli je to mozné, vztahovat ke
spoleénému bodu na trati pfed obéma letadly.

5.4.25.4 Vzdalenostni rozstup zalezeny—nas
pouzitim RNAM—prostorové navigace smi byt
uplathiovan mezi letadly s vybavenim RNAVpro

prostorovou navigaci, leti-li po stanovenych tratich
RNAV—prostorové navigace nebo po tratich ATS
uréenych VOR.

5.4.255 Minimum  vzdalenostniho rozstupu
150 km (80 NM) s pouzitim techniky Machova Cisla
a s pouzitim RNAV—prostorové navigace se smi
uplatiiovat na stejnych tratich namisto podélného
Casového rozstupu
10 minut s pouzitim techniky Machova C¢isla za
pfedpokladu, ze:

a) kazdé letadlo hlasi svou vzdalenost k nebo od téhoz

spole¢ného bodu ,na trati“;

b) rozstup mezi letadly ve stejné hladiné je ovéfovan
sou¢asnym ziskavanim uUdaji o vzdalenostech
pedie-s pouzitim RNAVprostorové navigace, aby se
zajistilo, Ze toto minimum nebude poruseno (viz
Obr. 5-26);

c) rozstup mezi stoupajicimi a klesajicimi letadly je
zaloZzen na ziskavani soub&znych RNAV-—-udajd
prostorove—navigace—Iletadel o vzdalenostech
s pouzitim prostoroveé navigace (viz Obr. 5-27A a 5-
27B); a

d) v pfipadé stoupajicich nebo klesajicich letadel
jedno letadlo udrzuje hladinu po dobu, kdy neni
zajistén vertikalni rozstup.

5.4.25.6 Pokud se uplatiuje = minimum
vzdalenostniho rozstupu 150 km (80 NM) s pouzitim
techniky Machova disla, letadlo vpfedu musi udrZovat
stejné pravé Machovo €islo nebo vy$Si nez je pravé
Machovo ¢€islo udrzované letadlem vzadu.

Poznamka: K usnadnéni aplikace tohoto postupu,
je-li spojen se znaénou zménou hladiny, se klesajicimu
letadlu povoli zaujmout vhodnou hladinu nad letadlem
leticim nize nebo stoupajicimu letadlu vhodnou hladinu
pod letadlem leticim vySe. To umoZzni ovéfit separaci,
ktera bude uplatriovédna po dobu, kdy nebude zajistén
vertikalni rozstup.

5.4.25.7 Letadla na protismérnych tratich
Letadlu pouzivajicimu RNAV-prostorovou navigaci se
muze povolit stoupani ¢i klesani do hladin nebo prulet
hladinami obsazenymi jinymi letadly pouZzivajicimi
RNAM-—prostorovou navigaci za predpokladu, ze na
zakladé souCasné ziskanych udaju  z letadel
o vzdalenostech k nebo od téhoz spoleéného bodu ,na
trati bylo s urCitosti zjiSténo, Zze se tato letadla
vzajemné minula a jsou od sebe vzdalena nejméné 150
km (80 NM) (viz Obr. 5-28).

5.4.2.6 Minima podélnych vzdalenostnich
rozstupu s pouzitim RNAVprostorové navigace, kde je
stanoveno RNP

Poznamka: Pokyny obsahuje Dodatek B Predpisu
L 11, ICAO dokument ,Manual on Required Navigation
Performance (RNP)“ (ICAO Doc 9613), ICAO
dokument ,Air Traffic Services Planning Manual“(ICAO
Doc 9426) a ICAO dokument ,Manual on Airspace
Planning Methodology for the Determination of
Separation Minima*“ (ICAO Doc 9689).

5.4.2.6.1 Ve stanoveném vzdusném prostoru
nebo na stanovenych tratich se mohou minima
rozstupU uplatfiovat v souladu s ustanovenimi tohoto
ustanoveni (5.4.2.6) apodle regiondlnich postupl
ICAO.

54.2.6.2 Rozstupy musi byt zalozeny na
udrzovani minimalni stanovené vzdalenosti mezi
polohami letadel hlaSenymi vzhledem ktémuz

spole€nému bodu ,na trati“, ktery se nachazi pokud
mozno pfed obéma letadly, nebo pomoci systému
automatizovaného hlaseni poloh.

Poznamka: Vyraz ,na trati“ znamena, Ze letadla leti
bud’ primo k, nebo pfimo od stanice nebo bodu na trati.

5.4.26.2.1 Je-li pfijata informace o poruse
navigacniho vybaveni nebo jeho zhorSeni pod
pozadovanou navigac¢ni schopnost, ATC musi zajistit
pozadovana nahradni minima rozstupu.

5.4.2.6.2.2 Pfi uplathovani minim vzdalenostnich
rozstupd se musi udrzovat pfimé spojeni fidici-pilot.
PFimé spojeni fidici-pilot se musi zajistit komunikaci
hlasem nebo datovym spojem (CPDLC). Kritéria
spojeni nezbytnd ktomu, aby CPLDC uspokojilo
pozadavek na pfimé spojeni Fidici-pilot, musi byt
stanovena na zakladé pfisluSného vyhodnoceni
bezpecfnostnich rizik.

Poznamka: Kritéria spojeni, na zakladé kterych se
v fomto ¢lanku odvozuji minima rozstupd, jsou
stanovena v Dodatku 5 v Manual on Airspace Planning
Methodology for the Determination of Separation
Minima (ICAO Doc 9689). Pokyny pro CPDLC obsahuje

Manual-o-Ar—Trathe-Services-Data—Link-Appheations
{HEAO-Dec-9694).Global Operational Data Link (GOLD)
Manual (Doc 10037).

5.4.2.6.2.2.1 Pfed abéhem uplathovani minima
vzdalenostniho rozstupu by mél Fidici urcit vhodnost
dostupného komunikaéniho spoje zvazenim casu
pozadovaného k pfijeti odpovédi od dvou nebo vice
letadel a celkového objemu pracovni zatéze/provozu
spojeného s uplatnénim téchto minim.

5.4.2.6.2.3 Jsou-li letadla na minimu pouzitého
rozstupu nebo se pfedpoklada, Zze dany rozstup bude
snizen na minimum, musi se uplatnit techniky Fizeni
rychlosti, v€etné pfidélovani Machova Ccisla, aby se
zajistila  minimdlni  vzdélenost po celou dobu
uplathovani téchto minim.

5.4.2.6.3 Minima podélnych vzdalenostnich
rozstupu v- prostfedi -RNP-RNAVprostoroveé navigace
bez pouziti ADS-C
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Poznadmka 3: Jak je stanoveno Predpisem L 11, 5.10.2 Informace, které maji byt

Ukolem sluzby fizeni letového provozu neni zabrariovat poskytovany

sraZce sterénem. Postupy predepsané timto ) o )

dokumentem nezbavuiji pilota povinnosti presvédéit se,  5.10.2.1 Informace o vyznaéném provozu musi
obsahovat:

Ze jakékoli povoleni vydané stanovisti fizeni letového
provozu je v tomto ohledu bezpecné. Pokud je let IFR
vektorovan nebo je mu vydano letové povoleni
k pfimému letu vedoucimu letadlo mimo traté ATS, jsou
aplikovany postupy uvedené Vv Hlavé
8, ust. 8.6.5.2 tohoto predpisu.
Pozaduje-li tak letadlo aza pfedpokladu, Ze pilot
druhého letadla stim souhlasi, aje tak schvaleno
pfislusnym Ufadem ATS, muze stanovisté ATC povolit
fizenému letu, véetné odletll a pfiletd, provadénému ve
vzdu$ném prostoru tfid D a E v meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti za denniho svétla
letét s dodrzenim vlastnich rozstupt vUéi druhému
letadlu pfi zachovani meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti. Kdyz je fizeny let takto povolen, musi
platit nasledujici:

a) takové povoleni se musi vztahovat pro vymezenou
Cast letu v nebo pod 3050 m (10 000 ft) béhem
stoupani nebo klesani a musi se podminit dalSimi
omezenimi, jsou-li pfedepsana na zakladé
regiondlnich postupt ICAO;

b) jestlize je moznost, Ze let za meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti by se mohl stat
neproveditelnym, musi se letu IFR vydat nahradni
pfikazy, jimiz se bude fidit v pfipadé, Ze nebude
moci dodrzet let za meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti (VMC) po dobu platnosti takového
povoleni;

c) pozoruje-li pilot letu IFR, Ze podminky se zhorSu;ji,
a predpoklada-li, ze let za VMC se stane
nemoznym, musi informovat ATC pred vstupem do
meteorologickych podminek pro let podle pfistrojl
(IMC) amusi pokracovat vletu v souladu
s pfijatymi nahradnimi pfikazy.

Poznamka: Viz také ust. 5.10.1.2 tohoto predpisu.
5.10 Informace o vyznaéném provozu
5.10.1 VSeobecné

5.10.1.1 Vyzna&ny provoz je ten fizeny provoz,

jemuz ma ATC zajiStovat rozstupy, ale mezi nimz
a ostatnim Fizenym provozem neni nebo nebude
dodrZzeno minimum pfislusného rozstupu.

Poznamka: Podle ust. 3.1 Hlavy 3, avsak s urcitymi
vyjimkami v ném uvedenymi, se od ATC poZaduje
zajistovat rozstupy mezi lety IFR ve vzdusném prostoru
tfid A aZ E a mezi lety IFR a VFR v tfidach B a C. Od
ATC se nepoZaduje zajistovat rozstupy mezi lety VFR,
s vyjimkou vzdusného prostoru tfidy B. Proto lety IFR
nebo VFR mohou vytvorit vyznaény provoz pro lety IFR
alety IFR mohou vytvofit vyznacny provoz pro lety
VFR. S vyjimkou vzdu$ného prostoru tridy B by vSak let
VFR nemél tvorit vyznacny provoz pro jiné lety VFR.

5.10.1.2 Kdykoli fizené lety vytvofi navzajem
vyznacny provoz, musi se Fizenym letdm predat
informace o vyznacném provozu.

Poznamka: Tato informace se nevyhnutelné
vztahuje na fizené lety povolené s tim, Ze budou
dodrzovat  vlastni  rozstupy v meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti, a také na pripady,
kdyz minimum  zamysleného rozstupu nebylo
dodrzeno.

a) smér letu doty¢ného letadla;
b) typ akategorii turbulence v Uplavu (pokud je to
dalezité) dotyéného letadla;
¢) cestovni hladinu dotyéného letadla; a
1) vypocitany ¢&as pfeletu hlasného
nejblizS§iho mistu praletu hladiny; nebo
2) relativni zaméfeni doty&ného letadla
ve vyrazech 12hodinového Ciselniku
a vzdalenost konfliktniho provozu; nebo

3) soucasnou nebo predpokladanou
doty&ného letadla.

Poznamka 1:  Udelem ust. 5.10 tohoto pfedpisu neni
zabrariovat ATC predavat letadlum jim Ffizenym
jakékoliv dalsi informace, které ma Kk dispozici, se
zfetelem na zvySeni bezpecnosti létani v souladu
s Ukoly ATS vymezenymi v Hlavé 2, Predpisu L 11.

Poznamka 2: Kategorie turbulence v Uplavu bude
soucasti informace o vyznaéném provozu pouze tehdy,

kdyz dotycné letadlo je v t€zsi kategorii turbulence
Vv Uplavu nez letadlo, kterému je informace predavana.

bodu

polohu

5.11 Snizeni minim rozstupt

Poznamka: Viz také Hlavu 2, Rizeni bezpeénosti
ATS.

5.11.1 Za  predpokladu, ze  pfislusné
vyhodnoceni  bezpecnostnich rizik ukazalo, ze

pfijatelnd urovenn bezpefnosti bude dodrzena, a po
predchozi konzultaci s provozovateli se minima
rozstupu uvedena v ust. 5.4.1 a 5.4.2 tohoto predpisu
smi snizit za nasledujicich okolnosti:

5.11.1.1 Stanovi-li tak pfislusny ufad ATS a je-li
to vhodné:
a) umoznuji-li  zvlastni  elektronické nebo jiné

prostfedky velitelim letadel prfesné urcovat jejich
polohy a existuji-li pfiméfena spojovaci zafizeni,
jimiz by byly tyto polohy neprodlené predavany
pfislusnému stanovisti Fizeni letového provozu;

nebo
b) disponuje-li pfislusné stanovisté Fizeni letového
provozu informacemi 0 polohéch letadel

odvozenymi z prehledového systému ATS spolu
s rychlymi a spolehlivymi spojovacimi zafizenimi;
nebo

¢) umoznuji-li  zvlastni  elektronické nebo jiné
prostfedky fidicimu rychle a pfesné predpovidat
drahy letd letadel a souCasné existuji pfimérena
zafizeni k Castému oveéfovani skutecnych poloh
letadel s pfedpovidanymi; nebo

d) leti-li letadla s vybavenim pro RNAM-—prostorovou
navigaci v oblasti dosahu takovych elektronickych
prostfedku, které umoznuji nezbytnou obnovu udaju
pro udrzeni navigacni presnosti.

5.11.1.2 V souladu s regionalnimi  postupy
ICAO, kdyz:
a) zvlastni  elektronicka  zafizeni, prostiedky

prostorové navigace nebo jiné prostiedky umoziu;ji
letadlim presné dodrzovat jejich platné letové
plany; a

XK EIXK 2025 X XXX
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Spolecny bod
I
WL
160 km
(80 NM)
Obr. 5-26
Rozstup 150 km (80NM) mezi letadly na stejné hladiné zalezeny-nas pouzitim RNAV-prostorove
navigace
(viz ust. 5.4.2.5.5 b))

150 km Spolecny bod
(80 NM)

& FL260
_ (7900 m)
P
-
-
= FL 250
— 150 km (7600 m)
- (80 NM)
- -
FL 240
150 km_‘ (7300 m)
(80 NM)
Obr. 5-27A

Rozstup 150 km (80NM) mezi stoupajicim letadlem a letadlem na stejné trati zalezeny-nas pouzitim
RNAM-prostorove navigace (viz ust. 5.4.2.5.5 c))

| 150 km Spolecny bod

(B0 NM) | & FL 260

- (7900 m)
S
S—
T
—
—~ S

S N S —_—— el — —— —— - FL 250

150 km - (7600 m)
(80 NM) -
——

S
FL 240
L 150 km (7300 m)
(80 NM

)

Obr. 5-27B
Rozstup 150 km (80NM) mezi klesajicim letadlem a letadlem na stejné trati zalezeny-nas pouzitim RNAV
prostorove navigace (viz ust. 5.4.2.5.5 c))
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Tratowy bod ——130 km Spoleény bod
& {BONM) -

WL

¥ __P -
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- - *~
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- — — e — . >
N\
hY
N\
Obr. 5-28
Rozstup 150 km (80NM) mezi letadly na protismérnych tratich zalezeny-nas pouzitim RNAV-prostoroveé
navigace

(viz ust. 5.4.2.5.7)

Spoleény bod
’). %,
Py
e d1 I'I!.?I::-I:I'I:1 —]
- by -
d2I'IE 0 t2
R — dnebut -
d=d,-d,
nebo
Obr. 5-29

Vypocet podélné vzdalenosti/€asu mezi letadly — stejna identicka trat, stejny smér (viz ust. 5.4.2.9.5 a))
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12.3.5.5 Predani priletu PREDANI PRILETU (volaci znak letadla) [SQUAWK
(kéd SSR)] (typ) Z (misto odletu) PREDANI V/NAD
(vyznacny bod, nebo &as nebo hladina) POVOLEN NA
A PREDPOKLADAN (mez povoleni) (&as) V (hladina)
[PREDPOKLADANY CAS PRIBLIZENI (&as) nebo
ZDRZENI SE NEOCEKAVA] PRELADTE V (&as).

12.3.5.6 Predani PREDANI (volaci znak letadla) [SQUAWK (kéd SSR)]
POLOHA (poloha letadla) (hladina).

12.3.5.7 Urychleni povoleni a) URYCHLETE POVQLENI PRO (volaci znak letadla)
PREDPOKLADANY ODLET Z (misto) V (Cas);

b) URYCHLETE PQVOLENI' (volaci znak letadla)
PREDPOKLADANY ODLET (misto) V (Cas) ZADA
(hladina) (nebo trat’ atd.).

12.3.5.8 Provoz v prostoru RVSM
.. pro verbalni doplnéni zprav EST letadel | a) NEGATIV RVSM [(doplriujici informace napr.
neschvalenych pro provoz ve vzduSném LStatni letadlo”)];
prostoru RVSM nebo pro verbalni doplnéni
zprav EST pfi automatické vyméné zprav, jez
neobsahuji automatické pfedavani informaci
zpole 18 letového planu, néasledované
doplfiujicimi informacemi podle vhodnosti
.. pro sdéleni pfiginy nenadalé situace ve | b) NESCHOPEN RVSM Z DUVODU TURBULENCE
vztahu k letadlu, které ztratilo schopnost (nebo ZARIZENI, podle vhodnosti).
pfesného dodrzovani hladin ve vzduSném
prostoru RVSM z dGvodu silné turbulence
nebo jinych nebezpecnych meteorologickych
jevG nebo zdGvodu poruchy palubniho
zafizeni, podle vhodnosti

12.3.6 Frazeologie, ktera se ma pouzivat ve vztahu k CPDLC
Okolnosti Frazeologie

12.3.6.1 Prevezni-statusNespravna zprava CPDLC

. e ,
o AA_CPDLC b SELHANI ZPRAVY_CPDLC (pfishiéns ;
instrukee—informace-nebo-Zadost);

. pro epravu—peveleni—instrukei—informaci  €—NEBERTE V UVAHU ZPRAVU CPDLC (typ
nebe—iédesh—GPDl:Gnebram Vv potaz Zpravy)— A ELERA(sprovme—peoveloni—inshulec:
nespravné CPDLC zpravy infesmaecnobesadestls

” ~ 7 l- QPB g ” ZQ’BQSI’I QPD e [Bg GZF !’F!EF 'l] EE !o !)];

« o v ’
_ Ve I s s P e } F !SEP‘ SIEF SIF 1] ;B[ ;! !IE [ QRF1E [ 'l
GPBLC PROVOZCPBLG:
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12.4 Frazeologie pro prehledovou sluzbu ATS

Poznamka: Nasledujici ustanoveni zahrnuji frazeologii, ktera je specifické pro situace, kdyZ se pfi poskytovani
letovych provoznich sluzeb pouziva prehledovy systém ATS. Frazeologii uvedenou v pfedchazejicich ustanovenich
Ize také podle vhodnosti pouZzit pfi poskytovani letovych provoznich sluZzeb s pouZitim pfehledového systému ATS.

12.4.1 VsSeobecna frazeologie pro prehledovou sluzbu ATS
Okolnosti Frazeologie
12.4.1.1 Identifikace letadla a) OZNAMTE KURZ [A LETOVOU HLADINU (nebo
ALTITUDE)];

b) PRO IDENTIFIKACI TOCTE DOLEVA (nebo
DOPRAVA) KURZ (tfi &islice);

c) VYSILEJTE PRO IDENTIFIKACI A OZNAMTE
KURZ;

ed) IDENTIFIKOVAN [polohal;

fe) NEJSTE IDENTIFIKOVAN [divod] [OBNOVTE
(nebo POKRACUJTE) VLASTNI NAVIGACI];

12.4.1.2 Hiaseni o poloze POLOHA (vzdalenost) (smér) OD/K (vyznacny bod)
(nebo NAD nebo NA UROVNI (vyznacny bod)).

12.4.1.3 Instrukce pro vektorovani a) OPUSTTE (vyznacény bod) KURZ (tfi éislice);

b) UDRZUJTE KURZ (tfi &islice);

c) UDRZUJTE SOUCASNY KURZ;

d) LETTE KURZ (tfi &islice);

e) TOCTE DOLEVA (nebo DOPRAVA) KURZ (tfi
Cislice) [ddvod];

f) TOCTE DOLEVA (nebo DOPRAVA) (pocet
stupri) STUPNU [ddvody];

g) STOP TOCENI KURZ (tfi &islice);

h) LETTE KURZ (tfi Cislice) JSTE-LI SCHOPEN
POKRACUJTE PRIMO (nazev) (vyznacny bod);

i) KURZ JE DOBRY.

12.4.1.4 Ukon¢eni vektorovani a) OBNOVTE VLASTNI NAVIGACI (poloha letadla)
(urcité prikazy);

b) OBNOVTE VLASTNi NAVIGACI [PRIMO] NA
(vyznaény bod) [MAGNETICKA TRAT (tfi &islice)
VZDALENOST (¢&islo) KILOMETRU (nebo MIL)].

12.4.1.5 Manévry a) PROVEDTE ZATACKU  TRISTASEDESAT
DOLEVA (nebo DOPRAVA) [divod];

b) PROVADEJTE LEVY/E (nebo PRAVY/E)
OKRUHY/Y [ddvod];

(v pfipadé nespolehlivych smérovych | ¢) ZAHAJUJTE A UKONCUJTE VSECHNY
pFistrojii na palubé letadla) ZATACKY NA POVEL ,TED"

Poznamka: Kde je nezbytné stanovit divod pro | d) TOCTE DOLEVA (nebo DOPRAVA) TED;

vektorovani nebo pro shora uvedené manévry, méla | ¢) STOP ZATACKU TED.

by se pouzit nasledujici frazeologie:

a) PRO PROVOZ;

b) PRO ROZSTUP;

c) PRO ZDRZENI,

d) PRO POLOHU PO VETRU (nebo PRED
POSLEDNI ZATACKOU nebo FINALE).

2IXKAEXK 2025 X XXX
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HLAVA 12

12.4.1.9 Spojeni a ztrata spojeni

... je-li podezfeni na ztratu spojeni

12.4.1.10 Ukonceni prehledové radareve-shizby-nebeo
sluzby ATS-ABS-B

12.4.1.11 Degradace radarového zafizeni nebo

zafizeni ADS-B

12.4.2 Radar v priblizovaci sluzbé fizeni

Okolnosti

12.4.2.1 Vektorovani pro pfiblizeni

12.4.2.2 Vektorovani na ILS a jiné postupy pfiblizeni

... pozaduje-li pilot, aby byl pfiveden do urcité
vzdalenosti od bodu dotyku

... instrukce a informace

V PRIPADE ZTRATY SPOJENI (instrukce);
NEPRIJMETE-LI ZADNE VYSILANI PO (&islo)
MINUT (nebo SEKUND) (instrukce);

ODPOVED NEBYLA PRIJATA (instrukce);
POKUD SLYSITE (instrukce pro manévr nebo
SQUAWK (kéd nebo IDENT);

(manévr, SQUAWK nebo IDENT) ZPOZOROVAN.
POLOHA (poloha letadla). [(instrukce)].

a)

b)

c)

RADAROVA—PREHLEDOVA SLUZBA (nebo
IDENTIFIKACE) UKONCENA [z DUVODU
(ddvody)] (instrukce);

BRZY ZTRATIM IDENTIFIKACI (vhodné instrukce
nebo informace);

IDENTIFIKACE ZTRACENA [d(ivody] (instrukce).

a)
b)

c)

SEKUNDARNI  RADAR  MIMO
(prisludné informace podle potreby);
PRIMARNI RADAR MIMO PROVOZ (pfislusné
informace podle potreby);

ADS-B MIMO PROVOZ (pfislusné
podle potreby).

PROVOZ

informace

Frazeologie

a)
b)
c)
d)

e)

f)

VEKTOROVANI  PRO
PRIBLIZENI DRAHA (&islo);
VEKTOROVANI PRO VIZUALNI PRIBLIZENI
DRAHA (&islo) OHLASTE LETISTE (nebo
DRAHU) V DOHLEDU;

VEKTOROVANI DO/NA (poloha na okruhu);
VEKTOROVANI PRO PRIBLIZENI RIZENE
PREHLEDOVYM RADAREM DRAHA (&islo);
VEKTOROVANI PRO PRIBLIZENi RIZENE
PRESNYM PRIBLIZOVACIM RADAREM DRAHA
(¢islo);

(druh) PRIBLIZENIi NENI K DISPOZICI (divod)
(nahradni pfikazy).

(druh priblizeni)

a)

b)

c)
d)

f)

9)

POLOHA (&islo) KILOMETRU (nebo MIL) OD (fix).
TOCTE DOLEVA (nebo DOPRAVA) KURZ (tfi
Cislice);

NALETNETE (TRAT KONECNEHO PRIBLIZENI
nebo radiové zafizeni) (vzdalenost) OD (vyznacny
bod nebo BOD DOTYKU);

+ ZADAM (vzdalenost) NA FINALE;

(druh) PRIBLIZENI POVOLENO DRAHA (é&islo);
OZNAMTE USAZENI NA KURZOVEM MAJAKU
ILS (VLOCALIZERU) (nebo NA TRATI
[KONECNEHO] PRIBLIZENI [GLS/RNP/MLS]));
PRIBLIZUJETE SE ZLEVA (nebo ZPRAVA)
[OHLASTE USAZENI];

TOCTE DOLEVA (nebo DOPRAVA) KURZ (tfi
Gislice) [K NALETNUTI] nebo [OHLASTE
USAZENI];

XK EIXK 2025 X XXX
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13.3 Letecké
k ADS-C

Odpovidajici informace o provoznich postupech majici
pfimy vliv na provadéni letovych provoznich sluzeb
musi byt publikovany v leteckych informacnich
pfiruckach v souladu s Predpisem L 10066. Tyto
informace musi obsahovat stru¢ny popis tykajici se
prostoru odpovédnosti, pozadavky a podminky, za
kterych je sluzba ADS-C k dispozici, technicka omezeni
zafizeni; a, pokud jsou pozadovany, postupy pro pfipad
poruchy ADS-C a intervaly hlaseni ADS-C.; j
Poznédmka: Pokyny ohledné publikace informaci
tykajicich se sluzby ADS-C jsou obsazeny v ICAO
dokumentu Global Operation Data link (GOLD) Manual
(Doc 10037).

informace vztahujici se

13.4 Pouzivani ADS-C pri
sluzby fizeni letového provozu

poskytovani

13.4.1 Vseobecné

13:4.2.213.4.1.1 Zpracovani—dat—ADS-C mulze byt
pouzito pfi poskytovani sluzby fizeni letového provozu
za predpokladu, Ze bylo dosazeno korelace mezi
ADS-C daty odeslanymi z letadla a Udaji letového
planu.

Poznamka: Je-li to nezbytné pro korelaci, mtZe byt
pouzita kombinovana informace, obdrZena z letadla,
jako napf. letité odletu, EOBT a letisté urceni.

13:4-1313.4.1.2 Musi byt zachovavany zasady
lidskych €initel(. Ridici musi mit k dispozici pfedevsim
dostatek informaci, aby:

a) udrzoval pfehled o situaci; a

b) v pfipadé poruchy systému byl schopen pfevzit
minimalné ukoly normalné vykonavané automaticky
pfi poskytovani sluzby fizeni letového provozu.

Pozndmka 1: Zatimco automatizované systémy jsou
navrhovany tak, aby zajistily vysokou provozni integritu,
zlstavaji  citlivé  k chybam a porucham. Lidska
spolutéast je nedilna souéast bezpeénosti systémt pro
fizeni letového provozu

Pozndmka 2:  Prdvodni material k zasadam lidskych
Cinitelt Ize nalézt v Human Factors Training Manual
(ICAO Doc 9683), Human Factors Digest No. 8 —
Human Factors in Air Traffic Control (Circular 241)
a Human Factors Digest No. 11 — Human Factors in
CNS/ATM Systems (Circular 249).

13.4.1.413.4.1.3 Informace poskytované pozemnim
systémem mohou byt pouzity Ffidicim k vykonavani
nasledujicich funkci pfi fizeni letového provozu:

a) zvySeni bezpecnosti;

b) udrZzovani pfesného pfehledu o situaci v letovém
provozu;

c) zajistovani minima rozstupu;

d) k uskute€novani pfislusnych opatfeni v pfipadé
jakychkoli vyznagnych odchylek letadel od jejich

povoleni, v€etné povolenych trati, hladin a rychlosti,
kdyz je to vhodné;
Poznamka: Tam, kde tolerance ve vztahu
k takovym Gdajum jako je napr. presnost 3-D
polohy, rychlosti nebo casu je prfedepsana
pfislusnym  dfadem ATS, odchylky nejsou
povaZovany za vyznacné, dokud tyto tolerance
nejsou prekroc¢eny.

e) zajiStovani aktualizace polohové informace
o letadlech pro jiné fidici, kdyZ je tak poZadovano;
a

f) zlepSeni vyuzitelnosti vzdusného prostoru, snizeni
zpozdéni, stejné tak jako k napfimeni trati
a dosazeni optimalné&jsich letovych profila.

13.4.2 Zobrazeni dat ADS-C

134.2.1 Pfislusna data ADS-C musi byt
fidicimu zobrazena vhodnym zpUsobem tak, aby mohl

vykonavat Fidici funkce uvedené vust. 13.4.1.4.
Zobrazovaci systémy musi zahrnovat situacni
zobrazeni, textové informace, zvukové a vizualni
vystrahy  vtakovych  kombinacich, jaké jsou
povazovany za vhodné.

13.4.2.2 Zobrazovaci systemy mohou
zobrazovat pouze aktualni hlaSeni ADS-C nebo

kombinaci aktualnich hlaseni ADS-C a dat odvozenych
z hlageni ADS-C. Navic zobrazovaci systémy mohou
zahrnovat pfehledovou informaci z mnozstvi jinych
zdroja, véetné radarovych dat, ADSB, FDPS a/nebo
CPDLC nebo hlasového hlaSeni poloh.

13.4.2.2.1 Tam, kde je prehledova informace
odvozena z rliznych zdroju, typ pfehledové informace
musi byt Fidicimu na prvni pohled zfejmy.

13.4.2.3 Informace ADS, kterou ma fidici
k dispozici na situanim zobrazeni, musi minimalné
obsahovat indikaci ADS polohy a mapovou informaci.

134.23.1 Pokud je to proveditelné, mély by byt
uzity zietelné symboly k rozliSeni zobrazeni indikaci
poloh, které jsou odvozeny od:

a) hlaseni polohy ADS-C; nebo
b) kombinaci ADS-C s informaci odvozenou z jinych

prehledovych zdroji, napf. PSR, SSR, ADS-B;
nebo

c) extrapolaci ADS-C.

13.4.2.3.2 Formulafe (labels) pouzivané pro
informace odvozené z ADS-C a jakékoli jiné informace,
které mohou byt pouzitelné, musi byt zobrazeny
minimalné v alfanumerické formé.

13.4.2.3.3 Formulai (label) musi minimalné
zahrnovat identifikaci letadla a informaci o hladiné.
VSechny informace uvedené ve formulafi musi byt
zobrazeny jasnym a struénym zplsobem. Formulare
musi byt pfidruzeny k jejich indikovanym poloham
ADS-C zplsobem vylu€ujicim chybnou identifikaci.

13.4.2.4 Kdyz jsou hlaseni ADS-C fazeny do
fronty, fidicimu musi byt indikovany pilnostni hlaseni na
zakladé nasledujiciho pofadi pfednosti:

a) nouzovy a/nebo pilnostni mod hlaseni ADS-C;
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b) udalost nebo pozadované hlaseni ADS-C; a potom
c) pravidelna hladeni ADS-C.

134.24.1 Jestlize je ve fronté vice neZ jedno
hlaseni ADS-C spadajici do bodl a), b) nebo c)
uvedenych vySe, musi byt zpracovana v poradi,
v jakém byla pfijata.

13.4.2.5 Vystrahy avarovani vztahujici se
k bezpecnosti, véetné nouzovych/pilnostnich hlaseni,
musi byt prezentovany jasnym a zfetelnym zpUsobem.
Musi byt provedena takova opatfeni, aby byl fidici
varovan, kdyz o¢ekavana ADS-C hlaseni nejsou pfijata
v pfislusném Case.

Poznamka: Neprijata nahodna hlaseni ADS-C
kontraktt mohou byt nezjistitelna.

13.4.3 Poskytovani sluzeb ADS-C
13431 VSeobecné
13.4.3.1.1 Poclet letadel, kterym je soucasné

poskytovana sluzba ADS-C, nesmi pfesahnout takové
mnozstvi, které muze byt bezpeéné obslouzeno
za prevladajicich okolnosti, s ohledem na:

a) slozitost provozni situace aztoho vyplyvajici
pracovni zatéz vsektoru nebo prostoru
odpovédnosti fidiciho;

b) Uroven automatizace pozemniho systému ADS-C;

c) celkovou technickou vykonnost systém( ADS-C
a komunikaénich  systém@, vcéetné moznych
degradaci, které by vyZadovaly pouZiti zdloZnich
prostiedku;

d) celkovou vykonnost zaloznich
a komunikacénich systém(; a

prehledovych

e) vliv ztraty spojeni mezi pilotem a Fidicim.

13.4.3.2 Koordinace a predani fFizeni letadel
v systému ADS-C

13.4.3.2.1 Vramci stanovisté a mezi stanovisti
ATC pouzivajicimi ADS-C musi byt uzavieny pfislusné
dohody, aby se zajistila koordinace mezi provozem
ADS-C a ostatnim provozem (nevybavenym ADS-C)
a aby bylo zajisténo poskytovani pfislusnych rozstupu
mezi letadly vybavenymi ADS-C avSemi ostatnimi
letadly.

13.4.3.2.2 Pfedani fizeni musi byt uskute¢néno
tak, aby se usnadnilo nepferuSované poskytovani
sluzby ADS-C tam, kde sousedni stanovisté ATC
vyuzivaji ADS-C.

13.4.3.2.3 Pfebirajici stanovisté ATC musi

navazat ADS kontrakt s danymi letadly dfive, nez

dosahnou bodu pfedani fizeni. Pokud by pfebirajici

stanovis$té ATC nebylo schopno navazat ADS kontrakt,

piedavajici-stanovisté ATC musi-byt-uvédomeno,—aby
| SN ADSCtak.

ziskat jakoukoli pozadovanou informaci o hlaseni
polohy jinymi prostredky.

13.4.3.2.4 Kdyz je letadlo v nouzovém/pilnostnim
modu nebo kdyz je pfedmétem bezpecnostnich vystrah

pfedavajicim stanovistém ATC ukoncen, dokud nebyla
provedena pfislusna koordinace.

13.4.3.2.5 Pfedani fizeni mezi sousednimi
fidicimi pracovisti nebo mezi sousednimi stanovisti
ATC muize byt provadéno nasledovné:

a) jsou dodrzovany pfislusné ADS-C predavaci
protokoly prostfednictvim:

1) oznaceni indikace polohy ADS-C automatickymi
prostfedky; nebo

2) pfimého oznaceni indikace polohy ADS-C,
jestlize dva zobrazovaci systémy spolu sousedi
nebo je-li uzit spole€ny (konferencéni) typ
zobrazeni; nebo

3) oznaceni indikace polohy ADS-C ve vztahu

k poloze pfesné indikované na obou
zobrazovacich systémech;
b) informace o aktualizovaném letovém planu

predavaného letadla jsou pfedany prebirajicimu
fidicimu pfed pfedanim letadla;

c) kdyz fidici spolu fyzicky nesousedi, musi mit

nepfetrzitt mezi sebou k dispozici zafizeni pro
pfimé spojeni;
Pozndmka: Tento pozadavek muze byt splnén
obousmérnym hlasovym zarizenim nebo pouzitim
vymény dat mezi stanovisti ATS (ATS Interfacility
Data Communications — AIDC).

d) bod nebo body prfedani fizeni a vSechny dalSi
podminky aplikace jsou predmétem pfesné
stanovenych instrukci nebo konkrétni dohody
o spolupraci (LoA); a

e) prebirajici fidici musi mit pfehled o vSech vydanych
instrukcich k Fizeni (napf. instrukce o hladiné nebo
rychlosti), které byly vydany letadlu pfed jeho
predanim a které méni predpokladany prabéh letu.
Pozndmka: Tento pozadavek muze byt splnén
obousmérnym hlasovym zafizenim nebo pouZitim
vymény dat mezi stanovisti ATS (ATS Interfacility
Data Communications — AIDC).

13.4.3.2.6 Dohodnuté minimum rozstupu mezi
letadly, ktera jsou pfedmétem predani fizeni, musi byt
v souladu s dohodami o spolupraci nebo mistnimi
smérnicemi, podle vhodnosti.

13.4.3.3 Spojeni

Komunikac¢ni zafizeni mezi fidicim a pilotem musi byt
takové, aby moznost poruch nebo vyznacnych
degradaci byla minimalni. Adekvatni zalozni zafizeni
musi byt k dispozici.

13.4.3.4 VSeobecné postupy ADS-C
13.4.3.4.1 Rizeni ADS kontraktu
13.4.34.1.1  Pouze prislusné stanoviste¢ ATC smi

iniciovat ADS kontrakty s danymi letadly. Postupy musi
zajiStovat, aby neplatné kontrakty byly v€as ukonceny.

13.434.1.2 Pozemni systém ADS-C musi byt
schopen identifikovat schopnost ADS-C letadla
anavazat pfislusné ADS kontrakty s letadly

vybavenymi ADS-C.

nebo varovani, musi byt tyto informace pfedany 1343413 ADS kontrakty nezbytné pro fizeni
prebirajicimu stanovisti ATC a ADS kontrakt nesmi byt |etadel musi byt navazany skazdym letadlem
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pfislusnym pozemnim systémem ADS-C nejméné pro
ty Casti letu letadla, kde stanoviste¢ ATC poskytuje
sluzbu fizeni letového provozu.

13.43.4.1.4 Kontrakt mize obsahovat poskytovani
zakladnich hlaseni ADS-C v pravidelném intervalu
stanovenym pozemnim systémem ADS-C volitelné
s doplfiujicimi daty obsahujicimi specifické informace,
které mohou nebo nemusi byt zasilany s kazdym
periodickym hlasenim. Mlze byt rovnéZz dohodnuto
poskytovat hlaSeni ADS-C v geograficky definovanych
bodech, jako napf. vbodech na tratich, navic
k ostatnim specifickym hlaSenim nahodnych udalosti.

13.4.3.4.15 Letadlo musi byt schopno podporovat
dohody ADS-C soucasné s nejméné Ctyfmi stanovisti
ATC vybavenymi pozemnimi zafizenimi ADS-C.

13.4.3.4.15.1 Kdyz se pozemni zafizeni ADS-C
pokousi dosahnout dohodu ADS-C s letadlem a neni
schopno ji ziskat zdlvodu neschopnosti letadla
podporovat dalSi ADS kontrakt, mélo by letadlo
odpovidat smérovaci znackou ICAO nebo 8pismennym
oznadenim pozemnich zafizeni, se kterymi pravé
udrzuje kontrakt, za uc€elem dohodnuti se s ATC
o uvolnéni z kontraktu. V pfipadé, Ze tato informace
nemU(ze byt pozemnimu systému poskytnuta, pozemni
systém musi pfesto upozornit fidiciho, ze ADS dohody
nebylo dosazeno. Nasledné musi byt provedena
koordinace mezi pfisluSnymi stanovisti ATS za ucelem
stanoveni pfednosti pro ADS-C spojeni s letadlem.

13.4.3.4.1.6 Stanovisté ATC musi byt schopné
nahradit nebo ukoncit své vlastni ADS kontrakty dle
potfeby. Stavajici kontrakt musi byt udrzovan, dokud
neni novy kontrakt stejného typu akceptovan letadlem
nebo do doby, kdy je tento typ kontraktu ukonéen.
13.4.34.2 Ukoné&eni ADS-C

13.4.3.4.2.1  ADS kontrakty mohou byt pro letadla
prelétavajici hranice FIR ukoneny manualné nebo

automaticky pozemnim systémem ADS-C na zakladé
dohod mezi odpovédnymi Gfady ATS.

13.4.3.4.2.2  Odpovédné ufady ATS musi stanovit
postupy pro zajiSténi obnoveni pozadovanych ADS
kontraktu, kdyz je ADS-C neocekavané ukoncen.

13.4.3.4.3 ADS-C dohody

13.4.3.4.3.1 Pocate¢ni ADS-C dohody, s vyjimkou
ust. 13.4.3.4.3.2 tohoto pfedpisu, musi byt stanoveny
odpovédnym ufadem ATS. Nasledné Upravy
individualnich kontraktd mohou byt provedeny podle
Uvahy stanovistém ATS.

13.4.3.4.3.2 Ve vzdusném prostoru, kde je
uplatfiovan proceduralni rozstup, musi ADS-C dohody
obsahovat miniméalné nasledujici ADS kontrakty:

a) periodicky kontrakt v intervalech odpovidajicim
pozadavkim vzdu$ného prostoru;

b) kontrakt udalost, uréujici nasleduijici:
1) zménu tratového bodu;
2) udalost pfi¢né odchylky; a
3) udalost rozsahu hladinové odchylky.

Poznamka: Zména vertikalni rychlosti vyjadiena
napriklad zapornou vertikalni rychlosti (tj. klesani)
prekracujici 27 m/s (5000 ft/min), mudzZe poskytnout
dal$i indikaci neobvyklé situace.

13.4.3.4.3.3 S vyjimkou pfipadd, kdy  jsou
k dispozici informace ziskané z pfehledového systému
ATS, Ppo pfijeti hlaSeni udalosti indikujiciho odchylku
od povoleni, stanovisté ATC musi stanovit periodicky
kontrakt ve zkraceném intervalu hlaseni, jaky uzna za
vhodny, pozadujici blok dat tratového vektoru jako
doplnék zakladniho ADS-C bloku dat. Stanovisté ATC
musi uvédomit letovou posadku o0 zpozorované
odchylce a zjistit umysly letadla s vyuzitim CPDLC
nebo hlasové komunikace, podle vhodnosti.

13.4.3.4.3.4  Zkraceni intervalu periodickych hlaseni
ADS-C musi byt zachovano, dokud letadlo znovu
nepokracuje podle povoleni, od tohoto okamziku musi
byt znovu zaveden kontrakt udalost a obnoven
normalni periodicky kontrakt. Je-li to povazovano za
vhodné, méla by byt stanovistém ATC pfijata opatfeni,
s cilem informovat nejblizsi letadla.

13.4.3.4.35 Je-li pouziti uréeného minima rozstupu
zavislé na intervalech pravidelnych hlaseni o poloze,
stanovis§té ATC nesmi pouzit periodické kontrakty
s intervalem hlaSeni vétSim, nez je poZzadovany interval
hlaseni.

13.4.3.4.3.6 Kdyz o€ekavané hlaSeni polohy neni
pfijato v prdbéhu stanoveného ¢asového parametru,
musi byt pfijata odpovidajici opatfeni ke zjisténi polohy
letadla.

Poznamka 1: Toho muzZe byt dosaZzeno uzitim
dotazovaciho kontraktu ADS, CPDLC nebo hlasové
komunikace nebo prijetim nasledujiciho periodického
hlaseni.

Poznamka 2: PoZadavky tykajici se poskytovani
pohotovostni sluzby jsou obsazeny v Hlavé 9.
13.4.3.4.4 Provérky vykonu

13.4.3.4.4.1  Stanovist¢ ATC poskytujici sluzbu
ADS-C letadlim musi provéfit trojrozmérnou polohovou
informaci ADS-C pfijatou zletadla prostfednictvim
hlaseni pilota a/nebo shodou s letovym planem.

13.4.3.4.4.2 Pilot letadla, jehoz polohova informace
odvozena z ADS-C je v povolené toleranci, nemusi byt
o takovém ovéfeni uvédomen.

13.4.3.4.4.3 Jestlize zobrazena polohova informace
neni vrozmezi schvalené tolerance, nebo kdyz je
neshoda nad povolenou toleranci zjiSténa po ovéfeni,
pilot o tom musi byt uvédomen a musi byt pozadan, aby
provéfil navigacni systém letadla.

13.4.3.4.4.4 Ridici musi nastavit zobrazeni
a provést patfiéné provéfeni jeho presnosti v souladu
s instrukcemi  pfedepsanymi  pfislusnym ufadem
odpovédnym za zobrazeni ADS-C nebo dany

integrovany zobrazovaci systém.

13.4.3.4.45  Ridici musi byt ptesvédéen, Ze funkéni
schopnost zobrazovaciho systému ADS-C nebo
integrovaného zobrazovaciho systému, stejné tak jako
zobrazovana informace, je dostate¢na pro funkce, které
maji byt vykonavany.

XK EIXK 2025 X XXX
Zména ¢. 14

13-4



HLAVA 13

PREDPIS L 4444

13.4.3.4.4.6 Ridici musi hlasit v souladu s mistnimi
postupy jakoukoli chybu v zafizeni nebo jakoukoli
udalost vyzadujici Setfeni nebo jakékoli jiné okolnosti,
které mohou ucinit poskytovani sluzeb na bazi
zobrazovani poloh ADS-C slozité nebo nepraktické.

13.4.3.4.5 Nouzova hlaseni

Poznamka: Pro indikaci, Ze je ve stavu nouze nebo
je nouzovy stav ukonéen, mize letadlo vybavené
ADS-C pouzivat nouzovy méd nasledovné:

a) nouze; a
b) nouzovy stav zrusen.

13.4.3451 Kdyz je pfijato hldSeni ADS-C
s indikaci nouzového stavu, fidici odpovédny za let
musi  potvrdit pfijem informace nejvhodné&jSim
komunikaénim prostfedkem.

13.4.3.4.5.2 Oba systétmy ADS-C, palubni
i pozemni, musi byt schopny podporovat nouzovy méd
provozu ADS-C k pomoci pohotovostnim postupim
ATC ak asistenci pfi provadéni patrani a zachrany.
V pfipadé, Ze letadlo je nebo se jevi byt v jakékoli formé
nouze, musi mu byt fidicim poskytnuta vSechna mozna
pomoc.

Poznamka: Palubni systétm ADS-C umoZriuje
pilotovi iniciovat nouzovy méd. Rovnéz mize umoZnit
letadlu automaticky nastavit nouzovy maod.

13.4.3.4.5.3 Pozemni  systtm ADS-C  musi
rozpoznat zahajeni, zménu a ukonceni nouzového
mébdu a dat vystrahu fidicimu. Pozemni systém ADS-C
musi byt schopen ménit €etnost nouzovych hlaseni,
jestlize je to nezbytné. Pozemni systém ADS-C musi
byt schopen potlacdit indikaci nouze.

13.4.3.4.6 Poruchy zafizeni

Poznamka: Neocekava se, Ze pilot bude uvédomen
0 jakékoli poruse ADS-C monitorovacimi prostfedky na
palubé.
13.4.34.6.1 Porucha palubniho systému ADS-C

13.4.3.4.6.1.1 Po pfijeti zpravy o poruSe palubniho
systému musi Fidici:

a) informovat pilota o poruse;

b) informovat pilota o poZzadavku na hlaseni poloh
hlasem nebo CPDLC; a

c) ucinit nezbytna opatfeni k zajisténi nahradniho
rozstupu, je-li to pozadovéano.

13.4.3.4.6.1.2 Kdyz letadlo s poruchou ADS-C po
vzletu leti v nebo je oéekavano, Ze vstoupi do prostoru,
kde je funkéni zafizeni ADS-C s uréitou schopnosti
povinné, stanovisté ATC, kterého se to tyka, by mélo
usilovat o zajisténi pokracovani letu na letisté prvniho
zamysSleného pfistani v souladu s letovym planem.
Nicméné za nékterych okolnosti nemusi byt
pokracovani letu umoznéno z divodu provozu nebo
uspofadani vzdusSného prostoru. V takovém pfipadé
muZe byt letadlo pozadano, aby se vratilo na letisté
vzletu nebo pfistdlo na nejblizSim vhodném letisti
vyhovujicim danému provozovateli.

13.4.3.4.6.1.3 V pfipadé poruchy ADS-C, ktera je
zjiSténa pred vzletem z letiSté, kde neni mozné provést
opravu, meélo by byt letadlu, kterého se to tyka,

umoznéno pokracovat nejkrat§im moznym zpusobem
na nejbliz§i vhodné letisté, na kterém by mohla byt
oprava uskuteénéna. KdyZ je udéleno takovému letadlu
povoleni, stanovist¢ ATC by mélo vzit do udvahy
existujici a pfedpokladanou provozni situaci a mize
meénit Cas vzletu, letovou hladinu nebo trat
zamysleného letu. V prabéhu letu muze nastat nutnost
dalSich uprav.
13.4.3.4.6.2  Odstaveni pozemniho systému ADS-C
13.4.3.4.6.2.1 V pfipadé planovaného
pozemniho systému ADS-C je nutné:

odstaveni

a) vydat NOTAM informujici v8echny dotéené strany
o dobé odstaveni;

b) stanovit hlaSeni poloh hlasovym hlaSenim nebo
CPDLC; a

c) stanovit nahradni postupy pro zajisténi rozstupd, je-
li to pozadovano.

13.4.3.4.6.2.2 V pfipadé neplanovaného odstaveni
pozemniho systému ADS-C poskytovatel ATS, kterého
se to tyka, musi:

a) informovat vSechna dotena letadla a oznamit jim
pozadavek na hlaseni poloh hlasovym hlasenim
nebo CPDLC,;

b) uCinit nezbytna opatfeni k zajisténi nahradnich
rozstupu, je-li to pozadovano;

c) informovat sousedni stanovist¢é ATS pfimou
koordinaci; a
d) informovat vSechny zUcCastnéné strany

publikovanim NOTAM, je-li to vhodné.

13.4.3.4.6.3 Selhani jediné zpravy ADS-C
13.4.3.4.6.3.1 Pokud fFidici nebo pozemni systém
ADS-C zjisti, ze doslo k selhani jediné zpravy ADS-C
vzestupnym spojem (uplink), mél by fidici nebo systém
podle potfeby zpravu znovu vyslat.

135 Pouziti ADS-C pfi zajiSténi minima
rozstupu

13.5.1 VSeobecné

Poznamka: V systtmu ATC zaloZeném na

ADS-C je presnost polohové informace zobrazované
fidicimu zavisld na palubnim navigacnim nebo
polohovém systému. Proto jakakoli degradace
palubniho systému, kterd& ma viliv na navigacni
schopnosti letadla, bude mit rovnéz vliv na pfesnost
polohovych informaci zobrazovanych fidicimu.

135.1.1 Jestlize je pfi poskytovani sluzby Fizeni
letového provozu pouzito ADS-C, uplatiiuji se postupy
a minima uvedena v této ¢asti.

135.1.1.1 Vyuziti polohovych hlaseni ADS-C
k zajisténi rozstupd mize byt pouzito pouze, kdyz je
pfiméfena jistota, Ze hlaSeni ADS-C nebudou
prerusena.

13.5.2 Urceni obsazeni hladiny

13.5.2.1 Hodnota tolerance, ktera musi byt

pouzita ke stanoveni, ze ADS-C informace o hladiné
zobrazovana fidicimu je pfesna, musi byt +60 m

13-5

XK EIX K. 202EX XXX
Zména ¢. 14



PREDPIS L 4444

HLAVA 13

(200 ft) v prostoru RVSM. V ostatnich prostorech
musi byt +90 m (300 ft) s vyjimkou, kdy pfislusné
urady ATS mohou urgit nizsi kritérium, ale ne méné nez
+60 m (200 ft), jestlize je to shledano za vyhodnéjsi.

13.5.2.2 Jestlize informace ADS-C o hladiné
neni ve schvalenych tolerancich, informace musi byt
ovéfena hlasovym hlasenim nebo CPDLC. Kde bylo
zjisténo, Ze hladinova informace ADS-C je nespravna,
prislusny odpovédny ufad ATS musi stanovit opatfeni,
ktera se musi ucinit ve vztahu k zobrazeni a pouziti
takovéto informace.

13.5.2.3 Jestlize bylo letadlu povoleno opustit
hladinu, manévr se povaZuje za zahajeny a dfive
obsazena hladina za uvolnénou, pokud informace
o hladiné odvozena z ADS indikuje zménu vice nez
90 m (300 ft) v ocekavaném sméru od dfive pfidélené
hladiny nebo to bylo ovéfeno pfijetim hladeni CPDLC
nebo hlasového hlaseni pilota.

13.5.2.4 Letadlo, které je ve stoupani nebo
klesani, je povazovano, ze kfizovalo hladinu, kdyz
hladinova informace ADS-C indikuje, Zze minulo tuto
hladinu v pozadovaném sméru o vice nez 90 m (300 ft)
nebo to bylo ovéfeno pfijetim hlaseni CPDLC nebo
hlasového hlaseni pilota.

13.5.25 Letadlo, které je ve stoupani nebo
klesani, je povazovano, Zze dosahlo hladinu, do které
bylo povoleno, kdyZ bylo pfijato potvrzeni o dosazeni
pfidélené hladiny prostfednictvim CPDLC nebo
hlasového hlaseni pilota. Letadlo mlze byt
povazovano, ze udrzuje pfidélenou hladinu, tak dlouho,
dokud hladinova informace ADS-C  zlstava
v pfislusnych  tolerancich, jak jsou stanoveny
v ust. 13.5.2.1.

Poznamka: Kontrakt udalosti rozsahu hladinové
odchylky muize byt pouzit ktrvalému sledovani
dodrzovani prislusnych hodnot hladinové tolerance
letadlem.

13.5.25.1 Kdyz je pro ovéreni, ze letadlo dosahlo
povolenou hladinu pouzito CPDLC, méla by byt pouzita
zprava vzestupnym spojem —&isle—4291 VI U-24,
REPORT MAINTAINING (hladina)—nebo—=zprava
. iom Sislo 200 REPORT REACHING.

13.5.2.6 Kde je zamysleno zajiStovat vertikalni
rozstupy pod pfevodni hladinou pouzitim informace
o hladiné ADS-C, pfisluSny ufad musi zajistit, ze takova
informace je prepoctena na pfisluSnou tlakovou
nadmofskou vySku.

13.5.3 Aplikace  horizontalnich
pouzitim polohové informace ADS-C

Poznamka 1: Faktory, které musi Fidici brat v Gvahu
pfi stanoveni rozstupl, které maji byt aplikovany za
konkrétnich okolnosti za ucelem zajisténi, Ze minimum
rozstupu nebude poruSeno, zahrnuji relativni kurzy
a rychlosti, technicka omezeni ADS-C, zatéZ fidiciho
a jakékoli potize zplisobené komunikacnim zahlcenim.
Poznamka 2: Informace ke stanovovani a aplikaci
minim rozstupt jsou obsaZeny v Manual on Airspace
Planning Methodology for the Determination of
Separation minima (ICAO Doc 9689).

rozstupl

13.5.3.1 Podélné vzdalenostni rozstupy na
zakladé ADS-C jsou podrobné uvedeny v Hlavé 5,
ust. 5.4.2.9 tohoto pfedpisu.

13.5.3.2 Odpovédné ufady ATS musi zajistit, ze
postupy pro nepfedvidané udalosti jsou k dispozici tak,
aby mohly byt pouzity v pfipadé degradace informace

ADS-C zdudvodu ztraty pozZadované navigaéni
vykonnosti.
13.5.3.3 Minima vzdalenostnich rozstupl pro

pouziti ADS-C mohou byt aplikovana mezi polohami
letadel odvozenymi z ADS-C nebo mezi polohami
odvozenymi z ADS-C aradaru nebo polohami
odvozenymi z ADS-B. Polohy letadel musi byt
extrapolovany nebo interpolovany podle nutnosti, aby
se zajistilo, ze reprezentuji polohy letadel ve spoleéném
Case.

13.5.3.3.1 Zobrazené symboly poloh ADS-C by
meély fidicimu umoznit rozli§it mezi hlaSenymi
extrapolovanymi a interpolovanymi polohami. Kdyz je
jakakoli pochybnost tykajici se integrity informace
zobrazené jako extrapolovany nebo interpolovany
symbol polohy, musi byt poloha aktualizovana zZadosti
0 pozadovany kontrakt.

13.5.3.3.2 ADS-C rozstupy nesmi byt aplikovany
mezi letadly vyckavajicimi nad stejnym vyckavacim

fixem. Pouziti  horizontalniho  rozstupu mezi
vyCkavajicim letadlem ajinymi lety musi byt
predmétem pozadavkl a postupl predepsanych

pfisluSnym ufadem ATS.

13.5.34 Informace odvozené ze zobrazeni
ADS-C nesmi byt pouzity k vektorovani letadel.
Poznamka: Vektorovani pouzitim ADS-C mize byt
mozné v budoucnu v pripadech, kde prehledova
a komunikacni  vykonnost  bude  porovnatelna
s vykonnosti radarovych systémi a pfimou hlasovou
komunikaci vyuzivajici VKV.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 14 — KOMUNIKACE DATOVYM SPOJEM MEZI RIDICIM A PILOTEM (CPDLC)

14.1 VsSeobecné

Poznamka 1: Ustanoveni tykajici se CPDLC jsou
obsazena v Hlavé 8 Predpisu L 10/11.

Poznamka 2: Poradensky material tykajici se
implementace CPDLC je obsaZen v ICAO dokumentu
,Global Operational Data Link (GOLD) Manual” (ICAO
Doc 10037).

1411 CPDLC zaijiStuje zpuUsob spojeni mezi
fidicim a pilotem s pouzitim souboru zprav CPDLC pro
komunikaci ATC.

14.1.2 Tato aplikace zahrnuje soubor prvku
zprav o povoleni/informaci/zadosti, které odpovidaji
frazeologii pouzivané v radiotelefonii.

Poznamka 1: Viz Dopinék 5- pro soubor zprav
CPDLC, ktery uvadi seznam prvk( zprav ajim
odpovidajici zamys$lené pouZiti zpravy.

Poznamka 2: Zamér a text prvku zpravy a souvisejici
postupy jsou v zasadé vsouladu sHlavou 12 -
Frazeologie. Je vS8ak zfejmé, Ze se soubor zprav
CPDLC asouvisejici postupy ponékud li§i od
pouzZivané hlasové komunikace z duvodu rozdili mezi
témito dvéma médii.

14.1.3 Pilot afidici musi mit moznost
vyménovat zpravy, které zahrnuji prvky standardnich
zprav, prvky zprav ve volném textu nebo kombinaci
obojiho.

14.1.4 Pozemni a palubni systémy musi
umoznovat, aby zpravy byly vhodné zobrazovany,
tistény, je-li to pozadovano, a uchovavany zpusobem,
ktery dovoli véasné a snadné vyhledani v pfipadé, ze je
to nezbytné.

14.1.5 Kdykoli je pozadovana prezentace ve
formé textu, musi byt pro zobrazeni pouzivan anglicky
jazyk jako minimum.

14.1.6 Odpovidajici informace o provoznich
postupech s pfimym vlivem na poskytovani letovych
provoznich sluzeb musi byt publikovany v leteckych
informacnich pfiru¢kach v souladu s Pfedpisem L
10066). To musi zahrnovat struény popis tykajici se
oblasti odpovédnosti, pozadavkl a podminek, za nichz
je sluzba CPDLC k dispozici, omezeni vybaveni a v
pfipadé potreby i postupl pfi selhani CPDLC.
Poznamka: Prislusné informace k pouzivani sluzby
CPDLC jsou obsazeny vICAO dokumentu Global
Operational Data Link (GOLD) Manual (Doc 10037).
14.2 Navazani CPDLC
14.2.1 CPDLC musi byt navazano dostatecné
vCas, aby bylo zajiSténo, ze letadlo komunikuje se
spravnym stanovistém ATC. Informace—o-tom,—kdy
o . - - N .
E;FEEFE;E, S KaSDy Sty _systs, ) EltaEIEZE, .Eg Hvazat

pFirudce-

1423 CPDLC zahdiond St ATC

14.2.3:114.2.2 Stanovisté ATC mUlze navazatzadat o
spojeni CPDLC s letadlem pouze v pfipadé, keyz

nobeih e mielale sovelopl od clopoudatn Al ot
ma-sletadlem-navazano-CRPBLC: pokud toto stanovisté
ATC v daném okamziku toto letadlo fidi nebo se
oCekava, Ze se stane pfiStim opravnénym systémem
pro prenos udaju.

14.2.3.214.2.3 Kdyz je zadost o CPDLC letadlem
odmitnuta, musi byt sestupnym spojem prostfednictvim
prvku ve zpravé CPDLC ,NOT CURRENT DATA
AUTHORITY*® nebo ,NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY", podle vhodnosti, oznamen davod
odmitnuti. Mistni postupy musi urcit, zda se dlvod
odmitnuti prezentuje fidicimu. Zadné jiné diivody pro
odmitnuti zahdjeni-spojeni CPDLC ze strany letadla se
stanovi$tém ATC nejsou povoleny.

14.3 Vymeéna provoznich zprav CPDLC
14.3.1 Ridici neboa piloti rmusi—vytvareti
zpravy CPDLC s pouzitim prvkd standardnich zprav,
prvkl zprav ve volném textu nebo kombinace obojiho
v souladu s ust. 8.2.9.1; Pfedpisu L 10/II.

Poznamka: -Viz Doplnék 5 pro soubor zprav
CPDLC véetné zpravy o umyslu/pouziti ajim
odpovidajici prvky zpréav.

14.3.1.1 Kde je to mozné, nemély by se
pouzivat dlouhé zpravy nebo zpravy obsahujici
povoleni slozené z vice ¢asti, zpravy obsahujici zadost
o povoleni slozené zvice ¢&asti nebo zpravy
s kombinaci povoleni a informaci.

Poznamka: Navod  na vytvofeni  mistnich
provoznich postupl a na spravné provozni vyuZivani
CPDLC Ize nalézt vICAO dokumentu Global
Operational Data Link (GOLD) Manual (Doc
10027) sHuman—Factors—Guidelines—for—Air—Traffic

14.3.1.2 Kdyz se vyuziva CPDLC a ucel zpravy
je obsazen vsouboru zprav CPDLC uvedenych
v Dopliiku 5, musi se pouzivat prvky standardnich
zprav.

27.11.2025
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14.3.1.3 Svyjimkou——uvedenod——v-ust

14-3.5-2Pokud neni jinak povazovano za nutné, kdyz
fidici nebo pilot komunikuje prostfednictvim CPDLC, by
odpovéd by méla pfijit cestou CPDLC, —Kdyza kdyz
fidici nebo pilot vyuZiva hlasové komunikace, odpovéd
by méla pfijit hlasovou komunikaci.

14.3.1.4 Kdykoliv je povazovano za nutné
opravit zpravu odeslanou pfes CPDLC nebo je obsah
zpravy zapotfebi vyjasnit, fidici nebo pilot musi pouzit
nejvhodnéjSi dostupné prostfedky k opravé detaill
nebo pro objasnéni.

Poznamka: Nasledujici  postupy mohou byt
pouZzivany fidicim k opravé povoleni, instrukci nebo
informaci nebo pilotem k opravé odpovédi na zpravu
vzestupnym  spojem nebo opravam  predtim
oznamenych zadosti nebo informaci.

14.3.1.4.1 Kdyz je k opravé zpravy CPDLC, pro
kterou dosud nebyla pfijata provozni odpovéd, pouZita
hlasova komunikace, vysilani fidiciho nebo pilota musi
predehazetobsahovat frazei: ,NEBERTE V UVAHU
ZPRAVU CPDLC (typ zpravy)—MEZERA* -
nasledevana—a spravnymeé  povolenim, instrukcii,
informacii nebo zadosti, podle vhodnosti.

Poznamka: Je mozné, Ze v ¢ase, kdy je objasnéni
vysilano hlasovou komunikaci, je uvedena zprava
CPDLC oznacena jako doposud nedoruc¢ena prijemci
nebo jako dorucena pfijemci, ale nebylo na ni
reagovano, nebo jako doruCena prijemci a bylo na ni
reagovano.

14.3.1.4.2 Kdyz uvedena a identifikovana zprava
CPDLC nema byt brana v ivahu, méla by byt vénovana
pozornost jejimu frdzovani tak, aby se zabréanilo
jakékoliv nejednoznacnosti s vydanim s tim spojeného

opraveného povoleni, instrukce, informace nebo
zadosti.
Poznamka: Napr. jestlize SAS445 udrzujici FL290

dostal pfes CPDLC instrukci stoupat do FL350 a fidici
potrebuje  opravit povoleni s vyuzitim hlasové
komunikace, mizZe byt pouZita nasledujici fraze:

SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARANCE
MESSAGE, BREAK, CLIMB TO FL310

(SAS445 NEBERTE V UVAHU CPDLC ZPRAVU
SPOVOLENIM ~ KE  STOUPANI,  MEZERA
STOUPEJTE DO FL310)

14.3.1.4.3 Jestlize zprava CPDLC, na kterou se
pozaduje provozni odpovéd, je nasledné projednavana
hlasovou komunikaci, musi byt pro zajisténi spravné
synchronizace dialogu CPDLC vyslana pfislusna
odpovéd ve formé uzaviraci zpravy CPDLC. To je
mozné zajistit bud’ vyslovnou instrukci pfijemci zpravy
cestou hlasové komunikace, aby ukondéil dialog, nebo
tim, Ze se systému umozni automaticky dialog ukoncit.

14.3.2 PFiznaky zprav diktuji urcité pozadavky
na zachazeni se zpravami pro uzivatele CPDLC, ktery
zpravu pfijima. Kazda zprava CPDLC ma dva pfiznaky:
pohotovost a odpovéd.

14.3.2.1

Pfiznak  pohotovosti  ur€uje druh  pohotovosti
poZzadované po pfijeti zpravy. Druhy pohotovosti jsou
uvedeny v Tabulce 14-1.

Pohotovost

14.3.2.2 Odpoveéd

14.3.2.21 Pfiznak odpovédi vymezuje platné
odpovédi pro dany prvek zpravy. Druhy odpovédi jsou
uvedeny v Tabulce 14-2 pro zpravy vzestupnym
spojem av Tabulce 14-3pro zpravy sestupnym
spojem.

Tabulka 14-1. Pfiznak pohotovosti
(vzestupny a sestupny spoj)

Druh Popis Priorita
H Vysoka 1
M Stredni 2
L Nizka 3
N Neni pozadovana 4
pohotovost

ZAMERNE NEPOUZITO
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14.3.2.2.2 Kdyz se pozaduje odpovéd na
viceprvkovou zpravu, musi se tato odpovéd vztahovat
na vSechny prvky zpravy.

Poznamka: Napf. odpovéd ,PROVEDU“ na
viceprvkovou zpravu obsahujici ,STOUPEJTE DO FL
310 a UDRZUJTE MACH 84“je platné a vztahuje se na
obé cCésti zpravy.

14.3.2.2.3 Kdyz pilot nem(Ze postupovat
vsouladu se zpravou o povoleni, ktera sestava
z jediného prvku, nebo s kteroukoli ¢asti viceprvkové
zpravy, musi vyslat odpovéd ,NEJSEM SCHOPEN® pro
celou zpravu.

14.3.2.2.4 Ridici musi odpovédét zpravou
LNEJSEM SCHOPEN®, ktera plati pro vSechny prvky
zadosti, jestlize nemUze vydat povoleni pro zadny prvek
jedno nebo viceprvkové zadosti o povoleni. Platné(d)
povoleni se neopakuje(i).

14.3.2.2.5 Jestlize zadosti o povoleni obsahujici
vice prvkd mize byt vyhovéno pouze Caste¢né, Fidici
musi odpovédét zpravou ,NEJSEM SCHOPEN*
aplikovanou na vSechny prvky zpravy zadosti a, jestlize
je to vhodné, uvést diivod a/nebo informaci, kdy muze
byt povoleni o¢ekavano.

Poznamka: Nasledné je mozZné vyslat samostatnou
CPDLC zpravu (nebo zpravy) jako odpovéd na ty prvky,
kterym je mozné vyhoveét.

14.3.2.2.6 Kdyz maze byt vyhovéno vEem prvkdm
jedno nebo viceprvkové zadosti o povoleni, fidici musi
odpovédét povolenimi odpovidajicimi kazdému prvku
Z4dosti. Tato odpovéd by méla byt zahrnuta do jediné
zpravy vzestupnym spojem.

Poznamka: Napfiklad, protoze je tfeba vyhnout se
zpravam obsahujicim viceprvkovou zadost o povoleni,
viceprvkova zprava sestupnym spojem obsahujici
uvedené prvky:

REQUEST-CLEARANCENY QMY GYYTYOX-TRACK
XEINN-EBBF

REQUEST CLIMB TO FL350
REQUEST MACH 0.84
by mohla byt zodpovézena

CLEAREDYOMYNYGYYT Y OXTRACKCEINN-EDDF

CLIMB TO FL350

REPORT MAINTAINING

CROSS YYG AT OR AFTER 1150
NO SPEED RESTRICTION.

14.3.2.2.7 Kdyz zprava CPDLC obsahuje vice nez
jeden prvek a pfiznak odpovédi na zpravu je Y, je-li
pouzit, musi tato jedina zprava odpovédi obsahovat
odpovidajici poCet odpovédi ve stejném poradi.
Poznamka: Napriklad viceprvkovéa
vzestupnym spojem obsahujici:

CONFIRM SQUAWK

WHEN CAN YOU ACCEPT FL410

by mohla byt zodpovézena

SQUAWKING 5525

zprava

WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636Z.

14.3.3 Pfedani CPDLC
14.3.3.1 P¥i pfedavani CPDLC musi byt spolu
s CPDLC souc¢asné predano i hlasové spojeni.

14.3.3.2 Kdyz je letadlo pfedavano stanovistém
ATC, které mize vyuzivat CPDLC, na stanovisté ATC,
které CPDLC nema k dispozici, ukonéeni CPDLC musi
byt provedeno souasné s pfedanim hlasového
spojeni.

14.3.3.3 Je-li vysledkem predavani CPDLC
zména opravnéného systému pro prenos Udaju a stale
existuji zpravy, pro které nebyla pfijata zprava
o ukonceni (napf. nevyfizené zpravy), fidici pfedavajici
CPDLC musi—byt—je informovan v souladu s ust.
8.2.9.6.3; Predpisu L 10/II.

14.33.3.1 Jestlize Fidici-potfebuje predat Kdy? je

letadlo predavano mezi opravnénymi systémy pro

prenos Udajl bez-odpevédi-nakieroukeli-s nevyfizenou
zpravou (nevyfizenymi zpravyami) sestupnym nebo
vzestupnym spojem, musi mit palubni a pozemni

systemy schopnost wslat—amematleky—}ake—edpevéd

ukoncit otevienou zpravu
(oteviené zpravy). Vtakevyeh-piipadech-obsah-vSech
wleponiioleh—momne onilonieh oulormntielor ol

14.3.3.3.2 Ridici musi koordinovat s pfijimacim
stanovistém ATS vedkeré provozné relevantni zpravy

CPDLC, které byly vokamziku ukonceni spojeni
CPDLC stéle oteviené.
14.3.3.3:214.3.3.3.3 Kdy2z—sePredavajici nebo

prejlmaJ|C| fidici Fez-hedﬂe—pFedat—letadle—bez—edpevem

. . N
hiaseveu—kemunkae%aby—zab#anﬂ—;akek@lw—mua

objasnit  jakékoliv  nejednoznacnosti  souvisejici
S nevyfizenou zpravou (nevyfizenymi zpravami).

14.3.4 Prvky zpravy ve volném textu
Poznamka: Ustanoveni tykajici se pouZiti prvki
zpravy ve volném textu jsou obsazeny v Hlavé 8
Predpisu L 10/11.

14.3.4.1 Ridici a piloti musi sestavovat prvek
zpravy ve volném textu pouze tehdy, pokud v systému
prenosu datovym spojem neni k dispozici zadny vhodny

prvek zpravy.Ridisi—nebe—piloti—by—se—méli—vyhnout
pouzivani-prvka-zprav-ve-volném-textu-

Poznamka: Prestoze je zfejmé, Ze nestandardni
a nouzové situace mohou vyZadovat pouZiti volného
textu, zviasté kdyz dojde kselhani hlasové
komunikace, povazuje se za vhodné vyhnout
se zpravam ve volném textu, aby se omezila moZnost
nespravné interpretace nebo nejednoznaéného
vyznamu.

14.3.4.2 Pokud-pfislusny-tfad-ATS-stanovi—2ze
Tam, kde jsoue pouzivanyiti predformatované prvkys
zprav ve volném textu—pkijatelné, tyto by mély by-byt
prvky—zprav—ve—volném—textu—ulozeny pro vybér
v- palubnim nebo pozemnim systému, aby se
usnadnilo jejich pouzitifvant.

27.11.2025
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14.3.4.3 Pfi  sestavovani zpravy CPDLC
s —pouzitim prvkd zpravy ve volném textu by fidici a
piloti méli pouzivat frazeologii, zkratky a kody ICAO a
vyvarovat se nepodstatnych slov a frazi.

Poznémka: Frazeologie ICAO je obsazena
v Predpisu L 10/ll a Hlavé 12 tohoto Predpisu. Zkratky
a kédy ICAO jsou obsazeny v Predpisu L 8400.

14.3.4.4 Ridici nesmi pro vydani povolenf
sestavovat zpravu CPDLC vyhradné z prvkl zpravy ve
volném textu; prvky zpravy ve volném textu vS§ak mohou
byt zahrnuty jako soucast zpravy CPDLC.

nebezpedi

14.3.5 Postupy pro nouzi,

a poruchy vybaveni

14.3.5.1 Kdyz je pfijata zprava CPDLC o nouzi,
fidici  musi potvrdit pfijem takové zpravy
nejefektivnéjSim dostupnym zpusobem.

14-3.5:314.35.2 Kdyz zprava CPDLC vyzaduje
logické potvrzeni a/nebo provozni odpovéd a takova
odpovéd neni pfijata, pilot nebo fidici, podle vhodnosti,
musi byt upozornén.

14.3.6 Porucha CPDLC

Poznémka: Postup pro pripad selhani jednotlivé
zpravy CPDLC je popsén v ust. 14.3.8.

14.3.6.1 Ridici a pilot musi-jsou upozornéni na
ebdrzet-vystrahu o poruse CPDLC, jakmile je porucha
detekovana v souladu sust. 8.2.12.3.2 Predpisu
L 10/IL.

14.3.6.2 Jakmile fidici nebo pilot obdrzi
vystrahu, Ze ma CPDLC poruchu, a Fidici nebo pilot
potfebuji komunikovat dfive, nez bude CPDLC

obnoveno, potom by fidici nebo pilot méli pfejit zpét
k hlasové komunikaci,

pokud je to mozné,—a-uvest

14.3.6:414.3.6.3 Kdyz dojde kporuse CPDLC
a komunikace prejde na hlasovou, vSechny nevyfizené

CPDLC zpravy by se mély-pevazovatza-neodeslané
a-celkova—vymeéna-téchionevyfizenychzprav-by-se
51 , N ' oVt

a v pripadé potfeby; znovu odeslat nejvhodnéjSim
zpUsobem.

14.3.6.514.3.6.4 Kdyz dojde k poruse CPDLC, ale je
obnovena jesté pred tim, nez nastane potfeba hlasové

komunikace, vSechny nevyfizené CPDLC zpravy by se

mély—povazovat—za—neodeslané—a-celkova—vymeéna

teehto—nevytizenyeh—zprav—by-se-mela—zrov—zahajit
eestou-CPDLC overit a v pripadé potrfeby znovu odeslat

nejvhodnéjSim zpusobem.
14.3.7 Planované vypnuti CPDLC

14.3.7.1 Kdyz je planovano vypnuti
komunikaéni sité nebo pozemniho systému CPDLC,
musi byt publikovdn NOTAM, ktery bude informovat
vSechny dotéené strany o dobé vypnuti a, je-li to nutné,
o kmitoctech, které maji byt pouzity pro hlasovou
komunikaci.

14.3.7.2 Letadla udrzujici spojeni se
stanovisttm ATC musi byt upozornéna hlasovou
komunikaci nebo cestou CPDLC na jakékoli zamySlené
vypnuti CPDLC.

14.3.7.3 Ridici a pilot musi—mitmaji moznost
pFerusit—ukoncit spojeni CPDLC, v souladu s ust.
8.2.12.4.3; Predpisu L 10/II.

14.3.8 Porucha jednotlivé zpravy CPDLC
14.3.8.1 Jakmile Fidici nebo pilot obdrzi
vystrahu, ze doSlo k selhani jednotlivé zpravy CPDLC,

musi fidici nebo pilot pouzit dle vhodnosti jeden
z nasledujicich postup:

a) hlasovou komunikaci potvrdit postupy, které budou
pouzity -sohledem na souvisejici dialogs
a-informaci-uvéstfraziz neho

—CPBLC-MESSAGE-FAILURE

——(PORUCHA-CPDLCZPRAVY)
b) pomoci CPDLC obnovit CPDLC zpravu, ktera
selhala.

14.3.9 Obnoveni sluzeb datového

- Preruseni-peuzivani-GPDLCZadesti-ptHeta

Pfi obnoveni sluzeb datového spoje by mél o tomto
fidici nejvhodnéjsimi prostfedky informovat vSechny

27.11.2025
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dotéené letové posadky a instruovat je k -pfihlaseni se 14.3.10 Testovani CPDLC

k pfislusnému stanovisti ATS.
Tam, kde by testovani CPDLC s letadlem mohlo ovlivnit
poskytovani letovych provoznich sluZzeb tomuto letadlu,
musi byt takové testovani pfedem zkoordinovano.

27.11.2025
14-6



HLAVA 15 PREDPIS L 4444
Poznamka: Néktera letadla vybavena avionikou
Tabulka 15-1 ADS-B prvni generace nemaji schopnost zapnout
Smér osy IDENT v pripadé zvoleného nouzového a/nebo
puvodné Odchylka vétsi nez Zména letové pilnostniho médu.
s trats | > ;
ﬁggg'ﬁ;‘fétf}‘; = 9.3 km (5.0 NM) hladiny 15.3.3 Nemuze-li letadlo naznadit, ze je
VVCHOD VIEVO LESAN schopné pfijimat a potvrzovat vysilani, musi se mezi
(000°— 179° 90 m (300 ft) letadlem, které ztratilo spojeni, a ostatnimi letadly
magneticky VPRAVO STOUPANI udrZzovat rozstupy zaloZené na  nésledujicim
smér) 90 m (300 ft) predpokladu:
( ZAPAD VLEVO STOL(JPANf:) a) Leti-li letadlo v meteorologickych podminkach pro
180° — 359° 90 m (300 g .
magneticky VPRAVO KLESANI let za viditelnosti:
smér) 90 m (300 ft) 1) pokracuje v letu v meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti;
h) pfi navratu na trat nebo trat ATS udrzovat 2) pfistane na nejblizsim vhodném letisti; a

schvalenou letovou hladinu, kdyZ se letadlo nachazi
ve vzdalenosti pfiblizné 9,3 km (5,0 NM) od osy
traté; a

i) jestlize nebylo navazano spojeni pred odchylenim
se ztraté, pokracovat v pokusech o navazani
spojeni s ATC pro ziskani povoleni. Jestlize bylo
spojeni navazano, pokracovat v informovani ATC

0 svych zamérech a ziskavat informace
0 vyzna¢ném provozu.
Poznamka: Jestlize  jako vysledek  opatreni

pfijatych podle ust. 15.2.4.3.1 pilot vyhodnoti, Ze se
nachazi ve stejné letové hladiné nebo v jeji tésné
blizkosti, ve které Ize ocekavat konflikt, ocekava se, Ze
pilot upravi trajektorii letu tak, jak je nezbytné, aby se
konfliktu vyhnul.

15.3 Postupy pro ztratu spojeni letadlo-
zemé
Poznamka 1: Postupy tykajici se letadla se ztratou

spojeni letadlo-zemé pfi poskytovani prehledové sluzby
ATS jsou uvedeny v Hlavé 8, ust. 8.8.3.

Poznadmka 2: Od letadla vybaveného odpovidacem
SSR se ocekava, Ze jej nastavi na moéd A, kéd 7600,
aby oznacilo, Ze ma ztratu spojeni. Letadlo vybavené
vysilaci jiného pfehledového systému, vcetné ADS-B
a ADS-C, mize indikovat ztratu spojeni letadlo-zemé
vSemi dostupnymi prostfedky.

Pozndmka 3: Néktera letadla vybavena avionikou
ADS-B prvni generace maji pouze schopnost vysilat
vSeobecnou nouzovou vystrahu, bez ohledu na kéd
nastaveny pilotem.

Pozndmka 4: Postupy pro pfipady vydanych
odletovych povoleni neobsahujicich zemépisna nebo
casova omezeni pro hladinu dle letového planu
a postupy, které maji byt aplikovany, pokud jde
o letadlo se ztratou spojeni, jsou uvedeny v Hlavé 6,
ust. 6.3.2.5.

Poznamka 5: Dal§i poZadavky tykajici se ztraty
spojeni pri aplikaci podélného minima rozstupu 50 NM
RNAV/RNP 10 jsou uvedeny v Hlavé 5, ust. 5.4.2.6.3.2.

15.3.1 Nemohou-li stanovisté Fizeni letového
provozu udrzovat obousmérné spojeni s letadly leticimi
v fizené oblasti nebo fizeném okrsku, musi postupovat
tak, jak je naznaceno v dalSich odstavcich.

15.3.2 Jakmile je znamo, ze doslo ke ztraté
obousmeérného spojeni, musi se ovéfit, zda je letadlo
schopné pfijimat vysilani stanovisté fizeni letového
provozu tim, Ze se letadlo pozada o provedeni urcitého
manévru, ktery muiZze byt pozorovan prehledovym
systémem ATS, nebo, je-li to mozné, pozada se
0 vyslani stanoveného signalu naznacujiciho potvrzeni.

3) ohlasi svdj pfilet nejrychlejSim zplsobem
pfislusnému stanovisti fizeni letového provozu;
nebo

b) leti-li v meteorologickych podminkach pro let podle
pFistroji nebo jsou-li podminky takové, Ze se jevi
nepravdépodobné, Ze pilot dokonéi let podle bodu
a):

1) ve vzduSném prostoru, kde jsou pouzivany
proceduralni  rozstupy, udrzuje  posledni
pfidélenou rychlost a hladinu nebo minimalni
letovou nadmofiskou vysku, jestlize je vySsi, po
dobu 20 minut od okamziku, kdy letadlo
neohlasilo svoji polohu nad povinnym hlasnym
bodem, apotom wupravi hladinu a rychlost
v souladu s podanym letovym planem, jestlize
neni stanoveno jinak na zakladé regionalnich
postupl ICAO; nebo

2) ve vzduSném prostoru, kde je k poskytovani
sluzby fizeni letového provozu pouzivan
pfehledovy systém ATS, udrzuje posledni
pfidélenou rychlost a hladinu nebo minimalni
letovou nadmofiskou vysku, jestlize je vySsi, po
dobu 7 minut nasledujicich od:

i) Casu, kdy je dosazena posledni -pfidélena
hladina nebo minimalni -letova nadmofrska
vy8ka; nebo

ii) Casu nastaveni odpovidace na kdd
7600 nebo vysilace ADS-B na indikaci ztraty
spojeni letadlo-zemé; nebo

iii) Casu, kdy letadlo neohlasilo svoji polohu nad
povinnym hldsnym bodem;

podle toho, co nastane pozdéji, a potom upravi

hladinu a rychlost v souladu s podanym letovym

planem;

3) jestlize je let vektorovan nebo je smérovan ATC
na soubézné trati (OFFSET) s pouzitim RNAV
prostorové navigace bez uréené meze povoleni,
musi  pokraCovat nejpfiméjSim  moznym
zpUsobem na trat’ platného letového planu tak,
aby se pfipojil ne pozdéji nez na nejblizSim
vyznaéném bodé, pficemz musi brat v Gvahu
minimalni pouzitelnou letovou nadmorskou
vysku;

15-5
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DOPLNEK 5 PREDPIS L 4444

DOPLNEK 5 — SOUBOR ;PRAV PRO KOMUNIKACI DATOVYM SPOJEM
MEZI| RIDICIM A PILOTEM (CPDLC)

Poznamka 1: Identifikator souboru zprav CPDLC je v tomto doplriku odvozen z provozni kategorie prvku zpravy
CPDLC. Identifikator prvku zpravy konkrétnich technologii, souvisejicich s témi, které jsou definovany v tomto
dokumentu, |ze nalézt v ICAO dokumentu ,,Global Operational Data Link (GOLD) Manual” (ICAO Doc 10037).

Poznamka 2: Parametry obsaZené v prvcich zprav jsou obsaZeny v tabulce A5-14-1 v tomto doplriku. Pokud
jsou v prvku zpravy volitelné, jsou parametry oznaceny symbolem [O].

Poznamka 3: Text prvku zpravy v hranatych zavorkach oznacuje volitelna doplrikova slova, ktera se zobrazi,
kdyz je pouzit pridruzeny volitelny parametr.

Tabulka A5-1-1

Tabulka A5-1-2

Tabulka A5-2-1

Tabulka A5-2-2

Tabulka A5-3-1

Tabulka A5-3-2

Tabulka A5-4-1

Tabulka A5-5-1

Tabulka A5-5-2

Tabulka A5-6-1

Tabulka A5-6-2

Tabulka A5-7-1

Tabulka A5-7-2

Tabulka A5-8-1

Tabulka A5-8-2

Tabulka A5-9-1

Tabulka A5-9-2

Tabulka A5-10-1

Tabulka A5-10-2

Tabulka A5-11-1

Trat — vzestupné spoje (RTEU)

Trat — sestupné spoje (RTED)

PFicné odchylky — vzestupné spoje (LATU)

PFi¢né odchylky — sestupné spoje (LATD)

Hladina — vzestupné spoje (LVLU)

Hladina — sestupné spoje (LVLD)

Omezeni pro prelety — vzestupné spoje (CSTU)
Rychlost — vzestupné spoje (SPDU)

Rychlost — sestupné spoje (SPDD)

Sdéleni letovému provozu — vzestupné spoje (ADVU)
Sdéleni letovému provozu — sestupné spoje (ADVD)
Hlasové spojeni — vzestupné spoje (COMU)

Hlasové spojeni — sestupné spoje (COMD)

Rozstup — vzestupné spoje (SPCU)

Rozstup — sestupné spoje (SPCD)

Nouzové a pilnostni zpravy — vzestupné spoje (EMGU)
Nouzové a pilnostni zpravy — sestupné spoje (EMGD)
Standardni odpovédi — vzestupné spoje (RSPU)
Standardni odpovédi — sestupné spoje (RSPD)

Doplriujici zpravy — vzestupné spoje (SUPU)

27.11.2025
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DOPLNEK 5

Tabulka A5-11-2

Tabulka A5-12-1

Tabulka A5-12-2

Tabulka A5-13-1

Tabulka A5-13-2

Tabulka A5-14-1

Instrukce k postupu po uréené trati nebo stanovenym postupem, ke zméné traté a ozndmeni oéekavanych zmén

Doplfujici zpravy — sestupné spoje (SUPD)

Volny text — vzestupné spoje (TXTU)

Volny text — sestupné spoje (TXTD)

Systém fizeni — vzestupné spoje (SYSU)

Systém fizeni — sestupné spoje (SYSD)

Parametry

1. Prvky zprav o trati

Tabulka A5-1-1. Trat’— vzestupné spoje (RTEU)

traté.
Identifikator | ZamysSlené pouziti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
RTEU-1 Instrukce pokracovat po trati (odletové povoleni) M WiuU
uréené odletovym povolenim.
RTEU-2 Instrukce pokracovat pfimo do PROCEED DIRECT M W/U
urcené polohy. TO (poloha)
RTEU-3 Instrukce pokracovat v uréeném AT TIME (Cas) M w/uU
€ase pfimo do uréené polohy. PROCEED DIRECT
TO (poloha)
RTEU-4 Instrukce pokracovat v uréené AT (poloha) M w/uU
poloze pfimo do pfisti uréené PROCEED DIRECT
polohy. TO (poloha)
RTEU-5 Instrukce pokraCovat po dosazeni | AT (jedna hladina) M W/U
uréené hladiny pfimo do uréené | PROCEED DIRECT
polohy. TO (poloha)
RTEU-6 Instrukce pokracovat do urc¢ené CLEARED F© M W/U
polohy po uréené trati.
(odletova data [Q])
(tratova data) TO
(poloha)
RTEU-7 Instrukce pokraCovat po uréené | CLEARED (odletova M wW/U
trati. data [O]) (tratova
data) (data pfiletu na
pfiblizeni)
RTEU-8 Instrukce pokra€ovat v souladu CLEARED (nazev M W/U
s urenym postupem. postupu)
RTEU-9 Instrukce pokracovat od uréené AT (poloha) M wW/U
polohy po uréené trati. CLEARED (tratova
data) (data pfiletu na
pfiblizeni)
RTEU-10 Instrukce pokracovat od uréené AT (poloha) M wW/U
polohy stanovenym postupem. CLEARED (nazev
postupu)
27.11.2025
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Identifikator | Zamyslené pouziti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
RTEU-11 | Instrukce vstoupit do vy€kavaciho | AT (poloha) HOLD M w/uU
obrazce v uréené poloze INBOUND TRACK
v souladu se stanovenymi (stupné) (smér)
instrukcemi. TURNS (vstup do
Poznamka: RTEU-13 EXPECT | Obrazce) LEGS
FURTHER CLEARANCE AT
[¢as] je pfipojen ke zpravé,
jestlize se oéekava delsi
vyCkavani (viz Hlava 6, ust.
6.5.7 a 6.5.8).
RTEU-12 | Instrukce vstoupit do vy€kavaciho | AT (poloha) HOLD M w/uU
obrazce v uréené poloze (smér kompasu [O])
v souladu s publikovanymi AS PUBLISHED
instrukcemi pro vyckavani. Maze
byt uveden kompasovy smér
v pfipadech, kdy je s ur¢enou
polohou spojeno vice
vyCkavacich obrazc.
Pozndmka: RTEU-13 EXPECT
FURTHER CLEARANCE AT
[¢Cas] je pfipojen ke zpravé,
Jestlize se ocekava delsi
vyckavani (viz Hlava 6, ust.
6.5.7 a 6.5.8).
RTEU-13 | Oznameni, ze ATC planuje vydat | EXPECT FURTHER M R
povoleni pokracovat maze-byt CLEARANCE AT
wyddne-v uréeném Case. TIME (Cas)
RTEU-14 Oznameni, ze ATC planuje vydat EXPECT (nazev M R
se-letadlu maze~wdat-povoleni instrukce)
letét postupem nebo povolenim
stanoveného nazvu.
RTEU-15 Pozadavek potvrdit pfidélenou CONFIRM M Y
trat. ASSIGNED ROUTE
RTEU-16 Pozadavek hlasit polohu. REQUEST M Y
POSITION
REPORTING
RTEU-17 | Pozadavek predat pfedpokladany REPORT ETA M Y
¢as priletu na uréenou polohu. (poloha)
Tabulka A5-1-2. Trat' — sestupné spoje (RTED)
Zadosti 0 zménu trati letu.
Identifikator | Zamys$lené pouZiti prvku zpravy | Forméat zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
RTED-1 Zadost o povoleni letét pfimo | REQUEST DIRECT M Y
do ur€ené polohy. TO (poloha)
RTED-2 Z&dost o postup nebo povoleni | REQUEST (néazev M Y
stanoveného nazvu-. instrukce)
RTED-3 Zadost o uréenou trat’. REQUEST M Y
CLEARANCE
(odletova data [O])
(tratova data) (data
pfiletu na priblizeni
[O])
RTED-4 Zadost o uréené povoleni. REQUEST (druh M Y
povoleni)
CLEARANCE
RTED-5 Hl&Seni polohy. POSITION REPORT M N
(hlaseni polohy)
27.11.2025
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Identifikator | Zamys$lené pouZiti prvku zpravy | Format zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
RTED-6 Zadost o uréeny kurz. REQUEST M Y
HEADING (stupné)
RTED-7 Zadost o uréenou trat'. REQUEST M Y
GROUND TRACK
(stupné)
RTED-8 Zadost o sdéleni ¢asu nebo WHEN CAN WE M Y
polohy, kdy Ize ocekavat EXPECT BACK ON
vraceni se na povolenou trat. ROUTE
RTED-9 Potvrzeni, ze uréena trat je ASSIGNED ROUTE M N
pfidélenou trati (odletova data [O])
(tratova data) (data
priletu na pfiblizeni
[O])
RTED-10 Oznameni pfedpokladaného ETA (poloha) TIME M N
Casu pfiletu do ur¢ené polohy. (Cas)
2. Prvky zprav o priéné odchylce

Tabulka A5-2-1. Pfiéné odchylky — vzestupné spoje (LATU)
Instrukce k letu na paralelni trati nebo k vraceni se na plvodné povolenou trat, povoleni k odchyleni se od uréené
traté a oCekavani oznameni zmény offsetu.

Identifikator | ZamysSlené pouZiti prvku zpravy Formét zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
LATU-1 Instrukce letét paralelné OFFSET (uréena M w/uU
k povolené trati s posunem vzdalenost) (smér)
o ur¢enou vzdalenost v uréeném OF ROUTE
sméru.
LATU-2 Instrukce letét paralelné AT (poloha) M w/uU
k povolené trati s posunem OFFSET (urcena
o uréenou vzdalenost v uréeném | vzdalenost) (smér)
sméru a zahdjit offset v ur€ené OF ROUTE
poloze.
LATU-3 Instrukce letét paralelné AT TIME (Cas) M w/uU
k povolené trati s posunem OFFSET (urcena
o ur¢enou vzdalenost v uréeném | vzdalenost) (smér)
smeéru a zahgjit offset v uréeném OF ROUTE
Case.
LATU-4 Instrukce vrétit se na povolenou REJOIN ROUTE M w/uU
trat.
LATU-5 Instrukce vrétit se na povolenou REJOIN ROUTE M w/uU
trat’ pred praletem uréené polohy. | BEFORE PASSING
(poloha)
LATU-6 Instrukce vrétit se na povolenou REJOIN ROUTE M w/uU
trat pfed uréenym Casem. BEFORE TIME (¢as)
LATU-7 Oznameni, ze ATC planuje mize | EXPECT BACK ON M R
bytvydaneat povoleni umozfiujici | ROUTE BEFORE
letadlu naletét povolenou trat PASSING (poloha)
pfed pruletem uré¢ené polohy.
LATU-8 Oznameni, ze ATC planuje mize | EXPECT BACK ON M R
bytvydaneat povoleni umozriujici | ROUTE BEFORE
letadlu naletét povolenou trat TIME (Cas)
v nebo pfed ur€enym Casem.
LATU-9 Instrukce k obnoveni viastni RESUME OWN M w/U
navigace, ktera nasleduje po NAVIGATION
povolenich ke zmé&nam kurzu
nebo trati. MUze se spojit
s instrukci, jak nebo kde znovu
naletét povolenou trat.
27.11.2025
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3. Prvky zprav o hladiné

Tabulka A5-3-1. Hladina — vzestupné spoje (LVLU)

Instrukce ke zméné pfidélené hladiny, odpovédi k zadosti o hladinu, zmé&na nebo omezeni povoleni hladiny
a oznameni oCekavanych povoleni hladiny.

Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
LVLU-1 Oznameni, ze ATC planuje vydat | EXPECT HIGHER M R
povoleni letadlou mézZe-oéekavat AT TIME
instrukee-k zahajeni stoupani (¢as)
v urCitém Case.
LVLU-2 Oznameni, ze ATC planuje vydat | EXPECT HIGHER M R
povoleni letadlou méze-oéekavat AT
instrukee-k zahajeni stoupani (poloha)
v urcité poloze.
LVLU-3 Oznameni, ze ATC planuje vydat | EXPECT LOWER M R
povoleni letadleu méze-oéekavat AT TIME
instrukee-k zahgjeni klesani (¢as)
v urCitém Case.
LVLU-4 Oznameni, ze ATC planuje vydat | EXPECT LOWER M R
povoleni letadleu méze-oéekavat AT
instrukee-ke klesani v urcité (poloha)
poloze.
LVLU-5 Instrukce k udrzovani urcité MAINTAIN M wW/U
hladiny nebo vertikalniho (iedna hladina)
rozsahu.
nebo
MAINTAIN BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLU-6 Instrukce, Ze se méa zahajit CLIMB TO M W/U
stoupépi Sio urcité hladiny ner (jledna hladina)
vertikalni rozsah a toto se ma
udrzovat. nebo
CLIMB TO BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLU-7 Instrukce, ze v uritém Case se AT TIME (Eas) M wW/U
ma zahajit stoupani do urcité CLIMB TO (ied
hladiny nebo vertikalniho rozsahu : (edna
. .y hladina)
a toto se mé po dosazeni
udrzovat. nebo
AT TIME (Cas)
CLIMB TO BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLU-8 Instrukce, Ze v urcité poloze se AT (poloha) M W/U
ma zahajit stoupani do urcité CLIMB TO (ied
hladiny nebo vertikalniho rozsahu hladinfg)e e
a toto se ma po dosazeni
udrZovat. nebo
AT (poloha) CLIMB
TO BLOCK (jedna
hladina) TO (jedna
hladina)
LVLU-9 Instrukce, Ze se ma zahajit DESCEND TO M W/U
klesani do urcité hladiny nebo (Jedna hladina)
vertikalniho rozsahu a toto se ma nebo
po dosazeni udrzovat.
DESCEND TO
BLOCK (jedna
hladina) TO (jedna
hladina)
27.11.2025
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Identifikator | Zamyslené pouziti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
LVLU-10 Instrukce, ze se ma v urcitém AT TIME (Cas) M w/uU
Case zahajit klesani do urcité DESCEND TO
hladiny nebo vertikalniho rozsahu (iedna hladina)
a toto se mé po dosazeni
udrzovat. nebo
AT TIME (&as)
DESCEND TO
BLOCK (jedna
hladina) TO (jedna
hladina)
LVLU-11 Instrukce, Ze se ma v urcité AT (poloha) M w/uU
poloze zahgjit klesani do urcité DESCEND TO
hladiny nebo vertikalniho rozsahu (jedna hladina)
a toto se mé& po dosazeni nebo
udrZovat.
AT (poloha)
DESCEND TO
BLOCK (jedna
hladina) TO (jedna
hladina)
LVLU-12 Instrukce, ze stoupani by mélo CLIMB TO REACH M w/uU
byt provedeno tak, aby -bylo (jedna hladina)
dosazeno urcité hladiny -pfed BEFORE TIME (as)
uritym Casem.
LVLU-13 Instrukce, ze stoupani by mélo CLIMB TO REACH M w/uU
byt provedeno tak, aby bylo (jedna hladina)
dosazeno urcité hladiny pfed BEFORE PASSING
priletem urcitou polohou. (poloha)
LVLU-14 Instrukce, Ze klesani by mélo byt DESCEND TO M w/uU
provedeno tak, aby bylo REACH (jedna
dosazeno urcité hladiny pred hladina) BEFORE
uritym Casem. TIME (Cas)
LVLU-15 Instrukce, ze klesani by mélo byt DESCEND TO M w/uU
provedeno tak, aby bylo REACH (jedna
dosazeno urcité hladiny pfed hladina)
praletem urcité polohy. BEFORE PASSING
(poloha)
LVLU-16 Instrukce k zastaveni stoupéni STOP CLIMB AT M w/uU
v uréené hladiné a dosazena (jedna hladina)
hladina ma byt udrzovana.
Ur€ena hladina bude pod pfedtim
pfidélenou hladinou. Tato
instrukce by méla byt vydana
pouze, pokud fidici mize
potvrdit, Ze dosud nebylo
dosazeno dfive pfidélené hladiny.
LVLU-17 Instrukce k zastaveni klesani STOP DESCENT AT M w/uU
v uréené hladiné a dosazena (jedna hladina)
hladina ma byt udrzovana.
Ur€ena hladina bude nad pfedtim
pfidélenou hladinou. Tato
instrukce by méla byt vydana
pouze, pokud fidici muze
potvrdit, Ze dosud nebylo
dosazeno dfive pfidélené hladiny.
LVLU-18 Instrukce ke stoupéni vertikalni | CLIMB AT (vertikalni M w/uU
rychlosti, ktera je stanovena nebo rychlost)
Vyssi. OR GREATER
LVLU-19 Instrukce ke stoupani vertikalni | CLIMB AT (vertikalni M w/uU
rychlosti, ktera je stanovena nebo | rychlost) OR LESS
nizsi.
27.11.2025
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PREDPIS L 4444 DOPLNEK 5
Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
LVLU-20 Instrukce ke klesani vertikalni DESCEND AT M wW/U
rychlosti, ktera je stanovena nebo | (vertikalni rychlost)
vy$Si. OR GREATER
LVLU-21 Instrukce ke klesani vertikalni DESCEND AT M wW/U
rychlosti, ktera je stanovena nebo | (vertikalni rychlost)
nizsi. OR LESS
LVLU-22 Oznameni, ze ATC planuje vydat EXPECT (jedna M R
povoleni letadlu méze-bytvydano hladina) (pocet
poveleni-k zahajeni stoupani do minut) AFTER
urcité hladiny v urcitém poctu DEPARTURE
minut po odletu.
LVLU-23 Instrukce, aby se letadlo ohlasilo | REPORT LEAVING M W/U
po opusténi uréené hladiny. (jedna hladina)
LVLU-24 Instrukce, aby letadlo ohlasilo REPORT M W/U
udrzovani uréené hladiny. MAINTAINING
(jedna hladina)
LVLU-25 Instrukce ohlasit souasnou REPORT PRESENT M Y
hladinu. LEVEL
LVLU-26 Instrukce, aby se letadlo REPORT M W/U
ohlasilo, po dosazeni uréeného | REACHING BLOCK
vertikalniho rozsahu. (jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLU-27 Zadost o potvrzeni pfid&lené CONFIRM M Y
hladiny. ASSIGNED LEVEL
LVLU-28 Zadost o uvedeni hladiny, které ADVISE M \4
dava pilot prednost. PREFERRED
LEVEL
LVLU-29 Zadost o uvedeni Sasu-a/nebo ADVISE TOP OF L Y
polohy, kteremuysm dava pilot DESCENT
prednost pro zahajeni klesani na
letiSté zamysleného pfiletu.
LVLU-30 Z4dost 0 oznameni nejbliz&iho WHEN CAN YOU M Y
mozného ¢asu nebo polohy, kdy ACCEPT (jedna
mUzZe byt pfijata ur€end hladina. hladina)
LVLU-31 Z&dost o informaci, zda muze CAN YOU ACCEPT M A/N
nebo nemuze byt pfijata uréena (jedna hladina) AT
hladina v ur€ené poloze. (poloha)
LVLU-32 Zadost o informaci, zda m(ize CAN YOU ACCEPT M A/N
nebo nemuze byt pfijata uréena (jedna hladina) AT
hladina v uréeném ¢ase. TIME (Eas)
Redakéni poznamka: LVLU-33 az LVLU-40 jsou vyhrazeny pro budouci pouZiti.
LVLU-41 Instrukce k zahajeni klesani po DESCEND VIA M W/U
dfive povoleném STAR do STAR TO (jedna
uréené hladiny nebo vertikalniho hladina)
rozsahu a k naslednému nebo
udrzovani této hladiny nebo
rozsahu po jejich dosazeni. DESCEND VIA
STAR TO BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLU-42 Instrukce k zahgjeni klesani po AFTER PASSING M W/U
priletu uréenou polohou po dfive | (poloha) DESCEND
povoleném STAR do urené VIA STAR TO (jedna
hladiny nebo vertikalniho rozsahu hladina)
a k naslednému udrzovani této nebo
hladiny nebo rozsahu po jejich
dosazeni. AFTER PASSING
(poloha) DESCEND
VIA STARTO
BLOCK (jedna
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Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
hladina) TO (jedna
hladina)
LVLU-43 Instrukce k zahdajeni stoupani po | CLIMB VIA SID TO M W/U
dfive povoleném SID do uréené (jedna hladina)
hladiny nebo vertikalniho rozsahu nebo
a k naslednému udrzovani této
hladiny nebo rozsahu po jejich | CLIMB VIA SID TO
dosazeni. BLOCK (jedna
hladina) TO (jedna
hladina)
LVLU-44 Instrukce k zahajeni stoupani po AFTER PASSING M W/U

pruletu uréenou polohou po dfive
povoleném SID do uréené
hladiny nebo vertikalniho rozsahu
a k naslednému udrzovani této
hladiny nebo rozsahu po jejich
dosazeni.

(poloha) CLIMB VIA
SID TO (jedna
hladina)

nebo

AFTER PASSING
(poloha) CLIMB VIA
SID TO BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)

Tabulka A5-3-2. Hladina — sestupné spoje (LVLD)

Z&dost 0 zménu pfidélené nadmoiské vysky a dotazy, kdy se o8ekava zména hladiny.
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Identifikator | Zamys$lené pouZiti prvku zpravy | Forméat zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
LVLD-1 Zadost letét v uréené hlading REQUEST (jedna M Y
nebo vertikalnim rozsahu. hladina)
nebo
REQUEST BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLD-2 Zadost o stoupani do uréené REQUEST CLIMB M Y
hladiny nebo vertikalniho TO (jedna hladina)
rozsahu. nebo
REQUEST CLIMB
TO BLOCK (jedna
hladina) TO (jedna
hladina)
LVLD-3 Zadost o klesani do uréené REQUEST M Y
hladiny nebo vertikalniho DESCENT TO
rozsahu. (jedna hladina)
nebo
REQUEST
DESCENT TO
BLOCK (jedna
hladina) TO (jedna
hladina)
LVLD-4 Z&dost o zahajeni AT (poloha) M Y
stoupani/klesani -do uréené REQUEST (jedna
hladiny nebo vertikalniho hladina)
rozsahu v uréené poloze. nebo
AT (poloha)
REQUEST BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLD-5 Z&dost o zahajeni AT TIME (&as) M Y
stoupani/klesani do uréené REQUEST (hladina)
nebo
27.11.2025
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Identifikator | Zamys$lené pouZiti prvku zpravy | Format zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
hladiny nebo vertikalniho AT TIME (&as)
rozsahu v uréeném case. REQUEST BLOCK
(jedna hladina) TO
(jedna hladina)
LVLD-6 Zadost o sdéleni, nejblizsiho WHEN CAN WE M Y
mozného €asu nebo polohy, EXPECT LOWER
kdy Ize oCekavat klesani. LEVEL
LVLD-7 Zadost o sdéleni, nejblizSiho WHEN CAN WE M Y
mozného €asu nebo polohy, EXPECT HIGHER
kdy Ize oCekavat stoupani. LEVEL
LVLD-8 HlaSeni oznamujici opusténi LEAVING (jedna M N
ur€ené hladiny. hladina)
LVLD-9 Hlaseni oznamujici, ze se MAINTAINING M N
udrzuje uréena hladina. (jedna hladina)
LVLD-10 Hlaseni oznamujici REACHING BLOCK M N
dosazeni uréeného vertikalniho | (jedna hladina) TO
rozsahu. (jedna hladina)
LVLD-11 Potvrzeni, ze uréena hladina ASSIGNED LEVEL M N
nebo-vertikdlnirozsahje (jedna hladina)
pfidélenou hladinou-nebe
LVLD-12 HlaSeni oznamuijici uréenou PREFERRED M N
hladinu, které pilot dava LEVEL (jedna
prednost. hladina)
LVLD-13 Hlaseni oznamujici stoupani do CLIMBING TO M N
uré¢ené hladiny. (jedna hladina)
LVLD-14 Hlaseni oznamujici klesani do | DESCENDING TO M N
uré¢ené hladiny. (jedna hladina)
LVLD-15 Oznameni, ze uréena hladina WE CAN ACCEPT M N
muZze byt pfijata v uréeném (jedna hladina) AT
case. TIME (Cas)
LVLD-16 Oznameni, Ze uréena hladina WE CAN ACCEPT M N
muze byt prijata v uréené (jedna hladina) AT
poloze. (poloha)
LVLD-17 Oznameni, Ze uréena hladina WE CANNOT M N
nemuZze byt pfijata. ACCEPT (jedna
hladina)
LVLD-18 Oznameni o Casu-a-peleze, TOP OF DESCENT M N
kterym se dava prednost pro {peleha)-TIME (Cas)
zah3jeni klesani na pfiblizeni.
4, Prvky omezeni pro prelety

Tabulka A5-4-1. Omezeni pro prelety — vzestupny spoj (CSTU)
Instrukce k preletu uréené polohy v urcité nadmorské vysce, €asu, a/nebo rychlosti, pokyny ke zruSeni omezeni

pro prelety.
Identifikator | Zamyslené pouZiti prvku zpravy Format zobrazeni | ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
CSTU-1 Instrukce k pfeletu uréené polohy CROSS (poloha) -M -W/U
v uréené hla’dipé nebo uréeném AT (jedna hladina)
vertikalnim rozsahu.
nebo
CROSS (poloha)
BETWEEN (jedna
hladina) AND (jedna
hladina)
27.11.2025
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Identifikator | Zamyslené pouziti prvku zpravy Format zobrazeni | ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy

CSTU-2 Instrukce k pfeletu ur€ené polohy CROSS (poloha) -M -W/uU
v nebo nad uréenou hladinou. AT OR ABOVE
(jedna hladina)
CSTU-3 Instrukce k preletu ur€ené polohy CROSS (poloha) M wW/U
v nebo pod uréenou hladinou. AT OR BELOW
(jedna hladina)
CSTU-4 Instrukce k pFeletu ur€ené polohy CROSS (poloha) M W/U
v uréeném Case. AT TIME (¢as)
CSTU-5 Instrukce k pfeletu uréené polohy CROSS (poloha) M WiuU
pfed uréenym Casem. BEFORE TIME
(¢as)
CSTU-6 Instrukce k pfeletu ur€ené polohy CROSS (poloha) M W/U
po ureném Case. AFTER TIME (éas)
CSTU-7 Instrukce k preletu ur€ené polohy CROSS (poloha) M W/U
mezi uréenymi casy. BETWEEN TIME
(¢as)
AND TIME (¢as)
CSTU-8 Instrukce k preletu uréené polohy CROSS (poloha) M W/U
uréenou rychlosti. AT (rychlost)
CSTU-9 Instrukce k preletu uréené polohy CROSS (poloha) M W/U
uréenou rychlosti nebo nizsi. AT (rychlost) OR
LESS
CSTU-10 Instrukce k preletu uréené polohy CROSS (poloha) M W/U
uréenou rychlosti nebo vyssi AT (rychlost) OR
GREATER
CSTU-11 Instrukce k preletu uréené polohy | CROSS (poloha) AT M W/U
v uréeném Case a urcené hladiné TIME (Cas) AT
nebo ve vertikalnim rozsahu. (jedna hladina)
nebo
CROSS (poloha) AT
TIME (Cas)
BETWEEN (jedna
hladina) AND (jedna
hladina)
CSTU-12 Instrukce k preletu ur€ené polohy CROSS (poloha) M W/U
pfed ur€enym ¢asem a v uréené BEFORE TIME
hladiné nebo ve vertikalnim (¢as) AT (jedna
rozsahu. hladina)
nebo
CROSS (poloha)
BEFORE TIME
(as) BETWEEN
(jedna hladina) AND
(jedna hladina)
CSTU-13 Instrukce k preletu ur€ené polohy CROSS (poloha) M W/U
po ureném Case a v uréené AFTER TIME (Cas)
hladiné nebo vertikalnim rozsahu. | AT (jedna hladina)
nebo
CROSS (poloha)
AFTER TIME (Cas)
BETWEEN (jedna
hladina) AND (jedna
hladina)
CSTU-14 Instrukce k preletu ur€ené polohy CROSS M Wiu
v ur¢ené hladiné nebo vertikdlnim | (poloha)- -AT (jedna
rozsahu a ur¢enou rychlosti. hladina)- AT
(rychlost)
27.11.2025
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Identifikator | Zamys$lené pouZiti prvku zpravy Format zobrazeni | ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy

nebo
CROSS (poloha)
BETWEEN (jedna
hladina) AND (jedna
hladina) AT
(rychlost)
CSTU-15 Instrukce k preletu ur€ené polohy | CROSS (poloha) AT M W/U
v uréeném Case v uréené hladiné TIME (Cas) AT
nebo vertikalnim rozsahu (hladina) AT
a ur¢enou rychlosti. (rychlost)
5. Prvky zprav o rychlosti
Tabulka A5-5-1. Rychlost — vzestupné spoje (SPDU)

Instrukce ke zméné nebo udrzovéani rychlosti, oznameni oCekavanych zmeén rychlosti.
Identifikator | Zamys$lené pouziti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy

SPDU-1 Oznameni, ze ATC planuje vydat EXPECT SPEED M R
mbze-bytwydana-instrukce CHANGE AT TIME
k Upravé rychlosti vstupuijiet (¢as)
v-plathestv urCeném Case.
SPDU-2 Oznameni, ze ATC planuje vydat EXPECT SPEED M R
mbze-bytwydana-instrukce CHANGE AT
k upraveé rychlosti, kdyz je letadlo (poloha)
vstupufieiv-platrestv uréené
poloze.
SPDU-3 Oznameni, ze ATC planuje vydat EXPECT SPEED M R
mbze-bytwydana-instrukce CHANGE AT (jedna
k Upravé rychlosti, vstupujiet hladina)
v-plathest-kdyz je letadlo
v uréené hladiné.
SPDU-4 Instrukce k udrzovani uréené MAINTAIN (rychlost) M W/U
rychlosti.
SPDU-5 Instrukce k udrZzovani sou€asné MAINTAIN M W/U
rychlosti. PRESENT SPEED
SPDU-6 Instrukce k udrzovani uréené MAINTAIN (rychlost) M W/U
rychlosti nebo vyssi. OR GREATER
SPDU-7 Instrukce k udrzovani uréené MAINTAIN (rychlost) M W/U
rychlosti nebo niZsi. OR LESS
SPDU-8 Instrukce k udrzovani uréeného | MAINTAIN (rychlost) M W/U
rozsahu rychlosti. TO (rychlost)
SPDU-9 Instrukce, Ze sou€asna rychlost | INCREASE SPEED M W/U
se ma zvysSit na uréenou rychlost TO (rychlost)
a ma byt udrzovana az do
dalSiho oznameni.
SPDU-10 Instrukce, Ze sou€asna rychlost INCREASE SPEED M W/U
se ma zvysSit na uréenou rychlost TO (rychlost) OR
nebo vyssi, pficemz tato urena GREATER
nebo vyssi rychlost ma byt
udrzovana az do dalSiho
oznameni.
SPDU-11 Instrukce, Zze soucasna rychlost REDUCE SPEED M w/uU
se ma snizit na ur€enou rychlost TO (rychlost)
a tato se ma udrzovat az do
dalSiho oznameni.
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Identifikator | Zamyslené pouziti prvku zpravy Format zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
SPDU-12 Instrukce, Zze soucasna rychlost REDUCE SPEED M w/uU
se ma snizit na rychlost uréenou TO (rychlost) OR
nebo nizsi, pfiCemz tato ur€ena LESS
rychlost nebo niz§i se ma
udrzovat az do dalSiho
oznameni.
SPDU-13 Instrukce k obnoveni normalni RESUME NORMAL M w/uU
rychlosti. Dfive vydané rychlostni | SPEED (faze letu
omezeni nemusi byt nadale [©]))
dodrzovano. Muze byt
specifikovana faze letu.
SPDU-14 Oznameni, Ze- se muze letét NO SPEED M W/U
vyhovujici rychlosti bez omezeni. RESTRICTION
SPDU-15 Z&dost o ohlaseni -rychlosti REPORT (druhy M Y
stanové uréenym(i) druhem(y) rychlosti) SPEED
rychlosti(i).
SPDU-16 Zadost o potvrzeni pfidélené CONFIRM M Y
rychlosti. ASSIGNED SPEED
SPDU-17 Zadost 0 -nejblizsi mozny ¢as WHEN CAN YOU M Y
nebo polohu, kdy mize byt pfijata | ACCEPT (rychlost)
urena rychlost.
} Tabulka A5-5-2. Rychlost — sestupné spoje (SPDD)
Zadosti vztahuijici se k rychlosti a dotazy, kdy se o¢ekava zména rychlosti.
Identifikator | Zamys$lené pouZiti prvku zpravy | Forméat zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
SPDD-1 Zadost o uréenou rychlost. REQUEST (rychlost) M Y
SPDD-2 Zadost o nejbliz&i mozny &as WHEN CAN WE M Y
nebo polohu, kdy- mize byt EXPECT (rychlost)
ocekavana uréena rychlost.
SPDD-3 Hl&Seni oznamuijici, Ze uréend (druhy rychlosti) M N
rychlost je rychlosti stanovenou | SPEED (rychlost)
ur¢enymi druhy rychlosti.
SPDD-4 Potvrzeni, Ze uréena rychlost | ASSIGNED SPEED M N
je pfidélenou rychlosti. (rychlost)
SPDD-5 Oznameni, Ze- uréena rychlost | WE CAN ACCEPT M N
muZe byt pfijata v uréeném (rychlost)- AT TIME
Case. (Cas)
SPDD-6 Oznameni, Ze uréena rychlost WE CANNOT M N
nemUze byt pfijata. ACCEPT (rychlost)
6. Prvky sdéleni letovému provozu
Tabulka A5-6-1. Sdéleni letovému provozu — vzestupné spoje (ADVU)
RUzna letova provozni sdéleni, instrukce, oznameni a zadosti.
Identifikator | Zamys$lené pouziti prvku zpravy | Format zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
ADVU-1 Sdéleni stanovujici nastaveni | (identifikace zafizeni M R
vySkoméru. pro-uréené [O]) ALTIMETER
zatizenildentifikace zafizeni a (nastaveni
¢as méfeni mohou byt vySkoméru)
specifikovany. [ALTIMETER TIME
(¢as[O])]
27.11.2025
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Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy | Format zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
ADVU-2 Sdéleni, Ze pfehledova sluzba SURVEILLANCE M R
ATS je ukoncena. SERVICE
TERMINATED
ADVU-3 Sdéleni, Ze pfehledova sluzba | IDENTIFIED (poloha M R
ATS byla zfizena. Poloha mdze [O])
byt uvedena.
ADVU-4 Sdéleni o ztraté prehledového IDENTIFICATION M R
kontaktu ATS. LOST
ADVU-5 Sdéleni, Ze uréeny kod ATIS je (letisté [O]) ATIS M R
koédem platnym. Letisté maze (ATIS kod)
byt specifikovano
ADVU-6 Sdéleni, aby byla Zadost REQUEST AGAIN M N
opétovné pfedana na dalSim WITH NEXT ATC
stanovisti ATC. UNIT
ADVU-7 Sdéleni o vyznacném provozu | TRAFFIC IS (popis M R
pro let. provozu)
ADVU-8 Instrukce k ohlaseni, ze uréeny REPORTING M w/uU
provoz byl vizualné spatfen SIGHTING AND
a minut. Instrukce muze PASSING
oznacovat predpokladany ¢as OPPOSITE
priletu. DIRECTION (typ
letadla [O]) (poloha
provozu)
(pfedpokladany ¢as
praletu (Cas ETP)
[O])
ADVU-9 Instrukce k nastaveni uréeného | SQUAWK (SSR kéd) M wW/uU
kodu SSR.
ADVU-10 Instrukce k vypnuti odpovidace STOP SQUAWK M wW/uU
SSR.
ADVU-11 Instrukce k ukonceni vysilani STOP ADS- M w/uU
ADS-B. B TRANSMISSION
ADVU-12 Instrukce, aby odpovida¢ SSR | SQUAWK MODE C M w/uU
predaval informaci o hladinég.
ADVU-13 Instrukce, aby odpovida¢ SSR STOP SQUAWK M w/uU
ukoncil pfedavani informaci MODE C
o hladiné.
ADVU-14 Z&dost o potvrzeni CONFIRM SQUAWK M Y
nastaveného CODE
kddu SSR.
ADVU-15 Instrukce, Ze funkce ,ident" SQUAWK IDENT M W/U
odpovidace SSR ma byt
uvedena v €innost.
ADVU-16 Instrukce k aktivaci schopnosti | ACTIVATE ADS-C M wW/uU
ADS-C.
ADVU-17 Instrukce k vysilani hlasového ADS-C OUT OF M w/U
hlaseni o poloze v disledku SERVICE REVERT
neprovozuschopnosti ADS-C . TO VOICE
POSITION
REPORTS
ADVU-18 | Instrukce -zprostfedkovavajicim RELAY TO M w/uU
u letadlu k pfedani urcité zpravy | (identifikace letadla)
urcitému letadlu na urcitém Lodzovsinpawainy
kmito¢tu, je-li pozadovano. {predavanytext-[ON
(kmitocet [O])]
(nazev stanovisté)
(pfedavany text)
ADVU-19 Zadost o kontrolu horizontaln{ (druh odchylky) M w/uU
polohy, hladiny nebo rychlosti DEVIATION
letadla, vzhledem k tomu, ze DETECTED,
27.11.2025
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Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy | Formét zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
stanovisté ATC detekovalo VERIFY AND
odchylku od povoleni. ADVISE
ADVU-20 Systémem generované MESSAGE NOT M N
oznameni, Ze pfijata zprava SUPPORTED BY
neni podporovana. THIS ATC UNIT
ADVU-21 Oznaduje, Ze pfijata zprava ma MESSAGE M N
zpozdéni vétsi, nez je RECEIVED TOO
pozadovano. LATE, RESEND
MESSAGE OR
CONTACT BY
VOICE

27.11.2025
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Tabulka A5-6-2. Sdéleni letovému provozu — sestupné spoje (ADVD)

RuUzna letova provozni sdéleni,

oznameni a zadosti.

Identifikator Zamyslené pouZiti prvku zprévy Formét zobrazeni | ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
ADVD-1 HlaSeni udavajici, ze letadlo nastavuje SQUAWKING M N
ur¢eny SSR kéd-. (SSR kod)
ADVD-2 HlaSeni udavajici, zda byl nebo nebyl TRAFFIC (typ M N
provoz vizualné spatfen, a pokud ano, | letadla [O]) (poloha
zda byl minut. Mize byt poskytnut provozu)
popis letadla. (viditelnost
provozu)
ADVD-3 Oznacuje, zZe pfijata zprava ma MESSAGE M N
zpozdéni vétsi, nez je pozadovano. RECIVED TOO
LATE, RESEND
MESSAGE OR
CONTACT BY
VOICE

7.

Prvky zprav tykajicich se hlasového spojeni

Tabulka A5-7-1. Hlasové spojeni — vzestupné spoje (COMU)

Instrukce k monitorovani nebo kontaktovani fizeni letového provozu v kmitoétech a instrukce ke kontrole
zaseknuti tlac¢itka mikrofonu.

Identifikator | ZamysSlené pouZziti prvku zpravy Formét zobrazeni ALRT | RESP
prvku zpravy prvku zpravy
COMU-1 Instrukce k navazani hlasového CONTACT (nazev M W/U
spojeni s uréenym stanovistém stanovisté)
ATS na uréeném kmitoctu. (kmitocet)
COMU-2 Instrukce k navazani hlasového AT (poloha) M w/uU
spojeni v uréené poloze CONTACT (nazev
s uréenym stanovistém ATS na stanovisté)
uréeném kmitoctu. (kmitocet)
COMU-3 Instrukce k navazani hlasového AT TIME (&as) M W/U
spojeni v uréeném case CONTACT (nazev
s uréenym stanovistém ATS na stanovisté)
uréeném kmitoctu. (kmitocet)
COMU-4 Sdéleni zalozniho kmitoctu. SECONDARY M R
FREQUENCY
(frequeneykmitocet)
COMU-5 Instrukce k monitorovani MONITOR (nazev M W/U
uréeného stanovisté ATS na stanovisté)
uréeném kmitoctu. Nepozaduje (kmitocet)
se, aby letova posadka navazala
hlasového spojeni na kmito&tu.
COMU-6 Instrukce k monitorovani AT (poloha) M wW/U
ureného stanoviste ATS MONITOR (nazev
v uréené poloze a na uréeném stanovisté)
kmitoCtu. Nepozaduje se, aby (kmitocet)
letova posadka navazala
hlasového spojeni na kmitoc&tu.
COMU-7 Instrukce k monitorovani AT TIME (Cas) M W/U
uréeného stanovisté ATS MONITOR (nazev
v uréeném Case -a na uréeném stanovisté)
kmitoctu. Letova posadka (kmitocet)
nepozaduje stanoveni hlasového
spojeni na kmitoCtu.
COMU-8 Instrukce ke kontrole mikrofonu, CHECK STUCK H W/U
kvili zjisténi pokracujiciho MICROPHONE
vysilani na uréeném kmitoctu (kmitocet)
27.11.2025
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[ Seilopinnmmcoucoonthe CLURRENT AT M N
stanovisté)
Tabulka A5-7-2. Hlasové spojeni — sestupné spoje (COMD)
Zadosti tykajici se hlasového spojeni nebo zmény kmitodtu.
Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy | Format zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
COMD-1 Zadost o hlasové spojeni na REQUEST VOICE M Y
ur¢eném kmitoctu. CONTACT
(kmitocet)
COMD-2 Oznameni od zprostfedkujiciho RELAY FROM M N
letadla stanovené odpovédi od | (identifikace letadla)
ur¢eného letadla. (text pfedavané
odpovéd))
8. Prvky zprav o rozstupu

Tabulka A5-8-1. Rozstup — vzestupné spoje (SPCU)

Povoleni k provadéni manévru rozstupu béhem faze letu na trati nebo pfiletu a oznameni ocekavaného povoleni

Dopl. 5 -
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rozstupu.
Identifikator ZamysSlené pouZiti prvku Forméat zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy zpravy prvku zpravy
SPCU-1 Potvrzeni ATS pilotovi ITP BEHIND M N
k pouziti postupu ITP, kdyZ je | (identifikace letadla)
letadlo ITP za referenénim
letadlem. Tento prvek je vzdy
spojeny s vertikalnim
povolenim.
SPCU-2 Potvrzeni ATS pilotovi ITP AHEAD OF M N
k pouziti postupu ITP, kdyz je | (identifikace letadla)
letadlo ITP pred referenénim
letadlem. Tento prvek je vzdy
spojeny s vertikalnim
povolenim.
SPCU-3 Potvrzeni ATS pilotovi ITP BEHIND M N
k pouziti postupu ITP, kdyZ je | (identifikace letadla)
letadlo ITP za obéma AND BEHIND
referen¢nimi letadly. Tento (identifikace letadla)
prvek je vzdy spojeny
s vertikalnim povolenim.
SPCU-4 Potvrzeni ATS pilotovi ITP AHEAD OF M N
k pouziti postupu ITP, kdyz je | (identifikace letadla)
letadlo ITP pfed obéma AND AHEAD OF
referen¢nimi letadly. Tento (identifikace letadla)
prvek je vzdy spojeny
s vertikalnim povolenim.
SPCU-5 Potvrzeni ATS pilotovi ITP BEHIND M N
k pouziti postupu ITP, kdyzZ je | (identifikace letadla)
letadlo ITP za AND AHEAD OF
jednim referencnim letadlem (identifikace letadla)
a pred druhym referenénim
letadlem. Tento prvek je vzdy
spojeny s vertikalnim
povolenim.
27.11.2025
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Tabulka A5-9-2. Nouzové a pilnostni zpravy — sestupné spoje (EMGD)

Hl&Seni zajistujici vysokou miru pozornosti ze strany fizeni letového provozu.

Identifikator | ZamyS$lené pouZiti prvku zpravy | Forméat zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
EMGD-1 Oznameni pilnostni situace. PAN PAN PAN H Y
EMGD-2 Oznameni nouzove situace. MAYDAY MAYDAY H Y
MAYDAY
EMGD-3 Hlaseni uvadéjici zbyvajici (zbyvaijici palivo) H Y
palivo (¢as) a pocet osob na ENDURANCE AND
palubé. (osoby na palubé)
PERSONS ON
BOARD
EMGD-4 Oznameni, Ze nouzova situace CANCEL H Y
je zruSena. EMERGENCY
10. Prvky zpravy standardni odpovédi

Tabulka A5-10-1. Standardni odpovédi — vzestupné spoje (RSPU)

Standardni odpovédi fizeni letového provozu na dotazy a zadosti pilota.

Identifikator Zamyslené pouZziti prvku zpravy Format zobrazeni | ALRT | RESP
prvku prvku zpravy
zpravy
RSPU-1 Oznacuje, ze zpravé nemize byt UNABLE M N
vyhovéno.
RSPU-2 Oznacduje, Ze na STAND BY M N

zpravu bude brzy odpovézeno.

RSPU-3 Oznaluje2e-pli-odpovédilze REQUEST M N
ocekavatdlovhou-prodievu DEFERRED
RSPU-4 Oznaduje, Ze zprava byla pfijata ROGER M N
RSPU-5 | Oznacuje, ze ATC odpovida na zpravu AFFIRM M N
pozitivné.
RSPU-6 | Oznacuje, ze ATC odpovida na zpravu NEGATIVE M N
negativné.
RSPU-7 Oznaduje, ze pozadavek byl pfedan REQUEST M N
dalSimu FORWARDED
stfedisku fizeni.
RSPU-8 Zadost o potvrzeni uvedeného CONFIRM M N
pozadavku, protoze plvodni REQUEST

pozadavek nebyl pochopen. Zadost by
méla byt vysvétlena a znovu
predlozena.

27.11.2025
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Tabulka A5-10-2. Standardni odpovédi — sestupné spoje (RSPD)
Standardni odpovédi na instrukce a dotazy fizeni letového provozu.
Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy | Forméat zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
RSPD-1 Oznaduje, ze instrukce byla WILCO M N
pochopena a bude spinéna.
RSPD-2 Oznaduje, Ze instrukce nemuize UNABLE M N
byt spinéna.
RSPD-3 Oznacduje, Ze na zpravu bude STANDBY M N
brzy odpovézeno.
RSPD-4 Oznaduje, Ze zprava byla ROGER M N
pfijata.
RSPD-5 Oznaceni pozitivni odpovédi na AFFIRM M N
Zpravu.
RSPD-6 Oznaceni negativni odpovédi NEGATIVE M N
na zpravu.
11. Prvky dopliujicich zprav
Tabulka A5-11-1. Dopliujici zpravy — vzestupné spoje (SUPU)
Poznamky k instrukcim a standardnim odpovédim Fizeni letového provozu.
Identifikator | Zamy$lené pouZziti prvku zpravy | Formét zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
SUPU-1 Oznacuje, Ze pfipojena WHEN READY M N
instrukce ma byt provedena,
kdyz je letova posadka
pfipravena.
SUPU-2 Oznaduje, Ze pfipojena zprava DUE TO (urcity N N
je vydana z urcitého duvodu. duvod vzestupného
spoje)
SUPU-3 Instrukce k provedeni pfipojené EXPEDITE M N
instrukce rychlosti optimalni
z pohledu vykonnosti letadla.
SUPU-4 Oznaceni, Ze pfipojena REVISED (ddvod H N
instrukce je bud-opravou opravy [O])
pfedchozi vydané instrukce,
nebo selisi-od-pozadovaného
povoleni. Davody opravy
mohou byt specifikovany.
Tabulka A5-11-2. Dopliujici zpravy — sestupné spoje (SUPD)
Poznamky k zadostem a standardnim odpovédim.
Identifikator | Zamy$lené pouziti prvku zpravy | Formét zobrazeni ALRT RESP

prvku zpravy

prvku zpravy

27.11.2025
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SUPD-1 Oznaduje, Ze pfipojena zprava DUE TO (urcity N N
je vydana z urgitého duvodu. duvod sestupného
spoje)
12. Prvky zprav ve volném textu

Tabulka A5-12-1. Volny text — vzestupné spoje (TXTU)

Pouzivany, kdyz zadna prvek standardnich zprav zpravy CPDLC stanovené v tomto doplfiku nejsou vhodné pro
ur€ené konkrétni pouziti.

Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy | Format zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
TXTU-1 (volny text) M R
TXTU-2 (volny text) M N
TXTU-3 (volny text) N N
TXTU-4 (volny text) M W/u
TXTU-5 (volny text) M AN
Tabulka A5-12-2. Volny text — sestupné spoje (TXTD)
Identifikator | ZamysSlené pouziti prvku zpravy | Formét zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
TXTD-1 (volny text) M Y
TXTD-2 (volny text) M N

Zpravy uréené pro fizeni komunikace CPDLC (vétSinou odesilané pozemnim systémem).

13. Prvky zprav systému Fizeni

Tabulka A5-13-1. Systém Fizeni — vzestupné spoje (SYSU)

Dopl. 5 -

21

Identifikator | Zamys$lené pouZiti prvku zpravy | Forméat zobrazeni ALRT RESP
prvku zpravy prvku zpravy
SYSU-1 Systémem generované ERROR (informace N N
oznameni o chybé. o chybé)
SYSU-2 Systémem generované NEXT DATA M N
oznameni o dal§im systému AUTHORITY
k pfenosu dat nebo jeho (oznaceni zafizeni
zruseni. [O])
SYSU-3 Systémem-generované MESSAGE-NOT M N
SYSU-4 Systémem generované LOGICAL N N
oznameni, Ze pfijata zprava je | ACKNOWLEDGEME
pfijatelna pro zobrazeni. NT
SYSU-5 Systém generuje USEOFLOGICAL M N
eznagenizpravu uvadgjici, ACKNOWLEDGEME
Zzezda jsou zadosti o logické NT PROHIBIFED
potvrzeni aejseu povoleny. STATUS (status
potvrzeni)
SYSU-6 Sdéleni stanovujici maximalni LATENCY TIME N N
zpozdéni pfi prenosu zpravy VALUE (hodnota
prostfednictvim jednosmérného zpozdéni)
vzestupného spoje.
27.11.2025
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MESSAGE OR
SYSU-8

Sdéleni, ze CPDLC s ur€itym
stanovistém ATC je aktivni.

CURRENT ATC M
UNIT (nazev
stanovisté)

Tabulka A5-13-2. Systém Fizeni — sestupné spoje (SYSD)

Zpravy urcené k fizeni komunikace CPDLC (obvykle zasilané systémem letadla).
Identifikator | Zamy$lené pouZiti prvku zpravy | Format zobrazeni
prvku zpravy

SYSD-1

ALRT
prvku zpravy
ERROR (informace N

0 chybé)

LOGICAL

N N
ACKNOWLEDGEME
NT

Systémem generované

RESP
oznémeni o chybé.
SYSD-2

Systémem generované
oznameni, Ze pfijata zprava je

N
pfijatelna pro zobrazeni.
SYSD-3

Systémem generované NOT CURRENT M
odmitnuti jakékoliv zpravy DATA AUTHORITY
CPDLC odeslané z pozemniho
zafizeni, které je neni
opravnénym systémem
k pfenosu dat.
SYSD-4

Systémem generované CURRENT DATA M
oznameni, Zze pozemni zafizeni AUTHORITY
je nyni opravnénym systémem

k pfenosu dat.
SYSD-5

Systémem generované NOT AUTHORIZED M N
oznameni, ze pozemni systém NEXT DATA
neni uren jako dal$i systém AUTHORITY
k pfenosu dat (NDA), uvadéjici | (oznaceni zafizeni)
identitu opravnéného systému (oznaceni zarizeni
k pfenosu dat. Rovnéz je [O]))
hladena identita dalSiho
systému k pfenosu dat, pokud
existuje.

MESSAGEOR
SYSD-7

Systémem generované

AIRCRAFT CPDLC
oznameni, ze je schopnost
(CPDLC) letadla potlacena.

M
INHIBITED

14.

Parametry prvka zprav

Tabulka A5-14-1. Parametry

Poskytuje popisy proménnych pouzitych v parametrech uvedenych v prvcich zprav
Proménna

27.11.2025
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cas

Udava ¢as v hodinach a minutach.

cas ETP

Udava predpokladany ¢as (hodiny a minuty) minuti provozu v opaényém
sméru.

dalsi informace o trati

Udava jakykoli bod nebo v§echny z nasledujiciho:
e 1 az 8 tratovych bodu na trati;
e 1 az 8 vyckavaniv tratovém bodu;
e 1 az 32 rychlost na tratovém bodu; a
e 1 az 32 pozadovanych ¢asu pfiletu.

data pfiblizeni na pristani

Udava alesponi jedno z nasledujiciho: cilové letisté, drahu pfiletu, postup
pfiletu, nebo postup pfiblizeni.

draha

Udava drahu pomoci sméru a konfigurace drahy (leva, prava, prostfedni nebo
konfiguraci neudava).

druh odchylky

Udava druh odchylky, jako je pfiéna poloha, hladina nebo rychlost.

druhy rychlosti

Udava rychlost jako minimum nebo maximum a 1-2 druhy rychlosti, kde druh
rychlosti ukazuje rychlost jako: indikovanou, pravou, tratovou, Mach, pfiblizeni,
cestovni nebo okamzitou.

dtvod opravy

Udava davod(y) pro opravu povoleni z jednoho, nebo vice nasledujicich
davod(: zména hladiny, zména rychlosti, zména traté v ur¢ené poloze, zména
traté ve vice tratovych bodech, zména vstupniho bodu, zména meze povoleni,
zména nazvu instrukce, a/nebo zména pozemni stanice.

funkce zafizeni

Udava funkce zafizeni jako: ,centre®, ,approach®, ,tower®, ,final“, ,ground
control®, ,clearance delivery®, ,departure®, ,control®, ,radio®, ,apron®,
sinformation®, ,ramp*, ,flight watch®, ,AOC/company*, ,de-icing®, nebo ,flight
service"“.

faze letu

Udava fazi letu jako: stoupani, cestovni let nebo klesani

hladina

Udava hladinu jako jednu hladinu nebo blok hladin ve stopach, metrech nebo
letovych hladinach.

hlaseni o poloze

Poskytuje informace podobné hlasovému hlaSeni polohy, jak je definovano vu
ust. 4.11.2 tohoto pfedpisu.

hodnota zpozdéni

Poskytuje hodnotu zpozdéni zpravy CPDLC -v sekundach.

identifikace letadla

Poskytuje identifikaci letadla totoznou s volacim znakem, nebo jemu
rovnocennym kodem, jak je uveden v poli 7 letového planu.

informace o chybé

Udava davod chyby jako: nerozpoznané referenéni Cislo zpravy, nedostatecné
zdroje, chyba kontrolnich souétt, nebo nedefinované.

informace o trati

Udava cokoli nebo vse:
e Publikované identifika¢ni oznaceni;
e Zemeépisnou Sirku a délku;
e place bearing distance® nebo
e oznaceni trati ATS.

jedna hladina

Udava jednu hladinu ve stopach, metrech nebo letovych hladinach.

kmitocet Udava frekvenci jako HF, VHF, nebo frekvenci UHF nebo jako &islo
SATVOICE.

kod ATIS Udava platny kod ATIS.

kdéd SSR Udava kdd SSR jako Ctyfi znaky osmickové soustavy (0-7).

letisté Udava smérovaci znacku ICAO letisté.

mez povoleni Udava nejvzdalenéjsi povoleny bod jako polohu.

nastaveni vyskoméru

Udava vySkomeér v palcich rtutového sloupce nebo hektopascalech.

nazev instrukce

Udava nazev instrukce bud jako nazev povoleni nebo nazev postupu.

nazev postupu

Udava nazev postupu uréenim typu postupu (odlet, pfilet nebo pfiblizeni)
a identifikacniho oznaceni (1-20 znaku), a pokud je pouzitelné:

e drahu;
e jakoukoli pozadovanou zménu postupu; a/nebo
e jakékoli dalSi pozadované informace o postupu.

27.11.2025
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nazev povoleni

Udava 2—14 znakovy nazev povoleni, obvykle uréuje nazev nepublikovaného
postupu nebo traté.

nazev stanovisté

Udéava nazev stanovisté uvedenim kterékoli nebo vSech z nasledujicich
informaci: nazev zaftizeni, oznaceni zafizeni, nebo funkce zarizeni, podle
vhodnosti.

odletova data

Udava odletova data, alespori jedno z nasledujicich: letisté odletu, draha
odletu, nebo postup odletu.

odletové povoleni

Udava informace poZadované k odletovému povoleni, jako jednu nebo vice
z nésledujicich informaci:

e Letisté odletu;
e Dréha odletu;
e Povoleno do polohy;
e Udaje o trati odletu uréené jako:
e Trat, jak je uvedeno v podaném letovém planu; nebo

e SID a nepovinng, Ze zbytek trati za SID, jak je uvedeno
v podaném letovém planu (tj. poté dle podaného letového planu);

e Hladinu odletu a jakékoli hladinova omezeni doba trvani nebo az do
polohy);

o Ocekavana hladina a jakékoli hladinova omezeni doba trvani nebo az
do polohy);

e Rychlost odletu a jakakoli omezeni rychlosti (doba trvani nebo az do);
e  Kurz odletu ve stupnich;

e Oznaceni, kdyz neni o¢ekavano zadné zpozdéni;

e Ocekavany ¢as povoleni spousténi motor(;

e Postupy pfiletu a/nebo pfiblizeni véetné jakychkoli zvlastnich instrukci;
e Kobd SSR;

e Kd&d ATIS; a/nebo

e Frekvence pro odlet.

osoby na palubé

Stanovuje pocet osob na palubé nebo udava, Ze pocet neni znam.

oznacdeni trati ATS

Udavéa 2—7 znakovy nazev traté.

oznacdeni zafizeni

Udava smérovaci znacku ICAO zafrizeni.

splace bearing distance”
(poloha délkou smérniku)

Udava ,place bearing”a vzdalenost v namornich milich nebo kilometrech.

splace bearing”
(poloha smérnikem)

Udava publikované identifikacni oznaceni a stupné.

pocet minut Stanovuje pocet minut.
pocet stuprit Stanovuje pocet stuprid.
poloha Udava polohu jako:

e Publikované identifikaéni oznacent,
e Zemeépisna $irka a délka; nebo
e Place bearing distance”.

poloha provozu

Udava polohu protismérného provozu a urcuje, zda je provoz nad nebo pod
danym letadlem, a pokud je znama, uvadi vertikalni vzdalenost ve stopach
nebo metrech.

popis provozu

Udava popis provozu vyznaéného pro let pomoci jakychkoli nebo vSech
nasledujicich informaci: identifikace letu letadla, typ letadla, souasna letova
hladina, poloha vzhledem k danému letadlu jako vzdalenost (pokud je znama)
nad nebo pod, a udava, je-li to znamo, zda se jedna o provoz v protismeéru,
stejném sméru, sblizujicich, kfizujicich nebo rozbihajicich se tratich od daného
letadla.

poZadovany cas pfiletu

Pro uréenou polohu stanovuje pozadovany ¢as pfiletu (hodiny, minuty (sekundy
(nepovinné)), nepovinné toleranci pozadovaného ¢asu pfiletu a uvadi
pozadovany Cas pfiletu jako pfilet v, pfed, nebo po uréeném Casu.

predavany text

Udava informace, které maji byt pfedany uréenému letadlu jako volny text.
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pficna odchylka

Udava pric¢nou odchylku jako povolenou vzdélenost nalevo, napravo nebo
z kterékoli strany od povolené traté v namornich milich nebo kilometrech.

publikované identifikacni
oznaceni

Udava nazev publikovaného identifikaéniho oznaéeni (1-5 znak) a pfisluSnou
zemeépisnou Sifku a délku (stupné, minuty, sekundy).

rychlost

Udava rychlost v -anglosaskych nebo metrickych jednotkéach, jako indikovanou,
pravou, tratovou rychlost nebo rychlost vyjadfenou pomoci Machova disla.

rychlost na tratovém bodu

Udéava omezeni rychlosti a omezeni hladiny v uréené poloze.

smeér

Udava smér jako vlevo, vpravo, na kteroukoli stranu nebo obé strany.:

smér kompasu

Udava smér jako:

e Sever, jih, vychod, zpad; nebo
e Severovychod, severozapad, jihovychod, jihozapad

status potvrzeni

Udava, zda je nutné u zprav sestupnym spojem, pozadovat logicka potvrzeni,
nebo zda nejsou povolena.

stupné

Udava smér ve stupnich, které jsou bud od magnetického severu nebo ve
stupnich od zemépisného severu.

text pfedavané odpovédi

Udava informace predané od uréeného letadla jako volny text.

tratova data

Udava povolenou trat letu az do 128 tratovych bodl spolu s informaci o poloze
(informaci o trati), v€etné informaci o hladinovych omezenich, omezenich
rychlosti, pozadovaném Case pfiletu, instrukce pro vy€kavani a informace

o0 zatacce s predstihem nebo po preletu (dalSich informaci o trati) pro kazdy
tratovy bodu, pokud je to pozadovano. Mize obsahovat mez povoleni. Rovnéz
muZze zahrnovat mistné ur¢eny nézev instrukce.

tratovy bod na trati

Udava bod na trati ur€eny jako relativni vzdalenost pro dal&i tratovy bod na
trati. V tomto bodu mize obsahovat hladinova omezeni a omezeni rychlosti.

typ letadla

Udava typ letadla, pokud je znam.

typ povoleni

Udava typ povoleni jako: pfiblizeni, odletové, dalsi, spousténi motora,
vytlaceni, pojizdéni nebo oceanskeé letové povoleni.

uréena odchylka

Udava odchylku od traté jako uréenou vzdalenost nebo pocet stuprid.

urcéena vzdalenost

Udava vzdalenost v namornich milich nebo kilometrech.

urcity duvod sestupného
spoje

Udava davod pfipojené zpravy, jako je po€asi nebo vykonnost letadla.

urcity davod vzestupného
spoje

Udava davod pfipojené zpravy jako: provoz v opaéném sméru, provoz ve
stejném sméru, sblizujici se provoz, kfizujici se provoz nebo vzdalujici se
provoz, omezeni vzdusSného prostoru, neplatny vstupni bod oceanského
povoleni, neobdrzeny letovy plan, pozdni obdrzeni Zadosti o oceanské letové
povoleni.

vertikalni rychlost

Udava vertikalni rychlost jako stopy/minuty nebo metry/minuty.

viditelnost provozu

Udava viditelnost provozu jako: ,spatfen a minut®, ,spatfen“ nebo ,nespatien®.

volny text

Poskytuje dodate¢né informace v nestrukturovaném formatu.

vstup do obrazce

Udava vyckavaci usek letu jako vzdalenost (desetiny namornich mil nebo
desetiny kilometr(l) nebo ¢as (desetiny minut).

vyCkavani v tratovéem bodu

Udéavé instrukce k vyckavani stanovujici polohu vyckavani jako: poloha, a navic
cokoli nebo v8e nasledujici: vy¢kavani v nizké rychlosti, hladinové omezeni
tratového bodu, vy&kavani ve vysoké rychlosti, vy&kavani vlevo nebo vpravo,
stupné, oekavany €as dalSiho povoleni, a vstup do obrazce.

zbyvajici palivo

Udava zbyvajici palivo jako ¢as v sekundach.

zemépisna Sirka a délka

Udava zemépisnou Sifku a délku ve stupnich, minutach, desetinach minut
a smér (sever, jih, vychod nebo zapad).
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