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PREDPIS L 16/11l

CAST | - DEFINICE A SYMBOLY
HLAVA 1 — DEFINICE

Letoun (Aeroplane)

Letadlo téZSi nez vzduch, s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochéch, které
za danych podminek letu zlstavaji vici letadlu
nepohyblivé.

Maximalni pocet sedadel pro cestujici (Maximum
passenger seating capacity)

Maximalni schvaleny pocet cestujicich pro dany typovy
navrh letounu.

Maximalni vzletovd hmotnost (Maximum take-off
mass)

Nejvyssi ze vSech schvalenych vzletovych hmotnosti
pro dany typovy navrh.

Metoda primé letové zkousky (Direct flight test
method)

Metoda pro stanoveni hodnot SAR pro vypocet
metrické hodnoty hodnoceni emisi CO2 ze
shromazdénych hodnot SAR z letovych zkou$ek pro
kazdou referenéni hmotnost metrické hodnoty
hodnoceni emisi CO..

Model zalozeny na prvotnich principech
principle model)

Provozni model zalozeny na rovnicich mechaniky letu
a vyuzivajici aerodynamiku letounu a Udaje
0 vykonnosti motoru.

(First

Model regresni pfimky (Regression line model)
Provozni model vyuzivajici regresni pfimku pro
hodnoty SAR vynesené v zavislosti na hmotnosti
letounu.

Odvozena verze letounu certifikovaného s ohledem
na CO: (Derived version of a COgz-certified
aeroplane)

Letoun, ktery zahrnuje zménu typového navrhu, ktera
bud zvySuje jeho maximalni vzletovou hmotnost, nebo
ktera zvySuje metrickou hodnotu hodnoceni emisi CO2
o vice nez:

a) 1,35 % pfi maximalni vzletové hmotnosti rovné
5 700 kg, linearné klesajici na;

b) 0,75 % pfi maximalni vzletové hmotnosti rovné
60 000 kg, linearné klesajici na;

c) 0,70 % pfi maximalni vzletové hmotnosti rovné
600 000 kg; a

d) konstantu 0,70 % pfi maximalnich vzletovych
hmotnostech vy8Sich nez 600 000 kg.

Poznamka: V nékterych statech v pripadé, kdy
certifikaéni drad zjisti, Ze navrhovana zména
v konstrukénim feSeni, konfiguraci, ve vykonu nebo
hmotnosti je tak vyznamna, Ze je tfeba provést
v zasadé uplné ovéreni podle platnych predpist letové
zplsobilosti, letoun vyZaduje nové typové osvédceni.

Odvozena verze letounu necertifikovaného
s ohledem na CO:2 (Derived version of a non-CO:-
certified aeroplane)

Jednotlivé letadlo, které vyhovuje stavajicimu
typovému osvédceni, ale které neni certifikovano podle
Predpisu L 16/1ll, a u né&jz je pfed vydanim prvniho
osvédcCeni letové zplsobilosti letounu provedena
zména typového navrhu, kter4d zvySuje metrickou
hodnotu hodnoceni emisi CO2 o vice nez 1,5 % nebo
se povazuje za dllezitou zménu CO2.

Optimalni podminky (Optimum conditions)
Kombinace nadmoiské vysky a vzdu$né rychlosti
v rdmci schvalené provozni obéalky stanovené v letové
pfiruéce letounu, ktera zajiStuje nejvyssi hodnotu
specifického doletu pfi kazdé referenéni hmotnosti
letounu.

Podzvukovy letoun (Subsonic aeroplane)

Letoun, ktery pfi ustdleném vodorovném letu neni
schopny letét rychlosti vétSi nez M 1.

Prostor letové posadky (Cockpit crew zone)
Cast kabiny uréena vyhradné k vyuZivani letovou
posadkou.

Provozni model (Performance model)

Analyticky nastroj nebo metoda—eovéfené—pomeosi
opravenych-datzletovéhozkeuSent, které Ize vyuzit ke
stanoveni hodnot SAR pro vypocet metrické hodnoty
hodnoceni emisi CO2 za referenénich podminek.
Modely zaloZzené na prvotnich principech a modely
regresnich pfimek jsou provozni modely.

Referenéni  geometricky  faktor
geometric factor)

Korekéni faktor zalozeny na méfeni velikosti trupu
letounu odvozeny z dvojrozmérného zobrazeni trupu.

(Reference

Rovnocenny postup (Equivalent procedure)

Postup zkousky nebo analyzy, ktery, i kdyz se lisi od
postupu stanoveného v tomto pfedpisu, ve vysledku
v technickém posouzeni certifikaéniho Gfadu pfinasi
prakticky stejnou metrickou hodnotu hodnoceni emisi
COg2 jako stanoveny postup.

Specificky dolet (Specific air range)
Vzdalenost, kterou letoun urazi béhem cestovni faze
letu na jednotku spotfebovaného paliva.

Stat projekce (State of Design)
Stat, pod jehoz jurisdikci spada organizace odpovédna
za typovy navrh.

Typové osvédéeni (Type Certificate)
Dokument vydany smluvnim statem k pfesnému
vymezeni konstrukce typu letadla a k osvédceni, ze tato

konstrukce spliiuje pfislusné pozadavky letové
zpusobilosti daného statu.
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Poznamka: V nékterych smluvnich statech mdze Typovy navrh (Type design)
byt v pfipadé typu motoru nebo vrtule vydan  Soubor dat a informaci nezbytnych k presnému

rovnocenny dokument. vymezeni typu letadla, motoru nebo vrtule za Ucelem
urceni letové zpusobilosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 16/l

CAST Il - STANDARD PRO OVEROVANIi ZPUSOBILOSTI EMIS| CO2 LETOUNU
NA ZAKLADE SPOTREBY PALIVA

HLAVA 1 — SPRAVNi OPATRENI

1.1 Ust. 1.2 aZz 1.11 se vztahuji na v8echny
civilni letouny zafazené do stanovenych kategorii pro
Ucely ovéfovani zplsobilosti emisi CO2 v Hlavé 2 a
v Hlave 3 této Casti.

1.2 Osvédceni zpusobilosti emisi CO2 musi
byt udéleno nebo jeho platnost uznana statem zapisu
do rejstfiku letounu na zakladé uspokojivého priikazu,
ze letoun splhuje pozadavky, které jsou nejméné
rovnocenné pfislusnym standard(m tohoto predpisu.

1.3 Smluvni staty musi uznat platnost
osvédceni zpUsobilosti emisi CO2 vystavené jinym
smluvnim statem, pokud jsou pozadavky, na jejichz
zakladé bylo takové osvédCeni udéleno, nejméné
rovnocenné pFislusnym standardim tohoto predpisu.

1.4 Smluvni stat musi pouzit tu zménu
tohoto pfedpisu, ktera je u€inna k datu podani zadosti k
danému smluvnimu statu o typové osvédceni v pfipadé
nového typu, nebo o schvaleni zmény typového navrhu
v pfipadé odvozené verze, nebo podle rovnocennych
postupu pro podani zadosti pfedepsanych certifikacnim
Ufadem daného smluvniho statu.

Poznémka: Kazdé nové vydani tohoto pfedpisu
nebo jeho zména nahrazuje od data své ucinnosti
v8echny predchozi vydani a zmény.

15 Pokud neni v pfedpisu stanoveno jinak,
je datem, které ma byt pouzito smluvnimi staty pfi
ur¢ovani pouzitelnosti pozadavkl tohoto predpisu,
datum podani zadosti o typové osvédceni k statu
projekce nebo datum podani Zadosti podle
rovnocennych postupl pfedepsanych statem projekce
pro podani takové zadosti.

1.6 Zadost musi byt u&innd po dobu
uvedenou v pfislusném predpisu pro letovou
zpusobilost pro dany typ letounu, s vyjimkou zvlastnich
pfipadd, kdy certifikacni afad schvali prodlouzeni této
doby. Pokud je tato doba ucinnosti pfrekroCena, je
datem, které ma byt pouzito pfi ur€ovani pouzitelnosti
pozadavkl tohoto predpisu, datum vydani typového
osvédCeni, nebo datum vydani schvaleni zmény
typového névrhu, nebo datum vydéani schvéleni podle

rovnocennych postupll pfedepsanych statem projekce,
po odedteni doby Ucinnosti.

1.7 Pro odvozené verze letount
necertifikovanych s ohledem na CO: a odvozené verze
letount certifikovanych s ohledem na CO2 ustanoveni
ur€ujici pouzitelnost pozadavkli tohoto predpisu
odkazuji na datum, kdy byla podana ,zadost o
certifikaci zmény typového navrhu“. Datem, které ma
byt pouzito smluvnimi staty pfi ur€ovani pouzitelnosti
pozadavkl tohoto pfedpisu, je datum podani Zadosti
0zménu typového navrhu smluvnimu statu, ktery
poprvé certifikoval zménu typového navrhu.

1.8 Kde ustanoveni uréujici pouzitelnost
pozadavku tohoto predpisu odkazuji na datum, kdy bylo
poprvé vydano osvédceni letové zplsobilosti pro
individudlni letoun, je datem, které ma byt pouzito
smluvnimi staty pfi ur€ovani pouzitelnosti pozadavku
tohoto predpisu, datum, kdy bylo jakymkoli smluvnim
statem vydano prvni osvédcéeni letové zpUsobilosti.

1.9 Certifikacni ufad musi  zvefejnit
osvédcenou metrickou hodnotu hodnoceni emisi COz,
jejiz schvaleni tento ufad udélil nebo jejiz platnost
uznal.

1.10 Pouziti rovnocennych postupl namisto
postupu stanovenych v doplficich tohoto pfedpisu musi
byt schvaleno certifikaénim urfadem.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
rovnocennych postupl je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501),

Volume Il — Procedures for the CO2 Emissions
Certification of Aeroplanes.
1.11 Smluvni staty musi uznat platné

vyjimky udélené letounu pfislusnym ufadem jiného
smluvniho statu, pod jehoz jurisdikci spada organizace
odpovédna za vyrobu tohoto letounu, pokud byl pouzit
pfijatelny postup.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
prijatelnych postupl a kritérii pro udélovani vyjimek je
uveden v dokumentu Environmental Technical Manual
(Doc 9501), Volume lll — Procedures for the CO:
Emissions Certification of Aeroplanes.
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PREDPIS L 16/1lI

HLAVA 2

1. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 5 700 kg
Zadost o typové osvédéeni podana pred 31. 12. 2031, zadost o osvédéeni odvozenych verzi letount
necertifikovanych s ohledem na CO2 podana pred 1. 1. 2028 a individualni letouny necertifikované
s ohledem na COg, jimz bylo osvédceni letové zplisobilosti poprvé vydano pred 1. 1. 2035

2. VRTULOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 8 618 kg
Zadost o typové osvédéeni podana pred 31. 12. 2031, zadost o osvédéeni odvozenych verzi letount
necertifikovanych s ohledem na CO2 podana pred 1. 1. 2028 a individualni letouny necertifikované
s ohledem na COg, jimz bylo osvédceni letové zplsobilosti poprvé vydano pred 1. 1. 2035

2.1 Plsobnost

Poznamka: Viz téz Hlava 1, ust. 1.4, 1.5, 1.6, 1.7,
1.8a1.11.

21.1 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou

obojzivelnych letound, letound pdvodné navrZzenych

nebo modifikovanych a vyuzivanych pro zvlastni

provoz, letound navrzenych s nulovym RGF a téch

letound, které jsou specialné navrzeny a vyuzivany pro

UcCely spojené s haSenim pozard, vztahuji na:

a) podzvukoveé letouny v€etné jejich odvozenych verzi,
jejichz maximalni vzletova hmotnost je vySSi nez
5 700 kg, pro néz byla zadost o typové osvédéeni
podana 1. ledna 2020 nebo pozdéji a pred
31. prosincem 2031, s vyjimkou letount
s maximalni vzletovou hmotnosti niZSi nebo rovnou
60 000 kg s maximalnim poctem sedadel pro
cestujici 19 nebo méné;

b) podzvukové letouny vetné jejich odvozenych verzi,
jejichz maximalni vzletovd hmotnost je vy3Si nez
5700 kg a niz8§i nebo rovna 60000 kg
s maximalnim poctem sedadel pro cestujici 19 nebo
méné, pro néz byla zadost o typové osvédceni
podana 1. ledna 2023 nebo pozdéji a pred
31. prosincem 2031;

c) vSechny-vrtulové letouny véetné jejich odvozenych
verzi, jejichz maximalni vzletova hmotnost je vyssi
nez 8618 kg, pro néz byla zadost o typové
osvédCeni podana 1. ledna 2020 nebo pozdéji a
pred 31. prosincem 2031;

d) odvozené verze podzvukovych letount
necertifikovanych s ohledem na COz2, vcetné jejich
nésledujicich odvozenych verzi certifikovanych
s ohledem na COg, jejichz maximalni schvalena
vzletova hmotnost je vy$Si nez 5 700 kg, pro néz
byla zadost o certifikaci zmény typového navrhu
podana 1.—ledna 2023 nebo pozdéji a pred
1. lednem 2028;

e) odvozené verze vrtulovych letound
necertifikovanych s ohledem na CO3, v€etné jejich
nésledujicich odvozenych verzi certifikovanych
s ohledem na COg, jejichz maximalni schvalena
vzletova hmotnost je vy8Si nez 8 618 kg, pro néz
byla zadost o certifikaci zmény typového navrhu
podana 1. ledna 2023 nebo pozdéji a pred
1. lednem 2028;

f) individualni podzvukové letouny necertifikované
s ohledem na COg, jejichz maximalni schvalena
vzletova hmotnost je vySSi nez 5 700 kg, jimz bylo
osvédceni letové zplsobilosti vydano 1. ledna 2028
nebo pozdéji a pred 1. lednem 2035; a

g) individuélni vrtulové letouny necertifikované
s ohledem na COg, jejichz maximalni schvalena
vzletova hmotnost je vy$Si nez 8 618 kg, jimz bylo
osvédceni letové zplsobilosti vydano 1. ledna 2028
nebo pozdéji a pred 1. lednem 2035.

Poznamka: Letouny pavodné navrZzenymi nebo
modifikovanymi a vyuzivanymi pro zvlastni provoz se
mini typové navrhy letounu, které z pohledu
certifikacniho Gradu maji v porovnani s typickymi
civilnimi typy letoun(, na néz se vztahuje tento pfedpis,
odlisné konstrukcni viastnosti, aby splnily specifické
provozni potfeby, coz mize vést kvelmi rozdilné
metrické hodnoté hodnoceni emisi COx.

2.1.2 Bez —ohledu—na—ust—2.1+1—muze
sSmluvni stat mize shledat, ze letouny zapsané v jeho
rejstfiku nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi
uvedenymi v ustanovenich tohoto pfedpisu v pfipadé
Casové omezenych zmén na motoru. Tyto zmény
v typovém navrhu musi uvadét, Ze pokud neni pro tuto
zménu prokazana shoda s poZadavky tohoto pfedpisu,
nesmi byt letoun provozovan delSi dobu nez 90 dni.
Toto se vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z innosti
vyzadované udrzby.

2.1.3 Vyjimku  z pouzitelnosti  stanovené
v ust—211Predpisu L 16/Ill mize udélit certifikacni
ufad nebo pfislusny uUfad, pod jehoz jurisdikci spada
organizace odpovédna za vyrobu letounu. V takovych
pfipadech musi byt ufadem vydan dokument udélujici
vyjimku. Udéleni vyjimky musi byt zaznamenano do
stalych zaznama letounu. Ufad musi zohlednit podet
letound s udélenou vyjimkou, které budou vyrobeny, a
jejich vliv na zivotni prostfedi. Vyjimky musi byt
uvadény spolu se sériovym Cislem letounu a
zpfistupnény prostfednictvim Gfedniho vefejného
rejstriku.

Poznamka: Dal$i poradensky material tykajici se
vydavani vyjimek, véetné pokynt ohledné udélovani
vyjimek pro certifikacni drad nebo pfislusny ufad, pod
jehoz jurisdikci spada organizace odpovédna za vyrobu
letadla, je uveden v dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volume Il — Procedures
for the CO2 Emissions Certification of Aeroplanes.

2.2 Metrika hodnoceni emisi CO2

Metrika musi byt definovana jako primér hodnot 1/SAR
pro tfi referenéni hmotnosti stanovené v ust. 2.3, za
referencnich podminek stanovenych vust. 2.5 a
s pouzitim RGF definovanéhoy v Doplriku 2. Metricka
hodnota se vypocita podle nasledujiciho vzorce:

nm-2-1
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metrick&d hodnota hodnoceni emisi CO2 =

_ (/SAR)avG
(RGF)%24
Poznamka 1: Metricka hodnota se uvadi
v jednotkach kg/km.
Poznédmka 2: Metrika hodnoceni emisi CO: je

metrika zaloZzena na SAR upravena tak, aby byla
zohlednéna velikost trupu.

2.3 Referen¢ni hmotnosti letounu

231 Pokud je méfena v souladu s témito
standardy, musi byt hodnota 1/SAR uréena pro kazdou
z nasleduijicich tfi referencnich hmotnosti letounu:

a) vysoka celkova hmotnost: 92% MTOM

b) stfedni celkova hmotnost: prosty aritmeticky prameér
vysoké a nizké celkové hmotnosti

¢) nizka celkova hmotnost:
(0,45 x MTOM) + (0,63 x (MTOMP:924))
Poznamka: MTOM se udava v kilogramech.

2.3.2 Osvédcovani zpUsobilosti emisi CO2
pro MTOM rovnéz predstavuje osvédceni emisi CO2
pro vzletové hmotnosti niZz§i nez MTOM. Kromé
povinné certifikace metrickych hodnot CO2 pro MTOM
v8ak mohou zadatelé dobrovolné pozadat o schvaleni
metrickych hodnot CO2 pro vzletové hmotnosti nizsi
nez MTOM.

24 Maximalni povolené metrické
hodnoty hodnoceni emisi CO2
241 Metrick& hodnota hodnoceni emisi CO2

musi byt ur€ena v souladu s metodami hodnoceni
Doplriku 1.

242 Metrick& hodnota hodnoceni emisi CO2

nesmi prekrocit hodnotu v nasledujicich odstavcich:

a) U letount uvedenych vust. 2.1.1 a), b) a c)
s maximalni vzletovou hmotnosti 60 000 kg nebo
nizsi:

Maximalni povolena hodnota =

10(—2,73780+(0,681310wlag10(MT()M))+(—O,02778<)1 +(log10(MTOM))?))

b) U letound uvedenych vust. 2.1.1 a) a c)
s maximalni  vzletovou hmotnosti vysSSi nez
60 000 kg, ale nizsSi rez-nebo rovnou 70 395 kg:

Maximalni povolena hodnota = 0,764

c) U letound uvedenych vust. 2.1.1 a) a c)
s maximalni  vzletovou hmotnosti vysSSi nez
70 395 kg:

Maximalni povolena hodnota =

10(~1,412742+(=0,020517+10g1o(MTOM))+(0,059383 1+(10g 1o(MTOM))?)

xlog / 831log ‘
=10 LD 9910 < Jo99983E4081g

d) U letount uvedenych v ust. 2.1.1 d), e), f) a g)
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
60 000 kg nebo nizsi:

Maximalni povolena hodnota =

10(~257535+(0,609766+10g1(MTOM))+(~0,0191302+(10g1o(MTOM))?))

e) U letountl uvedenych v ust. 2.1.1 d), e), f) a g)
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi
nez 60 000 kg, ale niz8i nebo rovnou 70 107 kg:

1 ICAO Doc 7488/3 s nazvem ,Manual of the ICAO Standard
Atmosphere®.

Maximalni povolena hodnota = 0,797

f) U letount uvedenych v ust. 2.1.1 d), e), f) a g)
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi
nez 70 107 kg:

Maximalni povolena hodnota =
10(~1,39353+(=0,020517+L0g4(MTOM))+(0,0593831 #(log10(MTOM))?))

2.5 Referen€éni podminky pro uréeni
specifického doletu letounu

251 Referenéni podminky musi tvofit
néasledujici podminky vramci schvélené obalky

normélniho provozu letounu:

a) celkové hmotnosti letounu stanovené v ust. 2.3;

b) kombinace nadmoiské vySky a vzdusSné rychlosti
zvolena zadatelem;

Poznamka: Ocekava se, Ze tyto podminky jsou

obecné kombinaci nadmorské vySky a vzdu$né

rychlosti, ktera vede k nejvy$si hodnoté SAR, ktera se

obvykle nachazi pfi maximalnim rozsahu cestovniho

Machova cisla v optiméalni nadmorské vySce. Volba

Jinych neZ optimélnich podminek bude v neprospéch

Zadatele, protoZe to nepfiznivé ovlivni hodnotu SAR.

c) ustéleny (bez zrychleni), pfimo€ary a horizontalni
let;

d) podélné a pficné vyvazeny letoun;

e) standardni den atmosféry ICAQ?,

f) gravitacéni zrychleni letounu pohybujiciho se ve
smeéru zemeépisného severu za bezvéti v referenéni
nadmofrské vySce a v geodetické délce 45,5 stupnid,
na zakladé go;

g) vyhfevnost paliva 43,217 MJ/kg (18 580 BTU/Ib);

h) referenéni poloha tézisté letounu, kterou zadatel
zvolil jako typicky bod stfedniho tézisté souvisejici s
navrhovou cestovni vykonnosti pfi kazdé ze fFi

referenénich hmotnosti letounu;

Poznamka: U letouni vybavenych systémem
kontroly podéiné polohy tézisté mize byt referenéni
poloha tézisté zvolena tak, aby byla vyuzita vyhoda této
funkce.

i) konstrukeni zatizeni kfidla zvolené zadatelem jako
reprezentativni pro provoz provadény v souladu
s moznostmi platiciho zatizeni letounu
a standardnimi postupy vyrobce pro fizeni paliva;

j) Zzadatelem zvolené odebirani elektrické
a mechanické energie a odebirany proud (vzduchu)
souvisejici s navrhovou cestovni vykonnosti a
v souladu s doporu€enymi postupy vyrobce;

k) ovladaci/stabilizaéni odbéry motoru fungujici podle
jmenovitého navrhu provozniho modelu motoru pro
uréené podminky; a

I) Uroven opotfebeni motoru zvolena zadatelem jako
reprezentativni pro pocatecni uroveri opotfebeni
(minimalné 15 vzletd nebo 50 motorovych letovych
hodin).

XX XX XXXX
Zménac¢. 3

N-2-2



CAST Il — HLAVA 2

PREDPIS L 16/1lI

: akd . Dookiku 1.
2.6 Postupy zkouseky a analyzy
2.6.1 Hodnoty SAR, které tvofi zaklad

metrické hodnoty hodnoceni emisi CO2 musi byt
stanoveny bud pfimo zletovych zkouSek, nebo za
pomoci provozniho modelu—ovefeného—letovymi
zkouskami schvaleného certifikacnim ufadem, jak je
dale specifikovano v Doplriku 1. V obou pfipadech:

2.6.2 Zkusebni letoun musi byt
reprezentativni pro typovy navrh, pro ktery se
certifikace vyzaduje.

2.6.3 Postupy zkousky a analyzy musi byt

provadény schvalenym zpusobem k ziskani-stanoveni
metrické hodnoty hodnoceni emisi COz, jak je popsano
v Dopliiku 1. Tyto postupy se musi zabyvat celym
procesem letového zkuSeni a analyzy dat, od
predletovych €innosti, az po analyzu dat po letu.

Poznamka: Palivo pouZité pro kaZdou letovou
zkousku by mélo splriovat specifikaci stanovenou bud’
v ASTM D1655-15?, DEF STAN 91-91 Issue 7,
Amendment 33, nebo rovnocenném dokumentu.

ZAMERNE NEPOUZITO

2 ASTM D1655-15 s nazvem ,Standard Specification for
Aviation Turbine Fuels”.

3 Defence Standard 91-91, Issue 7, Amendment 3,
s nazvem ,Turbine Fuel, Kerosene Type, Jet A-1“

m-2-3
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HLAVA 3

1. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 5 700 kg

Zadost o typové osvédéeni podana 31. 12. 2031 nebo pozdéji a individualni letouny, jimz bylo
osvédceni letové zpUsobilosti poprvé vydano 1. 1. 2035 nebo pozdéji

2. VRTULOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 8 618 kg

Zadost o typové osvédéeni podana 31. 12. 2031 nebo pozdéji a individualni letouny, jimz bylo
osvédceni letové zplsobilosti poprvé vydano 1. 1. 2035 nebo pozdéji

3.1 Plasobnost

Poznamka: Viz téz Hlava 1, ust. 1.4, 1.5, 1.6, 1.7,
1.8a1l.11.

3.11 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou

obojzivelnych letound, letound pdvodné navrzenych

nebo modifikovanych a vyuzivanych pro zvlastni

provoz, letound navrzenych s nulovym RGF a téch

letound, které jsou specialné navrzeny a vyuzivany pro

Ucely spojené s hasenim pozard, vztahuji na:

a) podzvukové letouny véetné jejich odvozenych verzi,
jejichz maximalni vzletova hmotnost je vySsi nez
5 700 kg, pro néz byla zadost o typové osvédéeni
podéna 31. prosince 2031 nebo pozdéji;

b) vrtulové letouny vcetné jejich odvozenych verzi,
jejichz maximalni vzletova hmotnost je vySsi nez
8 618 kg, pro néz byla zadost o typové osvédceni
podana 31. prosince 2031 nebo pozdéji;

¢) individualni podzvukové letouny, jejichz maximalni
schvalené vzletova hmotnost je vy$Si nez 5 700 kg,
jimz bylo osvédceni letové zpUlsobilosti vydano
1. ledna 2035 nebo pozdéji; a

d) individualni vrtulové letouny, jejichz maximalni
schvalena vzletova hmotnost je vy$Si nez 8 618 kg,
jimz bylo osvédCeni letové zpusobilosti vydano
1. ledna 2035 nebo pozdé;ji.

Poznamka: Letouny puavodné navrZzenymi nebo

modifikovanymi a vyuZivanymi pro zvlastni provoz se

mini typové navrhy letounu, které z pohledu

certifikaéniho dradu maji v porovnani s typickymi

civilnimi typy letount, na néz se vztahuje tento predpis,

odli$né konstrukcni vlastnosti, aby splnily specifické

provozni potfeby, coz mize vést kvelmi rozdilné

metrické hodnoté hodnoceni emisi COsz.

3.1.2 Na Casové omezené zmény motoru se
pouziji pozadavky Hlavy 2, ust. 2.1.2.

3.13 Na vyjimky se pouziji pozadavky Hlavy
2, ust. 2.1.3.

3.2 Metrika hodnoceni emisi CO2

3.21 Metrika pro hodnoceni emisi CO2 musi
byt, jak je uvedeno v Hlavé 2, ust. 2.2.

3.3 Referenéni hmotnosti letounu

3.3.1 Referenéni hmotnosti letounu musi byt,

jak je uvedeno v Hlavé 2, ust. 2.3.

3.4 Maximalni povolené metrické
hodnoty hodnoceni emisi CO2
34.1 Metrick&a hodnota hodnoceni emisi CO2

musi byt uréena v souladu s metodami hodnoceni
Doplriku 1.

3.4.2 Metrick& hodnota hodnoceni emisi CO2

nesmi prekrocit hodnotu v nasledujicich odstavcich:

a) U letound uvedenych vust. 3.1.1 a) a b)
s maximalni vzletovou hmotnosti 46 000 kg nebo
nizsi:

Maximalni povolena hodnota = 0,97 *
10(—2,73780+(0,681310*logm(MTOM))+(—0,0277861*(logm(MTOM))z))

b) U letound uvedenych vust. 3.1.1 a) a b)
s maximalni  vzletovou hmotnosti vy38i nez
46 000 kg, ale niz$i nebo rovnou 70 000 kg:

Maximalni povolena hodnota =
10(~0,548154+0,079310%L0g1o(MTOM))

c) U letound uvedenych vust. 3.1.1 a) a b)
s maximalni vzletovou hmotnosti vysSi nez
70 000 kg:

Maximalni povolena hodnota = 0,9
10(—1,41274—2+(—0,020517*10910(MTOM))+0,0593831*(logw(MTOM))Z)

d) U letound uvedenych vust. 3.1.1 c) a d)
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti
46 000 kg nebo nizsi:

Maximalni povolena hodnota =
10(~2,57535+(0,609766x10g10(MTOM))+(=0,0191302+(log1o(MTOM))?))

e) U letound uvedenych vust. 3.1.1 c) a d)
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vysSi
nez 46 000 kg, ale nizsi nebo rovnou 70 000 kg:

Maximalni povolena hodnota =
10(-0,913752+0,164211+l0g1o(MTOM))

f) U letount uvedenych vust. 3.1.1 c) a d)
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vysSi
nez 70 000 kg, ale nizSi nebo rovnou 115 000 kg:

Maximalni povolena hodnota =
10(~1412742+(=0,020517+l0g1o(MTOM))+(0,0593831+(log1o(MTOM))*))

g) U letound uvedenych vust. 3.1.1 c) a d)
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi
nez 115 000 kg, ale niz$i nebo rovnou 150 000 kg:

Maximalni povolena hodnota =
10(—2,583471+0,511340*10910(MT0M))

h) U letound uvedenych vust. 3.1.1 c) a d)
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi
nez 150 000 kg:

Maximalni povolena hodnota = 0,98 *
10(-1412742+(~0,020517+10g1o(MTOM))+(0,0593831%(log1o(MTOM))?))

m-3-1
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3.5 Referen€éni podminky pro urcéeni 3.6 Postupy zkousky a analyzy

ifickéh | I
specifického doletu letounu 3.6.1 Postupy zkouSky musi byt, jak je
35.1 Referenéni podminky musi byt, jak je uvedeno v Hlaveé 2, ust. 2.6.

uvedeno v Hlavé 2, ust. 2.5.

ZAMERNE NEPOUZITO

XX XX XXXX
Zménac¢. 3 IN-3-2
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DOPLNEK 1 — STANOVENI METRICKE HODNOTY HODNOCENI EMISi CO2 LETOUNU

1. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 5 700 kg

2. VRTULOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSIi NEZ 8 618 kg

1. uvoD

Proces ur€ovani metrické hodnoty hodnoceni emisi
COz2 zahrnuje:

a) uréeni referen¢niho geometrického faktoru (viz
Doplnék 2);

b) urleni podminek—certifikaéni—zkousky —améfeni
a-postupt-stanoveni-SAR—{viz—eddil-3), a to bud
pfimo letovou zkou$kou, nebo pomoci uznaného
provozniho modelu, v€etné:

1) certifikaCni letové zkousky a postupu méreni
SAR (viz oddil 3)

12)méfeni parametr( potfebnych k uréeni SAR
v podminkach letové zkousky (viz oddil 4);

23)korekce (podle potreby) zméfenych udaji na
referen¢ni podminky pro stanoveni SAR, nebo
ovéfeni modelu zalozeného na prvotnich
principech pro vypoCet SAR v referencnich
podminkach (viz oddil 5); a

43)ovérfeni  platnosti  Gdajiil  pro  vypocet
certifikované metrické hodnoty hodnoceni
emisi COz2 (viz oddil 6);

c) vypocet metrické hodnoty hodnoceni emisi CO:2
(viz oddil 7); a

d) nahlaseni udaja certifikacnimu Gfadu (viz oddil 8).

Poznamka: Instrukce a  postupy

srovnani mezi riznymi typy letound.

2. METODY URCENIi SPECIFICKEHO DOLETU

2.1  Specificky dolet m&ze—musi byt uréen pfimo
méfenim zku$ebnich bodd SAR béhem letové
zkousky—veetne—;akyehkelkkerekm—udaiu—ze—zkeusky

; nebo pomoci provozniho
modelu schvaleného certifikaénim Gfadem. Udaje
z letové zkoudky musi zahrnovat veskeré korekce
zkusebnich udaja na referenéni podminky, s vyjimkou
pfipadl uvedenych v ust. 5.2.2 a 5.2.3. Pokud je
pouzit prevezri—medelmodel zalozeny na prvotnich
principech, musi byt jeho platnost ovéfena pomoci
skuteényeh—Udaju z letové zkousSky—SAR. Pokud je
pouzit model regresni pfimky, musi byt generovan
Z Uudaju letové zkousky.

2.2 VkazdémpFipadéd—musi—byttUdaje z letové
zkousky SAR-musi byt ziskany v souladu s postupy

stanovenymi vtomto predpise a schvalenymi
certifikacnim urfadem.

2.3 Potvrzeni platnosti  prevezathe——modelu
zalozeného na prvotnich principech je potfeba
predvést pouze pro zkuSebni body a podminky
souvisejici s prokazovanim vyhovéni tomuto predpisu.
Tento model by mél byt zaloZen na datech
pokryvajicich dostateény rozsah soucinitele vztlaku,
Machova cisla a spotfeby paliva specifické pro tah (ij.
prutok paliva na jednotku tahu) tak, aby nedochazelo k
extrapolaci téchto parametrd. Dostate€né podrobné

zajistuji
jednotnost zkouSek prukazu shody a umozriuji

popsany by mély byt metody zkousky a analyzy,
véetné jakychkoli algoritm, které mohou byt pouZzity.
3. PODMINKY CERTIFIKACNi ZKOUSKY A
MERENI SPECIFICKEHO DOLETU

3.1 Vseobecné

Tento oddil popisuje podminky, za nichZz musi byt
provadény certifikacni zkousky SAR, a postupy
méfeni, které musi byt pouZity.

Poznamka: Z&dost o certifikaci metrické hodnoty
emisi CO2 muZe zahrnovat pouze nevyznamnou
zménu typového néavrhu letounu. Vysledna zména
metrické hodnoty emisi COz by mohla byt casto
spolehlivé uréena pomoci rovnocenného postupu bez
nutnosti provedeni tplné zkou$ky.

3.2  Postup letové zkousky

3.2.1 Pred letem

Predletovy postup musi byt schvalen certifikacnim

Ufadem a musi zahrnovat nasledujici prvky:

a) Shoda letounu. Musi byt potvrzeno, Ze zkuSebni
letoun se shoduje s typovym navrhem, pro ktery se
certifikace pozaduje.

b) Vazeni letounu. ZkuSebni letoun musi byt zvazen.

Jakékoli zmény hmotnosti po vazeni a pred
zkuSebnim letem musi byt zohlednény.
c) Vyhievnost paliva (LHV). Pfi kazdé letové

zkousce musi byt odebran vzorek paliva, aby se

urcila jeho vyhfevnost. Vysledky—zkeuSek—vzorkd

paliva—musi—byt—pouzity—ke—korekeinamefenych

udaji-na—referensnipoedminky—Uréeni vyhfevnosti

a—kerekee—na—referenéni-pedminky—musi podléhat
schvaleni certifikacniho uradu.

1) Vyhfevnost paliva by méla byt urena podle
metod nejméné stejné pfFisnych, jako jsou
stanoveny ve specifikaci ASTM D4809-13".

2) Vzorek paliva by mél byt reprezentativni pro
palivo pouzité pro kazdou letovou zkousSku
anemeél by podléhat chybam nebo zménam
v disledku Eerpani paliva z vice zdrojl, volby
palivové nadrze nebo rozvrstveni paliva
V nadrzi.

d) Mérna hmotnost a viskozita paliva. U kazdé
letové zkousky se musi odebrat vzorek paliva pro
ur€eni jeho mérné hmotnosti a viskozity, pokud se
pouzivaji objemové pratokoméry paliva.

Poznamka: Pri pouziti objemovych pritokomérd

paliva se viskozita paliva pouziva k urceni

objemového prutoku paliva z parametrii namérenych
objemovym pritokomérem paliva. Mérna hmotnost

(nebo hustota) paliva se pouziva k prevodu

objemového pratoku paliva na hmotnostni pratok.

1 ASTM D4809-13 s nazvem ,Standard Test Method for
Heat of Combustion of Liquid Hydrocarbon Fuels by
Bomb Calorimeter (Precision Method)*.

Dopl.1-1
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1) Mérna hmotnost paliva by méla byt urena
podle metod nejméné stejné prisnych, jako
jsou stanoveny ve specifikaci ASTM
D4052-112.

2) Kinematicka viskozita paliva by méla byt
ur€ena podle metod nejméné stejné pfisnych,

jako jsou stanoveny ve specifikaci ASTM
D445-153,

3.2.2 Metoda letové zkousky

3.2.2.1 Letové zkousky musi byt provadény

v souladu s nasledujici metodou letové zkousky a za
podminek stability popsanych v ust. 3.2.3.

3.2.2.2 ZkuSebni body musi od sebe délit nejméné
dvé minuty, nebo musi byt oddéleny pfekro¢enim
jedné nebo vice z meznich hodnot kritérii stability
v ust. 3.2.3.1.

3.2.2.3 Béhem zkuSebnich podminek leténych za

Ucelem wur€eni SAR by méla byt dodrzovana

nasledujici kritéria:

a) letoun leti v nadmorské vySce konstantniho tlaku
a konstantnim kurzem podél isobar v takové mife,
v jaké je to proveditelné;

b) pro nezrychleny horizontalni
tahu/vykonu motoru stalé;

c) letoun leti co mozna
podminkam, aby se
jakychkoli korekci;

d) nedochézi k jakymkoli zmé&nam vyvazeni nebo
nastaveni tahu/vykonu motoru, odbérd pro
zajisténi stability a ovladani motoru a odebirani
elektrické a mechanické energie (v€éetné odebirani
proudu (vzduchu)). Je potfeba se vyhnout
jakymkoli zménam pouziti systéma letounu, které
by mohly ovlivnit méfeni SAR; a

e) pohyb persondlu na palubé je omezen na
minimum.

let je nastaveni

nejblize referenénim
minimalizovala velikost

3.2.3 Stabilita zkuSebnich podminek

3.2.3.1 Aby bylo méfeni SAR platné, musi byt
nasledujici parametry udrzovany v ramci uvedenych
toleranci po dobu minimalné 1 minuty, béhem niz jsou
Udaje SAR ziskavéany:

a) Machovo &islo v rozmezi +0,005;

b) okolni teplota v rozmezi 1 °C;

c) kurz v rozmezi +3 stupné;

d) trat v rozmezi £3 stupné;

€) Uhel snosu méneé nez 3 stupné;

f) tratova rychlost v rozmezi £3,7 km/h (£2 kt);

g) rozdil tratové rychlosti na zacatku zkuSebnich
podminek oproti tratové rychlosti na konci
zkusebnich podminek vrozmezi +2,8 km/h/min
(x1,5 kt/min); a

h) tlakova nadmofrska vyska v rozmezi £23 m (x75 ft).

3.2.3.2 Alternativy vySe uvedenych kritérii stabilnich
zkuSebnich  podminek mohou byt pouzity za

2 ASTM D4052-11 s nazvem ,Standard Test Method for
Density and Relative Density of Liquids by Digital Density
Meter”.

3 ASTM D445-15 s nazvem ,Standard Test Method for
Kinematic Viscosity of Transparent and Opaque Liquids
(and Calculation of Dynamic Viscosity)*.

predpokladu, Ze lze stabilitu ceritifikacnimu uGfadu
dostate¢né prokazat.

3.2.3.3 ZkuSebni body, které nesplnuji kritéria
stabilni zkousky stanovend v ust. 3.2.3.1, by mély byt
obvykle vyfazeny. AvS8ak zkuSebni body, které
nespliiuji  kritéria  stabilni zkouSky stanovena
vust. 3.2.3.1, mohou byt pfijatelné na zakladé
schvaleni ufadu, a byly by tak povaZzovany za
rovnocenny postup.

3.2.4 Oveéfeni hmotnosti letounu pfi zkuSebnich
podminkach
3.2.4.1 Postup stanoveni hmotnosti letounu pfi

kazdém zkuSebnim stavu musi podiéhat schvaleni
certifikacnim urfadem.

3.2.4.2 Hmotnost letounu béhem letové zkousky by
méla byt stanovena odectenim spotfebovaného paliva
(tj. celkového pratoku paliva) od hmotnosti letounu na
zacCatku zkuSebniho letu. Pfesnost uréeni
spotfebovaného paliva by méla byt ovéfena vazenim
zku$ebniho letounu na kalibrovanych vahach bud' pfed
a po letové zkousce SAR, nebo pfed a po jiné letové
zkouSce s Usekem cestovniho letu za prfedpokladu, ze
k letu doslo v rozmezi jednoho tydne nebo 50 letovych
hodin (dle vybéru zadatele) od letové zkouSky SAR
a se stejnymi, neupravenymi prdtokomeéry paliva.

4. MERENI SPECIFICKEHO
LETOUNU

DOLETU

4.1  Mérici systém

4.1.1 S minimalni vzorkovaci frekvenci 1 Hz musi byt
zaznamenany nasledujici parametry:

a) vzdu$na rychlost;

b) tratova rychlost;

c) prava vzdusna rychlost;

d) pruatok paliva;

e) parametr nastaveni tahu motoru (napf. otacky
dmychadla, kompresni pomér motoru, kroutici
moment, vykon na hfideli);

f) tlakova nadmofrska vyska;

g) teplota;

h) kurz;

i) trat;a

j) spotfebované palivo (pro ur€eni celkové hmotnosti
a polohy t&zisté).

4.1.2 S vhodnou vzorkovaci frekvenci musi byt

zaznamenavany nasledujici parametry:

a) zemeépisna Sirka;

b) polohy odbéri z motoru a odbéry energie; a

c) odebirani energie (elektrické a mechanické
zatizeni).

4.1.3 Hodnota kazdého parametru pouzivaného
k uréeni SAR, s vyjimkou tratové rychlosti, musi byt
prostym aritmetickym primérem naméfenych hodnot
daného parametru ziskanych bé&hem stabilniho
zkusSebniho stavu (viz ust. 3.2.3.1).

Poznamka: Mira zmény tratové rychlosti béhem
zkuSebniho  stavu se pouzZije kvyhodnoceni
a korekcim jakychkoli zrychleni nebo zpomaleni,

k nimz mohlo v pribéhu zkuSebniho stavu dojit.

XX XX XXXX
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4.1.4 Rozliseni jednotlivych méficich zafizeni musi
byt dostate¢né k tomu, aby bylo mozné urcit, Ze byla
udrzena stabilita parametrQ stanovenych
v ust. 3.2.3.1.

4.1.5 Celkovy méfici systtm SAR je povazovan za
kombinaci pfistrojd a zafizeni, vc€etné jakychkoli
souvisejicich postupd, pouzitych k ziskani
nasledujicich parametrti nezbytnych k uréeni SAR:

a) prutok paliva;

b) Machovo &islo;

c) tlakova nadmorska vyskade;

d) hmotnost letounu;

e) tratova rychlost;

f) teplota vnéjsiho vzduchu;

g) vyhfevnost paliva; a

h) tezisté.

4.1.6 Presnost jednotlivych seu&astipiistroju nebo
zafizeni, které tvofi celkovy méfici systém SAR, je
definovana z hlediska jejich vlivu na SAR. Kumulativni
chyba souvisejici s celkovym méficim systémem SAR
je definovana jako druhd odmocnina souctu &tvercl
(RSS) jednotlivych nepfesnosti.

Poznédmka 1: Pfesnost-parametri-je-nutno-provefit
 ktory—i iy
leprelazaniandondnl olodoion pra oppice COL
posuzovani presnosti jednotlivych pristrojii  nebo
zafizeni pouzZivanych k ziskani parametru staci
zkoumat jejich pfesnost pouze v ramci specifického
rozsahu, v némZ je dany parametr vyZadovan
k proké&zéani vyhovéni pfedpisu pro emise COx.
Poznamka 2: Pro urceni celkové  presnosti
meériciho systému SAR je nutné zvazit presnost
meéfeni pfistroji a zafizeni pouZitych k ziskani
kazdého z parametri uvedenych v ust. 4.1.5. Pfimé
pouZiti presnosti kazdého jednotlivého parametru je
nedostate¢né, protoZze bézné pfistroje nebo zarizeni
mohou byt pouZity napfi¢ vice parametry. Napriklad
Machovo ¢islo a nadmofska vyska jsou odvozeny
z pristroji, které méri staticky tlak a celkovy tlak
proudéni  vzduchu. Protoze Machovo C¢Cislo i
nadmorska vySka zavisi na statickém tlaku, nejsou
nezavislymi parametry, coZ je nezbytna podminka pro
pouZziti metody RSS.
Vliv presnosti na SAR by mél byt stanoven z presnosti
méreni statického a celkového tlaku, a nikoli pfimo
z pfesnosti Machova Cisla a presnosti nadmofské
vySKky.

4.1.7 Je-li absolutni hodnota kumulativni chyby
celkového méficiho systému SAR > 1,5 %, musi byt
na hodnotu SAR kerigovaneu—nav— referencnich
podminkachy (viz oddil 5) pouzita penalizace rovna
hodnot&, o niz hodnota RSS prekracuje 1,5 %. Je-li
absolutni hodnota kumulativni chyby celkového
meéficiho systému SAR < 1,5 %, penalizace se
nepouzije.

5.  VYPOCET REFERENCNIHO SPECIFICKEHO
DOLETU-Z2La BB RS O me L)

5.1 VypeéetDefinice SAR

5.1.1 SAR se—wpeéitd—zje definovan- nasledujici
rovnicei:

SAR = TAS/Ws
kde:

TAS je prava vzdudna rychlost; a
Wt celkovy priitok paliva letounu.

5.2 Korekce—zezkusebnich—naStanoveni SAR
v- referenénich podminkyach

5.2.1 Na naméfené hodnoty SAR se musi pouZzit
korekce, aby byly upraveny na referenéni podminky
stanovené v ust. 2.5 Hlavy 2 Casti ll—Kerekee-musi-byt
pouzZity—ha pro kazdy z nasledujicich naméfenych
parametri, ktery neni v referenénich podminkach,
s vyjimkou stanoveného v ust. 5.2.2 a 5.2.3:

Tihové zrychleni. Zrychleni, zplGsobené ucinkem
mistnich gravitaénich a setrvaénych sil, ovliviiuje
zkuSebni hmotnost letounu. Tihové zrychleni za
zkuSebnich podminek se méni v zavislosti na
zemépisné Sifce, nadmorské vysce, tratové rychlosti
a sméru pohybu vici ose Zemé. Referenéni gravitacni
zrychleni je gravitaéni zrychleni pro letoun pohybuijici
se ve sméru zemépisného severu za bezvéti
v referenéni nadmorské vySce, geodetické Sifce 45,5
stupfid a zaloZené na go.

(Enegie) zrychleni/zpomaleni. Ur€eni odporu je
zalozeno na predpokladu ustaleného, nezrychleného
letu. Zrychleni nebo zpomaleni vyskytujici se
v prubéhu zkuSebniho stavu ovliviiuje posuzovanou
uroven odporu. Referenénim stavem je ustaleny,
nezrychleny let.

Reynoldsovo ¢éislo. Reynoldsovo ¢islo ovliviiuje
odpor letounu. Pro dany zkuSebni stav je Reynoldsovo
Cislo funkci hustoty a viskozity vzduchu ve zkuSebni
nadmorské vySce a teploté. Referenéni Reynolsovo
Cislo se odvozuje z hustoty a viskozity vzduchu
standardni atmosféry ICAO pfi referenéni nadmorské
vysce.

Poloha tézisté (CG). Poloha tézisté letounu ovliviiuje
odpor v disledku podélného vyvazeni.

Aeroelasticita. Aeroelasticita kiidla muaze zpUsobit
zménu odporu jako funkci rozlozeni hmotnosti kridla
letounu. Rozlozeni hmotnosti kfidla letounu bude
ovlivnéno rozlozenim zatizeni od paliva v kfidlech
a existenci jakychkoli vnéjsSich nadrzi.

Vyhrevnost paliva. VVyhifevnost paliva urCuje energii
obsazenou v palivé. Vyhfevnost pfimo ovliviiuje pratok
paliva pfi daném zkuSebnim stavu.

Nadmorska vyska. Nadmoiska vyska, ve které letoun
leti, ovliviiuje pritok paliva.

Teplota. Okolni teplota ovliviiuje pritok paliva.
Referenéni teplota je teplota standardniho dne
standardni atmosféry ICAO v referenéni nadmoiské
vysce.

Uroveri opotrfebeni motoru. P prvnim pouZiti
dochazi u motor( k rychlému poc¢ateénimu zhorseni
ve spotfebé paliva. Poté se mira zhorSovani vyrazné

snizuje. Motory s menSim opotfebenim, nez je
referenéni Uroven opotfebeni motoru, mohou byt
pouzity pod podminkou schvaleni certifikaCnim

Ufadem. V takovém pfipadé se musi pratok paliva
pomoci schvalené metody korigovat na referenéni
uroven opotiebeni motoru. Pouzity mohou byt motory
s vétSim opotfebenim, nez je referenéni Uroven
opotfebeni motoru. V tomto pfipadé nesmi byt korekce
na referenéni stav povolena.
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Odebirani elektrické a mechanické energie
a odebirany proud (vzduchu). Odebirani elektrické
a mechanické energie a odebirany proud (vzduchu)
ovliviuji priitok paliva.

Poznamka: Poletova analyza adaji zahrnuje
korekci namérenych Udaju z divodu charakteristik
odezvy hardwarového vybaveni pro ziskavani Gdaji
(napf. latence systému, zpozdéni, offset, vyrovnavani
paméti atd.).

5.2.2 Korekéni metody podléhaji schvaleni
certifikacniho Ufadu. Pokud se zadatel domniva, ze je
ur¢itd oprava nepotfebna, musi byt certifikatnimu
Uradu poskytnuto pfijatelné odGvodnéni.

5.2.3 Pro vypolty hodnot SAR v referencnich
podminkach specifikovanych v ust 2.5 Hlavy 2 Casti II
musi byt ovéfena platnost modelu zaloZzeného na
prvotnich principech. Metoda ovéfeni platnosti musi
zahrnovat Udaje z letovych zkouSek a musi byt
schvalena certifikaCnim ufadem. Platnost modelu Ize
ovéfit bez korekce naméfenych hodnot SAR na

referen¢ni podminky, pod podminkou schvaleni
certifikaCnim Ufadem.
Poznamka: Metody pro ovéreni platnosti modelu

zaloZzeného na prvotnich principech v referencnich
podminkach jsou uvedeny v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume
[Il — Procedures for the CO2 Emissions Certification of
Aeroplanes.

5.3 Vypocet specifického—deoletuSAR pro

hodnotu metriky pro hodnoceni emisi CO2

5.3.1 Hodnoty SAR pro kazdou ze ftfi referenénich
hmotnosti stanovenych v ust. 2.3 Hlavy 2 Casti Il musi
byt vypoditany bud pfimo z méfeni provedenych
v kazdém platném zkusebnim bodé korigovanych na
referenéni podminky, nebo nepfimo na zakladé
provozniho modelu—jehoz—plathost—byla—ovéfena
pomeoci—zkusebnich—bed schvaleného certifikacnim

uradem. Koneéna hodnota SAR pro kazdou referenéni
hmotnost musi byt prostym aritmetickym prdmérem
vSech platnych zkuSebnich bodu pfi pfislusné celkové
hmotnosti, nebo musi byt odvozena z platréhe
provozniho modelu schvaleneho certifikacnim dradem.
Zadné Udaje ziskané z platného zkusebniho bodu
nesmi byt vynechany, pokud to nebylo certifika¢nim
uradem schvaleno.

Poznamka: Extrapolace v souladu s pfijatymi
postupy letové zpusobilosti pro hmotnosti jiné, nez
byly zkouSeny, mohou byt povoleny pfi pouZiti
plathéhe——provozniho modelu schvéleného
cen‘/f/kacn/m uradem—Prevezm—medel—by—mel—byt

6.21 Metoda primé letove zkousky: Pokud jsou
shromazdéné udaje ziskany nezavisle pro kazdyou
ze-bedi- tfi hodnot referencnich-celkovyreh hmotnostii,

90% interval spolelivosti se musi vypocitat pro kazdou
z hodnot SAR pfi tfech referencnich hmotnostech a
rmusi—byt minimalni pfijatelna velikost vzorku pro
kazdou z- hodnot SAR pii tfech referencnich t#
celkevyreh-hmotnostiech musi byt Sest.

6.23 Metody provoznich modell

6.2.1 Model regresni pfimky: Pokud je pouzita tato
metoda, Alternativaée-moheou-byt-tldaje SAR musi byt
shromazdovany v rozsahu hmotnosti. V tom pfipadé
musi byt minimalni velikost vzorku dvanact a 90%
interval spolelivosti se musi vypocitat pro stfedni
regresni pfimku napfi¢ zkusebnimi tdaji.

6.2.2 Model zalozeny na prvotnich principech: Pokud
je pouzita tato metoda, musi se vypocitat 90% interval
spolehlivosti pro zkusebni Gdaje vzhledem k modelu.
V tomto pfipadé musi byt minimalni velikost vzorku
relevantnich zkuSebnich bodl dvanact.

6.34 Pokud 90% interval spolehlivosti hodnoty SAR
pfi kterékoli ze tfi hodnot referenénich hmotnostii
letounu—prekro¢i +1,5%, muze byt hodnota SAR pfi
dané hmotnosti pouzita pouze na zakladé schvaleni
certifikaénim ufadem, pokud se na ni aplikuje
penalizace. Penalizace musi byt rovna hodnotég,
o kterou 90% interval spolehlivosti prekracuje £1,5 %.
Pokud je 90% interval spolehlivosti hodnoty SAR
mensi nebo roven +1,5 %, penalizace se nepouzije.
Poznamka: Metody vypoctu 90% intervalu
spolehlivosti jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc
9501, Volume lIl.

7. VYPOCET METRICKE
HODNOCENI EMISI CO2

HODNOTY

7.1 Metrickd hodnota hodnoceni emisi CO2 musi
byt vypocitana podle vzorce stanoveneho v ust. 2.2
Hlavy 2 Casti Il.

8. NAHLASENi UDAJU CERTIFIKACNIMU
URADU

Poznamka: PozZadované informace se déli na: 1)
vSeobecné informace identifikujici charakteristiky

letounu a metodu analyzy udaji; 2) seznam pouZzitych
referen¢nich podminek; 3) Gdaje ziskané ze zkouSky
(zkou$ek) letounu; 4) vypolty a korekce zkuSebnich
udaji SAR na referenéni podminky, a 5) vysledky
odvozené ze zkusebnich udaja.

8.1 VsSeobecné informace

U kazdého typu a modelu letounu,
pozadovana certifikace CO2, musi
nésledujici informace:

a) oznaceni typu a modelu letounu;
b) vSeobecné charakteristiky letounu, v€éetné rozsahu

tézisté, poctu a oznaceni typu motort a vrtuli, jsou-
li zastavény;

¢) maximalni vzletovd hmotnost;

d) relevantni rozméry potfebné pro
referenéniho geometrického faktoru; a

e) sériové Ccislo(a) letoun(l) zkouseného(ych) za
ucelem certifikace CO2 a navic jakékoli modifikace
nebo nestandardni vybaveni pravdépodobné
ovliviujici charakteristiky letounu tykajici se COa.

pro néjz je
byt uvedeny

vypocet

8.2 Referenéni podminky
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Musi byt uvedeny referenéni podminky pouzité
k ureni specifického doletu (viz ust. 2.5 Hlavy 2
Casti II).

8.3  ZkusSebni udaje

Pro kazdy zkuSebni méfici bod musi byt uvedeny

nasledujici naméfené zkuSebni Udaje, vcetné

jakychkoli korekci z divodl charakteristik

pfistrojového vybaveni.

a) vzdudna rychlost, tratova rychlost a prava vzdusna
rychlost;

b) pratok paliva;

c) tlakova nadmorska vyska;

d) staticka teplota vzduchu;

e) celkovda hmotnost letounu a tézisté pro kazdy
zkuSebni bod;

f) drovné odebirané elektrické a mechanické energie
a odebiraného proudu (vzduchu);

g) vykonnost motoru:

1) u proudovych letounti — nastaveni vykonu
motoru;

2) u vrtulovych letount — vykon na hfideli nebo
kroutici moment motoru a otacky vrtule;
h) vyhfevnost paliva;
i) mérna hmotnost a kinematicka viskozita paliva,
pokud se pouzivaji objemové prutokoméry paliva
(viz ust. 3.2.1 d));

j) kumulativni chyba (RSS) celkového méficiho
systému (viz ust. 4.1.6);

k) kurz, trat a zemépisna Sirka;

I) dodrzovani pozadovanych kritérii stability (viz ust.
3.231);a

m) popis pfistroj0 a zafizeni pouzitych k zjisténi
parametrd nezbytnych kuréeni SAR, a jejich
jednotlivé presnosti z pohledu jejich viivu na SAR
(viz ust. 4.1.5 a 4.1.6).

8.4  Vypoéty a korekcezkusebnich-uUdajedaji

SAR a korekce SAR na referenéni podminky

Pro kazdy ze zkuSebnich meéficich bodl musi byt
uvedeny naméfené hodnoty SAR. Navic; musi byt pro
kazdy ze zkuSebnich méficich bodi uvedeny korekce
na referenéni podminky (viz ust. 5.2) a opravené
hodnoty SAR, svyjimkou uvedeného vust. 5.2.2 a
5.2.3.

8.5  Odvozené Gdaje

Pro certifikacni ucely musi byt u kazdého zkouSeného

letounu uvedeny nésledujici odvozené informace:

a) specificky dolet (km/kg) pro kazdou referenéni
hmotnost letounu a souvisejici 90% interval
spolehlivosti (viz ust. 6);

b) primér prevracenych hodnot specifického doletu
tfi referenénich hmotnosti;

c) referenéni geometricky faktor; a

d) metricka hodnota hodnoceni emisi CO2, vcetné
jeho procentualni €asti z maximalni povolené
metrické hodnoty hodnoceni emisi CO2, jak je
definovana v ust. 2.4 Hlavy 2 Casti Il nebo ust. 3.4
Hlavy 3 Casti Il.

ZAMERNE NEPOUZITO
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