CAST I

PREDPIS L 16/I

CAST | - DEFINICE

Pojmy a zkratky pouZité v tomto pfedpisu maji
nasledujici vyznam:

Certifikacni urad (Certificating authority)

Statem schvalena organizace nebo organ, jehoz
povinnosti je ovéfovani letové zpusobilosti nebo
hlukové a emisni zpusobilosti letadel. V CR je
certifikaénim Ufadem pro Géely tohoto predpisu Ufad
pro civilni letectvi.

ICAO (International Civil Aviation Organization)
Mezinarodni organizace civilniho letectvi.

Hlukova recertifikace (Re-certification)

Nova hlukova certifikace letadla s nebo bez revize jeho
hlukovych  certifikatnich  hladin ku standardu
rozdilnému od standardu, podle kterého bylo plvodné
certifikovano.

Poznamka 1:  Hlukova certifikace (Noise
certification) pro uéely tohoto pfedpisu znamena
ziskani osvédéeni hlukové zplsobilosti na zakladé
ovéreni hlukové zpusobilosti letadla podle prislusnych
poZadavku Predpisu L16/1.

Pozndmka 2:  Hlukové certifikacni hladiny (Noise
certification levels) jsou pro ucely tohoto predpisu
hladiny  hluku uvedené v osvédceni  hlukové
zpusobilosti letadla, ziskané pri ovéreni hlukové
zplsobilosti podle pfislusnych poZadavki Predpisu
L16/1.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vuéi zemskému povrchu.

Letadlo s pohonem vztlaku (Powered-lift)

Letadlo té€zS8i nez vzduch se schopnosti vertikalniho
vzletu, vertikalniho pfistani a letu pfi nizké rychlosti, coz
je principialné dano motorem pohanénymi vztlakovymi
zafizenimi nebo vyuzitim tahu motoru k vyvozeni
vztlaku bé&hem téchto letovych rezimd a pevnym
profilem kfidla (pevnymi profily kfidel) vyvozujicim
(vyvozujicimi) vztlak b&éhem horizontalniho letu.

Letadlo se sklopnymi rotory (Tilt-rotor)

Letadlo s pohonem vztlaku, které je schopné
vertikalniho vzletu, vertikalniho pfistani a ustaleného
letu pfi nizké rychlosti, coz je principidlné dano
motorem pohanénymi rotory zastavénymi do sklopnych
gondol, které jsou schopny vyvozovat vztlak béhem
téchto letovych reziml, a pevnym profilem kfidla
(pevnymi profily kfidel) vyvozujicim (vyvozujicimi)
vztlak béhem letu pfi vysoké rychlosti.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t&€ZSi nez vzduch, s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které
za danych podminek letu zlstavaji vici letadlu
nepohyblivé.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti ¢lovéka a hranice jeho moznosti, které
ovlivAiuji bezpe€nost a efektivnost leteckych €innosti.

Motorizovany kluzak (Self-Sustaining Powered
Sailplane)

Letoun vybaveny motorem, jehoZ vykon umozriuje let
v horizontalni roving, ale nepostacuje pro uskutecnéni
vzletu.

Nadzvukovy letoun (Supersonic aeroplane)

Letoun, ktery je pfi ustaleném vodorovném letu
schopny letét rychlosti vétSi nez M 1.

Obtokovy pomér (By-pass ratio)

Pomér hmotnosti vzduchu prochazejiciho obtokovymi
kanaly plynové turbiny motoru k hmotnosti vzduchu
prochazejiciho spalovacimi  komorami, pocitany
pfi maximalnim tahu a nepohybujicim se motoru
v mezinarodni standardni atmosfére pfi hladiné more.

Odvozena verze version of

an aircraft)

Letadlo, které obsahuje zmény v konstrukénim feseni,

jez mohou nasledujicim zpGsobem nepfiznivé ovlivnit

jeho hlukové charakteristiky:

1. Pro letouny certifikované podle Hlav 3, 4, 14, 15
nebo 16 — zvySeni kterékoliv hlukové certifikacni

letadla (Derived

hladiny o vice nez 0,10 EPNdB, nejsou-li
kumulativni  4€inky zmén typového navrhu
sledovany schvalenym postupem. V takovém

pfipadé kumulativni zvy$eni hladiny hluku kterékoliv
hlukové certifikacni hladiny o vice nez 0,30 EPNdB
nebo o hodnotu vétSi nez mezni hodnota pro
vyhovéni, podle toho, ktera z hodnot je mensi.

2. Pro letouny certifikované podle Hlav 6 nebo 10 —
zvySeni hlukové certifikacni hladiny o vice nez
0,10 dB(A), nejsou-li kumulativni G€inky zmén
typového navrhu sledovany schvalenym postupem.
V takovém pfipadé kumulativni zvyseni hlukové
certifikani hladiny o vice nez 0,30 dB(A) nebo
0 hodnotu vétsi nez mezni hodnota pro vyhovéni,
podle toho, ktera z hodnot je mensi.

3. U vrtulnikl — zvySeni kterékoliv hlukové certifikaéni
hladiny o vice nez 0,30 EPNdB pro vrtulniky
certifikované podle Hlavy 8 a o 0,30 dB(A) pro
vrtulniky certifikované podle Hlavy 11.

4. U letadel se sklopnymi rotory — zvySeni o vice nez
0,30 EPNdB kterékoliv z hlukovych certifikacnich
hladin pfi vzletu, pfiblizeni nebo preletu ve

VTOL/konverznim rezimu.
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PREDPIS L 16/ CAST

Podzvukovy letoun (Subsonic aeroplane)

Letoun, ktery pfi ustaleném vodorovném letu neni
schopny letét rychlosti vétsi nez M 1.

XX XX XXXX
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PREDPIS L 16/I

Pomocna energeticka jednotka (APU) (Auxiliary
power unit (APU))

Samostatna energeticka jednotka na letadle, ktera
zasobuje systémy letadla energii po dobu provozu
na zemi nebo za letu, oddélena od pohonného motoru
(pohonnych motoru).

Pridruzené soustavy letadla (Associated aircraft
systems)

Soustavy letadla z&sobované energii pomocné
energetické jednotky po dobu provozu na zemi nebo za
letu.

Stat projekce (State of Design)
Stat, pod jehoz jurisdikci spada organizace odpovédna
za Typovy navrh.

Stat zapisu do rejstriku
Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Typové osvédceni (Type Certificate)

Dokument vydany smluvnim statem k pfesnému
vymezeni konstrukce typu letadla a k osvédé&eni, ze tato
konstrukce spliuje pfislusné pozadavky letové
zpUsobilosti daného statu.

Vnéjsi vystroj (vrtulnik) (External equipment /
helicopter)

Jakykoliv  pfistroj, mechanismus, ¢ast, zafizeni,
pfisludenstvi nebo dopinék, ktery je pfipevnén
k vrtulniku nebo pfesahuje jeho vnéjSi obrys, ale neni
pouzit ani neni zamysleno jeho pouziti k provozovani
nebo Fizeni vrtulniku za letu a ktery neni soucasti draku
nebo motoru.

Vrtulnik (Helicopter)

Letadlo t€z8i nez vzduch, schopné letu prevazné
pusobenim aerodynamickych sil vznikajicich
na jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz osy
jsou v podstaté svislé.

V2 (Take-off safety speed)
Bezpeéna rychlost vzletu.

Vs (Stalling speed)
P&dova rychlost.

Vy (Speed for best rate of climb)
Rychlost letu pro nejlepsi rychlost stoupani.

Poznamka: Symbol Vy pro uéely tohoto predpisu,
v souladu s Predpisem L16/l, znamena rychlost letu
letadla vici vzduchu, pfi niz je dosaZeno nejlepSi
rychlosti stoupani (BRC).

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST Il - HLAVA 1

PREDPIS L 16/l

CAST Il - OVEROVANi HLUKOVE ZPUSOBILOSTI LETADEL
HLAVA 1 — SPRAVNi OPATRENI

1.1 Ust. 1.2 az 1.6 se vztahuji na vSechna
civilni letadla zafazena do stanovenych kategorii pro
Ucely ovérovani hlukové zpusobilosti v Hlavach 3, 4, 5,
6, 8, 10, 11, 13,-a 14, 15 a 16 této Casti.

1.2 Pfislusny certifikacni ufad vyda
osvédcéeni hlukové zpusobilosti pro letadla uvedena
v pfedchozim ustanoveni nebo prohlasi za platné
osvédceni hlukové zpusobilosti vydané jinym statem
(autorizace) na zakladé dostateCnych prakazl
odpovidajicich poZzadavkim, které jsou nejméné tak
pfisné, jako pozadavky uvedené v tomto pfedpisu.

1.3 Je-li pozadovana hlukova recertifikace,
musi to byt povoleno nebo uznano za platné statem,
vnémz je letadlo zapsano v rejstiiku, na zakladé
uspokojivého  dlkazu, Zze letadlo  vyhovuje
pozadavkim, které jsou pfinejmensim stejné jako
pouzitelné pozadavky v tomto pfedpisu. Datum pouzité
certifikanim  dfadem  k stanoveni predpisového
zakladu pro recertifikaci musi byt datem pfijeti prvni
Zadosti o recertifikaci.

1.4 Dokumenty dokladajici ovéfeni hlukové
zpusobilosti musi byt schvaleny statem zapisu rejstiiku
a musi byt pfi kazdém letu na palubé letadla.
Pozndmka: Informace o prekladu dokumenti
dokladajicich ovérfeni hlukové zpuisobilosti do anglictiny
jsou uvedeny v Pfedpisu L 6, Céast I, ust. 6.13.

15 Dokument dokladajici ovéfeni hlukové
zpuUsobilosti  letadla musi obsahovat nejméné
néasledujici informace:

1. nazev statu zapisu do rejstfiku;

2. nazev dokumentu
hlukové zpUsobilosti;

dokladajiciho  ovéfeni

Cislo dokumentu;
poznavaci znacka;

vyrobce a typ letadla;

3

4

5

6. vyrobni &islo letadla;
7 vyrobce, typ a model motoru;

8 typ a model vrtule u vrtulovych letount;

9 maximalni vzletova hmotnost v kilogramech;

10. maximalni pfistavaci hmotnost v kilogramech
pro OsvédCeni vydana na zakladé splnéni
pozadavku Hlav 3, 4, 5a 14, 15 a 16 tohoto

predpisu;

11. Hlavu a Cast tohoto predpisu, na zakladé které
bylo letadlo certifikovano;

12. dalsi modifikace, provedené za ucelem
splnéni pozadavklli na ovéfeni hlukové

zpusobilosti;

13. bo¢ni hladina hluku/hladina hluku za pIiného
vykonu v pfislusnych jednotkach
v dokumentech vydanych na z&kladé splnéni
pozadavkl Hlav 3, 4, 5,-a 14, 15 a 16 tohoto
pfedpisu;

14. hladina hluku pfi pfiblizeni v pFisluSnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkl Hlav 3, 4, 5, 13,
a- 14, 15 a 16 tohoto pfedpisu;

15. hladina hluku pfi preletu v pfisluSnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 3, 4, 5,-a 14,
15 a 16 tohoto predpisu;

16. hladina hluku pfi preletu v pfisluSnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavk( Hlav 6, 8, 11 a 13
tohoto predpisu;

17. hladina hluku pfi vzletu v pFisluSnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé spinéni pozadavk( Hlav 8, 10 a 13
tohoto predpisu;

18. prohlaSeni o shodé v€etné odkazu na Pfedpis
L 16/;

19. datum vydani Osvédc&eni hlukové zplsobilosti;

20. podpis ufednika, ktery dokument vydal.

1.6 Jednotlivé polozky v dokumentu dokladajiciho

ovéfeni hlukové zpuUsobilosti musi byt jednotné
Cislovany arabskymi Cislicemi podle ust. 1.5 tak, aby
pod urc€itym Cislem polozky kteréhokoliv dokumentu
dokladajiciho ovéfeni hlukové zpUsobilosti byla za
vSech okolnosti uvedena stejnd polozka kromé
pfipadu, kdy jsou polozky 1-6 a 18-20 uvedeny
v Osvéddéeni letové zpusobilosti, potom ¢&islovani musi
odpovidat Pfedpisu L 8.

1.7 Administrativni  postup  pro  zavedeni
dokumentace o hlukové zplsobilosti musi byt vytvofen
statem zapisu do rejstfiku.

Poznamka: Formét a vzhled dokumentu dokladajiciho
ovéreni hlukové zpusobilosti je uveden v Dodatku G.

1.8 Certifikaéni ufad musi uznat za platné
osvédcéeni hlukové zpusobilosti vydané jinym smluvnim
statem, jestlize pozadavky, na zakladé kterych bylo

osvédCeni vydano, jsou nejméné rovnocenné
pozZadavkim tohoto predpisu.
1.9 Certifikaéni Ufad musi pozastavit nebo

zrusit platnost osvédceni hlukové zpisobilosti letadla
zapsaného v leteckém rejstiiku CR, jestlize toto letadlo
neodpovida ustanovenim tohoto predpisu, a nesmi
obnovit jeho platnost nebo vydat nové osvédceni
hlukové zpUsobilosti, pokud toto letadlo po pfezkouseni
nebude vyhovovat ustanovenim tohoto pfedpisu.

nm-1-1
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CAST Il - HLAVA 4

PREDPIS L 16/l

HLAVA 4 - 1.

PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY A VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNI

. SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI 55 000 kg A VYSSI
Zadost o typové osvédceni podana od 1. 1. 2006 véetné do 31. 12. 2017

2. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S MAXIMALNI SCHVALENOU
VZLETOVOU HMOTNOSTI NIZSi NEZ 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podana od 1. 1. 2006 véetné do 31. 12. 2020

3. VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNI SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI

OD 8 618 kg DO 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podand od 1. 1. 2006 véetné do 31. 12. 2020

4.1 Plsobnost

Poznamka: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.13.

4.1.1  Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou letount,

které pfi maximalni schvalené hmotnosti vyZaduji RWY
bez dojezdové drahy a prfedpoli o délce 610 m nebo
kratSi, nebo vrtulovych letouni specialné navrzenych
a vyuzivanych pro zemédélské ucely a ucely spojené
s hasenim pozar(, vztahuji na:

a) vsSechny podzvukové proudové letouny a vrtulové
letouny, vCetné jejich odvozenych verzi,
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
55 000 kg a vyssi, pro néz byla zadost o vydani
typového osvédceni certifikaCnimu Ufadu podana
od 1. 1. 2006 véetné do 31. 12. 2017;

b) v8echny podzvukové proudové letouny, vcetné
jejich odvozenych verzi, s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti niz8i nez 55 000 kg, pro néz
byla Zadost ovydani typového osvéd&eni
certifikaénimu ufadu podana od 1. 1. 2006 vCetné
do 31. 12. 2020;

c) vSechny vrtulové letouny, v€etné jejich odvozenych
verzi, s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
vy8Si nez 8 168 kg a niz8i nez 55 000 kg, pro néz
byla Zadost ovydani typového osvédéeni
certifikacnimu Gfadu podana od 1. 1. 2006 vcetné
do 31. 12. 2020; a

d) vSechny podzvukové proudové letouny a vSechny
vrtulové letouny plvodné certifikované podle
Predpisu L 16/1, Hlavy 3 nebo Hlavy 5, pro néz se
pozaduje recertifikace podle Hlavy 4.

Poznamka: Poradensky materidl k Zzadostem
o recertifikaci je uveden v dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures
for the Noise Certification of Aircraft.

412 Nehledé na ust. 4.1.1 maze UCL
shledat, Zze nasledujici situace pro proudové a tézké
vrtulové letouny zapsané v jeho rejstfiku nevyzaduji
prokazovani shody s opatfenimi uvedenymi
v ustanovenich tohoto pfedpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozki je vytaZzen po celou
dobu letu;

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé vné
potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou vnéjsi
nastavbou); a

c) C&asové omezené zmény na motoru a/nebo gondole,
kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze pokud neni
pro tuto zménu prokdzana shoda s pozadavky
tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun provozovan delSi
dobu nez 90 dni. Toto se vztahuje pouze na zmény
vyplyvajici z ¢innosti vyZadované udrzby.

4.2 Méfeni hluku

Hluk musi byt hodnocen efektivni hladinou vnimaného
hluku v EPNdB uvedenou v Doplriku 2 tohoto predpisu.

4.3 Referenéni-méFicimMista pro méreni
hluku
43.1 Referencni méfici mista

431 | etoun, ktery je zkouSen podle téchto
pozadavku, nesmi prekrocit maximalni hladiny hluku
specifikované vust. 4.4, v méficich mistech
vymezenych podle Hlavy 3, ust. 3.3.1 a), b) a c).

43.2

Musi byt pouzita ustanoveni Hlavy 3, ust. 3.3.2 tykajici
se méficich mist pfi zkouskach.

Méfici mista pfi zkouskach

4.4 Maximalni hladiny hluku

44.1 Maximalni pfipustné hladiny hluku jsou
definovany v Hlavé 3, ust. 3.4.1.1, 3.4.1.2 a 3.4.1.3;
a nesmi byt pfekroCeny v zadném méricim misté.

44.1.1 Soucet rozdila ve vSech tfech méficich
mistech mezi maximalnimi  hladinami  hluku
a maximalnimi pFipustnymi hladinami hluku
specifikovanymi v Hlavé 3, ust. 3.4.1.1, 3.4.1.2

a 3.4.1.3 nesmi byt mensi nez 10 EPNdB.

4412 Soucet rozdili ve kterychkoliv dvou
méficich mistech mezi maximalnimi hladinami hluku
a odpovidajicimi maximalnimi pfipustnymi hladinami
hluku specifikovanymi v Hlavé 3, ust. 3.4.1.1, 3.4.1.2
a 3.4.1.3 nesmi byt mensi nez 2 EPNdB.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich
pfipustnych hladin hluku v zéavislosti na vzletové
hmotnosti se pouZiva rovnic uvedenych v Dodatku A
tohoto predpisu.

m-4-1
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PREDPIS L 16/I

CAST Il - HLAVA 4

4.5 Referen€éni postupy pfi ovérovani
hlukové zpUsobilosti

Referencni postupy pfi ovéfovani hlukové zplsobilosti
musi byt podle Hlavy 3, ust. 3.6.

4.6 Postupy pri letovych zkouskach

Postupy pfi letovych zkouskach musi byt podle Hlavy 3,
ust. 3.7.

4.7 Recertifikace

Letoundm specifikovanym v ust. 4.1.1 ed) musi byt
recertifikace poskytnuta na zakladé prikazu vyhovéni
pozadavkim Hlavy 4 stejné uspokojivého, jako je
prikaz pro letouny specifikované v ust. 4.1.1 a),-a b) a
C).

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST I - HLAVA 10

PREDPIS L 16/l

HLAVA 10 - VRTULOVE LETOUNY DO 8 618 kg
Zadost o typové osvédéeni nebo osvédéeni odvozené verze podana 17. 11. 1988 nebo pozdsji

10.1 Plsobnost

Poznamka 1: Viz tézZ Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.13.

Poznamka 2: Pokyny k vykladu ustanoveni

0 pusobnosti jsou v Dodatku E tohoto pfedpisu.

10.1.1 Ustanoveni této hlavy se vztahuji
na vSechny vrtulové letouny, jejichz schvalena
maximalni vzletova hmotnost nepfesahuje 8 618 kg,
kromé letounu specialné navrzenych a vyuzivanych pro
akrobatické nebo zemédélské ucely, pro ucely haseni
pozar( a motorizované kluzaky.

10.1.2 Pro letouny, u kterych byla zadost
0 typové osvédceni letounu podana dne 17.11.1988
nebo pozdéji, s vyjimkou letount specifikovanych v ust.
10.1.6, musi byt aplikovany maximalni hlukové hladiny
podle ust. 10.4 a).

10.1.3 Pro letouny podle ustanoveni 10.1.2,
k nimz zadost o typové osvédceni letounu byla podana
pred 17.11.1993, a které nevyhovuji pozadavkim
Hlavy 10, se musi aplikovat ustanoveni Hlavy 6.

10.1.4 Pro odvozené verze, pro které byla
zadost o certifikaci zmény typového navrhu podana
17.11. 1988 nebo pozdé&ji, kromé odvozenych verzi
specifikovanych vust. 10.1.6, musi byt aplikovany
maximalni hladiny hluku podle ust. 10.4 a).

10.1.5 Pro odvozené verze specifikované
v ust. 10.1.4, pro které byla zadost o certifikaci zmény
typového navrhu podana prfed 17.11.1993 a které
nevyhovuji pozadavkdm Hlavy 10, musi byt aplikovany
pozadavky Hlavy 6.

10.1.6 Pro jednomotorové letouny, kromé
vodnich letoun( a obojzivelnych letounut:

a) musi byt aplikovany maximalni hladiny hluku podle
ust. 10.4 b), vcetné odvozenych verzi téchto
letounu, pokud pro né byla Zzadost o typové
osvédcCeni podana dne 4.11.1999 nebo pozdéji;

b) musi byt aplikovany maximalni hladiny hluku podle
ust. 10.4 b) pro takové odvozené verze letounu,
u kterych byla zadost o typové osvédceni podana
pred 4.11.1999 a u kterych byla Zadost o certifikaci
zmény typového navrhu podana dne 4.11.1999
nebo pozdéji; s vyjimkou

c) téch odvozenych verzi popsanych v ust. 10.1.6 b),
u kterych byla Zadost o certifikaci zmény typového
navrhu podana pfed 4.11.2004, a u kterych jsou
prekroceny maximalni hlukové hladiny dle ust. 10.4
b); vtakovém pfipadé musi byt aplikovany
maximalni hladiny hluku podle ust. 10.4 a).

10.2 Hodnoceni hluku

Mirou hodnoceni hluku musi byt maximalni hladina
hluku vazeného filtrem A (Lasmax), jak je definovana
v Doplriku 6.

10.3 Referen¢ni mérici mista

10.3.1 Letoun, ktery je zkouSen podle tohoto
predpisu, nesmi pfesahnout v referenénim méficim
misté pro vzlet hladiny hluku uvedené v ust. 10.4.

10.3.2 Referenénim méficim mistem pfi vzletu
musi byt bod na prodlouzené ose vzletové a pfistavaci
drahy ve vzdalenosti 2 500 m od pocatku rozjezdu.

10.4 Maximalni hladiny hluku

Maximalni hladiny hluku ur¢ené v souladu s metodou
hodnoceni hluku podle Dopliiku 6 nesméji prekrocit
nésledujici hodnoty:

a) pro letouny specifikované v ust. 10.1.2,a 10.1.4 a
10.1.6. c) je konstantni hodnota 76 dB(A) do
hmotnosti letounu 600 kg, tato mezni hodnota se
dale zvySuje linearné s logaritmem hmotnosti
letounu az do hmotnosti 1 400 kg, pfi niz dosahne
mezni hodnoty 88 dB(A), ktera zlstava konstantni
pfi dalSim zvySovani hmotnosti az do 8 618 kg;

b) pro letouny specifikované v ust. 26-1-410.1.6 a) a b)
je konstantni mezni hodnota 70 dB(A) do hmotnosti
letounu 570 kg, tato mezni hodnota se dale zvySuje
linearné s logaritmem hmotnosti letounu az do
hmotnosti 1 500 kg, pfi niZ dosahne mezni hodnoty
85 dB(A), ktera zUstava konstantni pfi dal§im
zvySovani hmotnosti az do 8 618 kg.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich
pfipustnych hladin hluku v zavislosti na vzletové
hmotnosti se pouziva rovnic uvedenych v Dodatku A
tohoto predpisu.

105 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zplisobilosti

10.5.1 VSeobecné podminky

10.5.1.1 Vypocty referencnich postupt

a trajektorii letd musi byt schvaleny certifikacnim
Uradem.

10.5.1.2 S vyjimkou podminek uvedenych v ust.
10.5.1.3 referencni postupy pfi vzletu se musi provadét
podle ust. 10.5.2.

10.5.1.3 Jestlize zadatel prokaze, ze
charakteristiky konstrukéniho FeSeni letounu jsou
takové, Ze nedovoli, aby letoun létal v souladu
s ust. 10.5.2, referencni postupy:

1-10-1
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a) se smi lisit od definovanych referenénich postupu
pouze vrozsahu daném  charakteristikami
konstrukéniho Feseni, které zplsobuiji, Ze dodrzeni
postupl neni mozné;

b) musi byt schvéaleny certifikaénim ufadem.

10.5.1.4 Referenéni postupy musi byt pocitany
pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) atmosféricky tlak na hladiné mofe 1 013,25 hPa,
klesajici s nadmofrskou vySkou rychlosti
definovanou podle standardni atmosféry ICAQO;

b) teplota okolniho vzduchu na hladiné more 15 °C,

klesajici s nadmofrskou vySkou rychlosti
stanovenou  standardni  atmosférou  ICAO
(tj. 0,65 °C na 100 m);

c) konstantni relativni vihkost 70 %;

d) bezvétfi.

Poznamka 1:  Podrobnosti tykajici se vypoctu

zmény referen¢niho atmosférického tlaku

s nadmofskou vySkou jsou uvedeny v ¢asti dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircraft, ktera
se zabyva standardni atmosférou ICAO.

Pozndmka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO jsou uvedeny v pfiruéce Manual of the ICAO
Standard Atmosphere (Doc 7488/3).

akustické
shodné

10.5.1.5 Vychozi referencni
atmosférické podminky musi byt
s atmosférickymi podminkami za letu.

10.5.2 Referenéni postup pfi vzletu

Draha letu pfi vzletu musi byt pocitana pro dva
néasledujici Useky letu:

Prvni Gsek

a) musi byt pouzit vzletovy vykon od okamziku
odbrzdéni do bodu, ve kterém je dosazena vySka 15
m (50 ft) nad vzletovou dréhou;

b) béhem prvniho Useku se musi zachovat stejna
vzletova konfigurace, kterou si zvolil zadatel;

c) v okamziku odbrzdéni musi byt hmotnost letounu
rovna maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou se
provadi ovéreni hlukové zplsobilosti;

d) délka tohoto prvniho Useku musi odpovidat udajum
letové zpusobilosti pro vzlet, ktery se uskutecnuje
z horizontalni vzletové a pfistavaci drahy se
zpevnénym povrchem.

Druhy Usek

a) za zaCatek druhého Useku je povazovan konec
Useku prvniho;

b) letoun musi zachovavat konfiguraci pro stoupani po
celou dobu trvani druhého Useku se zasunutym
podvozkem (je-li zatazitelny) a s nastavenim
vztlakovych klapek odpovidajicim normalnimu
stoupani;

c) musi byt udrzovana rychlost letu pro nejlepsi
rychlost stoupani Vy;

d) vzletovy vykon a - pro letouny vybavené
stavitelnymi vrtulemi nebo vrtulemi konstantnich
otaCek — otadCky za minutu musi byt udrZzovany
v celém druhém Useku. Jestlize omezeni letové
zpusobilosti nedovoluji pouziti vzletového vykonu
a otacek az k referenénimu bodu, potom musi byt
udrZovany vzletovy vykon a otacky tak dlouho, jak
to dovoluji zminéna omezeni a nasleduje maximalni
trvaly vykon a otacky. Neni pfipustné zkracovani
Casu, po ktery musi byt pouzit vzletovy vykon
a otacky, zdlvodu vyhovéni pozadavkim této
hlavy. Referenéni vySka musi byt vypocitana
svyuzitim gradientd  stoupani  pfisluSejicich
kazdému pouzitému nastaveni vykonu.

10.6 Postupy pfi zkouskach

10.6.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
pfijatelné pro certifikacni Ufad, ktery ovéfuje letoun
a hlukovou zpuUsobilost a ktery vydava osveédceni
0 zpUsobilosti.

10.6.2 Zkousky a meéfeni hluku a také
zpracovani vysledkl se musi provadét podle schvalené
metodiky tak, aby hodnoceni hluku bylo v jednotkach
Lasmax, jak je popsano v Doplriku 6 tohoto pfedpisu.

10.6.3 Akustické hodnoty musi byt korigovany
k referenénim podminkam specifikovanym v této hlavé
metodami, popsanymi v Doplriku 6 tohoto predpisu.

10.6.4 Jsou-li pouzity rovnocenné postupy
zkousek, musi byt tyto postupy a vSechny metody
korekci vysledkt k dosazeni souladu s referenénimi
postupy schvaleny certifikaCnim afadem.

Poznamka: Poradensky  material k  pouZiti
rovnocennych postupl je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircraft.

2.10.2025
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PREDPIS L16/I

i} HLAVA 12 — NADZVUKOVE LETOUNY
Zadost o typové osveédcCeni podana pfed 1. 1. 2029

12.1 Nadzvukové letouny -
0 typové osvédceni podana pred 1. 1. 1975

Zameérné nepouzito

zadost

12.2 Nadzvukové letouny - Zzadost
o typové osvédceni podand 1. 1. 1975 nebo pozdéji
a pred 1. 1. 2029

Poznamka: Standardy a doporucené postupy
ICAO pro tyto letouny nebyly vyvinuty. Jako navod
mohou poslouzit maximalni hladiny hluku specifikované
v tomto predpisu v ¢asti pro pfislusné podzvukové
proudové letouny. Prijatelné tGrovné aerodynamického
tfesku nebyly stanoveny a vyhovéni podzvukovym
hlukovym standardim nesmi byt predpokladem pro
povoleni nadzvukového letu.

ZAMERNE NEPOUZITO

XX XX XXXX
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PREDPIS L 16/

HLAVA 14 - 1.

PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY A VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNI

. SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI 55 000 kg A VYSSI
Zadost o typove osvédceni podand 31. 12. 2017 nebo pozdéji a pied 1. 1. 2029

2. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S MAXIMALNI SCHVALENOU
VZLETOVOU HMOTNOSTI NIZSi NEZ 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podana 31. 12. 2020 nebo pozdsiji a pred 1. 1. 2029

3. VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNI SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI

OD 8 618 kg DO 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podana 31. 12. 2020 nebo pozdsiji a pred 1. 1. 2029

14.1 Plsobnost

Poznamka: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.l3.

14.1.1 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou
letount, které pfi maximalni schvalené hmotnosti

vyzaduji RWY bez dojezdové drahy a predpoli o délce
610 m nebo krat$i, nebo vrtulovych letound specialné
navrzenych a vyuzivanych pro zemeédélské ucely
a Ucely spojené s hasenim pozard, vztahuji na:

a) vSechny podzvukové proudové letouny a vrtulové
letouny, vcetné jejich odvozenych verzi,
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti
55 000 kg a vysSi, pro néz byla zadost o vydani
typového osvédcéeni certifikacnimu Gfadu podana
31. 12. 2017 nebo pozdéji a pred 1. 1. 2029;

b) vSechny podzvukové proudové letouny, vcetné
jejich odvozenych verzi, s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti niz8i nez 55 000 kg, pro néz
byla Zadost ovydani typového osvéd&eni
certifikaénimu Gfadu podana 31. 12. 2020 nebo
pozdéji a pred 1. 1. 2029;

c) v8echny vrtulové letouny, v&etné jejich odvozenych
verzi, s maximalni schvéalenou vzletovou hmotnosti
vy$Si nez 8 168 kg a nizSi nez 55 000 kg, pro néz
byla zadost ovydani typového osvéd&eni
certifikaénimu Ufadu podana 31.12. 2020 nebo
pozdéji a pred 1. 1. 2029;a

d) vSechny podzvukové proudové letouny a vSechny
vrtulové letouny plvodné certifikované podle
Predpisu L 16/l, Hlavy 3, Hlavy 4 nebo Hlavy 5,
pro néz se pozaduje recertifikace podle Hlavy 14.

Poznamka: Poradensky materidl k Zzadostem

o recertifikaci je uveden v dokumentu Environmental

Technical Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures

for the Noise Certification of Aircraft.

14.1.2 Nehledé na ust. 14.1.1 muze UCL
shledat, ze nasledujici situace pro proudové letouny
a vrtulové letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti nad 8 618 kg zapsané v jeho rejstfiku
nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi uvedenymi
v ustanovenich tohoto pfedpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice

zatahovatelnych podvozki je vytaZzen po celou
dobu letu;

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé vné
potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou vnéjsi
nastavbou); a

c) casové omezené zmény na motoru a/nebo gondole,
kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze pokud neni
pro tuto zménu prokdzana shoda s pozadavky
tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun provozovan delSi
dobu nez 90 dni. Toto se vztahuje pouze na zmény
vyplyvajici z ¢innosti vyZzadované udrzby.

14.2 Méfeni hluku
14.2.1

Hluk musi byt hodnocen efektivni

hladinou vnimaného hluku v EPNdB uvedenou
v Doplriku 2 tohoto pFedpisu.
14.3 Referenéni—méfici—mistalMista pro

méreni hluku

14.3.1 Referenéni méfici mista

1433 —— | etoun, ktery je zkouSen podle téchto
pozadavku, nesmi prekrocit maximalni hladiny hluku
specifikované vust. 14.4, v méficich mistech
vymezenych podle Hlavy 3, ust. 3.3.1 a), b) a c).
14.3.2 Méfici mista pfi zkouskach

Musi byt pouzita ustanoveni Hlavy 3, ust. 3.3.2 tykajici
se méficich mist pfi zkouskach.

14.4 Maximalni hladiny hluku

14.4.1 Maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliiku 2
tohoto pfedpisu nesmi pfesahovat nasledujici hodnoty:

14.4.1.1 V' referenénim bo¢nim méricim misté
pro méfeni za piného vykonu

103 EPNdB u letoun s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 400 000 kg a vy$Si, pro kterou je
zadano ovéfeni hlukové zpUsobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti az do 94 EPNAB pfi 35 000 kg. Tato hodnota
hladiny pak zlGstava konstantni az do hmotnosti 8 618
kg, za niz se hodnota hladiny zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti az do 88,6 EPNdB
pFi 2 000 kg, za niz zUstava hodnota hladiny konstantni.

-14-1
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14.41.2 V referencénim méficim misté pri pfeletu

a) Jednomotorové nebo dvoumotorové letouny

101 EPNdB u letounl s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 385 000 kg a vyssi, pro kterou
je zadano ovéfeni hlukové zpUsobilosti. Tato
hodnota hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti
na logaritmu hmotnosti letounu o4 EPNdB pfi
kazdém zmenSeni hmotnosti na polovinu az do
89 EPNdB. Tato hodnota hladiny pak zlstava
konstantni az do hmotnosti 8 618 kg, za niz se
hodnota hladiny zmenSuje linearné v zavislosti na
logaritmu hmotnosti letounu 0 4 EPNdB pfi kazdém
zmenseni hmotnosti na polovinu az do hmotnosti
2000 kg, za niz =zastavd hodnota hladiny
konstantni;

b) Trimotorové letouny

Jako v ust. 14.4.1.2 a), avSak 104 EPNdB u letounl
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg a vyssi;

c) Ctyra vicemotorové letouny

Jako v ust. 14.4.1.2 a), avSak 106 EPNdB u letounud
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg a vyssi.

14.4.1.3 74
pfi priblizeni

referenénim méficim misté

105 EPNdB u letounl s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 280 000 kg a vyssi, pro kterou je
zadano ovéfeni hlukové zpUsobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti az do 98 EPNdB pfi 35 000 kg. Tato hodnota
hladiny pak zlstava konstantni az do hmotnosti
8 618 kg, za niz se hodnota hladiny zmensuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti az do 93,1 EPNdB
pfi 2 000 kg, za niz zGstava hodnota hladiny konstantni.

14.4.1.4 Hodnota souétu rozdild ve vSech tfech
méficich mistech mezi maximalnimi hladinami hluku
a maximalnimi pfipustnymi hladinami hluku uvedenymi
vust. 14.4.1.1, 14.4.1.2 a 14.4.1.3 nesmi byt niZ8i nez
17 EPNdB.

14.4.1.5 Maximalni hladina hluku v kazdém ze
tfi méficich mist musi byt alespori o 1 EPNdB nizsi, nez
je odpovidajici maximalni pfipustna hladina hluku
uvedena v ust. 14.4.1.1,14.4.1.2 a 14.4.1.3.
Poznamka: Pro vypocet maximalnich pfipustnych
hladin hluku v zavislosti na vzletové hmotnosti se
pouZzivd rovnic uvedenych v Dodatku A tohoto
predpisu.

145 Referenéni postupy pii ovérovani
hlukové zpUsobilosti

Referenéni postupy pfi ovéfovani hlukové zplsobilosti
musi byt podle Hlavy 3, ust. 3.6.

14.6 Postupy pfri letovych zkouskach

Postupy pfi letovych zkouskach musi byt podle Hlavy 3,
ust. 3.7.

14.7 Recertifikace

Letounim specifikovanym v ust. 14.1.1 d) musi byt
recertifikace poskytnuta na zakladé prikazu vyhovéni
pozadavkim Hlavy 14 stejné uspokojivého, jako je
prikaz pro letouny specifikované v ust. 14.1.1 a), b)
ac).

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 16/

. HLAVA 15 — NADZVUKOVE LETOUNY
Zadost o typoveé osvédCeni podana 1. 1. 2029 nebo pozdéji

15.1 Puasobnost

Poznamka: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al1.13.

15.1.1 Ustanoveni této hlavy se vztahuji na

v§echny nadzvukové letouny, véetné jejich odvozenych
verzi, pro néz byla zadost o vydani typového osvédcéeni
certifikaénimu Ufadu podana 1. 1. 2029 nebo pozdéiji.

15.1.2 Nehledé na ust. 15.1.1 muze UCL
shledat, Ze nadzvukové letouny zapsané v jeho
rejstfiku nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi
uvedenymi v ustanovenich tohoto pfedpisu pro ¢asové
omezené zmény na motoru a/nebo gondole, kdy zména
v typovém navrhu uvadi, ze pokud neni pro tuto zménu
prokézéna shoda s pozadavky tohoto pfedpisu, nesmi
byt letoun provozovan delSi dobu nez 90 dni. Toto se
vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z Cinnosti
vyzadované udrzby.

15.2 Méfeni hluku

15.2.1 Hodnoceni hluku

Hluk musi byt hodnocen efektivni hladinou vnimaného
hluku v EPNdB popsanou v Doplriku 2 tohoto predpisu.

15.3 Mista pro méreni hluku

15.3.1 Referenéni méfici mista

Letoun, ktery je zkouSen podle téchto pozadavki,
nesmi prekrocit maximalni hladiny hluku specifikované
v ust. 15.4 v nasledujicich méficich mistech:

a) referencni boéni mérici misto pro méfeni za plného
vykonu: bod lezici na rovnobézce vzdalené od osy
RWY 450 m v misté, kde je hladina hluku pfi vzletu
maximalnf;

b) referenéni mérici misto pri preletu: bod na
prodlouzené ose RWY ve vzdalenosti 6,5 km od
pocatku rozjezdu; a

c) referencni méfici misto pfi priblizeni: bod na zemi
na prodlouzené ose RWY ve vzdalenosti 2 000 m
pfed prahem drahy. Na vodorovném povrchu to
odpovidéa poloze 120 m (394 ft) svisle pod 3° drahou
sestupu, vychazejici z bodu vzdaleného 300 m za
prahem drahy.

15.3.2 MéfFici mista pfi zkouskach

15.3.2.1 Jestlize méfici mista nejsou umisténa

v referenénich méficich mistech, musi byt provedeny

korekce vychazejici z rozdild polohy téchto mist

stejnym zpUsobem jako korekce tykajici se rozdild mezi
drahami letu pfi zkouSkach a referenénimi drahami letu.

15.3.2.2 Pfi bo&nim méfeni hluku se musi pouzit
dostate¢ného pocltu vhodnych méficich mist, aby se

certifikaCnimu Ufadu prokazalo, Ze byla na pfislusné
bogni ose jasné urCena maximalni hladina hluku.
Méfeni hluku v jednom méficim misté musi byt
provadéno soucasné v poloze lezici symetricky na
druhé strané RWY.

15.4 Maximalni hladiny hluku

15.4.1 Maximalni pfipustné hladiny hluku
stanovené metodou hlukového hodnoceni uvedenou
v Dopliiku 2 tohoto predpisu nesmi pFesahovat
nésledujici hodnoty:

15.4.1.1 V referenénim boc¢nim méricim misté
pro méfeni za plného vykonu

103 EPNdB u letound s maximélni schvalenou
vzletovou hmotnosti 400 000 kg a vy$Si, pro kterou je
zadano ovéreni hlukové zpUsobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti az do 94 EPNAB pfi 35 000 kg. Tato hodnota
hladiny pak zUstava konstantni az do hmotnosti 8 618
kg, za niz se hodnota hladiny zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti az do 88,6 EPNdB
pfi 2 000 kg, za niz zdstava hodnota hladiny konstantni.

15.4.1.2 V referencnim méricim misté pri preletu

a) Jednomotorové nebo dvoumotorove letouny

101 EPNdB u letounl s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 385 000 kg a vysSi, pro kterou
je zadano ovéreni hlukové zpUsobilosti. Tato
hodnota hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti
na logaritmu hmotnosti letounu o 4 EPNdB pfi
kazdém zmenS$eni hmotnosti na polovinu az do
89 EPNdB. Tato hodnota hladiny pak zUstava
konstantni az do hmotnosti 8 618 kg, za niz se
hodnota hladiny zmensuje linearné v zavislosti na
logaritmu hmotnosti letounu o0 4 EPNdB pfi kazdém
zmenseni hmotnosti na polovinu az do hmotnosti
2000 kg, za niz zOstdvd hodnota hladiny
konstantni.

b) Trimotorové letouny

Jako v ust. 15.4.1.2 a), avSak 104 EPNdB u letount
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg a vyssi.

c) Ctyr a vicemotorové letouny

Jako v ust. 15.4.1.2 a), avSak 106 EPNdB u letounu
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg a vyssi.

15.4.1.3 4
pfi priblizeni

referenénim meéricim misté

105 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 280 000 kg a vys$si, pro kterou je
zadano ovéfeni hlukové zpUsobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu
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hmotnosti az do 98 EPNdAB pfi 35 000 kg. Tato hodnota
hladiny pak zustava konstantni az do hmotnosti
8 618 kg, za niz se hodnota hladiny zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti az do 93,1 EPNdB
pfi 2 000 kg, za niz zGstava hodnota hladiny konstantni.

15.4.1.4 Hodnota souctu rozdild ve vSech trech
meéficich mistech mezi maximalnimi hladinami hluku
a maximalnimi pFipustnymi hladinami hluku uvedenymi
vust. 15.4.1.1, 15.4.1.2 a 15.4.1.3 nesmi byt niz8i nez
17 EPNdB.

15.4.1.5 Maximalni hladina hluku v kazdém ze
tfi méficich mist musi byt alespori o 1 EPNdAB nizsi, nez
je odpovidajici maximalni pfipustna hladina hluku
uvedena v ust. 15.4.1.1,15.4.1.2 a 15.4.1.3.
Poznamka: Pro vypocet maximalnich pfipustnych
hladin hluku v zavislosti na vzletové hmotnosti se
pouZziva rovnic uvedenych v Dodatku A tohoto
predpisu.

15.5 Referenéni postupy pii ovérovani
hlukové zpUsobilosti
15.5.1 VS8eobecné podminky

155.1.1 Referencni postupy musi byt v souladu
s pfislusnymi pozadavky na letovou zpUsobilost.

15.5.1.2 Vypocty referen¢nich postupt a drah
letd musi byt schvaleny certifikaénim dradem.

15.5.1.3 S vyjimkou podminek uvedenych
v ust. 15.5.1.4 referenCni postupy se musi provadét
podle ust. 15.5.2.

15.5.1.4 Jestlize Zadatel prokaze, ze
charakteristiky konstrukéniho FeSeni letounu jsou
takové, Ze nedovoluji, aby letoun létal v souladu
s ust. 15.5.2, pak referen¢ni postupy:

a) se smi liSit od referen¢nich postupl uvedenych
v ust. 15.5.2 pouze v rozsahu téch charakteristik
konstruk&niho feseni, jejichz pInéni je nemozné; a

b) musi byt schvaleny certifikaénim Grfadem.

155.1.5 Referenéni postupy musi byt pocitany
pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) atmosféricky tlak na hladiné more 1 013,25 hPa,
klesajici s nadmorskou vyskou rychlosti
definovanou podle standardni atmosféry ICAO;

b) teplota okolniho vzduchu na hladiné mofe 25 °C,
klesajici s nadmofrskou vy$kou rychlosti
stanovenou standardni atmosférou ICAO (ij.
0,65 °C na 100 m);

c) konstantni relativni vihkost 70 %;
d) bezvétii;
e) pro Ucely definovani referencnich profild vzletu

pro méfeni hluku pfi vzletu a pro bo¢ni méfeni je
gradient vzletové drahy nulovy; a

f) referenéni atmosféra, pokud jde o teplotu a relativni
vlhkost, se pro potfeby vypoctu:

1) referenCni rychlosti dtlumu zvuku vlivem

atmosférické absorpce; a
2) referenéni rychlosti zvuku pouzité pfi vypoctu
referencni geometrie Sifeni zvuku;

povazuje za homogenni (j. okolni teplota 25 °C
a relativni vihkost 70 %).
Poznamka 1:  Podrobnosti tykajici se vypoctu
zmény referen¢niho atmosférického tlaku
s nadmorskou vyskou jsou uvedeny v casti dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircraft, ktera
se zabyvé standardni atmosférou ICAO.
Poznamka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO (sahajici do 80 km (262 500 ft)) jsou uvedeny
v pfiru¢ce Manual of the ICAO Standard Atmosphere
(Doc 7488/3).

15.5.2 Referenéni
hlukové zpUsobilosti

postupy pfi ovéfovani

155.2.1 Referenéni postup pfi vzletu

Referenéni draha letu pfi vzletu musi byt pocitana
nasledovné:

a) musi se pouzit vzletového tahu nebo vykonu
primérného motoru od zacatku vzletu do bodu,
v némz se dosahne nad Urovni vzletové a pfistavaci
drahy alespon nasledujici vyska:

1) jedno nebo dvoumotorové letouny — 300 m
(984 ft);

2) tfimotorové letouny — 260 m (853 ft);
3) CtyF a vicemotorové letouny — 210 m (689 ft);

b) po dosazeni vy$ky uvedené v ust. 15.5.2.1 a) nesmi
byt tah sniZzen pod hodnotu, ktera zarugi:

1) gradient stoupéni 4 % nebo

2) v pripadé vicemotorovych letount vodorovny let
s jednim nepracujicim motorem, jestlize je tah
veétSi nez v pfipadé pfedchazejicim;

c) pro ucely stanoveni hladiny hluku pfi bo¢nim méreni
za plného vykonu musi byt referencni draha letu
vypocitdna na zékladé pouziti plného vzletového
vykonu v celém jejim pribéhu, bez jakéhokoliv
omezeni tahu;

d) rychlost musi byt rychlost stoupani pfi vzletu se
vSemi pracujicimi motory zvolena Zadatelem pro
béZny provoz, ktera musi odpovidat alespon
rychlosti V2 + 28 km/h (V2 + 15 kt), ale ne vice nez
V2 + 65 km/h (V2 + 35 kt) a musi ji byt dosazeno co
nejdfive po odpoutani od zemé. Rychlost musi byt
dale udrzovana po celou dobu zkousky pro
hlukovou zpuUsobilost béhem vzletu. Velikost
pfirGstku k V2 musi byt konstantni pro vSechny
referenéni hmotnosti modelu letounu, pokud neni
rozdilna hodnota tohoto pfirdstku rychlosti k V2
dolozena na zakladé vykonnostnich charakteristik
letounu.

e) po celou dobu zkou$ky pro hlukovou zpUsobilost pfi
vzletu musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro vzlet, zvolena zadatelem, s vyjimkou polohy
podvozku, ktery mulze byt zatazen. Konfigurace
musi byt vymezena stavem systém(, polohou
tézisté, nastavenim pouzitych prostfedkd pro
zvySeni vztlaku, cinnosti pomocné energetické
jednotky, odbér( vzduchu a vykonu;

f)  hmotnost letounu pfi uvolnéni brzd musi odpovidat
maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je hlukova
zpUsobilost pozadovana;

g) prudmérny motor musi byt definovan primérem tahu
v8ech motor( (které vyhovély podminkam pro
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vydani osvédc&eni) pouzitych pfi letovych zkouskach
letounu az do jeho osvédCeni, jestlize byly
provozovany v souladu s omezenimi a postupy
uvedenymi v letové pfiru€ce. Tim je ustanoven
technicky standard zahrnujici vztah tahu ke
kontrolovanym parametrdm (napf. N1 nebo stlaceni
kompresoru (EPR)). Méfeni hluku provadéna
v pribéhu letovych zkouSek musi byt korigovana
k tomuto standardu.

h) pouzity vzletovy tah je maximalni pouzitelny za
podminek normalniho provozu, jak je definovan
v ¢asti vykony v letové pfiru¢ce letounu pro
atmosférické podminky uvedené v ust. 15.5.1.5.
15.5.2.2 Referenéni postup pfi pfiblizeni
Referencni draha letu pfi pfiblizeni musi byt stanovena
nasledovné:

a) letoun musi v ustéleném letu dodrzovat uhel
sestupu 3°;

b) nad méficim mistem musi byt udrzovana ustalena
rychlost Vrer + 19 km/h (Vrer + 10 kt) s ustalenym
tahem nebo vykonem;

Poznamka: V letové zpusobilosti pojem Vrer
oznacuje ,referenéni pristavaci rychlost*. Podle definice
referenc¢ni  pfistavaci rychlost znamena ,rychlost
letounu v konfiguraci pro pfistani, v bodu, kde letoun
Vv klesani protina referencni bod, ktery vymezuje uréeni
celkové potrebné délky pro pfistani pri  pouZziti
manualniho fizeni®.

c) po celou dobu referen¢niho postupu pfi pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace pro
pfiblizeni  pouzivana pfi zkouSkach letové
zpUsobilosti, ale s vysunutym podvozkem;

d) hmotnost letounu pfi dotyku kol musi odpovidat
maximalni pfipustné pfistavaci hmotnosti pfi
konfiguraci pro pfiblizeni podle ust. 15.5.2.2 c), pro
kterou je hlukova zpUsobilost poZzadovana;

e) pfi hmotnosti, pro kterou je hlukova zpusobilost
pozadovana, v nejnepfiznivéjSi konfiguraci (ktera
zpusobuje nejvyS$Si hladinu hluku), s normalnim
pouzitim aerodynamickych Fidicich ploch, v&etné
prostfedkld pro ovlivnéni vztlaku a odporu. Tato
konfigurace zahrnuje vSechny takové faktory,
uvedené v ust. 5.2.5 Dopliiku 2 tohoto predpisu,
které pfispivaji k dosazeni nejvysSiho nepretrzitého
hluku pfi maximalni pfistavaci hmotnosti za
normalnich podminek provozu.

15.6 Postupy pfri letovych zkouskach

15.6.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
pro certifikani Ufad statu vydavajiciho osvédceni
pfijatelné z hlediska letové i hlukové zpUsobilosti.

15.6.2 Postupy pfi zkouskach a hlukova
meéfeni musi byt vedeny a provadény schvalenym
zpusobem, aby vysledkem zkouSek byly udaje
o efektivnich hladinach vnimaného hluku EPNL
v jednotkach EPNdB, jak je uvedeno v Doplriiku 2 tohoto
predpisu.

15.6.3 Akustické Udaje musi byt korigovany
metodami uvedenymi v Doplfiku 2 tohoto pfedpisu na
referencni podminky stanovené touto hlavou. Korekce
rychlosti a tahu musi byt provedeny podle &asti 8,
Doplriku 2 tohoto pfedpisu.

15.6.4 Jestlize se hmotnost b&hem zkousky
lisi od hmotnosti, pro kterou je pozadovana hlukova
zpUsobilost, nezbytna korekce efektivni hladiny
vnimaného hluku EPNL nesmi pfekrocit 2 EPNdB
provzlet a 1 EPNdB pro pfiblizeni. Ke stanoveni
zavislosti hladiny EPNL na hmotnosti, pro podminky
vzletu i pfiblizeni, musi byt pouZito udaji schvalenych
certifikaCnim Ufadem. Podobné nezbytna korekce
hladiny EPNL pro zménu drahy letu pfi pfiblizeni proti
referenc¢ni draze letu nesmi prekrocit 2 EPNdB.

15.6.5 Pro podminky pfibliZzeni musi byt pfijaty
postupy pfi zkouSkach, jestlize letoun sleduje ustalenou
drahu sestupu o Uhlu 3°+0,5°.

15.6.6 Jestlize se pouzZije rovnocennych
zku$ebnich postupll, které se li§i od referenénich
postupu, zkuSebni postupy a vSechny metody ke
korekci vysledkll na referenéni postupy musi byt
schvaleny certifikatnim GUfadem. Celkova hodnota
korekci nesmi presahnout 16 EPNdB pfi vzletu a
8 EPNdB pfi priblizeni, a jestlize jsou korekce vétSi nez
8 EPNdB, resp. 4 EPNdB, vysledné hladiny hluku musi
byt alespori o 2 EPNdB niz$i nez hlukova omezeni
stanovena v ust. 15.4.

Poznamka: Poradensky  material k  pouZiti
rovnocennych postupl je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircratft.

15.6.7 V podminkam zkousky, pfi vzletu, pfi
bo&nim méfeni a pfi pfiblizeni, musi byt udrzovana
okamzitéa indikovana vzdus$na rychlost s maximalni
odchylkou +3 % od prdmérné vzdusné rychlosti mezi
body od narlstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB.
K jejimu uréeni musi byt pouzit pilotiv indikator
vzdudné rychlosti. Nicméné jestlize se okamzita
indikovana vzdusSna rychlost v useku mezi body
od narlstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB odchyluje
o vice nez 5,5 km/h (%3 kt) a pfedstavitel certifikacniho
Ufadu dojde k zavéru, Ze je to zplsobeno vlivem
atmosférické turbulence, potom musi byt takto
ovlivnény let z hlukovych certifikacnich zkouSek
vypustén.
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HLAVA 16 — L PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY
Zadost o typove osvédceni podana 1. 1. 2029 nebo pozdé&ji
2. VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNI SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI
NAD 8 618 kg

Zadost o typové osvédéeni podana 1. 1. 2029 nebo pozdsji

16.1 Plisobnost

Poznamka: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.l3.

16.1.1 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou

letounu, které pfi maximalni schvalené hmotnosti
vyzaduji RWY bez dojezdové drahy a pfedpoli o délce
610 m nebo kratsi, nebo vrtulovych letound specialné
navrzenych a vyuzivanych pro zemeédélské ucely
a Ucely spojené s hasenim pozard, vztahuji na:

a) vSechny podzvukové proudové letouny, vcéetné
jejich odvozenych verzi, pro néz byla zadost
0 vydani typového osvédceni certifikaCnimu Uradu
podana 1. 1. 2029 nebo pozdéji;

b) vSechny vrtulové letouny, v€etné jejich odvozenych
verzi, s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
vy$8i nez 8 618 kg, pro néz byla zadost o vydani
typového osvédcéeni certifikacnimu Gfadu podana
1. 1. 2029 nebo pozdsji;

c) vSechny podzvukové proudové letouny a vSechny
vrtulové letouny puvodné certifikované podle
Predpisu L 16/I, Hlavy 3, Hlavy 4, Hlavy 5 nebo
Hlavy 14, pro néz se pozaduje recertifikace podle
Hlavy 16.

Poznamka: Poradensky material k Zadostem
o recertifikaci je uveden v dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures
for the Noise Certification of Aircraft.

16.1.2 Nehledé na ust. 16.1.1 muze UCL
shledat, ze nasledujici situace pro proudové letouny
a vrtulové letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti nad 8 618 kg zapsané v jeho rejstiiku
nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi uvedenymi
v ustanovenich tohoto predpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozk( je vytaZzen po celou
dobu letu;

b) prevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé vné
potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou vnéjsi
nastavbou); a

c) Casové omezené zmeny na motoru a/nebo gondole,
kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze pokud neni
pro tuto zménu prokazana shoda s pozadavky
tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun provozovan delSi
dobu nez 90 dni. Toto se vztahuje pouze na zmény
vyplyvajici z ¢innosti vyZadované udrzby.

16.2 Méfeni hluku

16.2.1 Hodnoceni hluku

Hluk musi byt hodnocen efektivni hladinou vnimaného
hluku v EPNdB popsanou v Doplriku 2 tohoto predpisu.

16.3 Mista pro méfeni hluku

16.3.1 Referenéni méfici mista

Letoun, ktery je zkouSen podle téchto pozadavki,
nesmi prekrocit maximalni hladiny hluku specifikované
v ust. 16.4, v méficich mistech vymezenych podle
Hlavy 3, ust. 3.3.1 a), b) a c).

16.3.2 Méfici mista pfi zkouSkach

Musi byt pouzita ustanoveni Hlavy 3, ust. 3.3.2 tykajici
se méficich mist pfi zkouskach.

16.4 Maximéalni hladiny hluku

16.4.1 Maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliiku 2
tohoto pfedpisu nesmi pfesahovat nasledujici hodnoty:

16.4.1.1 V' referencénim boc¢nim méricim misté
pro méfeni za plného vykonu

103 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 400 000 kg a vySSi, pro kterou je
zadano ovéreni hlukové zpUsobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti az do 94 EPNAB pfi 35 000 kg. Tato hodnota
hladiny pak zGstava konstantni az do hmotnosti 8 618
kg, za niz se hodnota hladiny zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti az do 88,6 EPNdB
pfi 2 000 kg, za niz zdstava hodnota hladiny konstantni.

16.4.1.2 V referencnim méricim misté pri preletu

a) Jednomotorové nebo dvoumotorove letouny

101 EPNdB u letounl s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 385 000 kg a vyssi, pro kterou
je zadano oveéreni hlukové zpusobilosti. Tato
hodnota hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti
na logaritmu hmotnosti letounu o 4 EPNdB pfi
kazdém zmen$eni hmotnosti na polovinu az do
89 EPNdB. Tato hodnota hladiny pak zUstava
konstantni az do hmotnosti 8 618 kg, za niz se
hodnota hladiny zmenSuje linearné v zavislosti na
logaritmu hmotnosti letounu o0 4 EPNdB pfi kazdém
zmenseni hmotnosti na polovinu az do hmotnosti

2000 kg, za niz z0stavd hodnota hladiny
konstantni.
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b) Trimotorové letouny

Jako v ust. 16.4.1.2 a), avSak 104 EPNdB u letount
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg a vyssi.

c) Ctyf a vicemotorové letouny

Jako v ust. 16.4.1.2 a), avSak 106 EPNdB u letount
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg a vyssi.

16.4.1.3 v
pfi priblizeni

referen¢nim méficim misté

105 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 280 000 kg a vyssi, pro kterou je
zadano ovéfeni hlukové zpUsobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenS8uje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti az do 98 EPNdAB pfi 35 000 kg. Tato hodnota
hladiny pak z(stava konstantni az do hmotnosti
8 618 kg, za niz se hodnota hladiny zmensuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti az do 93,1 EPNdB
pfi 2 000 kg, za niz zGstava hodnota hladiny konstantni.

16.4.1.4 Rozdil mezi maximalni hladinou hluku
v referenénim bocénim méficim misté pro méfeni za
plného vykonu a odpovidajici maximalni hladinou hluku
uvedenou v ust. 16.4.1.1 nesmi byt nizsi nez 1 EPNdB.

16.4.1.5 Rozdil mezi maximalni hladinou hluku
v referenénim méficim misté pfi preletu a odpovidajici
maximalni hladinou hluku uvedenou v ust. 16.4.1.2
nesmi byt nizSi nez 2 EPNdB.

16.4.1.6 Rozdil mezi maximalni hladinou hluku
v referenénim meéficim misté pfi  priblizeni a
odpovidajici maximalni hladinou hluku uvedenou
v ust. 16.4.1.3 nesmi byt niz8i nez 2 EPNdB u letound
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 47 106 kg
a vys8i. Tato hodnota hladiny se zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu az do
1 EPNdB u letouni s maximalni schvélenou vzletovou
hmotnosti 35 000 kg a nizsi.

16.4.1.7 Hodnota  souctu  rozdill  mezi
maximalnimi hladinami hluku v referencnich méficich
mistech bocnich pro méfeni za plného vykonu a pfi
preletu a odpovidajicimi maximalnimi hladinami hluku
uvedenymi v ust. 16.4.1.1 a 16.4.1.2 nesmi byt nizsi
nez 5 EPNdB.

16.4.1.8 Hodnota souctu rozdild ve vSech tfech
referenénich méficich mistech mezi maximalnimi
hladinami  hluku  a odpovidajicimi  maximalnimi

hladinami hluku uvedenymi v ust. 16.4.1.1, 16.4.1.2 a
16.4.1.3 nesmi byt niz8i nez:

a) Jednomotorové nebo dvoumotorové letouny

23 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 73 070 kg a vys$si, pro kterou
je za&dano oveéfeni hlukové zpusobilosti. Tato
hodnota se zmenSuje linearné v zavislosti na
logaritmu hmotnosti letounu az do 20,3 EPNdB pfi
48 125 kg, pak se zmensuje linearné v zavislosti na
logaritmu hmotnosti letounu az do 20,2 EPNdB pfi
41 645 kg, a pak se zmensuje lineadrné v zavislosti
na logaritmu hmotnosti letounu az do 19 EPNdB pfi
35 000 kg, za niz zdstava hodnota souctu rozdild
konstantni.

b) Tri a vicemotorové letouny

23 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 81 779 kg a vyssi, pro kterou
je zadano ovéfeni hlukové zplsobilosti. Tato
hodnota se zmenSuje linearné v zavislosti na
logaritmu hmotnosti letounu az do 19 EPNdB pfi
35 000 kg, za niz zUstava hodnota souctu rozdila
konstantni.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich pfipustnych

hladin hluku v zavislosti na vzletové hmotnosti se

pouziva rovnic uvedenych v Dodatku A tohoto
pfedpisu.
16.5 Referenéni postupy pri ovérovani

hlukové zpusobilosti

Referen¢ni postupy pfi ovéfovani hlukové zpusobilosti
musi byt podle Hlavy 3, ust. 3.6.

16.6 Postupy pfi letovych zkouskach

Postupy pfi letovych zkouskach musi byt podle Hlavy 3,
ust. 3.7.

16.7 Recertifikace

Letounim specifikovanym v ust. 16.1.1 c¢) musi byt
recertifikace poskytnuta na zakladé prikazu vyhovéni
pozadavkim Hlavy 16 stejné uspokojivého, jako je
prikaz pro letouny specifikované v ust. 16.1.1 a) a b).

ZAMERNE NEPOUZITO

XX XX XXXX
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DOPLNEK 2 - METODA HODNOCENIi PRO HLUKOVE OSVEDCENI

1. PODZVUKOVYCH PROUDOVYCH LETOUNU
Zadost o typova osvéd&eni podana 6. fijna 1977 nebo pozdsji
2. VRTULOVYCH LETOUNU O HMOTNOSTI NAD 8 618 kg
Zadost o typova osvéd&eni podana 1. ledna 1985 nebo pozdéji
3. VRTULNIKU
4. LETADEL SE SKLOPNYMI ROTORY
5. NADZVUKOVYCH LETOUNU

Zadost o typova osvédéeni podana 1. ledna 2029 nebo pozdéji

Poznamka: Viz Cast Il, Hlavy 3, 4, 8, 13,2 14, 15
a 16.
1. Uvod

Poznamka 1: Tato metoda vyhodnoceni hluku

zahrnuje:

a) podminky zkouSky a méreni pro vydani hlukového
osvédceni;

b) méreni hluku letounu / vrtulniku pfijimaného
na zemi;

c) vypocet efektivni vnimané  hladiny  hluku
z namérenych hlukovych dat;

d) korekce mérfenych dat a zpravu pro certifikaéni
urad.

Poznédmka 2: Instrukce a postupy této metody jsou

Jjasné stanoveny k zajiSténi jednotného provadeéni

prukaznych zkouSek a pro mozZnost porovnani zkouSek

raznych typt letadel, provadénych v riznych

geografickych lokalitach.

Poznamka 3: Upiny seznam symbolii a jednotek je

uveden za obsahem tohoto predpisu. Matematické

vyjadreni vnimané hluénosti, postup uréeni utlumu

zvuku atmosférou a detailni postupy korekci

z podminek nereferencnich na podminky referencni

Jsou obsaZeny v ust. 4, 7 a 8 tohoto doplriku.

2. Metoda hodnoceni pro hlukové osvédéeni
2.1 VsSeobecné

2.1.1 Toto ustanoveni pfedepisuje podminky, za
kterych musi byt provadéna hlukova certifikace,
a postupy méreni, které musi byt pouzity.

Poznamka: Certifikacni ufad maze schvalit
pouZiti odpovidajicich tzv. ,rovnocennych postupi®
Mnoho Zéadosti o hlukové osvédéeni obsahuje pouze
malé zmény na konstrukci letadla. Vysledné zmény
hluku mohou byt Easto spolehlivé stanoveny, aniz by
bylo nezbytné provést Uplné zkouSky tak, jak jsou
uvedeny v tomto doplriku. Rovnocenné postupy mohou
byt uzity pfi tplnych zkouskach pro hlukovou certifikaci
V zgjmu sniZzeni nakladi pfi zachovani spolehlivych
vysledku. Poradnim materidlem k pouZziti rovnocennych
postupl  pfi hlukové certifikaci  podzvukovych
proudovych a vrtulovych letount a vrtulnikd
je dokument Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volume | — Procedures for the Noise
Certification of Aircraft.

Dopl.2-1
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2.2 Prostiedi pro zkousky

221 Umisténi mikrofonu

Mista pro méfeni hluku letadel za letu musi byt
obklopena relativné plochym terénem, ktery nema
pFiliSnou absorpci zvuku, kterd mize byt zplsobena
hustou, zcuchanou nebo vysokou travou, kefi nebo
lesnim porostem. Zadné piekazky nesméji vyznamné
ovlivhovat prostor pfijmu zvuku letadla, ktery musi byt
vymezen kuzZelem, jehoZ vrchol leZi na povrchu zemé
pod mikrofonem, jeho osa je kolma k povrchu zemé
a vrcholovy uhel €ini 160°.

Poznamka: Témito pfekazkami se mohou stéat
rovnéz lidé provadéjici méreni.

2.2.2  Atmosférické podminky

2.2.2.1 Definice a pouzité vyrazy

Pro ucely hlukové certifikace musi byt v —této Casti
pouzity nasledujici vyrazy:

Casova konstanta (soustavy prvniho fadu) je doba
potfebna ke zjisténi a indikaci 100 x (1-1/e) procent
(okolo 63 %) zmény skokové funkce (matematicka
konstanta e je =z&kladem pfirozeného logaritmu,
priblizné 2,7183 — je také znama jako Eulerovo Cislo
nebo Napierova konstanta).

Distan¢ni konstanta (nebo délka odezvy) je priitok
vétru (v metrech) potfebny k indikaci 100 x (1-1/e)
procent (okolo 63 %) nardstu skokové funkce vstupni
rychlosti na vystupu senzoru rychlosti vétru.

Vzorek rychlosti vétru (v urcitém okamziku) je
hodnota rychlosti vétru naméfena v daném okamziku
pomoci senzoru/systému s nasledujicimi
charakteristikami:

Rozsah: 1 m/s (2 kt) az 10 m/s (20 kt)
a vice;

Linearita: +0,5 m/s (+ 1 kt) nad vymezeny
rozsah; a

Distan¢ni konstanta (délka odezvy): méné nez 5 metrQ
pro  systémy s dynamickym
prGbéhem nejlépe  popsané
distan¢ni konstantou, nebo

méneé nez 3 sekundy pro rychlosti
vétru 5 m/s (10 kt) nebo vy3Si pro
systémy s dynamickym
prGbéhem nejlépe popsané
¢asovou konstantou.

Casova konstanta:

Vzorek sméru vétru (v ur€itém okamziku) je hodnota
ziskana v daném okamziku ze senzoru/systému sméru
vétru s nasledujicimi charakteristikami:

Provozni rozsah: 1 m/s (2 kt) az 10 m/s (20 kt)

a vice;

Linearita: + 5 stupfiti nad vymezeny rozsah;
a

Rozliseni: 5 stupnu.

Cely systém snimani vétru pouzivany k méfeni
rychlosti vétru a vzorkd sméru vétru, kombinovanych
dynamickych charakteristik v€etné realné setrvacnosti
senzoru a jakékoliv ¢asové zpracovani, jako napfiklad

filtrace signalu nebo vyhlazovani nebo priimérovani dat
ze senzoru, musi odpovidat soustavé prvniho fadu
(jako napriklad R/C obvod) s ¢asovou konstantou ne
vétsSi nez 3 sekundy pfi rychlosti vétru 5 m/s (10 kt).

Vektor vétru (v urcitém okamziku). Vektor vétru musi
byt stanoveny alespori jednou za sekundu. Jeho
velikost musi byt vyjadfena v daném okamziku vzorkem
rychlosti vétru v tomto okamziku a smér vektoru musi
byt vyjadfen vzorkem sméru vétru v tomto okamziku.

Pramérna rychlost vétru musi byt stanovena z fady
jednotlivych vzorkd rychlosti vétru ziskanych béhem
zkusebniho cyklu v letadle linearné primeérovanych
béhem 30 sekund nebo primérovanych tak, aby
¢asova konstanta nebyla vétSi nez 30 sekund.
Vysledkem bude odeCet vokamziku pfiblizné
15 sekund potom, co letadlo preleti bud nad nebo
bo¢né k mikrofonu. Alternativné je mozné kazdy vektor
vétru rozepsat na jeho podélnou (u) a pfi¢nou (v)
slozku. Obé slozky z fady jednotlivych vzork( vétru
ziskanych béhem zkuSebniho cyklu v letadle musi byt
pramérovany samostatné pomoci linearniho
pramérovani béhem 30 sekund nebo tak, aby ¢asova
konstanta nebyla vétsi nez 30 sekund. Vysledkem bude
odecet v okamziku pfiblizné 15 sekund potom, co draha
letu letadla protne vertikaIni geometrickou rovinu
kolmou k referenéni pozemni stopé ve stfedovém
mikrofonu. Prdmérna rychlost a smér vétru (s ohledem
na ftrat) musi byt pak vypocéteny z obou
zpramérovanych slozek podle Pythagorovy véty
a ,arctan(v/u)"“.

Primeérna slozka boéniho vétru musi byt stanovena
z fady jednotlivych hodnot vzorkl pFicné slozky vétru
ziskanych béhem zku$ebniho cyklu v letadle linearné
primérovanych béhem 30 sekund nebo
primérovanych tak, aby ¢asova konstanta nebyla vétsi
nez 30 sekund. Vysledkem bude odecet v okamziku
pfiblizné 15 sekund potom, co draha letu letadla protne
vertikalni geometrickou rovinu kolmou k referenéni
pozemni stopé ve stfedovém mikrofonu.
Poznamka: Referenéni  pozemni
definovana v ust. 8.1.3.5.

stopa je

Maximalni rychlost vétru. Maximalni hodnota z fady
jednotlivych hodnot  vzork( rychlosti  vétru
zaznamenanych kazdou sekundu v prubéhu cyklu,
ktery zahrnuje ¢asovy interval poklesu o 10 dB.

Koeficient Gtlumu zvuku. Snizeni hladiny zvuku
v jednom tfetinooktavovém pasmu, v dB na 100 metrq,
vzhledem kvlivdm atmosférické absorpce zvuku.
Vztahy pro vypocet koeficientl utlumu zvuku z hodnot
atmosférické teploty a relativni vihkosti jsou uvedeny
v ust. 7 tohoto Doplniku.

Maximalni boc¢ni slozka vétru. Maximélni hodnota
zfady jednotlivych hodnot vzorkd pficné slozky
rychlosti vétru (v) zaznamenanych kazdou sekundu
v prubéhu cyklu, ktery zahrnuje €asovy interval poklesu
0 10 dB.
2222 Méfeni

22221 Méfeni teploty okolniho vzduchu

a relativni vlhkosti se musi provadét ve vysce 10 m (33
ft) nad zemi. Pro letouny museji byt teplota okolniho

XX XX XXXX
Zmeénac. 15
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g) indikovana vzdusSna rychlost v kilometrech za
hodinu (uzlech-kt)

h) 1) pro proudové letouny: vykon motorQ
v parametrech jako je Cisty tah, pomér stlaceni
EPR, teplota vystupnich plynl, rychlosti otaceni
hfidele ventilatoru nebo kompresoru, jak byly
uréeny z pfistrojl letounu a z udaja vyrobce;

2) pro vrtulové letouny: vykon motorl
v parametrech jako je vykon na brzdé a zbytkovy
tah nebo ekvivalentni vykon na htideli nebo kroutici
moment motoru a rychlost ota€eni vrtule, jak byly
uréeny z pfistrojl letounu a z udaja vyrobce;

3) pro vrtulniky: vykon motori a rychlost otaceni
rotor(l v otackach za minutu béhem kazdé zkousky;

i) draha letu letadla a pozemni rychlost béhem kazdé
zkousky;

j) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni
letadla, které mohou ovlivnit hlukové charakteristiky
letadla a jsou schvalené certifikacnim uradem.

5.3 Uvedeni
hlukové certifikace

referenénich podminek

53.1 Podle referencnich podminek
pro hlukovou certifikaci, které jsou specifikovany
v odpovidajici Hlavé Casti Il, museji byt korigovany

udaje o poloze a vykonu letadla a o méfeni hluku, a tyto
podminky musi byt uvedeny ve zpravé vcéetné
referenénich parametrd, postupl a konfiguraci.

5.4 Platnost vysledkt

5.4.1 Zvysledkd  zkouSek  musi byt
vypracovany a oznameny tfi pramérné referencni
hodnoty EPNL se stupném vérohodnosti 90 %, pficemz
kazda takova hodnota je aritmetickym primérem
opravenych akustickych méfeni ze vSech platnych
zkou$ek v odpovidajicim méficim misté (pro vzlet,
pfiblizeni, bo¢ni méfeni, nebo pro pfelet v pfipadé
vrtulnikt). Pokud je pouzito vice nez jednoho
akustického méficiho systému v nékterém jednotlivém
méficim misté, vysledna data méficiho mista musi byt
dana do primeéru, jako by Slo o jediné méfeni kazdé
zkousky.

5.4.2 Pro vrtulniky, z vysledkd zkouSek ze tfi

mikrofon pro kazdy let musi byt rovnéz vypocitan

primeér jako by $lo o jediné méfeni. Vypocty museji byt

provedeny:

a) vypoctem aritmetického praméru pro kazdou fazi
letu s pouzitim hodnot z kazdého méficiho mista;

b) vypoctem celkového aritmetického priméru pro
kazdy pfisluSny referencni stav (vzlet, pfelet, nebo
priblizeni), s pouzitim hodnot dle a)
a s konfidenénimi limity k 90 %.

5.4.3 U vrtulnik musi byt let povazovan za platny
pouze v pfipadé, Zze méfeni ve v8ech tfech méficich
mistech byla provedena soucasné.

5.4.4 Minimalni pocCet vzorku pfijatelny pro
kazdé ze tfi méficich mist pro certifikaci letounu a pro
kazdou sadu tfi mikrofond pro certifikaci vrtulnikd je
Sest. Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo mozné
stanovit statisticky pro kazdou ze ftfi certifikacnich
primérnych hlukovych hladin devadesatiprocentni
konfidenéni limity nepfevysujici + 1,5 EPNdB. Zadny
vysledek zkouSek nesmi byt pfi postupu vypoctu

priméru vynechan, ledaze by certifikacni Gfad stanovil
jinak.

Poznamka: Metody  pro vypocet  hodnot
v devadesétiprocentnim konfidencnim intervalu jsou
popsény v ¢asti dokumentu Environmental Technical
Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures for the
Noise Certification of Aircraft zabyvajici se vypoctem
konfidencniho intervalu.

5.4.4 Diagramy prumérnych EPNL, ziskané
prfedchozimi postupy musi byt tak provedeny, aby
hlukovy projev letadla bylo mozZno ohodnotit podle
hlukovych certifikanich kriterii.

6. Vyhrazeno
7. Utlum zvuku ve vzduchu
7.1 Utlum zvuku v atmosféfe musi byt uréen

nasledujicimi vyrazy:
£ —
o (i) = 10[2,0510g(10‘60)+1,1394—x 10738 X7 1,916984]

+ 1n(3)
x 10[10g(f0)+8,4—2994—>< 10730FxT—-2,755624]

5o ’1?10 10llogRH-1328924+3179768:10 2T
0

%10 (—2,173716x10*4 XT 2+1,7496x10°xT 3 )

n(d) je dano tabulkou A2-4 a fo tabulkou A2-5;
a(i) je koeficient Gtlumu v dB/100 m;
T jeteplotave °C; a

RH je relativni vlhkost vyjadfena v procentech.

ZAMERNE NEPOUZITO
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8.1.34 Referenéni  pozemni  stopa je
definovana jako vertikalni projekce referenéni drahy
letu na zem.

8.2 Volba metody opravy

8.2.1 Opravy namérenych hlukovych hodnot
museji byt provedeny pro:

a) drahu letu letadla a relativni rychlost vi¢i mikrofonu;
b) Utlum zvuku ve vzduchu; a

¢) hluk zdroje.

8.2.2 Pro  vrtulniky musi byt
zjednodusena metoda popsana v ust. 8.3.
Poznamka: Integrovana metoda muize byt
povolena certifikacnim urfadem v pfipadé, Ze je
rovnocenna zjednodusené metodé.

pouzita

8.2.3 Pro letouny musi byt pouzita bud

zjednodusend metoda popsana vust. 8.3, nebo

integrovand metoda popsana v ust. 8.4 pro bocni,
preletové a pfiblizovaci podminky. Integrovana metoda
musi byt pouzita pokud:

a) je pfi preletu absolutni hodnota rozdilu hodnoty
EPNLr vypocitané dle zjednoduSené metody
popsané v ust. 8.3.1 a naméfené hodnoty EPNL
vypocitané dle postupu uvedeného v ust. 4.1.3 vétsi
nez 8 EPNdB;

b) je pfi pfiblizeni absolutni hodnota rozdilu hodnoty
EPNLr vypocitané dle zjednoduSené metody
popsané v ust. 8.3.1 a naméfené hodnoty EPNL
vypocitané dle postupu uvedeného v ust. 4.1.3 vétsi
nez 4 EPNdB; nebo

c) je pfi preletu nebo pfiblizeni vypocitana hodnota
EPNLr dle zjednoduSené metody popsané v ust.
8.3.1 vétsi nez maximalni hlukové hladiny
pfedepsané v ust. 3.4, Casti 2, Hlavy 3 tohoto
predpisu snizené o 1 EPNdB.

Poznamka: Cast Il, Hlava 3, ust. 3.7.6 a Hlava 15,
ust. 15.6.6 stanovi, nezavisle na pouZité metodé
opravy, hranice platnosti zkusebnich dat zaloZené jak
na mire rozdilu EPNLr od EPNL, tak také na blizkosti
kone¢né EPNLr k maximélnim povolenym hlukovym
hladinam.

8.3 Zjednodusena metoda opravy
8.3.1 VSeobecné
8.3.11 ZjednoduSena metoda opravy se musi

sklddat zur€eni a pouziti opravy hodnoty EPNL
vypoc&itané z naméfenych dat pro rozdily mezi
namérenymi a referencnimi podminkami v momentné
PNLTM. Opravné ¢leny jsou:

a) A1 - oprava pro rozdil PNLTM spektra za
zku$ebnich a referenénich podminek, viz ust. 8.3.2;

b) Apeak - Oprava pro pfipad, kdy je sekundarni vrchol
PNLT, identifikovany pfi  vypoltu  EPNL
z naméfenych hodnot a opraveny na referenéni
podminky, vy$8i, nez PNLT pro opravené PNLTM
spektrum, viz ust. 8.3.3;

c) Az - oprava pro rozdil trvani hluku, kterd4 bere
v potaz rozdily mezi rychlostmi zkouSeného

areferenCniho letadla a jejich relativni

k mikrofonu, viz ust. 8.3.4; a

pozici

d) As - oprava pro rozdily v hluku generovaném
mechanismem zdroje, viz ust. 8.3.5.

8.3.1.2 Souradnice (€as, X, Y a Z) referenénich
datovych bodl souvisejicich s emisi PNLTMr musi byt
urCeny tak, aby uhel akustické emise 8 na referencni
draze letu, relativné k referenénimu mikrofonu, byl
stejny, jako Uhel akustické emise méfenych datovych
bodl souvisejicich s PNLTM.

8.3.1.3 Hlediska opravy popsana v ust. 8.3.2
az 8.3.5 musi byt pouzita na hodnotu EPNL
vypocitanou z naméfenych dat za ucCelem ziskani
zjednodudenych referencnich podminek efektivni
vnimané hladiny hluku, EPNLR, jak je popsano v ust.
8.3.6.

8.3.14 Jakakoli nesymetrie v bo€nim hluku
musi byt vzata v avahu pfi urovani EPNL dle popisu
v ust. 8.3.7.
8.3.2 Oprava pro spektrum v PNLTM

8321 Hladiny tfetinooktavového pasma
SPL(i) pouzité pro tvorbu PNL(km) (PNL v okamziku

pozorovani PNLTM v bodé méfeni K) musi byt
opraveny do referen¢nich hladin SPLr(i) nasledovné:

SPL, (i) = SPL (i) + AA(D)
D AR (i)
+20 = log[QK / QK]

V tomto vyrazu:

- Clen SPLR(i) je vypoctena hladina akustického tlaku
pro ftfetinooktavové pasmo i za referencnich
podminek v okamziku PNLTM;

- Clen SPL(i) je hladina akustického tlaku pro
tfetinooktavové pasmo i zkouskového dne
v okamziku PNLTM;

- Clen AA(i) je celkova oprava atmosférické absorpce
zkouskového dne v dB pro pasmo i v okamziku
PNLTM pro vzdalenost Sifeni zvuku zkouskového
dne QK;

- Clen AAr(i) je celkovd oprava atmosférické
absorpce za referenénich podminek v dB pro
padsmo i vokamziku PNLTM pro referenni
vzdalenost Sifeni zvuku QrKr;

- Clen 20 log (QK/QrKr) zapogitava ucinek zmény
délky drahy Sifeni zvuku vzhledem k sférickému
Sifeni (také znamé jako ,zakon prevracenych
¢tvercu®);

- QK a QiKr jsou vzdalenosti v metrech.

Poznamka: Pro identifikaci pozic a vzdalenosti
v tomto odstavci pouzijte Obr. A2-10 a A2-11.

8.3.2.2 Opravené hodnoty SPLr(i) ziskané dle
ust. 8.3.2.1 musi byt pouzity pro vypocet hodnoty PNLT
za referencnich podminek, PNLTr(kw), dle popisu v ust.
4.2 a v ust. 4.3 tohoto Dopliiku. Hodnota opravy pro
sdileni pasma, As, vypocitana pro PNLTM v den

Dopl. 2-19
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zkousky metodou uvedenou v ust. 4.4.2 musi byt
pfictena k hodnoté PNLTr(km) za UCelem ziskani
PNLTMR pro referenéni podminky.

PNLTMRr = PNLTRr(km) + As
Opravny ¢len A se poté pocita nasledovné:

A1 =PNLTMr - PNLTM
8.3.2.3 A1 musi byt pfi¢ten algebraicky k EPNL
vypocitané z naméfenych dat dle popisu v ust. 8.3.6.
8.3.3 Oprava sekundarniho vrcholu
8.3.3.1 Béhem zkuSebniho letu jsou jako
sekundarni vrcholy definovany jakékoli hodnoty do
2 dB od PNLTM. Hladiny tfetinooktavového pasma pro
kazdy sekundarni vrchol musi byt opraveny do
referenénich podminek dle postupu stanoveného v ust.
8.3.2.1. Opravené hodnoty PNLTr musi byt vypocteny
pro kazdy sekundarni vrchol dle popisu v ust. 4.2
a v ust. 4.3 tohoto Doplfiku. Pokud jakakoli opravena
hodnota vrcholu PNLTr pfesahne hodnotu PNLTMg,
musi byt aplikovan opravny €len Apeak.

8.3.3.2 Apeak S€ musi pocitat nasledovné:

Apeak = PNLTR(km2) — PNLTMR

kde PNLTr(kmz2) je nejvy$Si hodnota sekundarniho
vrcholu PNLT za referencnich podminek; a PNLTMr je
hodnota PNLT v okamziku PNLTM.

8.3.3.3 Apeak musi byt pficten algebraicky
k EPNL vypocCitané z naméfenych dat dle popisu
v ust. 8.3.6.
8.3.4 Oprava vlivu trvani hluku

8.34.1 Kdykoli se méfena draha letu a/nebo
rychlosti vaéi zemi béhem zkouskovych podminek lisi
od referencni drahy letu a/nebo referenénich rychlosti

vuci zemi, musi byt stanovena oprava o trvani hluku
nasledovné.

8.3.4.2 S odkazem na letové drahy zobrazené
na Obr. A2-10 a Obr. A2-11 musi byt opravny ¢len Az
vypocitan z namérenych dat nasledovné:

A2=-7,5 log (QK/Q(K:) + 10 log (Ve/Ver)

kde:

- Ve je rychlost vici zemi béhem zkousky
(horizontalni slozka rychlosti letu béhem zkousky); a

- Ver je referencni rychlost vaéi zemi
(horizontalni slozka referencni rychlosti letu).

Poznamka: Nasobky -7,5 a 10 byly stanoveny
empiricky z reprezentativniho vzorku certifikovanych
letoun( a vrtulnik. Nasobky vyjadfuji viiv zmény
v trvani hluku na EPNL vlivem vzdalenosti, respektive
rychlosti.

8.3.4.3 A2 musi byt pfi¢ten algebraicky k EPNL
vypocitané z naméfenych dat dle popisu v ust. 8.3.6.

8.3.5 Oprava hluku zdroje

8.35.1 Oprava hluku zdroje musi byt
aplikovana, aby byly zahrnuty rozdily v mechanismech
zdroju generovani referencéniho a zkouSkového hluku.
Z toho duvodu je uréen vliv rozdilu akusticky zasadnich
provoznich pohonnych parametr(i ziskanych b&hem
samotné certifikacni letové zkousky a téch
vypocitanych nebo uvedenych pro referenéni podminky
v Hlavé 3, ust. 3.6.1.5 a Hlave 15, ust. 15.5.1.5 na zdroj
hluku pohonu letadla. Takové provozni parametry
mohou zahrnovat pro proudové letouny parametr
hlukového projevu motoru p (typicky normalizovana
rychlost otaceni nizkotlakého dmychadla,
normalizovany tah motoru nebo tlakovy pomér motoru),
pro vrtulové letouny vykon na obou hfidelich, Machovo
Cislo na konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu a pro
vrtulniky pouze béhem preletu Machovo &islo na konci
nabihajiciho listu rotoru. Oprava musi byt stanovena
z dat vyrobce schvalenych certifikacnim ufadem.

8.3.5.2 V pfipadé letount musi byt za bézné
situace opravny ¢len As uren z kfivky/ek citlivosti
EPNL v zavislosti na provoznim/ch pohonném/ych
parametru/ech uvedenému/ych vust. 8.3.5.1. Je
ziskan odectenim EPNL hodnoty odpovidajici
namérené hodnoté korelacniho parametru od EPNL
hodnoty odpovidajici referenéni hodnoté korelaniho
parametru. Opravny ¢len As musi byt pficten
algebraicky k EPNL vypocitané z naméfenych dat dle
popisu v ust. 8.3.6.

Poznamka: Reprezentativni data pro proudové
letouny jsou znazornéna na Obr. A2-12, ktery ukazuje
kfivku EPNL v zavislosti na parametru hlukového
projevu motoru u. EPNL data jsou opravena na v§echny
ostatni relevantni podminky (hmotnost letounu,
rychlost, vy$ku a teplotu vzduchu) a, pro kaZdou
hodnotu y, na rozdil v hluku mezi zastavénym motorem
a standardem pro motor uvedenym v letové priruéce.

8.3.5.3 Pro proudové letouny musi byt hlukova
data ziskana z méfeni provedenych v misté méfeni ve
vysSce 366 m nad stfedni hladinou mofe (MSL) a vySe
navic opravena o vliv tryskového zdroje hluku.
Poznamka: Postup uréeni a aplikace opravy o vliv
tryskového zdroje hluku je uveden v ¢asti dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircraft
zabyvajici se opravou hlukovych dat ze zkouSek
mérfenych z velkych vysek.

8.3.5.4 Pokud se namérena a referencni prava
vzdu$na rychlost tryskovych letount li$i o vice nez 28
km/h (15 kt), musi byt vzat v Uvahu vliv tohoto rozdilu
vrychlosti letu na zdroje hluku soucéasti motoru
a souvisejici vliv na certifikované hladiny hluku.
Zkouskova data a/nebo postupy analyzy pouzité na
kvantifikaci tohoto vlivu musi byt schvéleny
certifikacnim ufadem.

8.3.5.5 V pfipadé preletu vrtulniku, pokud
dojde vlivem jakékoli kombinace nasledujicich ti
faktord krozdilu naméfené hodnoty schvaleného
hlukového korelaéniho parametru od referenéni
hodnoty tohoto parametru, musi byt na zakladé udaji
vyrobce schvélenych certifikatnim Gfadem stanovena
oprava zdroje hluku.

a) odchyleni rychlosti letu od reference;

XX XX XXXX
Zmeénac. 15
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LasmaxR = Lasmax + A1+ A2+ Az+ Ag4

kde

A1 je oprava k délce drahy Sifeni zvuku;

A2 je oprava pro Machovo ¢&islo na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu; a

Az je oprava k vykonu motoru; a

A4 je oprava k rozdilim v atmosférickém Gtlumu
za meteorologickych podminek pfi zkouskach
v porovnani s referenénimi podminkami.

a) Jsou-li podminky pfi zkouskach

v mezich ohrani¢enych mnohouhelnikem
na Obr. 6-2, nemusi byt aplikovana zadna oprava
k rozdilim v atmosférickém Gtlumu, tj. A4 = 0. Jsou-
li podminky mimo tyto meze, potom musi byt
aplikovany opravy schvalenym postupem, nebo
pfictenim pfirdstku A4 k hladinam hluku pfi
zkouskovém dni, kde

A4 =0,01 (H x aso0 — 0,2 HRr)

a kde H je vyska zkouSeného letounu v metrech
pfimo nad méficim mistem, Hr je referen¢ni vySka
letounu nad méficim mistem a asoo je soucinitel
Gtlumu zvuku na frekvenci 500 Hz specifikovany
v tabulkach &. 1-12 normy CSN ISO 3891;

b) Méfené hladiny hluku by mély byt opraveny
navySku letounu nad méficim  mistem
k referenénimu  dni  algebraickym  pfi¢tenim
pfirdstku A1. Pokud jsou podminky pfi zkouskovém
dni uvnitf mezi podle Obr. 6-2, tak:

A1= 22 log (H/HR)

Pokud jsou denni zkouskové podminky mimo meze
podle Obr. 6-2, tak:

A1= 20 log (H/HR)

kde H je vySka zkouSeného letounu v metrech
pfimo nad méficim mistem, Hr je referen¢ni vySka
letounu nad méricim mistem;

c) Zadné opravy na odchylky Machova gisla na konci
listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno
provadét, pokud toto Machovo ¢islo béhem zkousky
ma:

1) hodnotu 0,7 nebo nizSi a neliSi-i se
od referenéniho Machova ¢€isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitétm pohybu o vice nez
0 0,014;

2) hodnotu nad 0,7 ale niz8i nez 0,8 a neliSi-li se
od referenéniho Machova ¢isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitétm pohybu o vice nez
0 0,007;

3) hodnotu nad 0,8 a neliSi-li se od referen¢niho
Machova ¢isla na konci listu vrtule pfi
Sroubovitém pohybu o vice nez o 0,005.
Pro mechanické tachometry, pokud je Machovo
Cislo na konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu
nad 0,8 a neliSi-li se Machovo ¢islo béhem
zkousky od referenéniho Machova ¢&isla na
konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu o vice
nez o 0,008.

Mimo tyto limity musi byt méfené hlukové
hladiny opraveny na odchylky Machova ¢&isla na
konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu
nasledujicim pfirdstkem rovnym:

A2 = ka2 log (MHr/MH)

ktery se pficte k méfené hlukové hlading, kde
Mu a Mur jsou Machovo Eislo na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu béhem zkousky
a Machovo ¢islo referenéni. Hodnota k2 musi
byt uréena ze schvélenych dat zkouSeného
letounu. Chybi-li data z letové zkousky, potom
podle uvazeni certifikacniho Ufadu muaze byt
pouzita hodnota k2 = 150 pro Mu mensi nez Mur;
nicméné je-li Mpy VveétSi nebo rovno Mg,
neaplikuje se Zadna korekce.

Poznamka: Referen¢ni Machovo ¢éisla na konci
listu vrtule pri Sroubovitém pohybu Mur odpovida
referenénim podminkam nad méficim mistem:

DN 2 1/2
2
[V
kde
D je prumeér vrtule v m.
VR je  prava vzdu$né  rychlost  letounu
za referencnich podminek v ms™.
N je rychlost otaceni vrtule za referenénich

podminek v min-t. Pokud neni N k dispozici, jeji
hodnota muze byt brana jako pramér rychlosti
vrtule pro jmenovité stejné vykonové podminky
Vv pribéhu letovych zkouSek.

CHrR  je referenéni rychlost zvuku dne ve vysce
letounu v ms? odpovidajici okolni teploté —
predpokladany pokles 0,65 °C na 100 m — pro
standardni den v referencni vysce letounu nad
stfedni hladinou mofe.

d) Mérené hladiny zvuku musi byt opraveny ve vztahu
k vykonu motoru algebraickym pfictenim pfirtistku
rovného:

As = ks log (Pr/ P)

kde Pr a P jsou vykony motoru referencni a pfi
zkouSce areferenéni, ziskané z manometru
plniciho tlaku nebo z méfi€e krouticiho momentu
a otaCek motoru. Hodnota ks musi byt uréena ze
schvalenych dat zkouSeného letounu. Chybi-li data
z letové  zkousky, potom podle uvazeni
certifikacniho Ufadu muze byt pouZzita hodnota ks =
17. Referenéni vykon Pr musi byt ziskan pro teplotu
a tlak v referenéni vySce za predpokladu poklesu
teploty a tlaku s vySkou dle standardni atmosféry
ICAO.

Poznamka 1:  Podrobnosti tykajici se vypoctu
zmény referencni atmosférické teploty a tlaku
s nadmofskou vySkou jsou uvedeny v ¢asti dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircraft, ktera
se zabyva standardni atmosférou ICAQO.

Poznamka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO jsou uvedeny v pfiruéce Manual of the ICAO
Standard Atmosphere (Doc 7488/3).

XX XX XXXX
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DODATEK A — MATEMATICKE VYRAZY PRO VYPOCET MAXIMALNIi PRIPUSTNE HLADINY HLUKU JAKO

FUNKCE VZLETOVE HMOTNOSTI

Poznamka: Viz Cast Il, ust. 2.4.1,2.4.2,3.4.1,4.4.1,5.4.1,6.3.1,84.1,84.2,104, 11.4.1, 11.4.2, 13.4.1,a

14.41,15.41a16.4.1.

1. Podminky popsané v Hlavé 2, ust. 2.4.1

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 34

272

Bocni hladina hluku (EPNdB) 102 91,83+6,64 log M

108

Hladina hluku pfi pfibliZzeni (EPNdB) 102 91,83+6,64 log M

108

Hladina hluku pfi preletu (EPNdB) 93 67,56+16,61 log M

108

2. Podminky popsané v Hlavé 2, ust. 2.4.2

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 34 35 48,3 66,72 133,45 280

325

400

Boc¢ni hladina hluku
(EPNdB) 97 83,87+8,51 log M
V&echny letouny

106

Hladina hluku pfi pfiblizeni
(EPNdB) VSechny letouny 101 89,03+7,75 log M

108

Hladina hluku | 2 motory 93 | 70,62+13,29 log M

104

pfi preletu 3 motory 93 67,56+16,61 log M | 73,62+13,29 log M

107

(EPNdB) 4 motory 93 67,56+16,61 log M | 74,62+13,29log M

108

3. Podminky popsané v Hlavé 3, ust. 3.4.1

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 20,2 286 35 48,1 280

385

400

Bo¢ni hladina hluku pfi
plném vykonu (EPNdB) 94 80,87+8,51 log M
VSechny letouny

103

Hladina hluku pfi pfiblizeni
(EPNdB) VSechny letouny 98 86,03+7,75 log M

105

) 2 a méné
Hladina hluku | motora 89 66,65+13,29 log M

101

pfi preletu 3 motory 89 | 69,65+13,29 log M

104

(EPNdB) 4 a vice
motor( 89 71,65+13,29 log M

106

4. Podminky popsané v Hlavé 4, ust. 4.4
Musi byt aplikovana kazda z nasledujicich podminek:
EPNLL £ LIMITL; EPNLA < LIMITA; @ EPNLF £ LIMITE

[(LIMITL - EPNLL ) + (LIMITAa — EPNLA ) + (LIMITE — EPNLE )] = 10;

[(LIMITL - EPNLL ) + (LIMITA — EPNLA )] 2 2; [(LIMITL - EPNLL ) + (LIMITE — EPNLF )] 2 2; &

[(LIMITA— EPNLA )+ (LIMITF —EPNLF )] 2 2

kde

Dod. A-1
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EPNLL, EPNLa a EPNLF jsou pfislusné hladiny hluku v referenCnich méficich mistech pro méfeni bocni,
pfi pfiblizeni a pfi pfeletu, zjiSténé na jedno desetinné misto v souladu s metodou hodnoceni hluku podle Doplriku 2;

a

LIMITL, LIMITa a LIMITE jsou pfisluSné maximalni pfipustné hladiny hluku v referenénich méficich mistech
pro méfeni bocni, pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjiSténé na jedno desetinné misto v souladu s rovnicemi pro podminky

popsané v Hlavé 3, ust. 3.4.1 (Podminka 3).

5. Podminky popsané v Hlavé 5, ust. 5.4.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 5,7 34 358,9

384,7

Bo¢ni hladina hluku (EPNdB) 96 85,83+6,64 log M

103

Hiadina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 98 87,83+6,64 log M

105

Hladina hluku pfi preletu (EPNdB) 89 63,56+16,61 log M

106

6. Podminky popsané v Hlavé 6, ust. 6.3.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,6 1,5

8,618

Hladina hluku v dB(A) | 68 | 60+13,33 M

80

7. Podminky popsané v Hlavé 8, ust. 8.4.1 av Hlavé 13, ust. 13.4

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 0,788

80,0

Bo¢ni hladina hluku (EPNdB) 89 90,03+9,97 log M

109

Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 90 91,03+9,97 log M

110

Hladina hluku pfi preletu (EPNdB) 88 89,03+9,97 log M

108

8. Podminky popsané v Hlavé 8, ust. 8.4.2

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 0,788

80,0

Hladina hluku pfi vzletu (EPNdB) 86 87,03 + 9,97 log M

106

Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 89 90,03 + 9,97 log M

109

Hladina hluku pfi pfeletu (EPNdB) 84 85,03 + 9,97 log M

104

9. Podminky popsané v Hlavé 10, ust. 10.4 a) a 10.4 b)

10.4 a):
M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 0,6

1,4

8,618

Hladina hluku v dB(A) | 76 | 83,23+32,67 log M

88

10.4 b):
M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 0,57

15

8,618

Hladina hluku v dB(A) | 70 | 78,71+35,70 log M

85

10. Podminky popsané v Hlavé 11, ust. 11.4.1

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 0,788

3,175

Hiadina hluku v dB(A) | 82 | 83,03 + 9,97 log M

11. Podminky popsané v Hlavé 11, ust. 11.4.2

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 1,417

3,175

Hladina hluku v dB(A) | 82 | 80,49 + 9,97 log M

XX XX XXXX
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12. Podminky popsané v Hlavé 14, ust. 14.4.1 a v Hlavé 15, ust. 15.4.1

M = Maximélni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 2 8,618 20,234 28,615 35 48,125 280 385 400

B9cn| hladina hluku (EPNdB) 88.6 86,03754+8,512295 04 80,86511+8,50668 log M

VSechny letouny logM 103

Hladina hluku pfi pfiblizeni 93.1 90,77481+7,72412 98 86,03167+7,75117 105

(EPNdB) VSechny letouny ’ log M log M

Hvl_advlna hluku 2 motory 89 66,64514+13,28771 101

pfi pfeletu log M

(EPNdB) 3 motory | 80,6 76’570?3;-]’;/?’28771 89 69,64514+13,28771 log M 104
4 a vice 89 106
motori 71,64514+13,28771 log M

Poznamka: Sklony hranicnich linii v niz8i a vy$8i hmotnosti oblasti jsou v podstaté stejné. Pozorovany maly

rozdil mezi koeficienty rovnic vyjadfujicich sklony linii pro boéni hladinu hluku i pro hladinu hluku pfi pribliZzeni jsou
disledkem toho, Ze jsou hranice definované v Hlavé 14, ust. 14.4.1.1 a 14.4.1.3 a v Hlave 15, ust. 15.4.1.1 a
15.4.1.3 vazany koncovymi body. Pro vSechny praktické divody se malé rozdily mezi koeficienty povaZuji za

nevyznamne.
Plati kazda z nasledujicich podminek:

(LIMITL- EPNLL) 2 1; (LIMITA - EPNLA) 2 1; @ (LIMITF - EPNLF) 2 1;
[(LIMITL- EPNLL) + (LIMITA - EPNLA) + (LIMITe - EPNLF)] = 17,

kde:

EPNLL, EPNLA a EPNLF jsou pfislusné hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro méfeni bocni, pfi
pfiblizeni a pfi preletu, zjisténi na jedno desetinné misto v souladu s metodou hodnoceni hluku podle Doplriku 2; a

LIMITL, LIMITA a LIMITE jsou pfislusné maximalni pfipustné hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro
méreni bocni, pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjiSténi na jedno desetinné misto v souladu s rovnicemi pro podminky
popsané v Hlavé 14, ust. 14.4.1 a v Hlavé 15, ust. 15.4.1.

13. Podminky popsané v Hlavé 16, ust. 16.4.1.1 az 16.4.1.3
M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 2 8,618 20,234 28,615 35 48,125 280 385 400
LIMIT, 86,03754+8,512295
EPNdB, V&echny letouny 88,6 log M 94 80,86511+8,50668 log M 103
LIMITA 90,77481+7,72412 86,03167+7,75117
EPNdB, VSechny letouny 93,1 log M 98 log M 105
LIMITE 2 motory
EPNdB nebo 89 66,64514+13,28771 101
méné log M
806 76,57059+13,28771
3 motory ! log M 89 69,64514+13,28771 log M 104
4 a vice 89 71,64514+13,28771 log M 106
motoru
kde

LIMITL, LIMITA a LIMITE jsou pFislusné maximaini hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro méfeni boéni,
pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjist€né na jedno desetinné misto v souladu s rovnicemi pro podminky popsané v Hlavé
16, ust. 16.4.1.1, 16.4.1.2 a 16.4.1.3.

Poznamka: Sklony hrani¢nich linii v niz8i a vy$8i hmotnosti oblasti jsou v podstaté stejné. Pozorovany maly
rozdil mezi koeficienty rovnic vyjadrujicich sklony linii pro boéni hladinu hluku i pro hladinu hluku pfi priblizeni jsou
dusledkem toho, Ze jsou hranice definované v Hlavé 16, ust. 16.4.1.1 a 16.4.1.3 vazany koncovymi body. Pro
v8echny praktické divody se malé rozdily mezi koeficienty povazuji za nevyznamné.

XX XX XXXX
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14. Podminky popsané v Hlavé 16, ust. 16.4.1.4 az 16.4.1.8

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 35 41,645 47,106 48,125 73,07 81,779

Minimum (LIMIT, — EPNL,)
EPNdB, VSechny letouny

Minimum (LIMITe — EPNLE)
EPNdB, VSechny letouny

Minimum (LIMITA — EPNL,) -10,96833 + 7,75117 log
EPNdB, VSechny letouny M

Minimum (LIMIT, — EPNL,) +
(LIMITE — EPNLf) 5
EPNdB, VSechny letouny

Minimum 2 motory
(LIMIT.— EPNL.) + | nebo
(LIMITe — EPNLEg) + | méné 19

—6,10336 + 17,82227 + 1,48507 log —4,53253 +

16,25794 log M M 14,77275 log M 23

(LIMITA — EPNLA)

EPNdB 3 motory

. 2,24281 + 10,85263 log M 23
nebo vice

kde:

EPNLL, EPNLa a EPNLF jsou pfislusné hladiny hluku v referennich méficich mistech pro méreni bocni, pfi
pfibliZzeni a pfi preletu, zjisténi na jedno desetinné misto v souladu s metodou hodnoceni hluku podle Dopliku 2; a

LIMITL, LIMITA a LIMITE jsou pfislusné maximalni pfipustné hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro
méfeni bocni, pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjisténi na jedno desetinné misto v souladu s rovnicemi pro podminky
popsané v Hlavé 16, ust. 16.4.1.1, 16.4.1.2 a 16.4.1.3.

15. Graficka znazornéni podminek popsanych v Hlavé 3, ust. 3.4, Hlavé 4, ust. [4.4\[éH1], Hlavé
14, ust. 14.4.1 a Hlavé 16, ust. 16.4.1

Poznamka: Maximaini pripustné hladiny hluku uvedené v grafickych znazornénich tohoto oddilu zahrnuji
podminky v jednotlivych referenénich méricich mistech nebo jejich kombinacich uvedenych v Hlavé 4, ust. 4.4.1.1,
4.4.1.2, Hlavé 14, ust. 14.4.1.4, 14.4.1.5 a Hlavé 16, ust. 16.4.1.4 aZ 16.4.1.8, nezahrnuji vS8ak kompenzace dil¢ich
prekro¢eni uvedené v Hlavé 3, ust. 3.5.
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DODATEK A

Maximalni pfipustna hladina hluku (EPNdB)
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Maximalni pfipustna hladina hluku (EPNdB)
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Maximalni pFipustna hladina hluku (EPNdB)
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DODATEK G

PREDPIS L 16/I

DODATEK G — POKYNY PRO SPRAVU DOKUMENTU MERENi HLUKU

Poznamka: Viz Cést II, Hlava 1

1. UvoD

Nasledujici informace jsou zde zacllenény na pfani
Clenskych statl, které cht&ji mit podrobny navod
na spravu dokumentace méfeni hluku. Neni umyslem
aplikovat zde uvedeny navod zpétné, ale pokud to
Clenské staty uznaji za vhodné, je to mozné.

2. DOKUMENTY DOKLADAJICI
OVERENI HLUKOVE ZPUSOBILOSTI
2.1 Poskytované informace
2.11 Hlava 1, ust. 1.5 specifikuje, jaké

informace musi dokumenty dokladajici ovéfeni hlukové
zpUsobilosti minimalné obsahovat. Nize jsou jednotlivé
polozky rozepsany. VSechny polozky musi byt
Cislovany arabskymi Cislicemi podle ust. 1.5 a1.6
v Hlavé 1 Casti Il. To ma za cil v pfipadech, kdy byly
dokumenty dokladajici ovéreni hlukové zpusobilosti
vydany v jazyce cizim pro uZivatele, usnadnit pfistup
k informacim. Nékteré polozky se tykaji jen nékterych
hlav. V téchto pfipadech jsou pfislusna C¢isla hlav
u polozky uvedena.

2.1.2 1. Nazev statu zapisu do rejstfiku

Nazev statu vydavajici dokumenty dokladajici ovéfeni
hlukové zpUsobilosti. Tato polozka by méla odpovidat
pfislusné informaci uvedené v Osvédceni o zapisu do
leteckého rejstfiku a Osvédceni letové zplsobilosti.

2.1.3 2.  Nazev dokumentu dokladajiciho
ovéreni hlukové zplsobilosti

V zavislosti na administrativnim systému zavadéni
dokument( dokladajicich ovéfeni hlukové zpUsobilosti
muZe byt vydavano nékolik rliznych typd dokument,
jak je popsano v ust. 2.3 tohoto dodatku. Podle toho,
jaky je zvolen systém, je stanoven nazev dokumentu
nebo dokumentd, napt. ,hlukovy certifikat®, ,osvédéeni
hlukové zpusobilosti“ apod.

2.14 3. Cislo dokumentu

Cislo vydané statem zapisu do rejstfiku jednoznaéné
uréujici pfFislusny dokument v systému daného statu.
Toto ¢islo pak usnadriuje praci souvisejici s timto
dokumentem.

2.15 4. Poznavaci znacka

Poznavaci znacku vydava stat zapisu do rejstfiku
v souladu s Predpisem L 7. Tato polozka by méla
odpovidat pfislusné informaci uvedené v OsvédcCeni
0 zapisu do leteckého rejstfiku a Osvéd&eni letové
zpUsobilosti.

2.1.6 5.  Vyrobce a typ letadla

Typ a model pfislusného letadla. Tato polozka by méla
odpovidat pfislusné informaci uvedené v OsvédcCeni

0 zapisu do leteckého rejstfiku a Osvédceni letové
zpusobilosti.

2.1.7 6.  Vyrobni Cislo letadla

Vyrobni €islo letadla stanovené vyrobcem letadla. Tato
polozka by méla odpovidat pfislusné informaci
uvedené v Osvédceni o zapisu do leteckého rejstriku
a Osvédceni letové zpUsobilosti.

2.1.8 7. Vyrobce, typ a model motoru

Typ instalovaného (instalovanych) motoru (motort)
umoznujici identifikaci a ovérfeni konfigurace letadla.

Mél by obsahovat typ a model
pFislusného (pfislusnych) motoru (motorl).  Tato
polozka by méla odpovidat pfislusné informaci

uvedené v typovém osvédceni
typovém osvédceni pro
motor (motory).

nebo doplrikovém
prislusny (pfislusné)

2.1.9 8. Typ a model vrtule u vrtulovych
letoun(
Typ instalované (instalovanych) vrtule (vrtulf)

umoznujici identifikaci a ovéfeni konfigurace letadla.
Mél by obsahovat typ a model pfislusné (pfislusnych)
vrtule (vrtuli). Tato poloZzka by méla odpovidat pfislusné
informaci uvedené vtypovém osvédCeni nebo
doplrikovém typovém osvédceni pro
prisluSnou (pfislusné) vrtuli (vrtule). Tato polozka se
uvadi do dokument( dokladajicich ovéreni hlukové
zpuUsobilosti pouze pro vrtulové letouny.

2.1.10 9.
a jednotka

Maximélni  vzletova  hmotnost

Maximalni vzletova hmotnost souvisejici s ovéfenymi
hladinami hluku letadla v kilogramech. Jednotka (kg) by
meéla byt vyjadfena jednoznacné, aby se predeslo
nedorozumeéni. Pokud je primarni jednotka hmotnosti
uvadéna statem vyrobce jina nez kilogramy, méla by
byt podle prepocitana pomoci pfevodniho koeficientu
uvedeném v Pfedpisu L 5.

2.1.11 10. Maximalni pfistavaci hmotnost
v kilogramech pro Osvédéeni vydanad na zakladé
splnéni pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 12,a 14, 15 a 16
tohoto predpisu

Maximalni vzletova hmotnost souvisejici s ovéfenymi
hladinami hluku letadla v kilogramech. Jednotka (kg) by
méla byt vyjadfena jednoznacné, aby se pfedeslo
nedorozuméni. Pokud je primarni jednotka hmotnosti
uvadéna statem vyrobce jina nez kilogramy, méla by
byt podle prepocitana pomoci prevodniho koeficientu
uvedeném v Predpisu L 5. Tato polozka se uvadi
do dokumentt dokladajicich ovéfeni  hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé spinéni pozadavkul Hlav 2, 3, 4,5, 12,-a 14, 15
a 16.

Dod.G-1
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DODATEK G

2.1.12 11. Cast a hlavu Predpisu L 16/,
na zakladé které bylo letadlo osvéd¢eno

Vytisk hlavy tohoto pfedpisu, na zakladé které byla pro
pfislusné letadlo ovéfena hlukova zpusobilost.
V dokumentech vydanych na zakladé splnéni
pozadavk(l podle Hlav 2, 8, 10 a 11 by mély byt
uvedeny také hlukové limity.

2.1.13 12. Dalsi modifikace provedené
za UCelem splnéni pozadavkii na ovéfeni hlukové
zpusobilosti

Tato polozka by méla obsahovat minimalné vSechny
dodate¢né modifikace k zakladnimu typu letadla
definovanému v polozkach 5, 7 a 8, které jsou
podstatné pro spinéni pozadavkd tohoto predpisu,
podle kterého bylo letadlo osvédéeno, jak uvadi téz
polozka 11. Ostatni modifikace, které nejsou podstatné
pro splnéni pozadavk(l uvedené hlavy, ale jsou tfeba
pro dosazeni pozadovanych hlukovych limitd, mohou
byt na zadost ufadu provadéjiciho certifikaci zac¢lenény.
2.1.14 13. Boéni hladina hluku/hladina hluku
za plného vykonu v pfislusnych  jednotkach
v dokumentech vydanych na z&kladé splnéni
pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 12,-a 14, 15 a 16 tohoto
predpisu

Boc¢ni hladina hluku/hladina hluku za pIného vykonu je
definovana v pfislusné Hlavé. Mély by zde byt uvedeny
jednotky (napf. EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku
by méla byt zaokrouhlena na nejblizSi desitku dB. Tato
polozka se uvadi do dokument( dokladajicich ovéfeni
hlukové zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych
na zakladé splnéni pozadavkud Hlav 2, 3, 4, 5, 12,-a 14,
15 a 16.

2.1.15 14. Hladina hluku pfi  pfiblizeni
v pfislusnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkd Hlav 2, 3, 4, 5, 8, 12, 13,
a-14, 15 a 16 tohoto pfedpisu

Hladina hluku pfi pfiblizeni je definovana v pfislusné
hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf. EPNdB)
hladiny hluku a hladina hluku by méla byt zaokrouhlena

iz8i desitku dB. Tato polozka se uvadi
do dokument dokladajicich ovéfeni  hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkl Hlav 2, 3, 4,5, 12, 13,-a 14,
15 a16.

2.1.16 15. Hladina hluku pfi preletu
v pfislusnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zékladé spinéni pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 12,-a 14, 15
a 16 tohoto predpisu

Hladina hluku pfi preletu je definovana v pfislusné
hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf. EPNdB)
hladiny hluku a hladina hluku by méla byt zaokrouhlena

iz§i desitku dB. Tato polozka se uvadi
do dokumentu dokladajicich ovéfeni  hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 2, 3, 4, 5, 12,-a 14, 15
a 16.

2.1.17 16. Hladina hluku pfi preletu
v pfislusnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkl Hlav 6, 8, 11 a 13 tohoto
predpisu

Hladina hluku pfi preletu je definovana v pfislusné
hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf. EPNdB)
hladiny hluku a hladina hluku by méla byt zaokrouhlena

iZz8i desitku dB. Tato polozka se uvadi
do dokumentt dokladajicich  ovéfeni  hlukové
zplsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkl Hlav 6, 8, 11 a 13.

Poznamka: Pro letadla se sklopnymi rotory
certifikovana dle Hlavy 13 tohoto predpisu je potfeba
uvést pouze hladinu hluku pfi preletu uréenou v médu
konverze VTOL.

2.1.18 17. Hladina hluku pfi vzletu
v pfislusnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 8, 10 a 13 tohoto
pfedpisu

Hladina hluku pfi preletu je definovana v pfislusné
hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf. EPNdB)
hladiny hluku a hladina hluku by méla byt zaokrouhlena
na nejbliz8i desitku dB. Tato polozka se uvadi
do dokumentd  dokladajicich  ovéfeni  hlukové
zpuUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkd Hlav 8, 10 a 13.

2.1.19 18. Prohlaseni o shodé véetné odkazu
na Predpis L 16/

Prohladeni, Z2e dané letadlo spliuje pfislusné
poZadavky na hluk. Mél by zde byt uveden odkaz na
Predpis L 16/I. Navic by zde mél byt uveden odkaz na
narodni hlukové pozadavky.

2.1.20 19. Datum vydani dokumentu
dokladajiciho ovéreni hlukové zpUsobilosti

Datum vydani dokumentu.

2121
vydal

20. Podpis ufednika, ktery dokument

Podpis ufednika, ktery osvédéeni hlukové zpUsobilosti
vydal. Dal$i polozky, jako razitko nebo kolek, mohou
byt doplnény.

2.2 Dodate¢né informace

221 Staty se mohou rozhodnout pfidat do
dokument( dokladajicich ovéfeni hlukové zpUsobilosti
dalsi informace, jak uznaji za vhodné. Mélo by byt
provéreno, Ze poskytnuté informace nelze zaménit za
oficialni hlukové certifikacni hladiny. Zejména hladiny
hluku ziskané za jinych podminek nez stanovenych pro
hlukovou certifikaci by mély byt zfetelné oznaceny jako
doplfujici informace. Dodate¢né informace by mély byt
uvedeny v kolonce pro poznamky nebo v samostatnych
kolonkéch. Aby nedochéazelo k nestandardnimu
Cislovani a aby byla umoznéna pfipadna budouci
zména Ciselného sytému, nemély by byt tyto kolonky
Cislovany. Kolonka nebo kolonky by mély obsahovat
nalezity popis poskytované dodatecné informace.
PFiklady moznych dodate¢nych informaci jsou uvedeny
v ust. 2.2.2 az 2.2.7 nize.

2.2.2  Logo a nazev ufadu vydavajiciho dokument

Pro lepSi rozpoznani mize dokument obsahovat logo
nebo symbol a nazev Ufadu vydavajiciho dokument.
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