HLAVA 3

PREDPIS L14H

HLAVA 3 — FYZICKE VLASTNOSTI

3.1 Heliporty na pevniné

Poznamka 1: Ustanoveni této Easti jsou zalozena
na navrhovém pfedpokladu, Ze ve FATO nebude
soucasné vice nez jeden vrtulnik.

Poznamka 2: Ustanoveni této c¢asti, tykajici se
navrhu, jsou zaloZeny na predpokladu, Ze je-li provadén
provoz ve FATO, kteréa je v blizkosti jiné FATO, nemize
tento provoz probihat soubézné. Pokud je poZzadovan
soubézny provoz vrtulniku, je tfeba stanovit pfislusné
oddélujici vzdalenosti mezi FATO, které zohledni
takova kritéria jako je sestupny proud rotoru a vzdusny
prostor, a zajisti letovou drahu pro kaZzdou FATO
definovanou v Hlavé 4 tak, aby nedochazelo k jejich
prekryvani. Dal§i pokyny jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Poznémka 3: Ustanoveni uvedena v této casti jsou
spole¢na pro drovriové heliporty a vyvysené heliporty,
neni-li uvedeno jinak.

Poznamka 4: Pokyny k minimélni velikosti pro
vyvySené FATOITLOF k umoznéni zakladnich operaci
kolem vrtulniku jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Heliport Manual (Doc 9261).

Poznamka 5: Pokyny pro konstrukéni reSeni, které
zohlednuji  pritomnost personalu, snéhu, nakladu,
doplriovani paliva a hasiciho zafizeni atd. na
vyvySenych heliportech jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Poznamka 6: Pokyny  k  umisténi  heliportu
a rozmisténi riznych definovanych ploch s nalezitym
pfihlédnutim k ucinkdm sestupného proudu rotoru
a dalsich aspekti provozu vrtulniku na treti strany jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc 9261).

Plochy konec¢ného priblizeni a vzletu (FATO)
Poznamka: Pokyny k umisténi a orientaci FATO
na heliportu k minimalizaci  ruSeni  priletovymi
a odletovymi tratémi oblasti schvalenymi pro obytné
ucely a dalsimi oblastmi citlivymi na hluk v oblasti
heliportu jsou uvedeny v dokumentu ICAO Heliport
Manual (Doc 9261).

311 FATO musi:
a) poskytovat:

1) plochu bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektl, které jsou na ni umistény z divodu své
funkce, a dostate¢né velikosti a tvaru, aby byla
zajisténa bezpelnost navrhového vrtulniku
v kone¢né fazi pfiblizeni pfi zahajeni vzletu
v souladu se zamySlenymi postupy.

Poznamka: Nezbytnymi  objekty jsou  vizuélni
prostiredky (napf. navéstidla) nebo jiné prostredky
(napf. hasici systémy) nezbytné pro bezpecnostni
ucely. Dal§i poZadavky tykajici se naruseni FATO
nezbytnymi objekty, viz ust. 3.1.4.

2) pokud je zpevnénapevna, povrch, ktery je
odolny vG¢i plsobeni sestupného proudu rotoru;
a

i) pokud je spejena—s- TLOF soucasti FATO,
ktera pfiléha k TLOF a je s ni zarovnana; ma
unosnost schopnou pfenaset zamysSlena
zatizeni; a zajiStuje efektivni odvodnéni;
nebo

i) pokud neni spejera-s- TLOF soucasti FATO,
nehrozi nebezpeli, pokud by bylo
vyZzadovano vynucené pfistani; a

Poznamka: Odolny znamena, Ze sestupny proud
rotoru nezpusobuje zhorSeni povrchu ani nema za
nasledek létajici trosky.

b) byt spojena s bezpecénostni plochou.

3.1.2 Kazdy heliport musi mit nejméné jednu
FATO, ktera nemusi byt zpevaénapevna.

Poznamka: FATO mize byt umisténa v blizkosti
nebo na pasu RWY nebo na pasu pojezdové drahy.

3.13

a) kde je urena k pouziti vrtulniky provozovanymi
v 1. tfidé vykonnosti:

1) délka preruSeného vzletu (RTOD) pro
pozadovany postup vzletu pfedepsany v letové
pfiruéce vrtulniku (HFM) pro vrtulniky, pro které
je FATO ur€ena, nebo 1,5 navrhového D, podle
toho, co je vétsi; a

Minimalni rozméry FATO musi byt:

2) Sitka pozadovaného postupu pFedepsaného
v HFM pro vrtulniky, pro které je FATO urcena,
nebo 1,5 navrhového D, podle toho, co je vétsi.

b) kde je ur€ena k pouZiti vrtulniky provozovanymi ve
2. nebo 3. tfidé vykonnosti, menS§i z nasledujiciho:

1) plochu, do které Ize vepsat kruznici o prGméru
1,5 nasobku navrhového D; nebo,

2) pokud existuje omezeni tykajici se sméru
pfiblizeni a dosednuti, plocha dostate¢né Sitky
ke splnéni pozadavku ust. 3.1.1 a) 1), avSak
nejméné 1,5 nasobek celkové Sifky navrhového
vrtulniku.

Poznamka 1: Uselem RTOD je zajisténi bezpedného
dosednuti vrtulniku béhem preruseného vzletu. Ackoli
nékteré letové pfiru¢ky obsahuji poZzadavky na RTOD,
v jinych je poskytovanym rozmérem ,minimalni
prokdzany rozmér ..." (kde ,...“ muZe byt ,heliport®,
sunway®, helideck” atd.), a to nemusi zahrnovat
pozZadavky na dosednuti vrtulniku. V takovém pripadé
Je nutné vzit v ivahu dostate¢né rozméry bezpecnostni
plochy i rozméry 1,5 D pro FATO, pokud HFM data
neuvadi. Dalsi pokyny jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Poznamka 2: Pri stanovovani rozméri FATO mizZe byt
tfreba uvazit mistni podminky, jako vy$ka nad morfem,
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teplota a povolené manévrovani. Pokyny jsou uvedeny
v dokumentu ICAQO Heliport Manual (Doc 9261).

3.1.4 Nezbytné objekty umisténé na FATO
nesmi pronikat vodorovnou rovinou ve vysce FATO
0 vice nez 5 cm, pokud UCL nestanovi jinak.

3.1.5
by nemél:

Pokud je FATO zpevnénapevna, sklon

a) kromé pfipadd uvedenych vb) nebo c) nize;
prevySovat 2 % v jakémkoli sméru;

b) je-li FATO podlouhla a ur€ena k pouziti vrtulniky
provozovanymi v 1. tfidé vykonnosti, celkové
prevySovat 3 % nebo mit mistni sklon vétSi nez 5 %;
a

c) je-li FATO podlouhla a je urena k pouziti vyhradné
vrtulniky provozovanymi ve 2. nebo 3. ftfidé
vykonnosti, celkové prevySovat 3 % nebo mit mistni
sklon vétsi nez 7 %.

3.1.6 FATO musi byt umisténa tak, aby se
minimalizoval vliv okolniho prostfedi, v€etné turbulenci,
které by mohly mit negativni vliv na provoz vrtulniku.
Poznémka: Poradensky material k ureni viivu
turbulence je uveden vdokumentu ICAO Heliport
Manual (Doc 9261). Pokud jsou vyZadovana navrhovéa
opatfeni pro zmirnéni turbulence, ale nejsou
proveditelna, mize byt nezbytné zvazit s ohledem na
podminky vétru stanoveni provoznich omezeni.

3.1.7 FATO musi byt obklopena bezpe€nostni
plochou, ktera nemusi byt zpevaérapevna.

Bezpeénostni plochy

3.1.8

a) plochu bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektd, které jsou na ni umistény z divodu své
funkce, ke kompenzaci chyb pfi manévrovani; a

b) pokud je zpevaénapevna, povrch, ktery: je pfilehly
a zarovnany s FATO; je odolny proti ucinkim
sestupného proudu rotoru; a zajiStuje efektivni
odvodnéni.

Bezpecnostni plocha musi poskytovat:

3.1.9 Bezpec€nostni plocha obklopujici FATO
se musi rozprostirat smérem ven od okraje FATO do
vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25 navrhového D,
podle toho, co je vétsi.

3.1.10 Po dobu provozu vrtulniki je na
bezpe&nostni plochu zakdzan vjezd mobilnich
prostfedkd.

3.1.11 Nezbytné objekty umisténé
v bezpe€nostni ploSe nesmi naruSovat plochu

zacinajici na okraji FATO ve vySce 25 cm nad rovinou
FATO a stoupajici vzhlru a vné se sklonem 5 %.

3.1.12 Sklon bezpeénostni plochy, pokud je
zpevnaénapevna, by nemél pfesahnout rovinu stoupajici
vné od okraje FATO se sklonem 4 %.

Ochranna rovina se sklonem

3.1.13 Heliport musi byt vybaven alespon
jednou ochrannou rovinou se sklonem, zvedajici se pod

Uhlem 45° smérem od okraje bezpecnostni plochy
a sahajici do vzdalenosti 10 m (viz obrazek 3.2).

3.1.14 Z duvodu zvy$eni bezpecénosti by mél byt
heliport vybaven nejméné dvéma ochrannymi rovinami
se sklonem, zvedajicimi se pod Uhlem 45° smérem od
okraje bezpecénostni plochy a sahajicimi do vzdalenosti
10 m.

3.1.15 Povrch ochranné roviny se sklonem
nesmi byt naruSen prekazkami.

Predpoli heliportu

Poznamka: Zahrnuti podrobnych specifikaci pro
predpoli heliportu v této ¢asti neznamena, Ze predpoli
musi byt zfizeno.

3.1.16

a) plochu bez pFekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektd, které jsou na ni umistény z ddvodu své
funkce, dostate¢né velikosti a tvaru, aby bylo
zajisténo zachyceni navrhového vrtulniku, kdyz
zrychluje, aby dosahl své bezpeéné rychlosti
stoupani;

b) pokud je zpevaénépevné, povrch, ktery: je pfilehly
a zarovnany s FATO a bezpec€nostni plochou; je
odolny proti U¢inkim sestupného proudu rotoru;
a nehrozi nebezpedi, pokud je vyZadovano
vynucené pristani; nebo

Pfedpoli heliportu musi poskytnout:

c) pokud je vyvysené, bezpec¢nou vySku nad vSemi
prekazkami.

3.1.17 Tam, kde je zfizeno pfedpoli heliportu,
musi byt umistén vnitfni okraj:

a) na vneéjSim okraji bezpecnostni plochy; nebo

b) pokud je vyvySené, pfimo nad nebo pfimo pod
vnéjSim okrajem bezpecnostni plochy.

Poznamka: Pokyny k navrhu predpoli, které je pod

FATO vyvySeného heliportu/helideku, jsou uvedeny

v Heliport Manual (Doc 9261).

3.1.18 Z davodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby Sitka pFedpoli heliportu nebyla mensi nez Sitka
FATO a pfilehlé bezpeénostni plochy (viz Obr. 3-1).

3.1.19 Pokud je zpewnénépevne, terén v
predpoli heliportu nesmi pfesahovat rovinu stoupajici

v celkovém sklonu 3 % nebo majici mistni stoupajici
sklon presahujici 5 %, pficemz jeji nizSi okraj je
vodorovny a navazuje na okraj FATO, pokud UCL
nestanovi jinak.

3.1.20 Kazdy objekt umistény v predpoli heliportu,
ktery by mohl ohrozit vrtulniky ve vzduchu,
je povazovan za pfekazku a musi byt odstranén.

Prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

3.1.21 TLOF musi:
a) poskytovat:

1) plochu bez prekazek, dostatecné velikosti
atvaru, aby bylo zaji$téno dosednuti nebo

kterému ma TLOF slouzit v souladu se
zamyslenou orientaci;
2) povrch, ktery:
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i) ma dostateCnou uUnosnost pro prenaseni
dynamickych zatizeni spojenych
s pfedpokladanym typem pohybu vrtulniku
na ur€¢enou TLOF;

i) je bez nerovnosti, které by nepfiznivé
ovlivnily dosednuti nebo odpoutani vrtulnikd;

iii) ma dostatecné tfeni, aby se zabranilo smyku
vrtulnikd nebo uklouznuti osob;

iv) je odolny proti u¢inkiim sestupného proudu
rotoru; a
v) zajiStuje uc€inné odvodnéni, aniz by mélo
nepfiznivy vliv na kontrolu nebo stabilitu
vrtulniku béhem dosednuti a odpoutani nebo
pfi stani; a
b) byt spojen s FATO nebo stanim.

3.1.22 Na heliportu musi byt zfizen alespon
jeden prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF).

3.1.23 TLOF musi byt zfizen, kdykoli se
predpoklada, ze se podvozek vrtulniku dotkne FATO
nebo stani, nebo se odpouta z FATO nebo stani.

3.1.24

a) je-li FATO urcena k pouziti vrtulniky provozovanymi
v 1. tfidé vykonnosti, v souladu s hodnotami
pfedepsanymi v letovych pfiru¢kach (HFM) pro
vrtulniky, pro které je TLOF urden (pokud UCL
nestanovi jinak); a

Minimalni rozméry TLOF musi byt:

b) je-li FATO uréena k pouziti vrtulniky provozovanymi
ve 2. nebo 3. tfidé vykonnosti, nebo ve stani:

1) pokud neni zadné omezeni tykajici se sméru
dosednuti, dostateéné velikosti, aby obsahoval
kruznici o priméru nejméné 0,83 D:

i) ve FATO, navrhového vrtulniku; nebo
i) ve stani, nejvétSiho vrtulniku, kterému ma

slouzit;
2) pokud existuje omezeni tykajici se sméru
dosednuti, dostate¢né Sitky pro splnéni

pozadavku ust. 3.1.21 a) 1) vySe, ale ne méné
nez dvojnasobek Sitky podvozku (UCW):

i) ve FATO, navrhového vrtulniku; nebo
i) ve stani, nejnaro¢néjSiho vrtulniku, kterému
ma slouzit.
3.1.25 Pro vyvy$eny heliport musi byt minimaini

rozméry TLOF, pokud jsou ve FATO, dostateéné
velikosti, aby obsahovaly kruznici o priméru nejméné
1 navrhového D.

Poznamka:  SdruZit FATO a TLOF je moZné pouze
u vyvysenych heliportt, pokud UCL nestanovi jinak.

3.1.26 Sklony na TLOF by nemély:

a) kromé pfipadl uvedenych v b) nebo c) nize;
prekroCit 2 % v jakémkoli sméru;

b) je-li TLOF podlouhly a je uren k pouziti vrtulniky
provozovanymi v 1. tfidé vykonnosti; celkové
prevySovat 3 % nebo mit mistni sklon vétSi nez 5 %;
a

c) je-li TLOF podlouhly a je ur€en k pouziti vyhradné
vrtulniky provozovanymi ve 2. nebo 3. tfidé

vykonnosti, celkové prevySovat 3 % nebo mit mistni
sklon vétsi nez 7 %.

3.1.27
byt:
a) soustfedny s FATO; nebo

Pokud je TLOF v ramci FATO, mél by

b) pro podlouhlé FATO, vystfedén na podélné ose
FATO.

3.1.28 Pokud je TLOF uvnitf stani vrtulniku,
musi byt vystfedén na stani.

3.1.29 TLOF musi byt opatfen znacenimi, ktera
jasné oznaduji polohu dotyku a svym tvarem indikuji
jakékoli omezeni manévrovani.

Poznamka: Pokud je TLOF ve FATO vétsi nez
minimalni rozméry, muze byt TDPM vyoseno, pficemz
je zajisténo zachyceni podvozku v TLOF a vrtulniku ve
FATO.

3.1.30 Pokud podlouhla FATO/TLOF pro
1. tfidu vykonnosti obsahuje vice neZ jedno TDPM,
méla by byt zavedena opatfeni, ktera zajisti, Ze
v jednom okamziku Ize pouzit pouze jedno.

3.1.31 Jsou-li zfizena alternativni TDPM, méla
by byt umisténa tak, aby zajistila zachyceni podvozku
v ramci TLOF a vrtulniku v ramci FATO.

Poznémka: Uginnost délky preruseného vzletu nebo
pristani bude zaviset na spravném umisténi vrtulniku
pro vzlet nebo pfistani.

3.1.32 Podél okraje vyvySeného heliportu musi
byt umisténay bezpec€nostni zafizeni, jako_jsou napfr.
bezpec€nostni rosSty/sité nebo bezpecnostini fimsy
(napf. rosty),—kteraé vSak nesmi svou vySkou TLOF
prevySovat.
Poznamka:

Poradensky material _k bezpeénostnim
zalizenim, véetné pozZadavkl tykajicich se jejich
konstrukce, je uveden v dokumentu ICAO Heliport
Manual (Doc 9261).

3-1-32-1 ——Bozpecnost ._Za ZORITUS byt
GHMERZOVARY-PFO z_at-zeyl 26-kgim™a-zasahujict
do—vzdalenosti—min |5, ' gdv.le e Igusojyse ohe

ZAMERNE NEPOUZITO
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Pojezdové traté pro vrtulniky

3.1.36
poskytovat:

Pojezdova trat vrtulnikd musi

a) plochu bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektd, které jsou na ni umistény z ddvodu své
funkce, uréenou pro pohyb vrtulnikd; s dostatec¢nou
Sitkou, aby bylo zajiSténo zachyceni nejvétsiho
vrtulniku, kterému ma pojezdova trat slouZit;

b) pokud je zpevnénapevna, povrch, ktery je odolny
vUci plisobeni sestupného proudu rotoru; a
1) pokud je spejena—soucasti s pojezdoveeu

drahyeu:
i) pfilehda k pojezdové draze a
zarovnana;
ii) nepfedstavuje nebezpeci pro provoz; a
iii) zajiStuje efektivni odvodnéni; a
2) pokud neni spejenra—soucasti s-pojezdoveéed
drahyeu:

je sni

i) je bez nebezpedi, pokud je vyzadovano
vynucené pfistani.

3.1.37 Béhem provozu vrtulniku nesmi byt na
pojezdové ftraté povolen vstup zadnym mobilnim
prostfedkdm.

Poznamka: Viz dokument ICAO Heliport Manual
(Doc 9261).
3.1.38 Je-li zpevnéna—pevna a je-li spojena

soucasti s-pojezdovéed drahyed, nemél by pficny sklon
vzhlru pojezdové traté vné od okraje pojezdové drahy
prekrocit 4 %.

Pozemni pojezdové traté pro vrtulniky

3.1.39 Pozemni pojezdova trat pro vrtulniky
musi mit minimalni Sitku 1,5 x celkova §itka nejvétsiho

Obr. 3-4

Trat pro pojiZdéni
zaletu=2x
nejvétsi celkova
§ifka

vrtulniku, pro ktery ma slouzit, a musi byt vystfedéna na
pojezdové draze. (Viz Obr. 3-3.)

3.1.40 Nezbytné objekty na pozemni pojezdové
trati pro vrtulniky nesmi:

a) byt umistény ve vzdalenosti mensi nez 50 cm
smérem ven od okraje pojezdové drahy pro
vrtulniky;

b) narusit rovinu zacinajici 50 cm vné okraje
pojezdové drahy pro vrtulniky a vySce 25 cm nad
povrchem pojezdové drahy a stoupajici vzhlru
a vné se sklonem 5 %.

Traté pro pojizdéni vrtulnika za letu

Poznamka: Ucelem trati pro pojizdéni za letu je
umoznit pohyb vrtulniku nad povrchem ve vysce
umoznujici vyuzit viivu blizkosti zemé tratovou rychlosti
mensi nez 37 km/h (20 kt).

3.1.41 Trat pro pojizdéni vrtulniku za letu musi
mit minimalni Sitku dvojnasobku celkové Sitky
nejvétsiho vrtulniku, kterému m4 slouZzit.

3.1.42 Pokud je spejera———soucasti s

pojezdovéed drahy tak,ew; aby umozfovala pozemni

pojizdéni i pojizdéni za letu (viz obrazek 3-4):

a) trat pro pojizdéni vrtulniku za letu musi byt
vystfedéna na pojezdové draze; a

b) nezbytné objekty umisténé na trati
vrtulniku za letu nesmi:

pojizdéni

1) byt umistény ve vzdalenosti mensi nez 50 cm
vneé okraje pojezdové drahy pro vrtulniky; a

2) narusSovat rovinu zacinajici 50 cm vné okraje
pojezdové drahy pro vrtulniky a vySce 25 cm
nad povrchem pojezdové drahy a stoupajici
vzhiru a vné se sklonem 5 %.

Pojezdova draha

Trat’ pro pojizdéni vrtulnik( za letu a kombinovana trat/draha pro pojizdéni vrtulnika za letu
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. _ o 3.1.47 Kazdé stani vrtulniku musi byt vybaveno
3.1.43 Pokud neni spejera—soucCasti s znadenim umisténi, které jasné ukazuje, kde ma byt

pojezdovéey drahyed, sklony povrchu traté pro
pojizdéni vrtulniku za letu nesmi prekrocit limity sklonu
pro pfistani vrtulnikd, pro které ma tato pojezdova trat
slouzit. V kazdém pfipadég, pfi¢ny sklon nesmi pfekrocit
10 % a podélny sklon nesmi prekrogit 7 %, pokud UCL
nestanovi jinak.

Stani vrtulniku

Poznamka: Ustanoveni této Casti nepfedepisuji
poZadavky pro umistovani stani vrtulniku, ale umoZzriuji
vysoky stuperi flexibility v celkovém navrhu heliportu.
Nicméné, neni dobrou praxi umistovat stani vrtulniku
pod letovou drahu. Dalsi poradensky material
viz v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

3.1.44
a) poskytovat:

1) plochu bez prekazek s dostateCnou velikosti
atvarem, ktera zajisti zachyceni kazdé casti
nejvétSiho vrtulniku, kterému ma stani slouzit,
kdyz je umistén na stani;

Stani vrtulniku musi:

2) povrch, ktery:

i) je odolny proti u¢inkim sestupného proudu
rotoru;

ii) je bez nerovnosti, které by nepfiznivé
ovlivnily manévrovani vrtulnikd;

iii) ma unosnost schopnou prenaset zamyslena
zatizent;

iv) ma dostatecné tfeni, aby se zabranilo smyku
vrtulnikd nebo uklouznuti osob; a

V) zajiStuje uc€inné odvodnéni, aniz by mélo
nepfiznivy vliv na kontrolu nebo stabilitu
kolového vrtulniku, pokud je manévrovan
vlastni silou, nebo kdyZ stoji; a

b) byt spojen s ochrannym prostorem.

3.1.45

byt:

a) kruh s primérem 1,2 D nejvétsiho vrtulniku,
kterému ma stani slouzit; nebo

Minimalni rozméry stani vrtulniku musi

b) je-li omezeno manévrovani a umisténi, dostatecné
Sifky pro splnéni pozadavku ust. 3.1.44 a) 1) vySe,
avSak nejméné 1,2nasobek celkové Sitky
nejvétsiho vrtulniku, jemuz ma stani slouzit.

Poznamka 1: U stani vrtulniku uréenému pouze

k projizdéni Ize pouzit §itku mensinez 1,2 D, ktera vSak

zajistuje bezpecny provoz a stale umozriuje provadéni

vS§ech poZadovanych funkci stani (v souladu s ust.

3.1.44 a) 1)).

Poznamka 2: U stani vrtulniku, které se ma pouzit pro
zataceni na zemi, mohou byt minimalni rozméry
ovlivnény udaji o kruhu otaceni poskytnutymi vyrobcem
a pravdépodobné prekro¢i 1,2 D. Dalsi pokyny
viz dokument ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

3.1.46 Primérny sklon stani vrtulniku by nemél
v zadném sméru presahnout 2 %.

vrtulnik umistén, a svym tvarem indikuje jakakoli
omezeni manévrovani.

3.1.48 Stani musi byt obklopeno ochrannym
prostorem, ktery nemusi byt zpevraénypevny.

Ochranné prostory

3.1.49

a) plocha bez piekdzek, s vyjimkou nezbytnych
objektd, které jsou na ni umistény z didvodu své
funkce; a

b) je-li zpevaénypevny, povrch, ktery pfiléha ke stani a
je snim vyrovnany; je odolny proti 0¢inkdm
sestupného proudu rotoru; a zajiStuje efektivni
odvodnéni.

Ochranny prostor musi poskytovat:

3.1.50 Je-li pfidruzen ke stani uréenému pro
otadeni, musi ochranny prostor pfesahovat vné od
obvodu stani na vzdalenost 0,4 D. (viz Obr. 3-5).

3.1.51 Je-li pfidruzen ke stani uréenému pro
projizdéni, minimalni Sifka stani a ochranného prostoru
nesmi byt mensi nez Sitka pfilehlé pojezdové trati
(viz Obr. 3-6 a 3-7).

3.1.52 Pokud je pfidruzen ke stani ur€enému
pro jiné nez soubézné pouziti (viz Obr. 3-8 a 3-9):

a) ochranny prostor pfilehlych stani se muaze
prekryvat, ale nesmi byt mensi nez pozadovany
ochranny prostor pro vétsi z pfilehlych stani; a

b) pfilehlé neaktivni stani muze obsahovat staticky
objekt, ale ten musi byt zcela v hranicich tohoto
stani.

Poznamka: Aby bylo zajisténo, Ze je soucasné

aktivni pouze jedno z pfilehlych stani, instrukce pro

piloty v AIP objasriuji, Ze plati omezeni pro pouzivani
stani.

3.1.53 Béhem provozu vrtulniku nesmi byt
v ochranném prostoru povolen zadny mobilni
prostfedek.

3.1.54 Nezbytné objekty umisténé v ochranném

prostoru nesmi:

a) pokud se objekt nachazi ve vzdalenosti mensi nez
0,75 D od stfedu stani vrtulniku, narusit rovinu ve
vysce 5 cm nad rovinou stfedové oblasti stani; a

b) pokud se objekt nachazi ve vzdalenosti 0,75 D
a vetsi od stfedu stani vrtulniku, narusit rovinu ve
vySce 25 cm nad rovinou stfedové oblasti stani
a stoupajici vzhdru a vné se sklonem 5 %.

3.1.55 Pokud je zpevnénypevny, sklon
ochranného prostoru vzhdru ven od okraje stani by

nemél prekrocit 4 %.
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3.2 Helideky
Poznamka: Nasledujici ustanoveni se tykaji

helidekti umisténych na konstrukcich, které slouzi
k takovym cinnostem jako napf. téZba nerostu, vyzkum
nebo stavba. Viz ust. 3.4 tykajici se opatfeni ohledné
heliportd na palubach lodi.

Plocha koneéného priblizeni a vzletu (FATO)
a prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Poznamka 1: Pro helideky, které maji FATO 1D
nebo vétsi, se predpoklada, ze FATO a TLOF budou
vZdy zabirat stejny prostor, a Ze maji stejné
charakteristiky pfenosu zatizeni tak, aby byly shodné.
V pripadé, Ze maji helideky méné nez 1D, aplikuje se
redukce velikosti pouze na TLOF, ktera je plochou
prenasejici zatizeni. V tomto pripadé rozmér FATO
zustava 1D, ale cast, ktera presahuje obvod TLOF,
nemusi byt pro vrtulniky nosna. TLOF a FATO se
mohou povaZovat za vzajemné se prekryvajici plochy,
pricemz TLOF tvori soucast FATO.FLOF—aFATO
Poznamka 2: Navod pro umisténi FATO ve vztahu
k acinkim sméru vzduSnych proudu a turbulence,
previadajici  rychlosti  vétru a vysokych teplot
od vytokovych plynt z turbinovych motort nebo tepla
vyzafovaného smérem dol( je uveden v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Poznamka 3: Néavod pro navrhovani a znaceni

parkovacich ploch helidekt je uveden v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

3.21 Pozadavky ust. 3.2.14 a 3.2.15 musi byt
uplatiiovany na helideky dokonéené 1. ledna 2012
a pozdéji.

3.2.2 Helidek musi mit jednu FATO ajeden
TLOFshodny-rebo-spejeny-TLOF, ktery je s ni shodny

nebo je jeji soucasti-FATO.

3.2.3 FATO muze mit jakykoliv tvar, ale musi
mit dostate€nou velikost, aby obsahla plochu, do které
muUZe byt vepsana kruznice o priméru alespori 1 D
nejvétdiho vrtulniku, kterému ma helidek slouZzit.

3.2.4 TLOF mGze mit libovolny tvar, za
predpokladu provedeni odpovidajiciho posouzeni rizik,
ale musi mit takové rozméry, aby obsahl plochu, do
které by mohla byt vepsana kruznice o priméru
alespon 0,83 D nejvétSiho vrtulniku, kterému ma
helidek slouzit.

Poznamka: Dali pokyny k faktoram, které
mohou slouzit jako podklad pro posouzeni rizik, jsou
uvedeny v Heliport Manual (Doc 9261).

3.25 Zduvodu zvySeni bezpeCnosti je
zadouci, aby mély TLOF takovou velikost, aby obsahly
plochu, do které by mohla byt vepsana kruznice
0 poloméru alespoft 1 D nejvétsiho vrtulniku, kterému
ma helidek slouzit.

3.2.6 Helidek musi byt uspofadan tak, aby
zajistil dostate¢né a volné vzduchové rozhrani, které
pokryva celkové rozméry FATO.

Poznamka: Zviastni poradensky material
k vlastnostem tohoto vzduchového rozhrani je uveden
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261). Jako
obecné pravidlo plati, Ze za dostatec¢né vzduchové

rozhrani se povazuji alespori 3 m, s vyjimkou nizkych
nadzemnich staveb o tfech patrech nebo méné.

3.2.7 FATO by méla byt umisténa tak, aby se,
pokud je to mozné, zabranilo jejich vlivu na okolni
prostredi, v€etné turbulenci nad FATO, které by mohly
mit negativni vliv na provoz vrtulnikd.

3.2.8 TLOF musi byt
dynamicka zatizeni.

schopen prenaset

3.2.9 TLOF musi umoznovat vliv blizkosti
zemse.
3.2.10 Podél okraji TLOF nesmi byt umistény

zadné pevné objekty, vyjma objektl, které z hlediska
své funkce musi byt na ploSe umistény.

3.2.11 U kazdého TLOF 1D nebo vétSiho
a TLOF navrzeného pro provoz vrtulnika, jejichz
hodnota D je vétSi nez 16 m, nesmi vysSka
instalovanych objektd v bezpfekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény na
okraji TLOF, pfesahnout 25 cm.

3.2.12 U kazdého TLOF 1D nebo vétSiho
a TLOF navrzeného pro provoz vrtulnikd, jejichz
hodnota D je vétSi nez 16 m, by méla vySka
instalovanych objektll v bezpfekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény na
okraji TLOF, byt tak nizka, jak je to mozné, a v zadném
pfipadé by neméla pfesahnout 15 cm.

3.2.13 U kazdého TLOF navrzeného pro provoz
vrtulnikd, jejichz hodnota D je 16 m nebo nizsi,
a kazdého TLOF o rozmérech menSich, nez 1D nesmi
vySka instalovanych objektd v bezpfekazkovém
sektoru, u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly
umistény na okraji TLOF, pfesahnout 5 cm.
Poznédmka: Osvétleni, které je namontovano
ve vysSce niZ8i nez 25 cm, je obvykle posuzovano
Z hlediska primérenosti vizualnich podnéti pred
i po instalaci.

3.2.14 VysSka objektl, u kterych jejich funkce
vyzaduje, aby byly na TLOF umistény (jako osvétleni
nebo sité), nesmi pfesahnout 2,5 cm. Takové objekty
mohou byt na FATO umistény pouze v pfipadé, pokud
nepredstavuji nebezpedi pro vrtulniky.

Poznamka: Priklady  takovych  potencialnich
nebezpeci zahrnuji sité nebo vyvySené soucasti, které

mohou zpdsobit dynamické pretaceni u vrtulnik
vybavenych lizinovym podvozkem.

3.2.15 Podél okraje helideku musi byt
umisténay  bezpelnostni  zafizeni, jako jsou
bezpecnostni sité nebo bezpefnostni prakyiimsy

(napf. rosty), kteraé vSak nesmi svou vySkou TLOF
prevySovat.

3.2.16 Povrch TLOF musi mit protismykovou
Upravu vyhovujici jak vrtulnikim, tak osobam a musi
mit dostateny sklon, aby se zabranilo tvorbé kaluzi.
Poznéamka: Poradensky materidl k provedeni
protismykovych dprav povrchu TLOF je uveden
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

25.12.2025

3-11



PREDPIS L14H

HLAVA 3

3.3 Heliporty na palubach lodi

33.1 PozZadavky ust. 3.3.16 a 3.3.17 musi byt
uplatfiovany na heliporty na palubach lodi dokon€ené
1. ledna 2012, respektive 1. ledna 2015, nebo pozdéiji.

3.3.2 Provozni plochy pro vrtulniky, které jsou
zfizeny na pfidi nebo zadi lodé nebo je pro tento ucel
provedena nastavba na konstrukci lodé&, jsou
povazovany za Ucelové vystavéné heliporty na palubé
lodi.

Plocha konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO)
a prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Poznamka: S vyjimkou uspofadani uvedeného
v ust. 3.4-73.8 b) se prfedpoklada, Ze u heliporti na
palubach lodi jsou FATO a TLOF shodné. Poradensky
material k umisténi FATO ve vztahu k u¢inkiim sméru
vzdu$nych proudu a turbulenci, pfevladajici rychlosti
véfru a vysokym teplotam od vytokovych plyni
z turbinovych motord nebo tepla vyzafovaného
smérem dolu je uveden v dokumentu ICAO Heliport
Manual (Doc 9261).

3.3.3 Heliporty na palubach lodi musi mit
jednu FATO a jeden TLOFshednry-nebe-spejeny-TFLOF,

ktery je s ni shodny nebo je jeji soucasti-FATO.

3.34 FATO muze mit jakykoliv tvar, ale musi
mit dostate€nou velikost, aby obsahla plochu, do které
muZze byt vepsana kruznice o prdméru ne mensim nez
1 D nejvétsiho vrtulniku, kterému ma heliport slouzit.

3.35 TLOF musi byt
dynamickd zatizeni.

schopen pfenaset

3.3.6 TLOF musi umoznovat vliv blizkosti
zeme.
3.3.7 U Ucelové vystavénych heliportd na

palubach lodi umisténych mimo pfid’ a zad lodi musi mit
TLOF takové rozméry, aby do né&j mohla byt vepsana
kruznice o priméru nejméné 1 D nejvétSiho vrtulniku,
kterému ma heliport slouzit.

3.3.8 U UcCelové vystavénych heliportd na
palubach lodi umisténych na pfidi nebo na zadi lodi
musi mit TLOF takové rozméry, aby:

a) do né& mohla byt vepsana kruznice o priméru
nejméné 1 D nejvétSiho vrtulniku, kterému ma
heliport slouzit.

b) pfi provozu s omezenymi smeéry dosednuti obsahla
plochu, do které se daji umistit dva protilehlé
oblouky kruznice o priméru nejméné 1 D
v podélném sméru vrtulniku. Minimalni Sitka
heliportu musi byt 0,83 D. (Viz Obr. 3-10.)

Poznamka 1: S lodi bude tfeba manévrovat, aby

bylo zajisténo, Ze smér relativniho vétru odpovida kurzu
dosednuti vrtulniku.

Poznamka 2: Kurz dosednuti vrtulniku je omezen
Uhlovou vyseci danou obloukem o priméru minimalné
1 D omezenou z kazdé strany o uhlovou vyseé
odpovidajici uhlu 15°.

3.39 U neucelové vystavénych heliportd na
palubach lodi musi mit TLOF takovou velikost, aby do
ni mohla byt vepsana kruznice o prlméru nejméné 1 D
nejvétSiho vrtulniku, kterému ma heliport slouzit.

3.3.10 Heliport na palubé lodi musi byt
uspofadan tak, aby zajisti dostate€né a volné
vzduchové rozhrani, které pokryva celkové rozméry
FATO.

Poznémka: Zviastni poradensky material
k vlastnostem tohoto vzduchového rozhrani je uveden
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261). Jako
obecné pravidlo plati, Ze za dostatecné vzduchové
rozhrani se povaZuji alespori 3 m, s vyjimkou nizkych
nadzemnich staveb o tfech patrech nebo méné

3.3.11 FATO by méla byt umisténa tak, aby,
pokud je to mozné, bylo zabranéno pusobeni vlivu
okolniho prostiedi, v€etné turbulenci nad FATO, které
by mohly mit negativni vliv na provoz vrtulnikd.

3.3.12 Podél okrajii TLOF nesmi byt umistény
zadné pevné objekty, vyjma objektl, které z hlediska
své funkce musi byt na ploSe umistény.

3.3.13 U kazdého TLOF 1D nebo vétsSiho
a kazdého TLOF navrzeného pro provoz vrtulnikd,
jejichz hodnota D je vétSi nez 16 m, nesmi vyska
instalovanych objektd v bezpfekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény na
okraji TLOF, pfesahnout 25 cm.

3.3.14 U kazdého TLOF 1D nebo vétSiho
a TLOF navrzeného pro provoz vrtulnika, jejichz
hodnota D je vétSi nez 16 m, by méla vyska
instalovanych objektd v bezprekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény na
okraji TLOF, byt tak nizka, jak je to mozné, a v zadném
pfipadé by neméla pfesahnout 15 cm.

3.3.15 U kazdého TLOF; navrzeného pro
provoz vrtulnikd, jejichz hodnota D je 16 m nebo nizsi,
a kazdého TLOF o rozmérech menSich nez 1D nesmi
vySka objektl v bezpfekazkovém sektoru, u kterych
jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény na okraji
TLOF, pfesahnout 5 cm.

Poznamka: Osvétleni, které je namontovano
ve vySce niZ8i nez 25 cm, je obvykle posuzovano
z hlediska pfimérenosti vizualnich podnéti predi po
instalaci.

3.3.16 VySka objektl, u kterych jejich funkce
vyzaduje, aby byly na TLOF umistény (jako osvétleni
nebo sité), nesmi pfesahnout 2,5 cm. Takové objekty
musi byt na TLOF umistény pouze v pfipadé, pokud
nepredstavuji nebezpedi pro vrtulniky.

3.3.17 Na okrajich heliportu umisténého na
palubé lodi musi byt bezpe€nostni zafizeni, kteraé
nesmi pfesahnout vysku TLOF, jako jsou bezpe&nostni

sit¢ nebo bezpefnostni prahyiimsy (napf. rosty),
s vyjimkou pfipadu, kdy je ochrana zajisténa
konstrukené.

3.3.18 Povrch TLOF musi mit protismykovou

upravu vyhovuijici jak vrtulnikiim, tak osobam.
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5.2.3.7 Pokud je maximalni povolena
hmotnost vyjadfena na 100 kg, desetinnému misto
by méla predchazet desetinna tecka, v podobé
Gtverce o plose 30 cm?2.

VSsechny FATO kromé FATO s charakteristikami
RWY

5.2.3.8 Z diivodu bezpecnosti je zadouci,
aby Ccislice a pismeno znaceni mélo barvu, ktera
kontrastuje s pozadim, a tvar arozméry uvedené
v Obr. 5-5 pro hodnotu D vétsi nez 30 m. Pro hodnotu
D 15 az 30 m by méla byt vySka znaceni Cisel
a pismena minimalné 90 cm, a pro hodnotu D mensi
nez 15 m by méla byt vyska znaceni Cisel a pismene
minimalné 60 cm, vZdy s pomérnym sniZzenim Siiky
a tloustky.

FATO s charakteristikami RWY

5.2.3.9 Znaceni Cisel a pismene by mélo mit
barvu, kterd kontrastuje s pozadim, a mélo by mit
formu a proporce dle specifikaci uvedenych na
Obr. 5-5.

524 Znaceni hodnoty D

Poznémka: Ugelem znadeni hodnoty D je
poskytnout pilotovi informaci o ,D“ nejvétsiho
vrtulniku, s kterym Ize na heliportu pfistat. Tato
hodnota se mize liSit od velikosti FATO a TLOF
uvedenych v souladu s Hlavou 3.

Pouziti

VSsechny FATO kromé FATO s charakteristikami
RWY

5.24.1 Znaceni hodnoty D musi byt zfizeno
na helidecich a na heliportech na palubach lodi.

FATO s charakteristikami RWY

Poznamka: Na heliportu s FATO
s charakteristikami RWY nemusi byt vyznacena
hodnota D.

5.24.2 Znaceni hodnoty D musi byt zfizeno

na uroviiovych a vyvysSenych heliportech.
Umisténi

5.24.3 Znaceni hodnoty D musi byt
umisténo uvnitf TLOF nebo FATO, a tak, aby bylo
Citelné z upfednostfiovaného smeéru konecného
priblizeni.

5244 Tam, kde je vice nez jeden smér
priblizeni, by z dGvodu zvySeni bezpecnosti mélo byt
zfizeno dodate¢né znaceni hodnoty D tak, aby
alespon jedno znaceni hodnoty D bylo Citelné ze
smérld kone¢ného  priblizeni. Pro  neucelové
vystavény heliport na boku lodi, musi byt znaceni
hodnoty D zfizeno po obvodu kruznice D na
2 hodinach, 10 hodinach a 12 hodinach z pohledu
z boku lodi smérem k jeji ose.

Charakteristiky

5245 Znaceni hodnoty D musi mit bilou
barvu. Znaceni hodnoty D musi byt zaokrouhleno na
nejbliz§i cely metr nebo stopu stim, ze 0,5 se
zaokrouhluje dolu.

5.2.4.6 Pro hodnotu D vétsi nez 30 m by
Cisla znaCeni méla mit barvu, ktera kontrastuje
s pozadim, a méla by mit formu a proporce dle
specifikaci uvedenych na Obr. 5-5. Pro hodnotu D
mezi 15 a 30 m by vySka Cisel znaCeni méla byt
minimalné 90 cm a pro hodnotu D men$i nez 15 m
by vyska Cisel znaceni méla byt vysoka minimalné
60 cm, vzdy s pomé&rnym sniZzenim $ifky a tloustky.

5.25
plochy kone€ného pfiblizeni
urovnovych heliportd

Poznamka: Uselem obvodového znacdeni nebo
znacek plochy konecného priblizeni a vzletu je
poskytnout pilotovi, kde obvod FATO neni zrejmy,
indikaci plochy, ktera je bez pfekaZzek a na niZ Ize
provadét zamysSlené postupy nebo povolené obraty.

Obvodové znaceni nebo znacky
a vzletu (FATO)

Pouziti
5.25.1 U droviovych heliportt, kde neni
zfejmy rozsah FATO sezpevaénym— pevnym

povrchem, musi byt zajisténo obvodové znaceni
nebo znacky plochy kone¢ného pfiblizeni a vzletu
(FATO).

Umisténi

5.25.2 Obvodové znaceni nebo znacky
FATO musi byt umistény na jeji hrané.

Charakteristiky — FATO s charakteristikami RWY

5.25.3 Obvod FATO musi byt definovan
pomoci znaCeni nebo znadek rozmisténych
v rovhomeérnych intervalech nejvyse po 50 m tak, aby
na kazdé strané byly nejméné tfi znacky nebo znaky
véetné znacek nebo znakll v kazdém rohu.

5.254 Obvodové znaceni FATO musi mit
tvar pravouhlého pruhu o délce 9 m nebo jedné
pétiny délky strany plochy FATO, kterou vymezuje,
a Sitku 1 m.

5.255 Obvodové znaceni FATO musi mit
bilou barvu.
5.25.6 Obvodové znaCky FATO musi mit

rozméry dle specifikaci na Obr. 5-6.

5.25.7 Obvodové znaCky FATO musi mit
takovou barvu, aby kontrastovaly viéi provoznimu
pozadi.

5.25.8 Obvodové znacky by mély byt
jednobarevné, oranzové nebo c&ervené, nebo
dvoubarevné s vyuzitim kontrastni kombinace
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oranzové a bilé nebo, alternativné, ¢ervené a bilé,
kromé pfipadu, kdy by tyto barvy splyvaly s pozadim.

Charakteristiky — VSechny FATO kromé FATO
s charakteristikami RWY

5.2.5.9 Pro nezpevnéné FATO musi byt
obvod uréen do zemé& zapuSténymi nebo pevné
ukotvenymi zna¢kami. Obvodové znacky FATO musi
mit 30 cm na Sifku, 1,5 m na délku a vzdalenost mezi
jejich konci nesmi byt mensi nez 1,5 metru a vétsi
nez 2 metry. Musi byt ur€eny rohy ¢tvercovych nebo
obdélnikovych FATO.

Obr. 5-6
5.2.6 Poznavaci znaceni plochy
kone&ného priblizeni a vzletu (FATO)
s charakteristikami RWY
Poznamka: Ugelem  poznavaciho  znadeni
plochy konecéného priblizeni a vzletu

s charakteristkami RWY je poskytnout pilotovi
indikaci magnetického kurzu RWY.

Pouziti

5.26.1 Z divodu zvySeni bezpecnosti je
zadouci, aby na heliportu, kde je pilotovi nutné
oznalit FATO poznavacim znalenim, bylo toto
znaceni zfizeno.

Umisténi

5.2.6.2 Poznavaci znageni FATO musi byt
umisténo na zacatku této plochy, jak je znazornéno
na Obr. 5-3.

Charakteristiky

5.2.6.3 Poznavaci znaceni FATO se musi
skladat dvoumistného ¢&isla. Dvoumistné Cislo musi
byt celé Cislo nejblizSi k desetiné magnetického
severu pii pohledu ze sméru pfiblizeni. Pokud by

5.2.5.10 Pro zpevnéné FATO musi byt obvod
uréen prerusovanou ¢arou. Obvodové znaceni FATO
musi byt 30 cm na Sitku, 1,5 m na délku a vzdalenost
mezi konci nesmi byt mensi nez 1,5 m a ne vétsi nez
2 metry. Musi byt uréeny rohy &tvercovych nebo
obdélnikovych FATO.

Poznamka: Z duvodu _zvySeni bezpecnosti _je
u urovriovych _heliportt  HEMS _pfipustné, aby
obvodové znaceni FATO mélo tvar pravouhlého
pruhu o délce 9 m nebo jedné pétiny délky strany
plochy FATO, kterou vymezuje, a Sitku 1 m.

5.25.11 Obvodové znaceni FATO a do zemé
zapusténé znacky musi mit bilou barvu.

FATO s charakteristikami RWY — postranni znacka

z vySe uvedeného pravidla vze$lo jednomistné Cislo,
musi byt pfed néj umisténa nula. Oznaceni musi byt
dopInéno poznavacim znacenim heliportu, jak je
znazornéno na Obr. 5-3.

5.2.7 Znaceni zamérovaciho bodu

Poznémka: Uselem znadeni plochy koneéného
zamériovaciho bodu je poskytnout vizualni voditko
indikujici pilotovi hlavni smér pfiblizeni/vzletu; bod,
ke kterému se vrtulnik priblizuje do visu pred
umisténim na stani, kde Ize provést dosednuti; a ze
povrch FATO neni uréen pro dosednuti.

Pouziti

5271 Znaceni zaméfovaciho bodu musi byt
zfizeno na heliportu, kde je potfebné, aby pilot
proved! pfiblizeni do urcitého bodu nad FATO a az
poté pokracoval na TLOF.

Umisténi — FATO s charakteristikami RWY

5.2.7.2 Znaceni zamérfovaciho bodu musi byt
umisténo na FATO.
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Obr. 5-13 Priblizovaci svételna soustava
L ] a) u plochy tvaru ¢&tverce nebo obdélniku
5.'3'(? AR Syetelna sestupova  soustava pro v rozestupech nejvySe 50 m s minimalné Ctyimi
vizualni pfiblizeni e o s e
) . . A i navéstidly na kazdé strané véetné navéstidel
Poznémka: Ucelem svételné sestupové soustavy

pro vizualni priblizeni je poskytnout dobre viditelna
a jednotliva barevna voditka v mezich stanoveného
vySkového nastaveni a azimutu, ktera pomohou pilotovi
ziskat a udrzet sestupovou rovinu pro pfiblizeni do
poZadované polohy na FATO. Poradensky material
tykajici se svételnych sestupovych soustav pro vizualni
priblizeni je uveden v dokumentu Heliport Manual
(Doc 9261).

Pouziti

5.3.6.1 Svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni musi byt zfizena jako pomucka pro
pfiblizeni na heliport bez ohledu na to, zda je heliport
vybaven jinymi vizualnimi nebo nevizualnimi
pomuckami, jestlize existuje, zejména v noci, jedna
nebo vice nasledujicich podminek:

a) zachovani potfebné vzdalenosti od pfekazek,
postupy ke sniZeni hluku nebo postupy letovych
provoznich sluzeb vyZaduji dodrzeni uréitého uhlu
sestupu;

b) povrch okoli heliportu
vizualnich podnétd; a

neposkytuje dostatek

c) letové vlastnosti vrtulniku vyZaduji ustalené
pfiblizeni.
5.3.7 Obvodova navéstidla plochy

kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO) pevninskych
urovriovych heliportd

Poznamka: Ugelem obvodovych névéstidel FATO
pevninskych arovriovych heliportt je poskytnout pilotovi
leticimu v noci indikaci tvaru, umisténi a rozsahu
FATO.

Pouziti

5.3.7.1 U urovhovych heliportl, u kterych je
ztizena FATO s pevnym povrchem, a které maji byt
pouzivany v noci, musi byt zfizena obvodova navéstidla
FATO vyjma pfipadu, kde FATO a TLOF jsou temér
shodné nebo rozsah FATO je zfejmy.

Umisténi
5.3.7.2 Obvodova naveéstidla FATO musi byt

umisténa podél okrajl této plochy. Navéstidla musi byt
rovnomérné rozmisténa nasledujicim zplsobem:

v obou rozich; a

b) u libovolného jiného tvaru, véetné plochy tvaru
kruhu, v rozestupech nejvyse 5 m s minimalnim
poctem deseti navéstidel.

Charakteristiky

5.3.7.3 Obvodova navéstidla FATO musi byt
vSesmérova, vydavajici svétlo bilé nebo zelené barvy
s proménlivou svitivosti. Zelena obvodova navéstidla
musi byt povolena pouze, pokud je FATO plochou
schopnou pfenaset dynamické zatizeni.

Poznamka: Dalsi  pokyny  kvybéru  barev
obvodovych navéstidel FATO je uveden v Heliport
Manual (Doc 9261).

5.3.7.4 Rozlozeni svétla obvodovych
navéstidel FATO musi odpovidat Obr. 5-12, schéma 4.

5.3.75 Naveéstidla nesmi presahnout vysku
25 cm. V pfipadé, ze by navéstidla vystupujici nad
povrch mohla ohrozit provoz vrtulnik(, musi byt FeSena
jako zapusténa. Jestlize FATO neni urCena pro
odpoutani a dosednuti, vySka navéstidel nesmi
presahnout vy8ku 25 cm nad povrchem zemé& nebo
snéhové pokryvky.

5.3.8 Navéstidla zamérovaciho bodu

Poznémka:  Uéelem névéstidel zamérovaciho bodu
je poskytnout vizualni voditko indikujici pilotovi béhem
noci hlavni smér priblizeni/vzletu; bod, ke kterému se
vrtulnik pribliZzuje do visu pfed umisténim na TLOF, kde
Ize provést dosednuti; a Zze povrch FATO neni uréen
pro dosednulti.

Pouziti

5.3.8.1 Tam, kde je zfizeno znaceni
zaméfovaciho bodu na heliportu uréeném pro provoz
v noci, musi byt zfizena navéstidla zaméfovaciho bodu.
Umisténi

5.3.8.2 Naveéstidla zaméfovaciho bodu musi

byt umisténa spolec¢né se znacenim zamérovaciho
bodu.
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Urovriové heliporty S primarnim médiem
aplikovanym neprerusovanym proudem pomoci
prenosného aplika¢niho systému pény (PFAS)
Poznamka: S vyjimkou  urovriového  heliportu
omezenych rozmér( se predpoklada, ze prostredek
rozstfikujici pénu bude na misto incidentu nebo nehody
dopraven vhodnym vozidlem (PFAS).

6.2.3.1 Kde je na droviiovém heliportu
zajiStovana HZS, méla by mnozstvi primarniho média
a doplrikovych latek odpovidat Tabulce 6-2.
Poznamka: Predpokladana minimalni doba trvani
hadeni v Tabulce 6-2 je dvé minuty. Nicméné pokud
jsou dostupni zalozni profesionélni hasici daleko od
heliportu, mize byt potfeba zvazit navyseni doby trvani
haseni ze dvou minut na tfi.

Tabulka 6-2
Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek na arovitiovych heliportech

Pen’a Sp|l‘1u1’lgl pozasiavky Pen'a Sp|I1Uj’IS:.I pozac_davky Dopliikové latky
urovné ucinnosti B urovné ucinnosti C
. Voda Hasebni Voda Hasebni Praskove | Llynové
Kategorie 0 vykon pény 0 vykon pény (kg) médium
(I/min) (//min) 9 (kg)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36
Vyvysené heliporty s primarnim médiem 6.2.3.2 Kde je na vyvySeném heliportu

aplikovanym neprferusovanym proudem pomoci
stabilniho pénového hasebniho systému (FFAS)
Poznamka: Predpokladem je, Ze primarni médium
(péna) bude dodano prostrednictvim  stabilniho
pénového hasiciho systému, jako je napr. stabilni
proudnicovy hasici systém (FMS).

zajiStovana hasi¢skd a =zachranna sluzba, musi
mnozstvi pény a doplrikovych latek odpovidat Tabulce
6-3.

Poznamka: Predpokladana minimaini doba trvani
ha$eni v Tabulce 6-3 je pét minut.

Tabulka 6-3
Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek na vyvysenych heliportech

Pén'a splr'luj'is:_i poiaglavky Pén’a splﬁvuj:ii:_i poiasjavky Dopliikové latky
urovné ucinnosti B urovné ucinnosti C
Kategorie V(()lgja v;(iiesg;y V(()Igja vﬂzieggrlwy Prézikové 223%\?

(I/min) (I/min) 9) (k@)

1) 2 3) 4) (5) (6) (7

HO 1250 250 825 165 23 9

H1 2 000 400 1350 270 45 18

H2 3000 600 2 000 400 45 18

H3 4 000 800 2750 550 90 36

Poznamka: Poradensky material tykajici se poZadavk( na doplrikové rucné ovladané pénotvorné pripojky pro

aplikaci pény viz dokument Heliport Manual (Doc 9261).

Vyvysené heliporty | droviiové heliporty
omezenych rozméru, kde je primarni médium
aplikovano rozstfikovym zpisobem pomoci
stabilniho pénového hasiciho systému (FFAS) —
heliport se—=zpevnénym—pevrchems pevnou

(nepropustnou) deskou

6.2.3.3 Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu
pény by mélo byt predikovano pomoci realné kritické
plochy (m?) nasobené pfislusnym aplikaénim vykonem
(/min/m?), coz dava hasebni vykon pénového roztoku
(v I/min). Pro vypo€et mnozstvi vody potfebné pro

tvorbu pény by se mél hasebni vykon vynasobit dobou
trvani haseni.

6.2.34 Doba trvani haSeni by méla byt
nejméné tfi minuty.

6.2.3.5 Doplikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3 pro provoz kategorie H2.

Poznamka: U vrtulnik( s délkou trupu vétsi nez
16 m a/nebo Sitkou trupu vétsi nez 2,5 m, Ize uvazovat
doplrikové latky dle Tabulky 6-3 pro provoz kategorie
H3.
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Ucelové vystavéné vyvysené heliporty / trovriovy
heliport omezenych rozméru, kde je primarni
médium aplikovdno rozstfikovym zplsobem
pomoci stabilniho aplikacniho systému (FAS) —
pasivni protipozarni integrovany systém - povrch
haseny pouze vodou (DIFFS)

6.2.3.6 Mnozstvi potiebné vody petiebné—pro
tvorbu—pény-by mélo byt predikovano pomoci reainé
kritické plochy (m?) nasobené pfislusnym aplika¢nim
vykonem (3,75 I/min/m?), coz dava hasebni vykon vody
(v I/min). Pro vypocet celkového mnozstvi potfebné
vody by se mél hasebni vykon vynasobit dobou trvani
haseni.

6.2.3.7 Doba trvani
nejméné dvé minuty.

haSeni by méla byt

6.2.3.8 Doplikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3 pro provoz kategorie H2.

Poznamka: U vrtulnik( s délkou trupu vétsi nez
16 m a/nebo Sitkou trupu vétsi nez 2,5 m, Ize uvaZovat
doplrikové latky pro provoz kategorie H3.

Ué&elové vystavéné helideky, kde je primdrni
médium aplikovano nepferusovanym proudem
nebo rozstfikovym zpusobem pomoci stabilniho
pénového hasebniho systému (FFAS) — heliport se

zpevnénym—povrehem__pevnou (nepropustnou)
deskou
6.2.3.9 Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu

pénového média by mélo byt predikovano pomoci
realné kritické plochy (m?) nasobené prislusnym
aplikaénim vykonem (I/min/m?), coz dava hasebni
vykon pénového roztoku (v I/min). Pro vypocet
mnozstvi vody potfebné pro tvorbu pény by se mél
hasebni vykon vynasobit dobou trvani haseni.

6.2.3.10 Doba trvani
nejméné pét minut.

haSeni by méla byt

6.2.3.11 Doplikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3, urovnim HO v pfipadé helidekd do 16,0 m
véetné a urovnim H1/H2 v pfipadé helidekd vétSich nez
16,0 m. Helideky vétsi nez 24 m by mély zvolit urovné
H3.

Poznémka: Poradensky material tykajici se
poZadavkl na doplrikové ru¢né oviadané pénotvorné
pfipojky pro aplikaci pény viz dokument Heliport Manual
(Doc 9261).

Ucelové vystavéné helideky, kde je primdrni
médium aplikovano rozstfikovym zpusobem
pomoci pasivniho protipozarniho integrovaného
systému - povrch haseny pouze vodou (DIFFS)

6.2.3.12 Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu
pény by mélo byt predikovano pomoci realné kritické
plochy (m? nasobené aplikaénim  vykonem
(3,75 I/min/m?), coz dava hasebni vykon vody (v I/min).
Pro vypocet mnozstvi potfebné vody by se mél hasebni
vykon vynasobit dobou trvani haseni.

Poznamka: Lze pouzit mofskou vodu.

6.2.3.13 Doba trvani
nejméné tfi minuty.

haseni by méla byt

6.2.3.14 Doplrikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3, urovnim HO v pfipadé helidekd do 16,0 m
véetné a urovnim H1/H2 v pfipadé helidekd vétSich nez
16,0 m. Helideky vétsi nez 24 m by mély zvolit urovné
H3.
6.2.4 Zasahovy Cas

6.2.4.1 Na udroviiovych  heliportech, za
optimalnich podminek dohlednosti a stavu povrchu by
mél byt provozni cil hasi¢ské a zachranné sluzby
dosadhnout zasahovych ¢&ast neprekracdujicich dvé
minuty.

Poznamka: Za zgsahovy Cas se povaZuje doba
mezi prvotnim volanim na hasi¢skou a zachrannou
sluzbu a ¢asem, kdy je (jsou) na misté prvni zasahové
vozidlo (vozidla) (sluzba), aby aplikovala pénu v mife
alespori 50 % hasebniho vykonu stanoveného

v Tabulce 6-2.
6.2.4.2 Na vyvySenych heliportech,
uroviovych heliportech omezenych rozmérad

a helidecich by mél byt zdsahovy &as pro vypusténi
primarniho média pfi pozadovaném aplikacnim vykonu
15 sekund, méfeno od aktivace systému. Pokud je
personal hasi¢ské a zachranné sluzby potfeba, mél by
byt na heliportu nebo v jeho blizkosti k dispozici
okamzité, kdyz probiha provoz vrtulniku.

6.2.5 Zachranna opatfeni

6.2.5.1 Zachranna opatfeni zajiStovana na
heliportu by méla byt umérna celkovému riziku provozu
vrtulnikd.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
zachrannych opatfeni, napf. mozZnosti zachranného
vybaveni a osobnich ochrannych pomducek, které jsou
na heliportu k dispozici, je uveden v dokumentu
Heliport Manual (Doc 9261).

6.2.6 Komunikacéni a poplachovy systém
6.2.6.1 V souladu s pohotovostnim planem by
mél byt zfizen vhodny poplachovy a/nebo komunikaéni
systéem.

6.2.7 Personal

Poznémka: Zajisténi personalu hasi¢ské
a zachranné sluzby mize byt uréeno pomoci analyzy
ukolti a zdroji. Poradensky material je uveden
v dokumentu Heliport Manual (Doc 9261).

6.2.7.1 Kde je zfizena,
personalu  dostateCny  pro
a zachranné sluzby.

musi byt pocet
zajisténi  hasicské

6.2.7.2 Kde je zfizena, musi byt personal
hasiCské a zachranné sluzby pro provadéni svych
povinnosti vycviéen a musi si udrzovat odbornou
zpUsobilost.

6.2.7.3 Personal zachranné a hasi¢ské sluzby
musi byt vybaven ochrannymi prostfedky.

6.2.8 Unikové prostfedky

6.2.8.1 U vyvySenych heliportli a helidekd musi
byt zfizen hlavni pFistup a nejméné jeden dalSi Unikovy
prostfedek.

25.12.2025

6-4



