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Poznamka prekladatele: V prekladu je zapracovano corrigendum ze dne 12.12.2025.

Rozhodnuti vykonného feditele

2025/018/R
ze dne 15. zafi 2025
kterym se vydéava nésledujici:

Amendment 4 k 1. vydani Prijatelnych zptsoba prakazu a poradenského materialu
k provadécimu nafizeni Komise (EU) 2019/947

»AMC a GM k nafizeni (EU) 2019/947 — 1. vydani, Amendment 4“

Amendment 3 k 1. vydani Prijatelnych zpasobt prakazu a poradenského materiélu
k Casti-UAS

,AMC a GM k Casti-UAS — 1. vydani, Amendment 3"

VYKONNY REDITEL AGENTURY EVROPSKE UNIE PRO BEZPECNOST LETECTVi
(EASA)

s ohledem na nafizeni (EU) 2018/1139*, a zejména na ¢lanek 76 odst. 3 a ¢lanek 104 odst. 3
pism. a) tohoto nafizeni,

vzhledem k témto divodim:

(1) Prijatelné zpusoby prikazu (AMC) jsou nezavazné standardy vydané EASA, které jsou

osobami a organizacemi vyuzivany k prokdzani vyhovéni nafizeni (EU) 2018/1139,
aktim v pfenesené pravomoci a provadécim aktim pfijatym na jeho zakladé nebo
certifikaénim specifikacim (CS) a podrobnym specifikacim (DS).

(2) Poradensky material je nezdvazny material vydany EASA, ktery pomaha ilustrovat

vyznam aktl v pfenesené pravomoci nebo provadécich aktd nebo certifikacnich
specifikaci (CS) a podrobnych specifikaci (DS) a ktery se pouziva k podpore vykladu
nafizeni (EU) 2018/1139, aktl v pfenesené pravomoci a provadécich aktu pfijatych na
jeho zakladeé, a CS a DS.

(3) Rozhodnutim 2019/021/R? ze dne 9. Fijna 2019 vydal vykonny feditel Prijatelné

zpusoby prikazu a poradensky material k provadécimu nafizeni Komise (EU)
2019/9473.

1

Nafizeni (EU) 2018/1139 Evropského parlamentu a Rady ze dne 4. ¢ervence 2018 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpeénost letectvi, kterym se méni nafizeni
(ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢&. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢&. 552/2004 a (ES) &. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (UF. vést. L 212, 22.08.2018, s. 1)
(http://data.europa.eu/eli/req/2018/1139/0j).

Rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R ze dne 9. fijna 2019, kterym se vydavaji Pfijatelné zplsoby
prikazu a poradensky materidl k provadécimu nafizeni Komise (EU) 2019/947 — ,Pravidla a postupy pro
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(4) EASA je povinna, na zakladé ¢lanku 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139,
zohlednovat soucCasny stav techniky a osvédcené postupy v oblasti letectvi a
aktualizovat sva rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti v letectvi a
védeckotechnicky pokrok v jednotlivych oblastech.

(5) Na zékladé zpétné vazby od zucastnénych stran ohledné uplatfhovani AMC a GM
vypracovanych na podporu implementace provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947
vypracovalo Sdruzeni Gfad( pro predpisovou ¢innost v oblasti bezpilotnich systému
(JARUS) novou verzi posouzeni rizik specifického provozu, konkrétné ,SORA 2.5%
Dokument byl vypracovén s pfispénim EASA a nékolika narodnich leteckych Gfadd EU,
jakoz i zacCastnénych stran z pramyslu EU, a byl vefejné konzultovan sdruzenim
JARUS.

(6) Vzhledem k tomu, ze organizace JARUS veiejné konzultovala dokument ,SORA 2.5
EASA v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. c) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem 6
postupu pro predpisovou ¢innost EASA* konzultovala obsah tohoto rozhodnuti se
svymi poradnimi organy (AB) prostfednictvim NPA 2024-107° a zvazila obdrzené
pfipominky.

ROZHODL TAKTO:
Clanek 1

Pfiloha k rozhodnuti 2019/021/R vykonného feditele Agentury ze dne 9. fijna 2019 se timto
méni, jak je uvedeno v pfiloze (AMC a GM k nafizeni (EU) 2019/947 - 1. vydani,
Amendment 4 a AMC a GM k Casti-UAS — 1. vydani, Amendment 3) k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Amendment 3* k 1. vydani AMC a GM k provadécimu nafizeni Komise (EU) 2019/947
tykajici se ,SORA2.5* vstupuje v platnost néasledujici den po jeho uvefejnéni v Ufedni
publikaci EASA.

1. vydani AMC a GM k provadécimu nafizeni Komise (EU) 2019/947 vydané rozhodnutim
2019/021/R® tykajici se ,SORA 2.0“ zlstava v platnosti.

provoz bezpilotnich letadel” (https://www.easa.europa.eu/document-library/agency-decisions/ed-decision-
2019021r).

3 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz
bezpilotnich letadel (Uf. vést. L 152, 11.06.2019, s. 45) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0947&0id=1641402321688).

4 EASA je povinna dodrzovat strukturovany proces tvorby predpisl, jak je poZzadovano ¢lankem 115 odst. 1
nafizeni (EU) 2018/1139. Tento proces byl pfijat rozhodnutim spravni rady EASA (MB) a je odkazovan jako
.postup pro predpisovou cinnost“. Viz rozhodnuti MB &. 01-2022 ze dne 2. kvétna 2022 ohledné postupu
pouzittho EASA pfi vydavani stanovisek, certifika¢nich specifikaci a dalSich podrobnych specifikaci,
pfijatelnych zplGsobl prikazu a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost‘) a kterym se
nahrazuje rozhodnuti spravni rady ¢. 18-2015 (EASA MB Decision No 01-2022 on the Rulemaking Procedure,
repealing MB Decision 18-2015 (by written procedure) | EASA (europa.eu)).

5 https://www.easa.europa.eu/en/document-library/notices-of-proposed-amendment/focused-consultations/npa-
2024-107

6 Rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R ze dne 9. Fijna 2019, kterym se vydavaji Pfijatelné zpasoby
prikazu a poradensky materidl k provadécimu nafizeni Komise (EU) 2019/947 — ,Pravidla a postupy pro
provoz bezpilotnich letadel* ((https://www.easa.europa.eu/document-library/agency-decisions/ed-decision-
2019021r).
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E A SA Rozhodnuti vykonného feditele 2025/018/R

European Union Aviation Safety Agency

V Koliné nad Rynem dne 15. zafi 2025

Za Agenturu Evropské unie pro bezpecénost letectvi
Vykonny feditel

Florian GUILLERMET

*  Poznamka prekladatele: Dle corrigenda by se mélo jednat o Amendment 4.
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EIEASA ent (E0) 20
k narizeni (EU) 2019/947

1. vydani, Amendment 3

Poznamka prekladatele: V prekladu je zapracovano corrigendum ze dne 12.12.2025.

Prijatelné zplUsoby prikazu a poradensky material
k nafizeni (EU) 2019/947 — 1. vydani, Amendment 4

Pfijatelné zpasoby prukazu a poradensky material
k Casti-UAS — 1. vydani, Amendment 3

Priloha k rozhodnuti vykonného feditele 2025/018/R
»AMC a GM k narizeni (EU) 2019/947 — 1. vydani, Amendment 4
AMC a GM k Casti-UAS — 1. vydani, Amendment 3"

Tento dokument znazorriuje zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného textu nasledujicim
zpusobem:

- ruSeny text je vyznacen pfeskrtnutim;
- novy nebo ménény text je zvyraznén modre;

- vypustka ,(...)" znamena, Ze zbyvajici text zistava beze zmén.

Poznamka k ¢tenas

V novelizovaném textu, a zejména v existujicim (tedy nezménéném) textu, je pojem ,Agentura“
pouZivan zaménitelné s ,EASA". Toto zaménitelné uZiti obou termind je zfetelnéjSi v konsolidovanych
verzich. Vezméte, proto prosim na védomi, ze oba terminy odkazuji na ,Agenturu Evropské unie pro
bezpecénost letectvi (EASA)“.
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AMC & GM
k nafizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Pfiloha k rozhodnuti 2019/021/R vykonného feditele Agentury ze dne 9. fijna 2019 se timto méni
nésledovné:

[.]

Seznam zkratek

(control zone)*
(control area)*

=

(

izena oblast)*

—
[—

Poznamka prekladatele: Dle Predpisu L 8400 zauzivano CTA = control area (fizena oblast); CTR = control zone (fizeny
okrsek).

GM1 AMC1 Clanku 11 Pravidla pro provadéni posouzeni provoznich rizik

VSEOBECNE
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AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

POSOUZENI RIZIKA SPECIFICKE KATEGORIE PROVOZU (SORA) (ZDROJ: JARUS SORA V2.5)
VYDANI: zafi 2025

Oddil 0 — Souhrn

S0.1  Pristup SORA

Ugelem procesu SORA je poskytnout imérné riziku metodu, ktera umoZzfiuje stanovit potfebné dakazy
a jistotu k prokazani toho, ze bezpilotni systém (UAS) je pfi provozu ve ,specifické kategorii, jak je
definovana v ¢l. 3 pism. b) provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, provozovan prijatelné bezpeénym
zplsobem.

Proces SORA poskytuje strukturu a metodické vedeni jak pfisluSnému Ufadu, tak Zadateli, za Gcelem
podpory zadosti o provoz UAS v daném provoznim prostfedi. Vyhodou tohoto procesu je, Ze jak
prislusny Grad, tak Zadatel mohou pridélit své dostupné zdroje a ¢as pfiméfené mire rizika zamysleného
provozu UAS. Po ziskani opravnéni k provozu se Zadatel stava provozovatelem UAS. Pro zjednodusSeni
je v celém tomto AMC pouzivan pojem ,provozovatel UAS",

SORA predstavuje komplexni proces fizeni rizik v oblasti bezpeénosti, ktery slouzi k posouzeni rizik
souvisejicich s konkrétnim provozem UAS a k ndslednému stanoveni pfiméfenych pozadavkd, jez musi
tento provoz splnit, aby byla zajiSténa cilova Uroven bezpecénosti (TLOS). Tato TLOS je definovana pro
osoby a letadla, které nejsou do provozu UAS zapojeny, a je nastavena tak, aby byla srovnatelna s
urovni bezpecénosti existujici v provozu letadel s posadkou. Hodnoty vztahujici se k TLOS byly zvoleny
tak, aby bylo zajiSténo, zZe riziko, které provoz UAS predstavuije pro tfeti osoby, nebude vySSi nez riziko
vyplyvajici z provozu letadel s posadkou, které je povazovano za spolecensky pfijatelné (viz dokument
Scoping Paper to AMC RPAS 1309 Issue 21, Section 5(f) a dokument JARUS — Annex F2, vydani 2.5,

Section 1.2.1):

i. pro riziko na zemi — méné nez jedno Umrti na milion letovych hodin (107 umrti na letovou
hodinu) (podrobnosti viz dokument JARUS — Annex F, vydani 2.52, Section 1.2.1);

ii. pro riziko ve vzduchu — méneé nez jedna srazka za letu na 10 miliont letovych hodin (1077 srazek
za letu na letovou hodinu) u provozu, které jsou provadény prevazné na principu vlastniho
rozstupu a pravidla ,vidét a vyhnout se“ (pfevazneé v nefizeném vzduSném prostoru); u provozu,
které probihaji za zajiSténi rozstupu poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb (pfevazné v
fizeném vzduSném prostoru), €ini TLOS jednu sraZku za letu na miliardu letovych hodin (107°

srazek za letu na letovou hodinu).

SORA byla vypracovana s vyuzitim predpokladu, které jsou povazovany za vérohodné a zaroven

konzervativni napfic¢ Sirokym spektrem provozi UAS.

V rédmci ,specifické” kategorie budou mit rizné provozy UAS rozdilnou miru vlastniho rizika, a proto
bude nutné v rizné mire prokazovat schopnost udrzet provoz pod kontrolou tak, aby byla splnéna cilova
uroven bezpecnosti (TLOS). Za timto Gc¢elem byly v rdmci SORA zavedeny specifické drovné
zabezpeceni a integrity (SAIL), které pfifazuji maximalni pfipustnou miru ztraty Fizeni provozu
k provoznim, organizacnim, personalnim, konstrukénim a vyrobnim opatfenim. Pfi spravné
implementaci na poZadované Urovni tato opatfeni zajiStuji, Ze dany provoz spini TLOS. To znamena,
Ze pro provoz UAS uskutecrovany ve vysoce rizikovém prostfedi (napf. nad velkym méstem v blizkosti
letiSté) je nutné predlozit prisluSnému Gfadu vice dikazl k prokazani bezpecnosti tohoto provozu nez
v pripadé téhoz UAS provozovaného v nizkorizikovém prostfedi (napf. ve vyhrazeném zkuSebnim
prostoru a pod 30 m).

jar_04 doc_amc_rpas_1309 issue_2_ 2.pdf (jarus-rpas.org)
2 http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR _doc_29pdf.pdf
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AMC & GM
k nafizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Krok #1: Dokumentace navrhovaného provozu

v

4
Krok #2: Uréeni vlastni tfidy rizika na zemi Krok_#4: Uréeni poéatecni tridy rizika ve
(GRC) UAS vzduchu (ARC)

Krok #3 (volitelny): Uréeni koneéné GRC Krok #5 (volitelny): Uréeni zbytkového ARC
7
Krok #6: TMPR

Krok #7: Uréeni SAIL

v

Krok #8: Pozadavky na kontejnment

\’

Krok #9: Identifikace cili provozni bezpeénosti (OSO)

Neschvéleno

Schvéleno

Krok #10: Sestaveni komplexniho bezpeénostniho portfolia <

Neschvéleno

Schvéleno

Jiny proces (napf.
»certifikovana“

kategorie) nebo .
nova zadost Dokonéeny proces SORA
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AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Poznamka: Pokud je provoz UAS provadén napfic¢ riznymi prostfedimi, maze byt nutné nékteré kroky
zopakovat pro kazdé z téchto prostfedi zvlast (napf. provoz zahrnuje letovou drahu
Gastecné v fizeném a ¢astecné v nefizeném vzdusSném prostoru; v takovém pripadé je
treba kroky #4 a #5 zopakovat pro obé prostredi).

Metodika SORA se sklada z deseti systematickych kroku:
Krok #1: Dokumentace navrhovaného provozu

Tento pripravny krok ma zajistit, aby mél provozovatel UAS k dispozici dostatek informaci pro UspésSné
provedeni krok( #2 az #9 procesu SORA. Tyto informace by mély umoznit dokonéeni nasledujicich
kroku procesu.

Krok #2: Uréeni vlastni (intrinzické) tridy rizika na zemi (iGRC)

Hodnota iGRC (v rozsahu 1 az 10) se stanovi podle charakteristik UA (maximalni rozmér a maximalni
rychlost) a podle hustoty obyvatelstva vystaveného riziku v ramci provozniho prostoru a rezervy pro
pokryti rizika na zemi.

Krok #3: Uréeni koneéné tridy rizika na zemi (GRC) (volitelné)

Konecéna hodnota GRC se uréuje na zakladé uplatnénych opatfeni ke zmirnéni rizika, jak je popsano v
Priloze B k tomuto AMC. Tato opatfeni mohou mit vyznamny vliv na pravdépodobnost iamrti po ztraté
fizeni provozu, véetné:

(i) strategickych opatfeni ke zmirnéni rizika pred letem;
(ii) taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika béhem letu;
(iii) opatfeni ke zmirnéni nasledkd dopadu na zem.

Konec¢na hodnota GRC vysSi neZ 7 spada mimo rozsah SORA a méla by byt feSena v ramci
wcertifikované“ kategorie provozu UAS, jak je definovana v Clanku 6 provadéciho nafizeni (EU)
2019/947.

Krok #4: Uréeni poc€ateéni tfidy rizika ve vzduchu (iIARC)

Stanoveni ARC probiha v krocich #4 a #5. V kroku #4 se IARC posuzuje na zakladé o¢ekavané obecné
miry ¢etnosti setkani se s provozem v ¢asti vzduSného prostoru uréené v kroku #1. Parametry, které
urcuji ctyfi kategorie ARC (a, b, c, d), zahrnuji zejména: zda se jedna o atypicky vzdusny prostor (napr.
vyhrazeny), nadmorskou vySku, fizeny versus nefizeny vzduSny prostor, prostredi letiStni nebo
neletistni a vzdusny prostor nad méstskym (urbannim) nebo venkovskym (ruralnim) prostredim.

Krok #5: Uplatnéni strategickych opatfeni ke zmirnéni rizika za G€elem uréeni zbytkové tridy
rizika ve vzduchu (ARC)

Zbytkova hodnota ARC se stanovi po uplatnéni pfisluSnych strategickych opatfeni ke snizeni iARC.
V rdmci SORA existuji dva druhy strategickych opatfeni pro zmirnéni rizika, jak je popséno v Pfiloze C.
Opatfeni ke zmirnéni rizika ve vzduchu jsou bud provozni omezeni (napf. hranice, doba provozu) fizena
provozovatelem UAS, nebo opatfeni vyplyvajici ze struktury a pravidel vzdusného prostoru, ktera jsou
fizena prisluSnymi Ufady (napf. vzduSny prostor U-space).

Krok #6: Urovné pozadavkd na vykonnost taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika (TMPR) a
robustnosti

V kroku #6 se néasledné aplikuji takticka opatfeni ke zmirnéni rizika, aby bylo snizeno pfipadné
neprijatelné zbytkové riziko srdzky ve vzduchu s letadlem s posadkou po provedeni strategickych
opatreni.

PoZzadavky TMPR se vztahuji k funkcim detekce, rozhodovani, vydani povelu, provedeni a zpétné
vazby (viz Pfiloha D k tomuto AMC) pro kazdou zbytkovou tfidu ARC.

Krok #7: Uréeni Grovné SAIL

K provozu popsanému v kroku #1 se nasledné prifadi Groveni SAIL (v rozsahu | az VI) na zakladé
konecné tridy rizika na zemi (GRC) a zbytkové tfidy rizika ve vzduchu (ARC).

Krok #8: Uréeni pozadavka na kontejnment
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AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Pozadavky na kontejnment maji zajistit, aby byla cilova Uroven bezpecnosti (TLOS) splnéna jak pro
riziko na zemi, tak pro riziko ve vzduchu v pfilehlé pozemni oblasti.

Existuji tfi mozné Urovneé robustnosti kontejnmentu: nizka, stfedni a vysoka. Kazda Uroven je spojena
se souborem bezpecénostnich poZzadavkl popsanych v Priloze E k tomuto AMC, a to v zavislosti na
charakteristikach UA, Urovni SAIL, pramérné hustoté obyvatelstva v definované prilehlé pozemni oblasti

a pritomnosti shromazdéni osob pod Sirym nebem do vzdalenosti 1 km od vnéjSi hranice provozniho
prostoru.

Krok #9: Identifikace ciltl provozni bezpeénosti (OSO)

Urovné SAIL uréuji Groven integrity a zabezpeéeni (nizka, stfedni, vysoka), kterd musi byt pro kazdy
OSO splnéna podle kritérii uvedenych v Priloze E k tomuto AMC.

Pro pfifazenou Uroven SAIL je provozovatel UAS povinen prokézat soulad s kazdym ze 17 OSO na
definované Urovni robustnosti (u nizSich drovni SAIL nemusi byt pro nékteré OSO pozadovano
prokazani shody prislusnému Gradu). OSO se vztahuji mimo jiné na: konstruktéra (projekéni organizaci)
UAS, provozovatele UAS ¢i jiné organizace zapojené do udrzby, souvisejicich sluzeb a vycviku,

technické aspekty UAS, poruchy vnéjSich systému podporujicich provoz UAS, rozhrani ¢lovék — stroj,
lidské chyby a nepfiznivé provozni podminky.

Krok #10: Komplexni bezpeénostni portfolio (CSP)

CSP je soubor dokumentll dokladajicich shodu s pozadavky vyplyvajicimi z kroki SORA pro
navrhovany provoz. Pokud CSP neposkytuje odpovidajici dikazy stanovené procesem SORA pro
danou Uroven SAIL, mohou byt vyZadovany zmény v navrhovaném provozu (napf. snizeni vlastni
Urovne rizika provozu), doplnéni dalSich opatfeni ke zmirnéni rizik, mozné zmény konstrukce (navrhu)
UAS nebo dalSi analyzy ¢i dukazy.

Priloha A k tomuto AMC poskytuje pokyny a vzory pro predlozeni pfisluSnych informaci prisluSnému
Ufadu v rdmci procesu SORA.

0Oddil 1 - Uvod
S.1.1 Predmluva

Metodika SORA usmérnuje jak provozovatele UAS, tak pfislusny Gfad pfi posuzovani, zda Ize dany
provoz UAS provést bezpecné. Tento dokument by nemél byt pouzivan jako kontrolni seznam, ani se
neoCekava, Ze poskytne odpovédi na vSechny mozné provozni problémy spojené s provozem UAS.
SORA je navod, ktery umoZznuje provozovateli identifikovat rizika a v pfipadé potfeby je snizit na
pfijatelnou Groveri prostfednictvim pfizplsobeni opatfeni ke zmirnéni rizik zamyslenému provozu UAS.
To zahrnuje splnéni nebo prekroéeni cilové arovné bezpecnosti (TLOS) bez ohledu na slozZitost provozu
UAS, velikost UA nebo oblast provozu. TLOS provozl uskute¢riovanych ve ,specifické” kategorii, na
které se SORA vztahuje, je rovnocenna s Urovni bezpecnosti provozl v ,oteviené“ a ,certifikované”
kategorii. Z tohoto divodu dokument neobsahuje predpisové pozadavky, ale bezpecnostni cile, které
maji byt spInény pfi riznych Grovnich robustnosti odpovidajicich riziku daného provozu.

S.1.2 Uéel dokumentu

@ Ugelem SORA je navrhnout metodiku posouzeni rizik jako podporu Zadosti o opravnéni k
provozu UAS ve ,specifické" kategorii.

(b) Vzhledem k provoznim rozdilim a oéekavanému zvyseni Grovné rizika v provoznim prostredi
nelze u ,specifické” kategorie automaticky vychazet z bezpeénostnich a vykonnostnich adaja
prokdzanych velkym mnozstvim provozu UAS v ,oteviené“ kategorii. SORA proto poskytuje
jednotny pfistup k posouzeni dodateénych rizik souvisejicich s rozSifujicimi se provozy, které
nejsou pokryty ,otevienou“ kategorii.

(c) Tato metodika je navrzena jako pfijatelny zpusob posouzeni bezpecnostnich rizik a uréeni
prijatelnosti navrhovaného provozu UAS ve ,specifické” kategorii.

(d) Tuto metodiku Ize uplatnit i v pfipadech, kdy tradiéni pristup k certifikaci letadel (schvaleni
navrhu, vydani osvédceni o letové zplsobilosti a typového osvédceni) nemusi byt vhodny a
pfiméfeny bezpecnostnimu riziku spojenému se zamysSlenym provozem. Metodika muze
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rovnéz podpofit ¢innosti nezbytné pro stanoveni souvisejicich poZadavkd na letovou
zpusobilost.

Metodika vychazi z principu komplexniho (holistického) modelu posuzovani na zakladé
bezpecnostnich rizik, ktery se pouziva k hodnoceni rizik konkrétniho provozu. Model
zohlednuje nejbéznéjSi bezpecnostni hrozby spojené s danym nebezpecim, relevantni
konstrukéni feSeni a navrzena provozni opatfeni ke zmirnéni rizik pro konkrétni provoz UAS.
SORA pak umozriuje systematicky vyhodnocovat rizika a stanovit provozni omezeni nezbytna
pro bezpeény provoz. Tento postup umozriuje provozovateli UAS stanovit prijatelné arovné
rizika a oveéfit, Ze navrhované provozy tyto Urovné spliuji. PFislusny Gfad muze tuto metodiku
vyuzit k ziskani jistoty, Ze provozovatel UAS je schopen provoz bezpec¢né vykonavat.

Metodika, souvisejici procesy a hodnoty navrzené v tomto dokumentu maji slouzit jako voditko
pro provozovatele UAS pfi provadéni posouzeni rizik zamysSleného provozu s cilem ziskat
opravnéni k provozu od prisluSného Uradu. Souéasné ma tento material podpofit prislusny Grad

pfi posuzovani Uplnosti a prijatelnosti Zadosti o provoz UAS ve ,specifické” kategorii.
Oblast pouzitelnosti

Metodika uvedena v tomto dokumentu je uréena k posouzeni bezpeénostnich rizik spojenych
s provozem jednoho nebo vice UASS jakékoli tfidy a velikosti. V pfipadé soubézného provozu
vice UA ve vzajemné soucinnosti, napriklad pfi leteckych vystoupenich pro zabavu, se
doporucuje provérit poruchy spoleé¢ného plivodu a podle potreby prizplisobit pouziti SORA po
konzultaci s pfisluSnym uradem.

Bezpecnostni rizika souvisejici se srazkami mezi UA a letadly s posadkou spadaji do
pusobnosti této metodiky. Riziko srazky mezi dvéma UA bude feSeno v budoucich revizich
dokumentu. Ocekava se, Ze pfi souc¢asném provozu vice UAS a velkém mnozstvi operatord,
ktefi je Fidi sou¢asné, bude zavedena strategie vyhybani se vzajemnym stfetdim vlastnich UA.

Preprava osob neni predmétem SORA. Preprava nebezpeéného zbozi (napf. zbrani, valeéné
munice, vybusnin, nebezpecénych l|ékafskych vzorkll) na palubé UAS, které predstavuje
dodate¢na rizika, je z plsobnosti této metodiky vylouéena a muize vyzadovat dalSi
bezpecnostni opatfeni (napf. prokazani schopnosti zadrzet nebezpecéné zboZzi uvnitF).
Podrobnosti viz GM1 k Clanku 2(11).

Z plsobnosti této metodiky jsou vylouceny otazky soukromi, ochrany osobnich adajd,
odpovédnosti, pojisSténi, bezpecénosti a ochrany Zivotniho prostfedi.

Dodatec¢né k provedeni procesu SORA musi provozovatel UAS zajistit také soulad se vSemi
dalSimi regulaénimi ramci pouZzitelnymi pro provoz UAS, které SORA nutné nefesi, tj. SORA
nevyluéuje dodate¢né pozadavky pfislusného Ufadu.

SORA mUze byt pouzita k ziskani opravnéni k provozu pro ¢innosti UAS provadéné na vice
mistech. V takovém pfipadé musi provozovatel UAS predlozit SORA pouzitelnou pro vSechna
tato mista a dolozit, Ze pozadavky SORA budou spinény u vSech lett provadénych na zékladé
ziskaného opravnéni k provozu. Pokud provozovatel UAS prokaze, Zze méa zavedené
dostateCné postupy pro spravné vymezeni provoznich prostord, rezerv pro pokryti rizik,
prilehlych pozemnich oblasti a vzduSného prostoru, Ize uvazovat o vydani obecného opravnéni
k provozu, jak je popsdno v GM2 UAS.SPEC.030(2).

Dokumenty SORA

SORA se sklada z nasledujicich ¢asti:

(@)
(b)

(©)

Hlavni ¢ast (AMC1 Clanku 11): popis procesu posouzeni rizik SORA;

PFiloha A k AMC1 Clanku 11: pokyny pro provozovatele UAS ke shromazdovani a predkladani
informaci o systému a provozu pro konkrétni ¢innost UAS pfisluSnému Gradu;

Pfiloha B k AMC1 Clanku 11: Grovné integrity a zabezpe&eni pro opatfeni pouZita ke snizeni
vlastni tfidy rizika na zemi (iGRC);

3 Viz definici 1.94 ,Souc¢asny provoz vice UAS* (MSO).
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Provozni prostor

Prostor pro nenadalé
situace

Provozni prostor

Prostor pro nenadalé
situace

Rizeny provoz Ztrata Fizeni

Mimoradna situace
(nezadouci stav)

Postupy pro nenadalé
situace
(navrat domu, ruéni fizent,
pfistani na predem
stanoveném misté atd.)
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Obréazek 3 — Grafické zobrazeni sémantického modelu SORA

SORA rozliSuje dva stavy provozu: v fizeni* a ,ztrata fizeni“. Hodnota SAIL pfifazena provozu
je nepfimo Umérna prijatelné &etnosti ztraty fizeni, ktera je pro splnéni OSO povolena. Cim
vySSi je Groven SAIL, tim vySSi je Uroven integrity a zabezpecéeni pro OSO, coz by mélo vést
ke snizeni ¢etnosti ztraty fizeni daného provozu.

Provozni prostor (operational volume)

Provozni prostor je definovan jako prostor, ve kterém ma byt provoz bezpecné provadén.
Sklada se z letového zemépisného prostoru a prostoru pro nenadélé situace.

Provozni prostor je zakladem pro uréeni tfidy rizika ve vzduchu (ARC) daného provozu.

Hlavni proces SORA se uplatiiuje na provozni prostor a rezervy pro pokryti rizika na zemi. Aby
byla zajiSténa ochrana prilehlé pozemni oblasti a vzduSného prostoru, meél by byt provoz UAS
udrZen uvnitf provozniho prostoru.

Letovy zemépisny prostor (flight geography)
Letovy zemépisny prostor je prostor, ve kterém UAS vykonava bézny provoz.

V zavislosti na typu provozu muaze byt letovy zemépisny prostor vymezen jako letovy koridor
pro kazdou planovanou trat, jako vétSi prostor umoznujici fadu podobnych letd s proménlivymi
letovymi drahami, nebo jako soubor riiznych letovych prostort splfiujicich urcité podminky.

Pokud konkrétni let vyZaduje, aby UA proletélo nebo setrvavalo na urcitém bodu zéjmu, musi
byt tento bod zahrnut do letového zemépisného prostoru. Podrobnosti viz kapitola A.5 Prilohy
A k tomuto AMC.

Prostor pro nenadalé situace (kontingenéni prostor) (contingency volume)

vews

Prostor pro nenadalé situace obklopuje letovy zemépisny prostor. VnéjSi hranice tohoto
prostoru je shodna s vnéjsi hranici provozniho prostoru.

Vstup do tohoto prostoru je vZzdy povazovan za mimoradnou situaci a vyZaduje provedeni
pFislusnych postupl pro nenadélé situace, aby se UA vrétilo zpét do letového zemépisného
prostoru, nebo aby provedlo bezpe€né nouzové pfistani. Velikost prostoru pro nenadalé situace
by méla byt stanovena na zakladé pouzitych postupt pro nenadalé situace.
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Vneéjsi hranice tohoto prostoru by méla zahrnovat dostatec¢né rezervy pro systémové a provozni
chyby (viz definice ,celkova chyba systému“ v bodé 1.139 Pfilohy | k tomuto AMC).

Je tfeba poznamenat, Ze mimoradna situace muze nastat i uvnitf letového zemépisného
prostoru.

Rezerva pro pokryti rizika na zemi (ground risk buffer)

Rezerva pro pokryti rizika na zemi je oblast na zemi, ktera obklopuje potencialni dopadovou
plochu (footprint) prostoru pro nenadalé situace.

Pokud UA opusti prostor pro nenadalé situace v disledku ztraty Fizeni, predpoklada se, ze
ukongéi let, aniz by prekrogilo hranici rezervy pro pokryti rizika na zemi.

Primérfena velikost rezervy pro pokryti rizika na zemi se stanovi na zakladé individualniho rizika
provozu a je dana letovymi charakteristikami UA a identifikovanymi pozadavky na kontejnment
stanovenymi v SORA.

Potencialni dopadova plocha (footprint) provozniho prostoru spoleéné s rezervou pro pokryti
rizika na zemi je oblasti, ktera se pouziva pro stanoveni tfidy rizika na zemi (GRC).

Prilehla pozemni oblast (adjacent ground area)

Prilehla pozemni oblast predstavuje Gzemi sousedici s rezervou pro pokryti rizika na zemi, kde
Ize divodné ocekavat, ze UA muze havarovat v pripadé ztraty Fizeni, které vyusti v nasledné
ulétnuti (,fly-away").

Vnitfni boéni hranice pfilehlé pozemni oblasti je totozna s vnéjSi hranici rezervy pro pokryti
rizika na zemi. Vnéjsi bo¢ni hranice pfilehlé pozemni oblasti se stanovi vypoétem od vnéjsi
hranice prostoru pro nenadalé situace (viz obrazek 7).

Velikost pfilehlé pozemni oblasti zavisi na vykonnosti UA. Provozovatelé UAS by neméli
navrhovat provozni prostory, které nejsou uréeny k pouziti, ale slouzi pouze ke zmanipulovani
slozeni pfilehlé pozemni oblasti.

Prilehly vzdusSny prostor (adjacent airspace)

Prilehly vzdusSny prostor je ta ¢ast vzduSného prostoru, kde Ize davodné ocekavat, ze se UA
muZze pohybovat v pfipadé ztraty fizeni a nasledného ulétnuti (,fly-away*).

Prilehly vzdusny prostor navazuje na provozni prostor.

VnéjSi boc¢ni hranice pfilehlého vzduSného prostoru je ur€ena vnéjsi hranici pfilehlé pozemni
oblasti, jak je popséno v bodé S.4.8.3 (b).

Stavy provozu

Provoz v fizeni

Provoz se povazuje za v fizeni*, pokud maze dalkoveé fidici posadka zvladnout aktualni letovou
situaci tak, Ze nejsou bezprostfedné ohroZeny osoby na zemi ani osoby na palubé letadel s
posadkou.

To plati jak pro normdlni, tak pro mimorfadné situace; v mimoradné situaci jsou vSak
bezpecnostni rezervy snizeny. V takovém prfipadé je povinnosti dalkové fidici posadky co
nejdfive provést prislusné postupy pro nenadalé situace, aby provoz vréatila do normalniho
stavu.

Normalni provoz

Provozovatel UAS vyuziva standardni provozni postupy sestavajici ze souboru pokynu
zahrnujicich zasady, postupy a odpovédnosti stanovené provozovatelem UAS, které zajistuji
bezpecné a jednotné provadéni pozemnich a letovych ¢innosti UAS provoznim personalem.

Mimoradna situace

0] Jde o nezadouci stav, kdy neni mozné pokracovat v letu podle standardnich provoznich
postupd, avSak bezpecnost letadla ani osob na zemi nebo ve vzduchu neni
bezprostfedné ohrozena. V takovém pripadé by se mély pouzit postupy pro nenadéalé
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situace. Tyto situace vyZaduji pozornost a napravné kroky (napf. snizeny vykon
motoru, porucha systému zvladnutelnd pomoci zaloZzniho systému, zavady, které
nevyzZaduji okamzité klesani, pfipustna mala zavada fizeni letu nebo naviga¢niho
zafizeni reSitelna postupy stanovenymi v letové priruéce UAS). Mimoradné situace je
nutno odliSovat od nouzovych.

(i) Postupy pro nenadalé situace jsou navrzeny tak, aby zabranily vzniku zavazné udalosti
(napt. ztraté fizeni), jejiz pravdépodobnost je v dusledku aktualniho mimoradného
stavu vySSi. Tyto postupy maji za cil vratit provoz do normdlniho stavu a umoznit
opétovné pouziti standardnich provoznich postupt nebo bezpeéné ukonceni letu.

Ztrata Fizeni provozu

Ztréata Fizeni provozu je stav odpovidajici situacim:

() jejichz vysledek zavisi pfevazné na nahodé; nebo

(ii) které nelze zvladnout pomoci postupl pro nenadalé situace.

V kontextu sémantického modelu zahrnuje tato kategorie situace, kdy UA opusti provozni
prostor a potencialné se pohybuje nad oblasti s odliSnou Urovni rizika na zemi nebo ve vzduchu.

Stav ztraty fizeni nastava i tehdy, pokud UA neleti po pfedem definované trati a dalkove fidici
pilot jej neni schopen ovladat a UA havaruje, nebo pokud je spuSténa neplanovana sekvence
ukonéeni letu, a to i uvnitf provozniho prostoru.

Nouzové postupy se provadéji v pfipadé ztraty fizeni. Tyto postupy jsou vykonavany dalkové
fidici posadkou a mohou byt podporeny automatickymi funkcemi UAS (nebo naopak) a maji za
cil zmirnit dopady poruch, které zplsobi nebo vedou k nouzovému stavu (napf. systém
ukonéeni letu). Nouzové postupy by mely byt aktivovany, jakmile UA dosahne hranice
provozniho prostoru. Pokud vSak dalkové Fidici posadka rozpozna poruchu, kterou jiz nelze
fesit postupy pro nenadalé situace (napf. ztrata pohonu), miiZze nouzové postupy spustit i uvnitf
provozniho prostoru. Nouzové postupy se zamérfuji na:

0] navrat provozu do stavu ,v fizeni“; nebo
(i) minimalizaci nasledkd az do ukonceni letu.
Pohotovostni plan (ERP):

(i) ERP se zabyva potencidlné nebezpecnymi sekundarnimi nebo stupnujicimi se
nasledky po ztraté fizeni (napf. v€asnym zasahem sloZek zachranného systému).

(i) ERP se liSi od nouzovych postupl, protoZze nefeSi samotné fizeni UA.

(iii) ERP slouZi ke koordinaci vSech €innosti potfebnych k reakci na incidenty a nehody.

Kontejnment je funkce, ktera spocivd v technickych a provoznich opatfenich uréenych
k udrZeni letu UA uvnitf definovaného provozniho prostoru a rezervy pro pokryti rizika na zemi
a ke sniZeni pravdépodobnosti, Ze ztrata fizeni povede k ulétnuti (,fly-away*).

Robustnost
Pro spravné pochopeni procesu SORA je dulezité zavést klicovy pojem ,robustnost”.

Robustnost je termin pouzivany pro kombinaci dvou vlastnosti opatfeni ke zmirnéni rizika nebo
cile provozni bezpecnosti: Urovné integrity (tj. jak Ucinné je opatfeni pfi snizovani rizika) a
Urovné zabezpeceni (tj. miry jistoty, s jakou je pozadovana Uroven integrity zajiSténa).
Cinnosti pouzivané k doloZeni Grovné integrity a zabezpe&eni jsou popséany v PFilohach B, C,
D a E k tomuto AMC. Tyto pfilohy obsahuji bud poradensky material, nebo odkazuji na
prumyslové normy a postupy, pokud jsou pouzitelné.

Tabulka 1 uvadi voditko k uréeni Urovné robustnosti na zakladé drovné integrity a Grovné
zabezpedeni:
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Nizké zabezpeceni Stfedni zabezpeceni | Vysoké zabezpeceni
Nizka integrita Nizka robustnost Nizka robustnost Nizka robustnost
Stredni integrita Nizka robustnost Stfedni robustnost Stredni robustnost
Vysoka integrita Nizka robustnost Stfedni robustnost Vysoka robustnost

(e)

(f)

(@

(h)

(i)

Tabulka 1 — Matice robustnosti, integrity a zabezpec€eni

Napfiklad pokud Zadatel prokaze stfedni aroven integrity s nizkou Grovni zabezpeceni, celkova
robustnost se povazuje za nizkou, protoZe vysledna Uroven odpovida nizsi z obou slozek.

Kazdé opatfeni ke zmirnéni rizika nebo cil provozni bezpecnosti ma rlizné pozadavky
v zavislosti na pozadované Urovni robustnosti. V ramci SORA se pouZzivaiji tfi irovné robustnosti
umeérné riziku: nizka, stredni a vysoka.

Pokyny pro pozadovanou drovefi zabezpedeni jsou uvedeny nize. Zadatel je ve vSech
pfipadech povinen dosahnout pozadované Urovné integrity a predlozit nebo zajistit veskeré
nezbytné dikazy.

(i) Pro nizkou Groven zabezpeceni zadatel prohlaSuje, Ze pozadovana Urover integrity
byla dosazena. Pfislusny Ufad si maze vyzadat prislusné dikazy k pfezkoumani (napfr.
v ramci dozoru).

(i) Pro stfedni Uroven zabezpeceni zadatel prohlaSuje, Ze pozadovana Uroven integrity
byla dosazena. Prohlaseni by mélo obsahovat odkaz na pfislusné diikazy a tyto dikazy
by mély byt predlozeny prisluSnému Gradu, ledaze Zadatel vyuziva zpusoby prakazu’
zverejnéné agenturou EASA. V takovém pripadé nemusi byt Zadatel béhem podavani
Zadosti povinen dlikazy predkladat. PrisluSny Gfad si je vSak mulze vyzadat k
prezkoumani (napf. v ramci dozoru).

(iii) Pro vysokou Uroven zabezpeceni je dosazeni pozadované Urovné integrity ovéreno®
jako prijatelné prislusnym Gradem nebo subjektem, ktery k tomu prislusny Grad povéril°.

Specifickd kritéria definovana v prilohach SORA maji pfednost pfed obecnymi kritérii
uvedenymi vySe v bodu (g).

K zohlednéni narodnich specifik mohou pfislusné urady vyZadovat odliSné ¢innosti pro doloZeni
urovné robustnosti. Mezi narodni specifika maze patfit citliva infrastruktura na narodni Grovni,
ochrana environmentalnich oblasti atd. a tato jsou zverejiovana clenskymi staty jako
zemépisné (geografické zény) v souladu s Clankem 15 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947.

S.2.5 Role a odpovédnosti

PFi provadéni posouzeni podle procesu SORA mlze byt zapojeno nékolik klicovych aktéra v rdznych
fazich procesu. V této ¢asti jsou popsani klicovi aktéfi, na které se vztahuje SORA.

@)

(b)

Zadatel — Subjekt, ktery poskytuje ddkazy o spinéni cil provozni bezpeénosti nebo opatieni
ke zmirnéni rizika. MUze jim byt budouci provozovatel UAS, ktery usiluje o ziskani opravnéni k
provozu, nebo organizace navrhujici nebo vyrabegjici UAS, pfipadné vycvikova organizace.
Podpurné materialy pro posouzeni miZe poskytnout i tfeti strana (napf. konstruktér UAS nebo
vybaveni, poskytovatel sluzeb U-space atd.).

Provozovatel UAS — Zadatel, ktery ziskal opravnéni k provozu od pfisludného Gfadu. Toto
opravnéni umozrnuje provozovateli vykonavat sérii letd v souladu s rozsahem a omezenimi
stanovenymi v opravnéni k provozu, pfi€emz minimalnim zékladem je prokazany soulad se

Napriklad prijatelné zpdsoby prikazu (AMC).

Viz definici 1.154 ,Ovéreno (Verified)* v Piiloze | k AMC1 Clanku 11. .

Subjekt povereny prislusnym Gradem by mél byt chapan jako ,kvalifikovany subjekt“ podle Clanku 69 nasizeni (EU)
2018/1139. Prislusny Grad mdze tomuto povérenému subjektu udélit pravo vydavat osvédéeni nebo opravnéni k provozu.
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SORA. Provozovatel UAS odpovida za bezpecny provoz UAS. Tedy jeho povinnosti je fadné
provadeéni postupu, vycviku a dalSich prislusnych programu a za dodrZzovani omezeni a dalSich
pozadavku vyplyvajicich z pouzitelného konceptu provozu.

Konstruktér (projekéni organizace) UAS a vyrobni organizace UAS — Subjekt, ktery
navrhuje a vyrabi UAS. V nékterych pfipadech muze byt UAS vybaven jednim ¢i vice
letadlovymi celky (napf. padakem) od jiného subjektu, jejichz zastavbu provadi integrator (tim
muze byt bud konstruktér tohoto celku, jiny subjekt nebo sam provozovatelel UAS). Lze
predpokladat, ze nékdy je navrh konstrukce a vyroba UAS nebo jeho letadlovych celki
provadéna dvéma rGznymi organizacemi. Projekéni a vyrobni organizace ma jedineéné
konstrukéni dlkazy (napf. vykonnost systému, architekturu, dokumentaci k softwaru a
hardwaru, zaznamy o testech a analyzach), které muze sdilet s jednim ¢&i vice provozovateli
UAS, pfislusSnym Gfadem nebo EASA, aby pomohla podlozit bezpeénostni analyzu SORA
provozovatele. Alternativné muaze projekéni a vyrobni organizace vyuZzit proces SORA
k zaméreni se na navrhové cile pro konkrétni ¢i obecné provozy, pfizblsobené prislusné arovni
SAIL. Pro ziskani schvaleni letové zplsobilosti mohou byt tyto navrhové cile doplnény vyuzitim
certifikacnich specifikaci pro lehké UAS (CS)1° nebo pramyslovych standardd, pokud jsou
akceptovany EASA. Konstruktér UAS nebo vyrobni organizace mlze byt zaroven i
provozovatelem UAS (napf. pfi zkuSebnich letech).

PFisluSny Ufad — PrisluSnym Gfadem se v celém tomto AMC rozumi Gfad uréeny ¢lenskym
statem v souladu s Clankem 17 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 k posouzeni
bezpe&nostniho pfipadu provozu UAS a k vydani opravnéni k provozu podle Clanku 12
uvedeného narizeni. Pfislusny Gfad miZe pfijmout podani provozovatele UAS ve formé
provozni pfirucky s pfilozenym posouzenim rizik zalozenym na SORA. V ramci procesu SORA
muze byt nutné, aby provozovatel UAS konzultoval s prislusSnym Gfadem otazky jednotného
uplatnéni nebo vykladu jednotlivych krokud. PfisluSny Ufad ma rovnéz vykonavat dozor nad
provozovatelem UAS podle Clanku 18 pism. (h) provadéciho nafizeni (EU) 2019/947. V
pripadé potreby se prislusny Ufad mize rozhodnout vyuzit ,uznaného subjektu (recognised
entity)” k pfezkoumani podpurnych dikazl pro opatfeni a cile provozni bezpecénosti v zadosti.
V takovém pfipadé prisluSny Gfad stanovi proces a podminky pro jmenovani ,uznaného
subjektu“ a nese odpovédnost pfi vydani opravnéni k provozu na zakladé doporuceni, které
tento ,uznany subjekt‘ poskytne. Pfipadné mize pfisluSny Ufad vyuzit ,povéreny subjekt®,
oznadovany téZ jako ,kvalifikovany subjekt‘, podle Clanku 69 nafizeni (EU) 2018/1139. V
takovém pripadé miZe byt tomuto ,povéfenému subjektu“ udélena pravomoc vydavat
opravnéni k provozu.

Podle Clanku 77 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139 je EASA v Evropské unii pfislusnym Gfadem
k ovérovéani souladu navrhu UAS a jeho letadlovych celkd s pouzitelnymi pravidly, zatimco Grad
urceny clenskym statem je prislusny k ovérovani souladu s provoznimi pozadavky a vyhovéni
odborné zpusobilosti (kompetence) personalu témto pravidlim. Nasledujici prvky se vztahuji k
navrhu UAS:

— OSO oznacené v tabulce 14 jako ty, u nichZ se o¢ekava, Ze konstruktér UAS predlozZi
dukazni podklady;

— opatfeni M2: kritérium #1;

— TMPR (aspekty ndvrhu konstrukce);

— ovéfreni systému, zda dokaZze zadrzet UAS, aby se zabranilo naruSeni pfilehlych

pozemnich oblasti a/nebo pfilehlého vzdusného prostoru v souladu s krokem #8
procesu SORA.

Je-li provoz UAS zafazen do SAIL V nebo VI, m& byt soulad s pozadavky na navrh stanovenymi
SORA (tj. navrhové vazane OSO, opatfeni souvisejici s navrhem a funkce kontejnmentu)
prokézana prostrednictvim typového osveédceni (TC) vydaného EASA podle Prilohy | (Cast 21)

10

Pro lehké bezpilotni systémy (UAS) viz ,Special Condition Light UAS" na webu EASA.
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nafizeni (EU) &. 748/2012% | jak je definovano v Clanku 40 odst. 1 pism. (d) provadéciho
nafizeni (EU) 2019/94512, U OSO a u opatreni mlze prislusny Urad ovérovat jejich spinéni.

Je-li provoz UAS zafazen do SAIL IV, ma byt soulad s pozadavky SORA vztahujicimi se
k navrhu (tj. navrhové vazané OSO, opatfeni spojené s navrhem a funkci kontejnmentu)
prokazana prostrednictvim zpravy o ovéreni navrhu (DVR)® vydané EASA. Dlkazy o splnéni
OSO a opatreni, které se netykaji navrhu, se predkladaji pfisluSnému Gradu podle poZadované
arovné robustnosti OSO. Ufad je posoudi v ramci zadosti o opravnéni k provozu.

Je-li provoz UAS zafazen do SAIL I, Il nebo Ill, mGze pfislusny Ufad v rdmci procesu vydani
opravnéni k provozu akceptovat prohlaSeni o shodé poskytnuté konstruktérem UAS nebo
letadlového celku se vSemi OSO a opatfenimi ke zmirnéni rizik souvisejicimi s navrhem.

Bez ohledu na vyslednou Groven SAIL stanovenou na konci procesu SORA by mél pfislusSny
Ufad v pfipadé, Ze je u opatfeni M2 nebo u kontejnmentu uplatiovana vysoka aroven
robustnosti, poZzadovat, aby provozovatel UAS pouzival UAS se zpravou o ovéreni navrhu
(DVR) vydanou EASA, omezenou na prokazani souladu s opatfenim M2 a/nebo s pozadavky
na kontejnment!4,

(e) Poskytovatel letovych navigaénich sluzeb (ANSP) — ANSP je uréeny poskytovatel letové
provozni sluzby (ATS) v dané oblasti provozu (vzdusném prostoru). ANSP posuzuje a/nebo ma
byt provozovatelem UAS konzultovan, zda Ize navrhovany provoz v daném vzduSném prostoru,
ktery ANSP pokryva, bezpeéné provést. Povinnost ziskat souhlas ANSP m(ze zaviset na tom,
zda lze konkrétni navrhovany provoz povazovat za vyhovujici pravidlim létani (a tedy
integrovany do vzdusného prostoru), narodnim pravidlim, anebo zda ma byt Fizen jako
wohraniéené“ nebezpeci (naptiklad vyhrazenim podle politiky usporadani vzdusného prostoru
¢lenského statu, v némz se provoz uskutecnuje)*®.

) Poskytovatel sluzeb U-space (USSP) — Subjekty certifikované podle provadéciho nafizeni
(EU) 2021/6641, které poskytuji sluzby podporujici efektivni vyuziti vzduSného prostoru a
bezpecnost provozu UAS. Tyto sluzby mohou podporovat plnéni bezpeénostnich povinnosti
provozovatele a jeho analyzu rizik.

(9) Dalkoveé ridici velitel letadla (RPIC) — Dalkove fidici pilot uréeny provozovatelem UAS k veleni
a poveéreny provedenim bezpeéného letu. Nékteré provozy UAS mohou vyZzadovat nasazeni
vice dalkové Fidicich pilotl s rGznymi Ukoly; v takovém pfipadé je vSak jako RPIC odpovédny
jen jeden pilot.

UAS s vysokou mirou automatizace mohou sniZit pracovni zatéZ dalkove fidiciho pilota az na
Uroven, kdy Ize provoz provadét bez zasahu dalkoveé Fidiciho pilota.

(h) Dalkoveé fidici posaddka — VeSkery personél provozovatele UAS zapojeny do provozu UAS,

s Ukoly podstatnymi pro bezpeény provoz UAS. RPIC je soucasti dalkové Fidici posadky.

() Persondal Gdrzby — Pozemni personal odpovédny za Udrzbu UAS pred letem a po letu
v souladu s pokyny pro udrzbu UAS.

11 Narizeni Komise (EU) 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych ¢asti a zarizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostredi, jakoz i pro
certifikaci projekcnich a vyrobnich organizaci (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELX%3A32012R0748&0id=1753894524265).

12 Narizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bfezna 2019 o bezpilotnich systémech a o
provozovatelich bezpilotnich systému ze tretich zemi (UF vést. L 152, 11. 6. 2019, s. 1. (https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:32019R0945).

13 Viz ,Design verification report‘ na webu EASA

4 Pokud ma UAS zpravu o ovéreni navrhu (DVR), ktera se vztahuje na cely navrh, méze tato zprava pokryvat také prislusna
opatreni.

15 Uloha poskytovatele letovych navigacnich sluzeb (ANSP) jako funkce je odlisna od Glohy leteckého regulatora nebo funkce
dozoru v oblasti bezpecnosti.

16 Provadéci narizeni Komise (EU) 2021/664 ze dne 22. dubna 2021 o regulacnim ramci pro vzdusny prostor U-space (UF.
vést. L 139, 23. 4. 2021, s. 161) (http://data.europa.eu/eli/req impl/2021/664/0j).
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Faze 1 (Odvozeni pozadavki)

Ugelem Faze 1 je odvodit veSkeré relevantni bezpeénostni pozadavky na zéakladé
navrhovaného provozu (navrhovanych provozl) tak, aby vznikl soubor dokumentl, ktery
navrhovany provoz (provozy) dostate¢né popisuje. To zahrnuje prislusné informace,
bezpecnostni tvrzeni (safety claims) a odvozené poZzadavky z kroku #1 az #9. Provozovatel
UAS by mél shromazdit vysvétleni (nikoli kompletni zddvodnéni) toho, jak hodla prokazat
vyhovéni uvedenym bezpecnostnim tvrzenim. To muize pomoci jak provozovateli, tak
prisluSnému Gfadu zajistit, Ze navrhované zpusoby prikazu jsou platné a povedou k naplnéni
bezpecnostnich tvrzeni. Tento pristup muze mit podobu pocatecni matice vyhovéni (shody)
(pfiklad viz kapitola A.4 Prilohy A k tomuto AMC).

Vystupy Faze 1 mohou slouzit pfisluSnému Gfadu jako podklad pro predbézné posouzeni.
Prislusny urad muze a nemusi byt schopen poskytnut findlni souhlas, az po predlozeni a
posouzeni konec¢nych dukazui shody (feSenych ve Fazi 2).

Doporucuje se, aby provozovatel UAS navazal kontakt s pfisluSnym Grfadem co nejdfive,
predlozil dostupné informace a dosahl spoleéného pocateéniho porozuméni a principialni
shody tykajicich se bezpecénostnich tvrzeni, zejména co se tyce kone¢né GRC, zbytkové ARC
a SAIL.

Faze 2 (Vyhovéni pozadavkam)

Faze 2 probiha po dokonéeni kroku #9. Tato faze predstavuje zavérec¢nou sadu iteraci
k dokoncéeni procesu SORA. Vysledkem by mél byt soubor dokumentd komplexniho
bezpecnostniho portfolia (CSP), ktery shrnuje praci provedenou ve vSech prfedchozich krocich
SORA do komplexniho dokumentu, véetné diikazl prokazujicich vyhovéni pozadavkim SORA.

Je-li proces SORA proveden spravné, CSP by mél poskytovat veSkera potfebna tvrzeni,
argumenty a dikazy na podporu posouzeni a schvaleni navrzeného provozu (navrzenych
provoz().

Oddil 4 — Proces SORA

S.4.1 Krok #1 — Dokumentace navrhovaného provozu

S4.11

Uvod

Krok #1 poskytuje provozovateli UAS prilezitost shromézdit a predlozit kontextové informace
o navrhované operaci a o zamysSlenych bezpecénostnich tvrzenich uvedenych v 1. f4zi procesu SORA.

S.4.1.2 Vysledek

Dostate¢né podrobny provozni koncept, ktery umozni provozovateli UAS pokracovat v procesu SORA.
S.4.1.3 Popis ukolu

@ Sestaveni provoznich, technickych a organizacnich informaci. Tyto informace mohou

zahrnovat:

() mapy, obrazky, schémata a jiné (daje popisujici provozni prostor, rezervy pro pokryti
rizika na zemi, pfilehlou pozemni oblast a pfilehly vzdusny prostor za Uc¢elem usnadnit
urceni:

(A) vlastni tfidy rizika na zemi (iGRC) (napf. mapy hustoty zalidnéni, informace
0 vyuziti tzemi),

(B) pocatecni tfidy rizika ve vzduchu (IARC) (napf. informace o vyuZziti vzduSného
prostoru, letiStich a letecké mapy) a

(© prilehlych pozemnich oblasti;

(i) informace o provoznich, technickych a organizacnich prvcich:
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iGRC UAS
Maximalni charakteristicky rozmér UA — im 3m 8m 20m 40 m
a
Maximalni rychlost L2 25m/s | 35m/s | 75m/s | 120 m/s | 200 m/s
Kontrolovana pozemni
oblast L L 2 < 8
<5 2 3 4 5 6

Max. hustota | _ 50 3 4 5 6 7

obyvatel pro

iGRC <500 4 5 6 7 8

2
(0soby/km?) ' 5 600 5 6 7 8 9
<50 000 6 7 8 9 10
2 50 000 7 8 Mimo ramec SORA

— Jedno UA s vzletovou hmotnosti < 250 g a s max. rychlosti < 25 m/s se povazuje za letadlo
s iGRC = 1 bez ohledu na hustotu obyvatel; neplati pfi letech nad shromazdénim lidi
(osob)2L,

— UA, u néhoz se nepredpoklada pranik standardnim obydlim, ziska v kroku #3 snizeni GRC
o -1 prostrednictvim opatfeni M1(A) — kryti obyvatel; neplati pfi letech nad velkymi
shromazdénimi lidi pod Sirym nebem a za predpokladu, ze vétSina osob je chranéna
vhodnymi stavbami; podrobnosti viz Pfiloha B tohoto AMC.

Tabulka 1 — Uréeni vlastni tFidy rizika na zemi (GRC)

(e) Pro UA s maximalnim charakteristickym rozmérem vétSim nez 40 m by méla byt tfida iGRC
vypoctena v souladu s pokyny uvedenymi v dokumentu JARUS — Annex F, vydani 2.5,
Appendix A a B2,

S.4.2.4 Pokyny
Charakteristiky UA

(@) Pro priklady maximalnich charakteristickych rozméra UA viz definici ,charakteristické rozméry
UA“v bodé 1.141 Prilohy | tohoto AMC.

(b) Maximalni rychlost
(i) Maximalni rychlost je definovana konzervativné jako maximalni mozna prikazana
vzdusna rychlost bezpilotniho letadla, tak jak ji stanovil konstruktér UAS.

(i) Toto neni maximalni pfikazana vzdusna rychlost bezpilotniho letadla pro konkrétni let,
protoZe snizeni vzdusné rychlosti nemusi nutné vést ke zmenseni oblasti dopadu?3.
Opatreni, kter& omezuji rychlost letu pod maximalni hodnotu rychlosti pfi dopadu,
mohou byt zohlednéna v kroku #3 s odkazem na Pfilohu B k AMC1 Clanku 11.

2t Dalsi informace jsou k dispozici v Appendix Il k NPA 2017-05 (B) ,Introduction of a regulatory framework for the operation
of drones — Unmanned aircraft system operations in the open and specific category “, dostupné na
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/22496/en.

2 http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR_doc_29pdf.pdf

2 Snizeni nemusi byt zaruc¢eno v pfipadé ztraty fizeni UA.
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Potencialni dopadova plocha (footprint) iGRC

~

Potenciélni dopadova plocha pro vlastni GRC \

Provozni prostor

) - - Rezerva pro
Letovy zem&pisny prostor Prostorsii:;[lcggeenadale pokryti rizika na
zemi

S

/

(©)

(d)

(e)

Obrazek 5 — Vizualizace potencialni dopadové plochy iGRC

Provozovatel UAS by mél pfi provadéni letu stanovit oblast vystavenou riziku. Tato oblast je
definovana jako potencialni dopadova plocha (footprint) iIGRC. Sklada se z provozniho prostoru
a rezervy pro pokryti rizika na zemi, jak je uvedeno na Obrazku 5 vySe.

Provozni prostor se sklada z letového zemépisného prostoru a prostoru pro nenadalé situace
(viz oddily S.2.2.1, S.2.2.2 a S.2.2.3 pro dalSi informace). Pfi uréovani provozniho prostoru by
meél provozovatel UAS zohlednit schopnost systému UAS udrzovat polohu v prostoru 4D
(zemépisna Sirka, délka, vySka a ¢as). Pri uréovani provozniho prostoru je tfeba vzit v Gvahu
zejména presnost navigacniho feSeni, letové technickou chybu UAS, chybu stanoveni drahy

(napf. chybu mapy) a prodlevy (reakéni doby).

Potencialni dopadova plocha (footprint) iIGRC se pouziva ke stanoveni hustoty zalidnéni.
Ocekava se, ze u mnoha letd mize potencialni dopadova plocha iIGRC zahrnovat Useky

s riznou hustotou zalidnéni. PFi uréovani iGRC by mél byt pouzit Usek s nejvySSi hustotou
zalidnéni.

Stanoveni iGRC

(@)

(b)

(€)

(d)

Tfida IGRC se ur¢i v priseciku maximalni hustoty zalidnéni a krajniho pravého sloupce, ktery
odpovida obéma kritériim — maximalnimu charakteristickému rozméru UA a maximalni rychlosti
uvedené v Tabulce 2*.

Provozovatel UAS mize predlozit pfisluSnému Ufadu odGvodnéni pro odliSné uréeni tfidy
iGRC. DalSi pokyny jsou uvedeny v dokumentu JARUS — Annex F, vydani 2.5, Appendix A%,

Provozy UAS, pro které neexistuje odpovidajici tfida iIGRC (tj. Sedé bunky v tabulce), nespadaji
do pusobnosti metodiky SORA. V takovém pfipadé by méli provozovatelé UAS zvazit kategorii
wcertifikovana“.

Pokud nejsou hodnoty hustoty zalidnéni k dispozici nebo nejsou pfesné, mize provozovatel
UAS pouzit pro tabulku iGRC kvalitativni popisy; nasledujici pfiblizné hodnoty mohou slouzit
jako voditko:

*  Poznamka prekladatele: Bod (a) odkazuje pravdépodobné na Tabulku 1.

24 http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR_doc_29pdf.pdf
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Kvantitativni
hodnota hustoty T . - -
obyvatel Kvalitativni popis Popis oblasti
(osoby/km?)
K | 4 oblast / Prostory, které jsou kontrolované a do nichZ neni
Kontrolovana ez?érr%r?g%rlialleiléaﬁ povolen vstup nezapojenym osobam.
pozemni oblast Viz bod (21) Clanku 2 provadéciho nafizeni (EU)
(extremly remote) .
2019/947 a souvisejici GM1.
Oblasti, kde se lidé mohou vyskytovat, napfr. lesy,
7 pousté, rozsahlé zemédelské pozemky apod.
= Sl (Ei) Oblasti, kde je pfiblizné jedna mala budova na
1 kmz2.
<50 Mirné obydlené (lightly | Oblasti malych farem. Obytné oblasti s velmi
populated) velkymi parcelami (~ 4 akry nebo 16 000 m?2).
Ridce obydlené
<500 (sparsely populated) / Oblasti tvofené domy a malymi podniky s velkymi
rezidenéni s nizkou parcelami (~ 1 akr nebo 4 000 m?2).
hustotou
Oblasti rodinnych dom( na menSich parcelach,
5 G0 Predméstské / méstské | bytové komplexy, obchodni budovy apod.
s nizkou hustotou Mohou se vyskytovat vicepodlazni budovy,
obecné by vSak vétSina méla byt do 3—4 podlazi.
Méstské s vsokou Oblasti prevazneé s velkymi vicepodlaznimi
<50 000 h y budovami. Centra vétSiny mést. Oblasti s hustymi
ustotou ST i
vySkovymi budovami.
EEET——— Viz bod (3) Clanku 2 provadéciho nafizeni (EU)
22201000 Shromazdent lidf 2019/947 a souvisejici GML.

Tabulka 2 — Shoda mezi kvantitativnim a kvalitativhim posouzenim iGRC

Rezerva pro pokryti rizika na zemi

€) Vhodna pocéatecni rezerva pro pokryti rizika na zemi by méla byt stanovena s ohledem na
zasady uvedené v kritériu #3 oddilu E.4 Pfilohy E tohoto AMC:

() podle zasady 1:12%; nebo

(ii) jinou hodnotu rezervy pro pokryti rizika na zemi mize navrhnout provozovatel UAS
s vyuZzitim zasad uvedenych v oddilu 4, kritérium #3 Pfilohy E tohoto AMC.

(b) Pripady, kdy se kone¢nd rezerva pro pokryti rizika na zemi muaze liSit od po¢ate¢ni, mohou

zahrnovat:

() stfedni a vysokou Urover kontejnmentu?®,

(ii) pouziti opatfeni ke zmirnéni rizika na zemi, napfiklad padaku.

Kontrolovana pozemni oblast

(@) Kontrolovana pozemni oblast je definovana jako zamySlena provozni oblast UAS, ve které se
nachazeji pouze zapojené osoby (pokud vubec néjaké).

2 Pro posouzeni velikosti rezervy pro pokryti rizika na zemi podle zasady 1:1 viz oddil A.5.2.4 Pfilohy A.
26 Pro doplrivjici informace viz kritérium #3 v kapitole E.4 Pfilohy E.
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Kontrolované pozemni oblasti predstavuji zplsob strategického zmirnéni rizika na zemi;
zajisténi, Ze se v potencialni dopadové oblasti iIGRC nebudou nachazet nezapojené osoby, je
plné v odpovédnosti provozovatele UAS. Prislusny Ufad muze pozadovat dikaz o tom, jak
provozovatel UAS zajisti kontrolu nad pozemni oblasti béhem provozu.

Netypické pFipady

(@)

(b)

Existuji urcité pripady, napfiklad u letadel, jejichz maximalni charakteristicky rozmeér a
maximalni rychlost se vyrazné liSi od zvoleného sloupce, coz mize mit vyznamny vliv na iGRC.
Takové pfipady nemusi byt v tabulce IGRC dostatec¢né reprezentovany a mohou vést ke
zvySeni nebo snizeni iGRC. Dalsi pokyny jsou uvedeny v dokumentu JARUS — Annex F, vydani
2.5, Section 1.8%7,

Provozovatel UAS muize mit za to, ze iGRC je pro jeho bezpilotni letadlo pfili§ konzervativni. V
takovém pfipadé se muze provozovatel UAS rozhodnout vypocitat iGRC pomoci
matematického modelu uvedeného v dokumentu JARUS — Annex F, vydani 2.5, Section 1.826.
Provozovatel UAS by mél zvolit sloupec, ktery odpovida kritické oblasti vypocétené pro pouzité
bezpilotni letadlo, jak je uvedeno v Tabulce B.8 Prilohy B tohoto AMC. Automaticky nastroj pro
vypocet kritické oblasti bezpilotniho letadla je k dispozici na webovych strankach EASAZ,

Informace o hustoté zalidnéni

@)

(b)

Stanoveni hustoty zalidnéni pro vypocet iIGRC v kroku #2 by mélo byt provedeno s vyuzitim

map s vhodnou velikosti mrizky (gridu) podle planovaného provozu. Prislusné Urady by meély
urcit konkrétni mapy, které maji byt pouzity pro stanoveni hustoty zalidnéni.

Pokud nejsou k dispozici mapy hustoty zalidnéni akceptovatelné pro pfislusny Ufad, mohou byt
pro odhad pasma hustoty zalidnéni v ramci provozniho prostoru a rezervy pro pokryti rizika na
zemi pouzity kvalitativni popisy hustoty zalidnéni (viz Tabulka 3). Alternativné mudze prislusny
Ufad poZadovat nebo povolit, aby provozovatelé UAS poskytli odpovidajici mapy hustoty
zalidnéni. Tabulka 4 niZze uvadi doporuc¢enou optimalni velikost mrizky (gridu) pro rtizné
maximalni vysky provozniho prostoru.

*  Poznamka prekladatele: Tabulka 3 se v dokumentu se nenachazi, pravdépodobné se odkazuje na Tabulku 2.

(©)

Max. vySka nad zemi
(AGL) provozniho Doporuéena optimalni
REOSTORY velikost mfizky (metr x metr)
Stopy Metry
500 152 200 x 200
1000 305 400 x 400
2 500 762 1000 x 1 000
5000 1524 2 000 x 2 000
10 000 3048 4 000 x 4 000
20 000 6 096 5000 x 5000
60 000 18 288 10 000 x 10 000

Tabulka 4 — Doporuéena velikost mrizky (gridu) pro mapy hustoty zalidnéni

Mapa uréend Grfadem by méla mit doporuéenou optimalni velikost mrizky (gridu). Pokud

mapové podklady v této velikosti mfizky neexistuji, mél by pfislusny Gfad pouZit nejblizsi

27
28

http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR_doc 29pdf.pdf

https://www.easa.europa.eu/en/domains/drones-air-mobility/operating-drone/critical-area-assessment-tool-caat
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(d)
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S.4.3
S.4.3.1

(@)

(b)

S.4.32
@)

(b)
(c)

(d)

S.4.33
@)
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dostupnou velikost mrizky. Pokud je nejblizsi dostupna velikost mfizky mensi nez doporucena

optimalni velikost, méla by byt mapa vyhlazena na doporu¢enou optimalni velikost mrizky.

Pokud provozovatel UAS zjisti nepresnosti v uréené statické mapé hustoty zalidnéni, muze
poskytnout alternativni Gdaje (napfiklad prostfednictvim jinych mapovych produktd, satelitnich
snimku, mistnich Setfeni, znalosti lokality apod.), které prokazuji opravu predpokladané
primérné hustoty zalidnéni dané oblasti. Pokud tyto Udaje pfisluSny Grfad schvali, muze
provozovatel UAS pouzit alternativni tdaje k uréeni IGRC. Argumenty zaloZzené na ¢asovém
omezeni (napfiklad lety v noci) s cilem snizit pocet osob vystavenych riziku na zemi jsou feSeny
v kroku #3 procesu SORA.

Dalsi informace Ize nalézt v dokumentu JARUS — Annex F, vydani 2.5, Section 3.2%°.
Krok #3 — Uréeni koneéné tridy rizika na zemi (GRC) (volitelné)
Uvod

Vlastni riziko, Ze dojde ke zranéni osoby v disledku zasahu bezpilotnim letadlem pfi ztraté
fizeni letu, maze byt snizeno prostfednictvim pfijatelnych opatfeni ke zmirnéni rizika.

V tomto kroku miZze provozovatel UAS identifikovat opatfeni ke zmirnéni rizika na zemi, a snizit
tak tfidu GRC daného provozu.

Vysledek

Uréeni zmirfujicich opatfeni pouzitych ke snizeni iGRC pro potencialni dopadovou plochu
iGRC.

Urceni pouzitelnych opatfeni ke zmirnéni rizika.

Stanoveni konecné tfidy GRC odecétenim pfinosu (kreditu) vyplyvajiciho z pouzitych opatfeni
od tfidy iGRC.

Shromazdéni informaci a podkladi pouzitych k doloZeni uplatnéni pfisluSnych opatfeni ke
zmirnéni rizika na zemi.

Popis ukolu

Urcit pfislusna opatfeni ke zmirnéni rizika uvedena v Tabulce 5, kterd mohou snizit tfidu iGRC
potencialni dopadové plochy iGRC. VSechna opatfeni by méla byt uplatiovana v ¢iselném
poradi.

Uroven robustnosti
Zmirnujici opatreni pro riziko na zemi Nizka | Stredni | Vysoka
M1(A) — Strategické opatfeni — ochrana krytim -1 -2 n/a
M1(B) — Strategické opatieni — provozni omezeni n/a -1 -23%0
M1(C) — Taktické opatfeni — pozemni pozorovani -1 n/a n/a
M2 — Uginky dynamiky narazu UA jsou snizeny n/a -1 -2

Tabulka 5 — Zmirnujici opatieni pro uréeni koneéné GRC

2 http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR_doc_29pdf.pdf
30

Prislusny organ se mdze rozhodnout pozadovat, aby provozovatelé UAS pouzivali statické mapy hustoty
obyvatelstva doplnéné o identifikaci oblasti, u nichZ jsou Gdaje o hustoté obyvatelstva s nejvétsi pravdépodobnosti
nepresné, a aby k nim byla stanovena opravna hodnota (napriklad statické mapy hustoty obyvatelstva mohou
vychazet ze scitani lidu, kde jsou obvykle komeréni, rekreacni, pramyslové a jiné oblasti vedeny jako neobydlené, i
kdyZz mohou mit v urcitych ¢astech dne vysokou hodnotu hustoty obyvatelstva). V takovém pripadé mdze byt
provozovateli UAS umoznéno uplatnit snizeni iGRC o vice nez 2.
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Uré&it v Priloze B k AMC1 Clanku 11 poZadavky, které musi byt splnény, aby bylo mozné ziskat
odpovidajici pfinos (kredit) z daného opatfeni ke zmirnéni rizika.

Pokud je pouzito opatfeni M2, které ovliviiuje chovani bezpilotniho letadla pfi klesani, posoudit,
zda je velikost rezervy pro pokryti rizika na zemi stanovena v kroku #2 stale platna.

Stanovit kone¢nou tfidu GRC pouzitim odpovidajici korekce na tfidu iIGRC.

S.4.3.4 Pokyny

Opatreni ke zmirnéni rizika na zemi

@)
(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

*

Krok #3 je volitelny.

Opatreni pouzita ke zméné tfidy iGRC maji pfimy vliv na bezpec€nostni cile spojené s danym
provozem. Proto je dulezité zajistit jejich robustnost. To je obzvlast vyznamné u technickych
opatfeni (napfiklad padak).

Urceni konecéné tfidy GRC je zaloZzeno na dostupnosti a spravném pouziti opatfeni pfi daném
provozu. Tabulka 5 uvadi seznam moznych opatfeni a prislusné relativni korekéni faktory.
VSechna opatfeni by méla byt uplatiovana v ¢iselném poradi, aby bylo mozné provést
posouzeni. Pfiloha B tohoto AMC poskytuje dalSi podrobnosti o robustnosti jednotlivych
opatfeni. Prislusné Urady mohou stanovit nebo uznat i dalSi opatfeni a odpovidajici korekéni
faktory.

Kvantitativni pfistup k opatfenim umoznuje snizeni tfidy iGRC o 1 bod, pokud dané opatfeni
Ve vétSiné pripadd to odpovida priblizné desetinasobnému snizeni rizika (tedy o 90 %) oproti
riziku hodnocenému pred uplatnénim opatfeni. Takova kvantitativni kritéria by méla byt pouzita
k ovéreni snizeni rizika, které je deklarovano pfi uplatnéni Pfilohy B tohoto AMC.

Ve vyjimeénych pfipadech muze byt mozné dosahnout snizeni tfidy iGRC vétSiho, nez je
uvedeno v Tabulce 5. DalSi pokyny jsou uvedeny v Pfiloze B tohoto AMC.

v

v prislusném sloupci Tabulky 2*. Dlvodem je, Ze neni mozné snizit pocet osob vystavenych
riziku pod Uroven, ktera odpovida kontrolované pozemni oblasti.

Pokud opatfeni ovliviiuje chovani bezpilotniho letadla pfi klesani, napfiklad pouzitim padaku,
méla by byt velikost rezervy pro pokryti rizika na zemi znovu stanovena s vyuZitim
aktualizovanych predpokladu, véetné vlivll pouZzitych opatreni.

DalSi informace Ize nalézt v kapitole A.3 Pfilohy A tohoto AMC, ktera poskytuje pokyny
k prezentaci Gdaju doplfiujicich posouzeni rizik prisluSnému aradu.

Poznamka prekladatele: Bod (f) odkazuje pravdépodobné na Tabulku 5.

Co délat, pokud je kone€na tfida GRC vySSi nez 7?

Pokud je konecna tfida GRC vysSSi nez 7, povazuje se dany provoz za rizikovejsi, nez pro jakou je
metodika SORA navrzena. Provozovatel UAS muze zvazit jiné moznosti, napfiklad pouziti kategorie
scertifikovana“ nebo zménu charakteristik provozu UAS v kroku #1 (jak je uvedeno na Obrazku 1).

S.4.4 Krok #4 — Uréeni po€éateéni tridy rizika ve vzduchu (IARC)

S.4.4.1 Uvod do procesu posouzeni rizika ve vzduchu

(@)

(b)

Proces SORA pouziva provozni vzdusny prostor definovany v kroku #1 jako vychozi zaklad pro
vyhodnoceni vlastniho rizika srazky za letu (ve vzduchu) s letadly s pilotem na palubé a pro
urceni tfidy IARC. TFidu iARC Ize upravit (snizit) pouzitim strategickych a taktickych opatfeni
ke zmirnéni rizika. Pfikladem strategickych opatfeni ke snizeni rizika srazky za letu mize byt
provozovani béhem urcitych ¢asovych obdobi nebo v rdmci vymezenych hranic. Po uplatnéni
strategickych opatfeni je zbyvajici riziko srazky za letu feSeno pomoci taktickych opatreni.

Taktickd zmirfujici opatfeni maji podobu systému detekce a vyhnuti (,detect and avoid“) (DAA)
nebo jinych spolupracujicich prostfedkd, napfiklad systémd ADS-B, systém( vysilajicich
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Ano
OPS v atypickém ARC-a

vz. prostoru?

Ano
OPS>FL600?

OPS
>500 ft AGL, ale
<FL600?

v nefizeném vz.\J\ €

prostoru nad

v Méd-C Veil
nebo TMZ?

v fizeném vz.
prostoru?

OPS
v prostredi letisté/ _ Ve vz. prostoru ARC-d
heliportu? tfidy B, C nebo D?,
ARC-c
Ne
ARC-d ARC-d ARC-c ARC-c
OPS OPS OPS OPS

Vv nefizeném vz.
prostoru nad rural.

prostoru nad

? P }
nebo TMZ? rbanni oblastj

prostoru?

banni oblas; oblastmi
OPS OPS - 3 OPS
OPS - ) v nefizeném vzN, e A
<500 ft AGL v M6d-C Veil v fizeném vz. Vv nefizeném vz.

prostoru nad rural.
oblastmi

ARC-c ARC-c ARC-c

Obréazek 6 — Proces pridéleni ARC

S.4.4.4 Pokyny
Uréeni tFidy iARC

(@)

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

ARC-b

Jak je uvedeno na Obrazku 6, vzdusny prostor je rozdélen do 12 souhrnnych kategorii rizika
srazky. Tyto kategorie jsou charakterizovany podle nadmorské vysky, typu vzduSného prostoru
(Fizeny nebo nefizeny), prostredi letiSté nebo heliportu oproti oblastem mimo letiSté a heliport,
déle podle umisténi nad urbannimi (méstskymi) nebo rurdlnimi (venkovskymi) oblastmi, a
nakonec podle toho, zda jde o vzdusny prostor typicky nebo atypicky (napfiklad vyhrazeny).
Tyto kategorie odpovidaji tfidam setkani se ve vzdusném prostoru (AEC), které poskytuji dalSi
kvalitativni vymezeni nezmirnéného rizika srazky a jsou podrobné popsany v Pfiloze C tohoto
AMC.
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Béhem provozu UAS muze provozni prostor zasahovat do riznych typt vzduSného prostoru.
Provozovatel UAS by mél provést posouzeni rizika ve vzduchu pro cely rozsah provozniho
prostoru. Priklad scénare provozu probihajiciho v nékolika typech vzduSného prostoru je
uveden na konci Pfilohy C tohoto AMC.

Trida ARC je kvalitativni klasifikaci pravdépodobnosti, s jakou by se systém UAS mohl typicky
setkat s letadlem s pilotem na palubé v daném vzduSném prostoru. Tfida ARC predstavuje
pocatecni pfifazeni souhrnného rizika srazky ve vzdusném prostoru pfed uplatnénim opatfeni
ke zmirnéni rizika. Skutec¢né riziko srazky pro konkrétni mistni provozni prostor se vSak muze
vyrazné liSit a Ize jej feSit uplatnénim strategickych opatfeni ke snizeni tfidy ARC (tento krok je
volitelny, viz krok #5 v oddile S.4.5).

Ackoli nezmirnéné riziko zachycené pocatecni tfidou ARC je stanoveno konzervativné, mohou
nastat situace, kdy toto konzervativni posouzeni nebude dostacujici. Je dulezité, aby jak
prislusny (rfad, tak provozovatel vénovali mimofadnou pozornost porozuméni provoznimu
prostoru a okolnostem, za nichZz by definice uvedené na Obrazku 6 mohly byt neplatné.
V nékterych pripadech miize prislusny Urad zvySit pocatecéni tfidu ARC provozniho prostoru na
Uroven vysSi, nez jaka je uvedena na Obrazku 6. ANSP by mél byt konzultovan, aby bylo
zajisténo, ze predpoklady tykajici se provozniho prostoru jsou presné.

PrislusSny Gfad mlze oznacit ¢asti svého vzdusSného prostoru jako atypické. Tridy ARC-b, ARC-
c a ARC-d obecné predstavuiji vzdusny prostor s rostoucim rizikem srazky mezi UAS a letadly
s pilotem na palubé.

Uréeni vertikalni hranice provozniho prostoru

@)

(b)

Vertikalni hranice letového zemépisného prostoru je maximalni vySka, ve které je planovano,
Ze bude bezpilotni letadlo za normalnich podminek provozovano.

Nad letovym zemépisnym prostorem by mél provozovatel UAS stanovit rozsah prostoru pro
nenadalé situace jako maximalni vysSku, do které bezpilotni letadlo vystoupi pfi uplatnéni
postupl pro nenadalé situace.

Atypické prostredi ve vzduchu

@)

(b)

Atypické prostredi ve vzduchu (odpovidajici klasifikaci ARC-a) je definovano jako vzdusny
prostor, ve kterém je riziko srazky mezi UAS a letadlem s pilotem na palubé pfijatelné nizké i
bez uplatnéni taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika. Obvykle se jedna o situace, kdy Ize obecné
ocekavat, Ze v daném prostoru vzdusného prostoru ur¢éeném pro provoz nebudou |état Zzadna
letadla s pilotem na palubé.

Pfiklady mohou zahrnovat provoz v rezervovaném nebo omezeném vzduSném prostoru
(napfiklad prostfednictvim do¢asné vyhrazeného vzdusného prostoru) nebo provoz ve velmi
nizkych vySkach (v€etné velké blizkosti prekazek) v oblastech, kde se letadla s pilotem na
palubé bézné nevyskytuji®2.

82 Viz definice 1.19 ,Ufad (Authority)“ v Priloze | k AMC1 k Clanku 11. (Pozn. prekladatele: Mélo by odkazovat na 1.18 , Atypické

prostredi ve vzduchu (Atypical air environment)*).
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S.4.5 Krok#5—Uplatnéni strategickych zmirnujicich opatfeni ke stanoveni zbytkové tfidy ARC

(volitelny)
S.4.5.1 Uvod
(@ Tfida ARC je kvalitativni klasifikace cetnosti, s jakou by se bezpilotni letadlo mohlo setkat

s letadlem s pilotem na palubé v daném prostfedi vzduSného prostoru. Nicméné se uznava, ze
provozni prostor muze mit riziko srazky odliSné od pfifazené pocatecni tfidy IARC.

(b) Pokud provozovatel UAS povazuje pfifazenou tfidu iARC za pfiliS vysokou vzhledem
k podminkam v mistnim provoznim prostoru, mél by se Fidit Pfilohou C tohoto AMC, ktera
popisuje proces snizovani tfidy ARC.

(c) Pokud provozovatel UAS povaZuje prifazenou tridu iARC za spravnou vzhledem k podminkam
v mistnim provoznim prostoru, tato tfida iARC se stavéa zbytkovou tridou ARC.

S.4.5.2 Vysledek

€) Urceni strategickych opatfeni pouzitych ke snizeni tfidy iIARC provozniho prostoru.

(b) Uréeni zbytkové tfidy ARC.

(c) Zdokumentovani informaci a odkazu pouzitych k dolozZeni uplatnéni strategickych opatfeni.

S.4.5.3 Popis tkolu

(@) Urcit prisluSna strategicka opatfeni uvedena v oddile 5 Pfilohy C tohoto AMC.

(b) Urcit zbytkovou tfidu ARC provozniho prostoru podle postupu uvedeného v oddile 6 Prilohy C
tohoto AMC.

(c) Zpusob, jakym prezentovat Udaje doplrujici posouzeni rizik Ufadu Ize nalézt v kapitole A.3
Prilohy A tohoto AMC.

(d) Pokud se let uskuteénuje v rezimu VLOS, zohlednit dodateéné pokyny uvedené nize.

S.4.5.4 Pokyny

Uplatnéni strategickych zmirnujicich opatireni

Pro lety v rezimu VLOS nebo pro lety v rezimu BVLOS, pfi nichz je dalkové fidici pilot podporovan
jednim nebo vice pozorovateli vzdusného prostoru (umisténymi tak, Ze bezpilotni letadlo je vzdy
v dosahu pfimé viditelnosti dalkové fidiciho pilota nebo jednoho pozorovatele, ktery je schopen sledovat
oblohu a v realném Case komunikovat s dalkové Fidicim pilotem o mozném vyskytu jinych letadel
s pilotem na palubé ¢i bezpilotnich letadel v oblasti provozu®?), Ize pocateéni tfidu ARC snizit o jednu
uroven. Za téchto podminek se pfedpoklada, Ze posadka je schopna vyhodnaotit pohyb jinych letadel ve
vzduSném prostoru a timto opatfenim snizit pravdépodobnost setkani jak pfed zahajenim operace, tak
béhem jejiho provadeéni. Toto zmirfiujici opatfeni vSak nelze pouzit ke snizeni tfidy ARC az na Uroven
ARC-a. V prostiedi ARC-d miZe byt vyZzadovana dohoda s fizenim letového provozu (ATC)3.

S.4.6 Krok #6 — Pozadavky na vykonnost taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika (TMPR) a
urovneé jejich robustnosti

S.4.6.1 Uvod

Takticka opatfeni se pouzivaji ke zmirnéni zbytkového rizika srazky za letu s cilem dosahnout
stanoveného bezpecnostniho cile pro dany vzdusny prostor.

S.4.6.2 Vysledek

€) Urceni pfFislusného poZzadavku na vykonnost taktickych opatfeni (TMPR) a odpovidajici Grovné
jejich robustnosti.

(b) Shromazdéni informaci a odkaz, které budou pouzity k dolozeni spinéni poZzadavki TMPR.

33 Tento typ provozu se nékdy oznaduje jako ,EVLOS".
34 Tato informace se promitne do budouci verze Pfilohy C.

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R Strana 30z 170



AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

S.4.6.3 Popis ukolu
Urcit, zda se let uskutecriuje v rezimu VLOS, BVLOS nebo BVLOS s pozorovateli vzdusného prostoru
(AO).

Provoz VLOS nebo BVLOS s pozorovateli vzduSného prostoru (AO)

(@ Vypracovat a zdokumentovat schéma pro predchazeni konfliktdm v reZimu VLOS, ve kterém
bude vysvétleno, jaké metody budou pouzity pro detekci; a

(b) Stanovit souvisejici kritéria, ktera se pouZiji pfi rozhodovani o vyhnuti se prilétajicimu provozu.
Pokud dalkove fidici pilot spoléha na pozorovatele vzdusSného prostoru (AO) pfi detekci, musi
byt popsana i pouzivana frazeologie.

Provoz BVLOS

(@ Urcit odpovidajici uroven poZzadavku na vykonnost taktickych opatfeni (TMPR) vychazejici ze
zbytkové tfidy ARC s vyuzitim Tabulky 6.

(b) Urc¢it prisluSny pozadavek TMPR podle oddilu 5 Pfilohy D tohoto AMC.

Zpusob, jakym prezentovat Udaje dopliujici posouzeni rizik Gfadu, Ize nalézt v kapitole A.3 Prilohy A
tohoto AMC.

Zbytkova ARC TMPR a odpovidajici Groven robustnosti
ARC-d Vysoka
ARC-c Stredni
ARC-b Nizka
ARC-a Bez pozadavk

Tabulka 6 — PoZzadavky na vykonnost taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika (TMPR)
a prifazené Grovné robustnosti

S.4.6.4 Pokyny

Uplatnéni taktickych zmirfujicich opatfeni

Takticka opatfeni mohou mit podobu bud metody ,see and avoid® (tj. provoz v reZimu VLOS), nebo
mohou vyZzadovat systém, ktery poskytuje alternativni prostfedek k dosaZzeni stanoveného
bezpecnostniho cile pro dany vzdusny prostor (provoz s vyuZitim systému ,detect-and-avoid“ (DAA)
nebo vice systém( DAA). Pfiloha D k AMC1 Clanku 11 stanovuje metodu pro uplatnéni taktickych
opatreni.

Provoz VLOS nebo BVLOS s pozorovateli vzduSného prostoru (AO)

@ Provozy v rezimu VLOS nebo BVLOS s pozorovateli vzdusného prostoru (AO) se povazuji za
prijatelné taktické opatfeni ke zmirnéni rizika srazky pro vSechny drovné tfidy ARC.

(b) Bez ohledu na vySe uvedené se provozovateli doporucuje zvazit dalsSi prostfedky ke zvySeni
situaéniho povédomi o leteckém provozu v blizkosti provozniho prostoru.

(c) V pripadé vice letovych Usekl nemusi Useky provadéné v rezimu VLOS nebo v reZimu BVLOS
s AO splnovat pozadavky TMPR ani poZadavky na jejich robustnost, zatimco Useky provadéné
v rezimu BVLOS tyto poZadavky splhovat musi.

(d) Obecné plati, Ze pozadavky pro VLOS se uplatriuji tehdy, pokud je zapojen jeden nebo vice
pozorovatelt vzdusného prostoru. V takovém pripadé by méla byt navrzena doplfiujici opatfeni
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nad ramec rezimu VLOS, vcetné stanoveni postupl a frazeologie. Zpozdéni spojeni mezi
dalkové fidicim pilotem a pozorovatelem (nebo pozorovateli) vzduSného prostoru by mélo byt
kratSi nez 15 sekund.

U provozu BVLOS s AO se predpoklada, Zze pozorovatel vzduSného prostoru neni schopen
detekovat provoz mimo vzdalenost 2 NM (pfiblizné 3,7 km). (Je vSak tfeba poznamenat, Ze
hodnota 2 NM neni pevné stanovena a muze se znaéné liSit v zavislosti na atmosférickych
podminkach, velikosti a tvaru letadla, rychlosti pfiblizeni atd.) Provozovatel proto mize byt
nucen upravit provoz a/nebo prislusné postupy podle téchto omezeni.

Urovné pozadavkil na vykonnost taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika (TMPR)

@)

(b)

(€)

(d)

(e)

Vysokéa arovei TMPR (ARC-d): Uroverl ARC-d je pFifazena vzdusnému prostoru, kde je bud
vysoka pravdépodobnost setkani s letadlem s pilotem na palubé, a/nebo kde jsou dostupna
strategickd opatfeni omezena. Vysledné zbytkové riziko srazky je tedy vysoké a trovern TMPR
je rovnéz vysoka. V takovém vzduSném prostoru muze bezpilotni letadlo létat v integrovaném
vzduSném prostoru (napf. spolecné s letadly s pilotem na palubé) a musi dodrzovat provozni
pravidla a postupy platné pro tento vzdusSny prostor, aniz by snizovalo stavajici kapacitu,
bezpecnost nebo negativné ovliviiovalo probihajici provoz letadel s pilotem na palubé &i
zvySovalo riziko pro uzivatele vzdusného prostoru nebo osoby a majetek na zemi. Tyto
pozadavky odpovidaji pozadavkim pro integraci novych a inovativnich technologii do letectvi
s piloty na palub&. Urover vykonnosti t&chto taktickych opatfeni a/nebo jejich kombinace je
obecné vysSi nez u ostatnich tfid ARC. Pokud se provoz v tomto vzduSném prostoru provadi
pravidelnéji, ocekava se, ze prisluSny Ufad bude pozadovat, aby provozovatel dodrzoval
uznavané standardy pro systémy DAA (napf. ty, které vypracovaly organizace RTCA SC-228
a/nebo EUROCAE WG-105).

Stredni Uroven TMPR (ARC-c): Stfedni Uroven TMPR bude vyzadovana pro provoz ve
vzduSném prostoru se stfedni pravdépodobnosti setkani s letadly s pilotem na palubé a/nebo
tam, kde dostupna strategicka opatfeni vykazuji stfedni aroven robustnosti. Provozy se strfedni
Grovni TMPR budou pravdépodobné podporovany systémy v soucasnosti pouzivanymi
v letectvi k pomoci dalkové fidicimu pilotovi pfi detekci ostatnich letadel, nebo systémy
uréenymi pro podporu letectvi, které jsou vybudovany s odpovidajici Grovni robustnosti. Uhybné
manévry pfi stfedni trovni TMPR mohou byt pokrocilejSi nez u nizké drovné TMPR.

Nizké aroven TMPR (ARC-b): Nizk& uroven TMPR bude vyZadovana pro provoz ve vzdusném
prostoru, kde je pravdépodobnost setkani s letadlem s pilotem na palubé nizka, ale nikoli
zanedbatelnd, a/nebo kde strategické opatfeni pokryvaji vétSinu rizik a vysledné zbytkové riziko
srazky je nizké. Provozy s nizkou drovni TMPR jsou podporovéany technologiemi, které
pomahaji dalkové Fidicimu pilotovi detekovat jiny provoz, avSak nemusi byt vyvinuty podle
nejvysSich standard(. Napfiklad pfi letech pod 500 ft AGL se ocekava, Zze uhybné manévry
budou vétSinou zalozeny na rychlém klesani do vysky, kde se provoz letadel s pilotem na
palubé nepredpoklada.

Bez pozadavkd na TMPR (ARC-a): Tento vzdusny prostor je charakterizovan extrémné nizkou
pravdépodobnosti setkani s letadlem s pilotem na palubé, a proto zde neni potfeba Zadny
pozadavek TMPR. Je definovan jako vzdusny prostor, kde je riziko srazky mezi UA a letadlem
s pilotem na palubé prijatelné i bez pouziti jakychkoli taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika.
PFikladem m(ze byt letovy provoz UAS v nékterych astech severniho Svédska, kde je hustota
provozu letadel s pilotem na palubé natolik nizkda, Ze lze bezpecnostni prahové hodnoty
vzdusného prostoru splnit i bez taktickych opatfeni.

Priloha D tohoto AMC poskytuje informace o tom, jak splnit pozadavky TMPR na zakladé
dostupnych taktickych opatfeni a poZadované Urovné jejich robustnosti.

Pokyny k poZadavklim na vzduSny prostor a provoz

(@)

(b)

Pokud by se vyskytly bezpecnostni nebo provozni problémy, maze prislusny Ufad nebo ANSP
poZadovat Upravu pocatecniho nebo nasledného povoleni.

Provozovatel i pfislusny Gfad by si méli byt védomi, Ze tfidy ARC predstavuji zobecnénou
kvalitativni klasifikaci rizika srazky. Mistni okolnosti mohou zpochybnit pfedpoklady o hustoté

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R Strana 32z 170



(©)

(d)

(e)

S.4.7
S.4.7.1
(@)
(b)
S.4.7.2

AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

letadel uvedené v metodice SORA, napriklad v pfipadé zvlastnich udalosti. Je proto dilezité,
aby jak pfislusny Gfad, tak provozovatel dobre rozuméli charakteru vzduSného prostoru a toku
letového provozu a vyvinuli systém, ktery dokaze provozovatele upozornit na zmény ve
vzduSném prostoru na mistni Grovni. To umozni provozovateli bezpeéné reagovat na zvySena
rizika spojena s témito udalostmi.

Existuje mnoho pozadavku tykajicich se vzduSného prostoru, provozu a vybaveni, které maji
pfimy dopad na riziko srazky vSech letadel provozovanych v daném prostoru vzdusSného
prostoru. Nékteré z téchto pozadavku jsou obecné a vztahuji se na vSechny ¢asti vzduSného
prostoru, jiné jsou lokalni a vyzaduji se pouze pro urc€ity vzdusny prostor. Metodika SORA
nemlze pokryt vSechny mozné pozadavky, které mulze prisluSny Gfad stanovit pro rlizné
provozni podminky, v nichz mize chtit provozovatel létat. Provozovatel UAS a pfislusSny urad
musi Uzce spolupracovat pfi vymezeni a feSeni téchto dodate¢nych pozadavku.

Proces SORA by nemél byt pouzivan k podpore provozu UAS v dané ¢asti vzdusného prostoru,
pokud UAS neni vybaven potfebnymi systémy pro provoz v tomto vzduSném prostoru
(napriklad zafizenimi zajiStujicimi interoperabilitu s ostatnimi uzivateli vzdusného prostoru). V
téchto pfipadech muze prislusny Urad udélit zvlastni vyjimku. Tyto vyjimky vSak nespadaji do
plUsobnosti metodiky SORA.

Lety v Fizeném vzduSném prostoru, v prostredi letiSté nebo heliportu nebo v oblasti s povinnym
odpovida¢em (TMZ) budou pravdépodobné vyzadovat predchozi souhlas ANSP. Provozovatel
UAS by mél zajistit koordinaci s prisluSnym ANSP nebo Gfadem jesSté pred zahajenim letu v
téchto prostredich.

Krok #7 — Uréeni specifické Grovné zabezpeceni a integrity (SAIL)

Uvod

Parametr SAIL konsoliduje analyzy rizika na zemi a ve vzduchu a uréuje poZadované ¢innosti.
SAIL predstavuje miru jistoty, Ze let UAS zlstane pod kontrolou.

Vysledek

Urceni hodnoty SAIL.

S.4.7.3

Popis ukolu

Urcit hodnotu SAIL pro navrhovany provoz odvozenim z konec¢né tfidy GRC a ze zbytkové tfidy ARC
podle Tabulky 7.

Stanoveni SAIL
Zbytkova ARC
Koneéna GRC a b c d
<2 | ] v Vi
3 ] ] v Vi
4 Il ] v Vi
5 [\ v v Vi
6 \' \' \ Vi
7 VI Vi Vi Vi
>7 Provoz zafazen do ,certifikované“ kategorie

Tabulka 3 — Stanoveni SAIL
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UA do 1 m (< 25 m/s)
predpoklad kryti v prilehlé pozemni oblasti®®

Povolena primérna hustota

Bez horniho limitu

< 50 000 osob/km?2.

obyvatel
Shromazdeéni pod Sirym
nebem do 1 km od provozniho > 400 000 osob 40 000 az 400 000 <40 000
prostoru
SAIL
| &Il ysoka Stredni Nizka
Il Stredni Nizké& Nizkéa
IV, V &Vl Nizka Nizka Nizka

Tabulka 8 — PoZzadavky na kontejnment pro UA do 1 m s piredpokladem kryti

UA do 3 m (< 35 m/s)
predpoklad kryti v pfilehlé pozemni oblasti

Povolena primérna Bez horniho limitu < 50 000 <5000
hustota obyvatel osob/km? osob/km?
Shromazdeéni pod Sirym
nebem do 1 km od > 400 000 osob | 40 000 az 400 000 < 40 000
provozniho prostoru
SAIL
1 &Il Mimo rozsah Vysoka Stredni Nizka
Il Mimo rozsah Stredni Nizka Nizka
\Y Stredni Nizka Nizka Nizka
V & Vi Nizka Nizka Nizka Nizka

Tabulka 9 — Pozadavky na kontejnment pro UA do 3 m s predpokladem kryti

35
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UA do 3 m (< 35 m/s)
predpoklad kryti v pfilehlé pozemni oblasti se neuvazuje
Povolena primérna bez horniho <5000 <500
hustota tlnobyvatel limitu < 50000 osob/km? | o0 kme osob/km?
Shroméazdeéni pod Sirym
nebem do 1 km od > 400 000 osob | 40 000 aZz 400 000 <40 000
provozniho prostoru
SAIL

1 &Il Mimo rozsah ysoka  StFedni Nizka
Il Mimo rozsah Stredni Nizké& Nizké&
v Stredni Nizké& Nizké& Nizké&
V & Vi Nizka Nizka Nizka Nizka

Tabulka 10 — PoZzadavky na kontejnment pro UA do 3 m bez predpokladu kryti

UA do 8 m (< 75 m/s)
predpoklad kryti v pfilehlé pozemni oblasti se neuvazuje
Povolena .
B e Bez horniho < 50 000 <5000 <500 B
prmerna hustota limitu osob/km? osob/km? osob/km? <50 0sob/km
obyvatel
Shromazdeéni pod
Sirym nebem do - g
400 000 40 000 az
i 0sob 400 000 401000
provozniho
prostoru
SAIL
Mimo : . Stredni Nizka
&Il rozsah Mimo rozsah
Il i Mimo rozsah Stredni Rl Rl
rozsah
v Mimo Stredni Nizka = =
rozsah
\ Stredni Nizka Nizka Nizka Nizka
\ii Nizka Nizka Nizka Nizka Nizka
Tabulka 11 — PoZzadavky na kontejnment pro UA do 8 m
UA do 20 m (< 120 m/s)
predpoklad kryti v pfilehlé pozemni oblasti se neuvazuje
Povolena priimérna | Bez horniho < 50 000 <5000 <500 <50
hustota obyvatel limitu osob/km?2 osob/km? 0sob/km? osob/km?
Shroméazdéni pod
Sirym nebem do > 400 000 40 000 az < 40000
1 km od provozniho osob 400 000
prostoru
SAIL
1 &l Mimo rozsah | Mimo rozsah | Mimo rozsah ysoka Stredni
1] Mimo rozsah | Mimo rozsah | Mimo rozsah Stredni Nizka
IV Mimo rozsah | Mimo rozsah Stredni Nizka Nizka
\ Mimo rozsah Stredni Nizka Nizka Nizka
Vi Stredni Nizka Nizka Nizka Nizka

Tabulka 12 — Pozadavky na kontejnment pro UA do 20 m

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R Strana 36 z 170



AMC & GM
k nafizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

il

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R Strana 37 z 170



AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

]
1 PP
| minimélni vzdalenost 5 km 1 35 km maximalni
1 1 vzdalenost
1
- I
k | 3 min vzdilergey Pnpa:A pokud je 3 min vzdalenost !
-} [cTTc==--gsss=== 2t ™ _— 1
Letovy zemépisny prostor g mensi nez 5 km, pouZijte 5 km i
!
‘ : - :
: a a . I
I i . . . .
— s B . vzdilenost | Pfipad B pokud je 3 min vzdalenost mezi
o B ------- : ------------------ 35 km a 5 km, pouzijte tuto hodnotu'
: 2 2 i 1
2 2 1
i a g !
> 1
Provozni prostor = letovy 5 < 3 min vzdalenost | Pfipad C
zem. prostor + prostor pro ‘g’ ---------------------- R e e - = = = = = === = = »
nenadalé situace . q = = =3
o j(ff‘?’”;gfm pokud 3 min vzdalenost pfekracuje jgq——
: PO i 35 km, pouzijte 35 km |
|

Prilehla oblast

Obrazek 7 — Boéni hranice pfilehlé pozemni oblasti

Pokud je rezerva pro pokryti rizika na zemi vétSi nez pfilehla pozemni oblast, neni nutné provadét
hodnoceni prilehlé pozemni oblasti.

Pozadavky na kontejnment v pfilehlé pozemni oblasti

@)

(b)

PFi pouziti Tabulek 8 az 13 pro uréeni pozadované Urovné robustnosti kontejnmentu provozu:

() vybrat spravnou tabulku na zakladé maximalnich charakteristickych rozmérd UA
uréenych v kroku #2;
(A) u UA s rozmérem 3 m urdit, zda Ize v prilehlé pozemni oblasti uplatnit opatieni
spocivajici v ochrané krytim (sheltering), s vyuZzitim obdobnych Gvah jako v
kroku #3;
(B) pokud se ochrana krytim (sheltering) uplatni i pro UA vétSi nez 3 m, mlze

provozovatel vyuzit dokument JARUS — Annex F, vydani 2.5%, pro uplatnéni
prislusného kreditu a stanoveni odpovidajicich pozadavkl na kontejnment;

(i) vybrat spravny fadek na zékladé hodnoty SAIL stanovené v kroku #7;

(iii) vybrat odpovidajici sloupec k uréeni Urovné robustnosti kontejnmentu podle hustoty
zalidnéni v pfilehlé pozemni oblasti;

(iv) pokud jsou vysledky ,mimo rozsah“, provoz nelze provést v kategorii ,specificka“;
v takovém pfipadé lze zvazit upravu lokality provozu nebo zvySeni hodnoty SAIL
provozu.

Priklad: Provoz vyuZiva UA s hodnotou SAIL lil, charakteristickym rozmérem 2,5 m a maximalni
rychlosti 30 m/s; |ze uplatnit ochranu krytim (sheltering); vnéjsi hranice pfilehlé pozemni oblasti
se nachazi 5,4 km od hranice provozniho prostoru. Posouzeni pfilehlé pozemni oblasti
prevazné ruralni (venkovska) a pfiméstska s o¢ekavanou primeérnou hustotou zalidnéni mezi
1-4 tisici osob/km2. Vysledkem jsou pozadavky na nizkou Uroveri kontejnmentu. Pokud se
provozovatel UAS rozhodne pouzit UA s nizkou Urovni kontejnmentu, mél by zdokumentovat

provozni omezeni pro UA s nizkou drovni kontejnmentu a hodnotou SAIL Il
() zadna shroméazdeéni lidi s vice nez 40 000 osobami do 1 km od provozniho prostoru;

(i) primérna hustota zalidnéni v pfilehlé pozemni oblasti (do 5,4 km od provozniho
prostoru) by neméla prekrocit 50 000 osob/km?.

36 http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR_doc_29pdf.pdf
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Zavislosti
SAIL (Odkazy na kritéria dle
Prilohy E)
0SO ID Voo
» Kon-
Provozo- kova
| Il 1 IV [ V | VI vatel e T(ttr:r
zace
Zajistit, aby provozovatel UAS byl
OSO #01 kompetentni a/nebo provéfena NR X
organizace
UAS je navrzen a vyroben kompetentni 37
e=Ekabe a/nebo provérenou organizaci bR it
S Krit. #2 Krit.
OSO #03 Udrzba UAS L Krit. #3 #
Letadlové celky UAS zasadni pro
OSO #04 bezpecny provoz jsou navrzeny podle NR X
normy letové zpusobilosti
0SO #05 UAS je navrzen s ohlc_adem na NR X
bezpecénost a spolehlivost systému
Charakterisiky spojeni C3 (napf. Krit
0OSO #06 vykonnost, pouziti spektra) jsou vhodné NR Krit. #1 #2'
pro dany provoz UAS
OSO #07 Ovéreni shody konfigurace UAS L X
p . : definova Krit. #2 T
0SO #08 rovozni postugy jsou definovany, L Krit. #3 rit.
overeny a dodrzovany . #1
Krit. #4
0SO #09 _Dglkc?ve_ r|Q|C| po§aqka je vycviéena a L X X
jeji vycvik je aktudlni
0S0 #13 _Externl sluzby podporl,lvj_lmvpv)rov,oz UAS L X
jsou pro provoz UAS pfimérfené
Spoluprace ve vicec¢lenné posadce Krit. #1 -
eseluly (multi-crew coordination) E Krit. #3 B2
Dalkove Fidici posadka je zdravotné
©oOk zpUsobila vykonavat €innost E K
Automaticka ochrana letové obalky proti
OSO#18 | igskym chybam bR X
0S0 #19 Bezpecné vybrani z nasledka lidské NR X
chyby
Bylo provedeno hodnoceni lidskych
OSO #20 ¢initeld a bylo nalezeno HMI vhodné pro NR X
zamysleny provoz UAS
0S0 #23 _Podmlnl_<y pros/tl'"edl pro be;pec‘:ny provoz L %
jsou definované a méfitelné
UAS je navrzen a kvalifikovan pro provoz
O 2 Vv nepriznivych podminkach prostiedi bR al
Tabulka 14 — Doporuéené cile provozni bezpeénosti (OSO)
(b) Pozadavky na integritu a zabezpeceni kazdého OSO na zakladé jeho Urovné robustnosti jsou

uvedeny v Priloze E tohoto AMC:

87 Priloha E tohoto AMC obsahuje pozadavky jak na projekéni organizace, tak na vyrobni organizace.
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—  typ pouzitého UAS;
— environmentalni omezeni (denni doba, meteorologické podminky).

V dalSim kroku provozovatel UAS posoudi riziko daného provozu a vytvori ramcovy prehled pozadavki
SORA. Pro tento Gcel by mél uplatnit pozadavky kapitoly A.2 a nasledovat jednotlivé kroky procesu
SORA.

Jakmile je dokoncena faze 1 SORA (viz Obrazek A.1), povaZzuje se za nejlepsi praxi, aby provozovatel
UAS pred prechodem k shromazdovani dat a popisu postupt navazal komunikaci s pfisluSnym Gradem
(viz oddil S.3.3 tohoto AMC) a sdélil mu své predbézné provozni informace a pocate¢ni posouzeni rizik.
Prislusny Gfad spolu s provozovatelem vyhodnoti soulad posouzeni rizik s provoznimi informacemi,
overi spravné uplatnéni krokli SORA a muze poskytnout zpétnou vazbu k oéekavanim, jak dosahnout
ziskani opravnéni k provozu s ohledem na vyslednou aroven SAIL.

Jakmile je posouzeni rizik, tedy vystup faze 1 SORA, ovéreno a provozovatel UAS ma od prislusného
Ufadu ziskané potvrzeni, nasleduje identifikace konkrétnich pozadavku vyplyvajicich z posouzeni rizik
(ti. znamena provedeni faze 2 SORA a rozpracovani dukazl podporujicich prokazani souladu
s pouzitelnymi cili OSO, se zmirfujicimi opatfenimi a s pozadavky na kontejnment). Po této identifikaci
by provozovatel UAS mél shromazdit pfisluSné dikazy a informace a popsat postupy, které budou
zavedeny. Provozovatel UAS by mél zajistit, aby byly splnény vSechny poZadavky na integritu a
odpovidajici zabezpeceni. Tyto pozadavky jsou uvedeny v Pfilohach B az E tohoto AMC. Pro tento Gcel
se doporucuje vyuzit strukturu provozni priru¢ky uvedenou v kapitole A.3.

Provozovatel UAS by mél pouzit vzor z kapitoly A.4 (matice vyhovéni (shody)) ve chvili, kdy jsou
vSechny postupy popsany a dikazy shromazdény. To se provede uvedenim pfislusného odkazu na
diikazy integrity a/nebo zabezpeceni u kazdého pozadavku. Tento dokument slouzi provozovateli jako
kontrolni seznam pred podanim zadosti a prislusny Urad jej mize vyuzit jako referenci pfi prezkumu.

PrisluSny urad prfezkoumava zadost v souladu s pozadavky vyplyvajicimi z posouzeni rizik a pfislusné
urovné SAIL. V ramci tohoto procesu se ovéfuje provedeni vSech technickych a provoznich pozadavku
na zakladé popist v provozni pfiruéce ¢&i jinych souvisejicich dokumentech podle potfeby. PrisluSny
Urad ma moznost pozadat provozovatele UAS o Upravu dokumentu a jejich opétovné predlozZeni nebo
o doplnéni dalSich podpurnych dokumentd.

Aby provozovatel UAS mohl dodateéné pozadavky efektivné splnit, mize zarover prislusny UGrad
poskytnout navod, jak uzavfit zbyvajici oteviené otazky.

Obréazek A.1 graficky znazornuje vySe popsany proces, a tudiz slouzi jako dopliujici ilustrace obecného
pracovniho postupu.
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Provozovatel UAS
PFipravuje obecné provozni
informace

\ 4

Provadi po¢atec¢ni posouzeni rizik a
identifikuje konkrétni pozadavky

‘
Provozovatel UAS

litelné

Provozovatel UAS
Konzultuje s pfisluSnym organem
posouzeni rizik a zamysleny provoz

Je potvrzeno?

A.21A.3
Provozovatel UAS

Pfipravuje poZadované dokumenty podle
posouzeni rizik a zamysleného provozu
(krok SORA #10)

Provozovatel UAS
Podéa Zadost se vSemi

\ 4

podpurnymi dokumenty

Prislusny urad
Posuzuje zadost

A 4

Prislusny urad
Pfipravuje zpétnou vazbu pro
provozovatele UAS

Prislusny urad

Informuje provozovatele UAS o davodu
(dvodech) zamitnuti zadosti.

Obrazek A.1 — Doporuéena Uroven detailu a pouziti podpdrnych dokumentd a odkazt
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Zéakladni provoz PFidani dalSich letovych oblasti [l Pfidani dalSich UAS

Jeden provoz, UAS a letova Jeden provoz, UAS, vice Jeden provoz, vice UAS, jedna
oblast letovych oblasti letova oblast

Cast A: Obecné Cést A: Obecné Cést A: Obecné

Cast B: Postupy Cast B: Postupy

Cast C: Letova oblast Cast B: Postupy

% o Cast C: Letové oblasti

Cést D: Vycvik o ”
y Cast C: Letova oblast

Céast E: Pohotovostni plan ERP

Cast D: Vycvik Cast D: Vycvik

Céast E: Pohotovostni plan ERP Céast E: Pohotovostni plan ERP

Céast M: Udrzba Cast T: Technické Gdaje UAS
Cast M: Udrzba

Céast T: Technické Gdaje UAS

Cast T: Technické Udaje UAS

L

Cast M: Udrzba I
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A.3 Struktura provozni pFiruéky
Uvod

Ugelem této kapitoly je poskytnout standardizovany ramec pro zaznamenavani zasadnich informaci
vztahujicich se ke konkrétnimu provozu. Slouzi pouze jako priklad struktury, podle niZz si mohou
provozovatelé UAS vytvofit uceleny dokument popisujici postupy a relevantni Udaje nezbytné pro
bezpecné a efektivni provedeni provozu UASSE,

V této vzoroveé struktufe je provozni pfirucka rozdélena do logickych tematickych ¢asti, které nabizeji
prehled, kde uvadét konkrétni témata kli¢ova pro standardizovanou pfirucku bezpeéného provozu UAS.

Struktura sama o sobé neni povinna, témata v ni obsazena by vSak méla byt do provozni pfiruc¢ky
zapracovana podle potfeby tak, aby poskytovala relevantni informace a diukazy pozadované pro
bezpecny provoz UAS. Doporucuje se drzet se uvedené struktury, protoze odpovida oc¢ekavanim a
praxi vétSiny pfisluSnych Grfadl. Pfiklad provozni pFirucky je k dispozici na webu EASA®.

Obecné plati, ze informace, které nemaji pfimy provozni vyznam pro provozovatele UAS nebo jeho
personal, by mély byt uvedeny v pfislusné priloze, aby dokument zlstal struény a étenarsky privétivy.

Hlavnim Géelem této struktury je:

1. Standardizace: ZajiStuje, ze vSechny zasadni aspekty provozu UAS jsou zdokumentovany
jednotné, v souladu s platnymi priimyslovymi standardy, pfedpisy a osvédcenymi postupy.

2. Soulad s predpisy: Pomaha provozovatelim splnit regulatorni pozadavky tim, ze specifikuje
informace a postupy potfebné k ziskani pfislusSnych schvaleni a osvédcéeni.

3. Srozumitelnost: Poskytuje jasnou a prehlednou strukturu pro prfedavani provoznich postupd,
bezpecnostnich protokold a dalSich zasadnich informaci, ¢imz snizuje riziko nedorozuméni a
chyb.

4, Bezpeénost: Zduraznuje bezpeénostni opatfeni, nouzové postupy a strategie zmirfiovani rizik

s cilem zvysit celkovou bezpeénost béhem provozu.

5. Efektivita: ZjednoduSuje proces tvorby provozni pfiru¢ky pomoci preddefinovanych kapitol a

pokynu, coz Setfi ¢as a Usili provozovatelt UAS.

6. Konzistence: ZajiStuje, aby vSichni provozovatelé UAS zapojeni do provozu stejného typu
UAS postupovali podle shodné zdokumentovanych postupd, coz podporuje jednotnost a
sniZzuje moznost zmatkd.

7. Referenéni dokument: Slouzi jako cenny referen¢ni podklad pro provozovatele UAS, ¢leny
dalkové fidici posadky, pfislusné Urady a dalSi zainteresované subjekty zapojené provozu do
nebo ho dozorujici.

8. Dokumentace: Umozriuje systematické zaznamenavani provoznich Udaji, coz usnadriuje
sledovani zmén a aktualizaci a prokazovani souladu s vyvijejicimi se pozadavky pravnich
predpisu.

38 Pfiklad provozni pfirucky a moduld s prisludnymi postupy Ize nalézt na webu EASA na adrese

https://www.easa.europa.eu/en/domains/drones-air-mobility/operating-drone/specific-category-civil-drones/predefined-risk-
assessment-pdra#group-easa-downloads.
https://www.easa.europa.eu/en/domains/drones-air-mobility/operating-drone/specific-category-civil-drones#group-easa-
downloads

39
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Referenéni tabulka poZzadavkd uvedenych v pfilohach k AMC1 (SORA)

Nasledujici tabulka nabizi uceleny prehled vhodnych umisténi v provozni pfiru¢ce, do nichz lze
smysluplné zaclenit pozadavky specifikované v pfilohach k AMC1 (SORA).

Integrita (1) /
Zabezpecéeni

4]

0SO |

Kritérium

oM

0S0 #01 !

Cast A
Cast D

Priloha 8.1.1.1

CastT

A
I
0OSO #02 A

Priloha 8.1.3.3

Cast M kapitola 7.1
Priloha 8.1.1.2

OSO #03

#1

Cast A kapitola 1.7
Priloha 8.1.1.2

#2

Cast A kapitola 1.7
Priloha 8.1.1.2

#3

Cast A kapitola 1.6
Cast A kapitola 1.7
Priloha 8.1.1.2

CastT

OSO #04

Priloha 8.1.3.1

CastT

OSO #05

Priloha 8.1.3.1

Cast T kapitola 6.1.3

OSO #06

=2 —>|—

Priloha 8.1.3.1

OSO0 #07

Cast B kapitola 2.8.1
Cést D
Priloha 8.2.6

#1

Cast A kapitola 1.7

#2

Cast A kapitola 1.7

OSO #08

#1

CastB
CastD
Priloha 8.3

#2

CastB
CastD

#3

CastE

Cast B
CastD
Priloha 8.1.2.3
CastE
Priloha 8.3.1

Cast A kapitola 1.7

OSO #09

Cast D

Cast B kapitola 2.3

0OSO #13

Cast B kapitola 2.3
Priloha 8.1.2.4

#1

Cast B kapitola 2.1

#2

Cast D

OSO #16

#1

Cast B kapitola 2.1
Priloha 8.1.2.3

#2

Cast D

#3

Priloha 8.1.2.4

Cast A kapitola 1.9

OSO #17

Cast A kapitola 1.9
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| | CastT

0OSO #18 || Pfiloha 8.1.3.1

0OSO #19 | Cast B kapitola 2.8

Priloha 8.1.3.1

| | Cast T kapitola 6.1.7

>|—|>|— > |-
I

0OSO #20 || Pfiloha 8.1.3.1

Cast B kapitola 2.4
I — Cast C kapitola 3.1.1
Cést D

0SO #23 Cast C kapitola 3.1
Cast B kapitola 2.4
Priloha 8.1.2.3
Cast D

0S0 #24 | sl

— Priloha 8.1.2.2

Vit - Cést C kapitola 3.2.3.2

— Priloha 8.1.2.2

CastT

M2 || Priloha 8.1.3.2

| | Cast C kapitola 3.2.3.3

>|— > |—|>|— > |-
|

ARC opatreni || Priloha 8.1.2.1

Cast B kapitola 2.8.3.4
I — Cast B kapitola 2.8.3.5

TMPR Céast T kapitola 6.1.5

— Priloha 8.1.3.1

| | Cast T kapitola 6.1.6

Kontejnment Pfiloha 8.1.3.1

UZiteéné B Céast T kapitola 6.1.8

>|—|>|—|>
|

zarizeni — Priloha 8.1.3.1
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A.4 Matice vyhoveéni (shody)

Uvod

Tato kapitola poskytuje provozovatelim UAS Sablonu, jak pfislusSnému Gradu prezentovat vazby mezi
pozadavky vyplyvajicimi ze SORA a provozni pfiruc¢kou z kapitoly A.3 Prilohy A tohoto AMC.

U vSech pozadavkil, které maji byt splnény, aby mohl byt provoz UAS provadén bezpecné, by mél
provozovatel UAS uvést do tabulky matice vyhovéni (shody) konkrétni odkaz na misto, kde jej Ize

nalézt.

Nejde o seznam dukazu, ale o odkaz na to, kde jsou k nalezeni.

Priklad:
Pozadavek Uroven robustnosti Odkaz na dokumentaci
0OSO #08 Nazev dokumentu:

Nizka
O Stredni

O Vysoka

MyOperationalmanual.pdf

Kapitola nebo ¢islo strany:
Kapitola B, str. 42-47

Priloha kapitoly, str. 815

(Uroveri robustnosti je v tomto pfipadé zavisla na SAIL a méla by byt podle toho ovéfena (napf. ,nizk&“ pro

SAIL 11).)
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A.5 Jak zdokumentovat a prezentovat letovou oblast
Uvod

Tato kapitola poskytuje pokyny, které se obvykle uvadeji v ¢asti C ,Letové oblasti* provozni prirucky
(OM), jak pripravit a prezentovat letovou oblast. Cilem je predstavit navrhovanou letovou oblast
zpusobem, ktery je pfimocary a snadno srozumitelny. To je klicové nejen pro prislusny Urad, ktery tuto
¢ast prezkoumava, ale zejména pro veskery personal zapojeny do letového provozu, ktery s provozni
pfiruc¢kou pracuje.

Tato ¢ast je relevantni i pro provozovatele, ktefi maji opravnéni analyzovat, schvalovat a dokumentovat
letové oblasti samostatné, napriklad na zékladé generického opravnéni k provozu.

Pro lepSi pouzitelnost je kapitola A.5 rozdélena do dvou ¢asti.

= Sekce A.5.1 poskytuje uceleny navod k vytvoreni souboru *.kml, cozZ je format pro zobrazovani
informaci v geografickém kontextu. Zaroven stanovi zakladni nalezitosti ilustrace a zabyva se
metodami znazornéni letové oblasti i divody téchto znazornéni v provozni pfirucce.

= Sekce A.5.2 poskytuje vzorovy vypocet pro uréeni minimalnich rozmér( prostoru pro nenadalé
situace (CV) a rezervy pro pokryti rizika na zemi (GRB). Tyto pfiklady jsou pouze ilustrativni.
Pro hlubsi analyzu je mozné pouzit sofistikované vypocéty zalozené na letové mechanice, ty Ize
zaradit do pfiloh provozni priru¢ky. Provozy UAS pokryté standardnimi scénafi (STS) nebo
preddefinovanymi posouzenimi rizik (PDRA) by mély pouzivat alespori hodnoty uvedené
v pfislusném STS nebo PDRA.

PFi vyuziti téchto pokynt je dalezité uvadét zdroj pouzity pro vypocty. Pokud se provozovatel UAS
rozhodne pouzit alternativni vypocty, je nezbytné poskytnout jasné vysvétleni a podplrnou
dokumentaci popisujici zvolenou metodiku a jeji bezpeénostni zajisténi.

A.5.1 Prezentace

Grafické znazornéni letové oblasti by mélo obsahovat minimalné nasledujici prvky:
= plocha: letovy zemépisny prostor (FG) v pruhledné zelené barve;

- plocha: prostor pro nenadalé situace (CV) v pruhledné Zluté barvé;

= plocha: rezerva pro pokryti rizika na zemi (GRB) v pruhledné ¢ervené barve;

vs

= poloha: misto dalkové fidiciho pilota (pro provozy VLOS);

v vrs

= poloha: misto dalkové Fidiciho pilota a misto pozorovatele vzdusného prostoru AO (pro provozy
BVLOS s AO);

- poloha: misto vzletu/pfistani (volitelné).

Provozovatel UAS by mél na vyzadani poskytnout pfisluSnému Gfadu letovou oblast. Ta by méla byt
v podobé souboru *.kml nebo podobného formatu vhodného pro vizualizaci, doplnéna o provozni
priru¢ku nebo odkazovany dokument, ktery zahrnuje vSechny podstatné (idaje o letové oblasti. Existuji
dva zpusoby vymezeni letové oblasti: ,zevnitf ven (inside out)* nebo ,reverzni“. Volba zavisi na
omezujicim faktoru. V. mnoha pfipadech poskytne metoda ,zevnitf ven“ poZzadované plochy pfimo
z konkrétniho letového zemépisného prostoru.

V jinych situacich mdze byt vhodnéjsi vyuzit ,reverzni“ vypocet tak, ze se vyjde z maximalné dostupné
GRB (napriklad kontrolovana pozemni oblast), a teprve poté se uréi maximalni mozny letovy zemépisny
prostor. Tomu se fika ,reverzni (obraceny)” vypocet letové oblasti.
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Letovy zemépisny prostor (FG) —
horizontalné

Sitka letového zemépisného prostoru: Src Sre23CD

Letovy zemépisny prostor (FG) — vertikalné

Vyska letového zemépisného prostoru: Hre Hrc 23 CD

Poznamka: Hodnoty mensi nez Hegc = 3 CD a Sgc = 3:CD se povazuji za nerealné, a to i pro
automatizované lety po tratovych bodech.

A.5.2.3 Vypoé€et prostoru pro nenadalé situace

Poznamky k realistickému dimenzovani CV; predpoklady Ize nahradit realnymi hodnotami, jsou-li
dolozeny:

Prostor pro nenadalé situace — horizontalné

Presnost GNSS: Scnss Senss =3 m
Chyba udrzeni polohy: Spos Spos=3 M
Chyba mapy: Sk Sk=1m

Ruéni zahajeni opatreni
Reakéni ¢as: tr = 1 s; s Vo vychazi
Reakéni vzdalenost: Sr S = Votg

Pozn.: tr muze byt mensi u plné automatickych
systému (napr. geofence).

Multirotorové letadlo — zastaveni

Na zakladé Sy, = > atd + Vyty vyplyva
pozadavek na pomér tahu k hmotnosti alespor
2:

tah = 2mg
a maximalni thel klopeni (pitch) menSi nez 45°:
Omax < 45°
Manévry pro nenadalé situace: Scwm Minimalni vzdalenost pro zastaveni do viseni je:
1w
Sem =3 g tan(0)
Letadlo s pevnym kfidlem — zatd¢ka o 180°
Predpoklad: uhel naklonu ®max < 30°
Polomér zatacky:

Sem = Vo
M g tan(d)

Ukonceni letu padakem spusténym pfi opusténi
FG; tr = doba otevieni padaku.
Sem = Votp

Alternativni manévr pro nenadalé situace —
padak: Scm

Horizontalni rozSifeni prostoru pro nenadalé

situace: Scv Scv = Seps + Spos + Sk + Sr + Scum
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Priklady

Priklad: multirotorové letadlo
Vo =10 m/s, © = 45°, [tan(45°) = 1]

2
1 (105
Sy =3m+3m+1m+10m+ - ——7—
2 98171
=221m

Priklad: letadlo s pevnym kfidlem
Vo =30 m/s, ® =30°

Sev =3m+3m+1m+30m
m 2
(30%)
+ S
9,81 Sﬂz - tan(30°)

=1959m

Prostor pro nenadalé situace — vertikalné

Chyba méreni vysky: Ham

Ham = Hearo = 1 m pro barometrické méreni
vysky

nebo

Ham = Honss = 4 m pro méfeni vySky pomoci
GNSS.

Pozn.: Pri provozu blizko vysokych budov nebo
mezi nimi nemusi byt vySka z GNSS spolehliva.

Reakéni vzdalenost: Hr

Ruéni zahajeni opatreni
Reakéni ¢as: tr = 1 s, se Uhlem podélného
sklonu 45°

HR =VO'O,7'tR
Pozn.: tr muze byt mensi u plné automatickych
systému (napr. geofence). Pokud se pouzivaji
externi sluzby pro C2, mélo by byt zohlednéno
jejich zpozdeéni systému.

Manévry pro nenadalé situace: Hewm

Pro multirotorové letadlo

Dopredna kineticka energie se zcela prevede na
potencidlni.

Z toho plyne:

1V¢

HCM=2

Pro letadlo s pevnym kridlem

Opustte FG smérem vzhiru s thlem stoupani
45°, poté lette po konstantni rychlosti Vo po
kruhové draze o poloméru r dokud nedosahnete
vodorovného letu.

Pri

_V
g
vysledkem je, Ze vySka manévru pro nenadalou
situaci je pfiblizné
HCM = V02 * 0,3

Alternativni manévr pro nenadalé situace —
padak: Hem

Ukonéeni letu paddkem spusténym pfi opusténi
FG
Opusténi FG s podélnym sklonem 45°
tr = doba otevieni padaku
Hey = Vo tp-07
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Prostor pro nenadalé situace: Hev

Hcv = Hrg + Ham + Hr + Hewm

Priklady
Vyska letového zemépisného prostoru Hre = 100 m
m.2
Priklad: multirotorové letadlo; Vo = 10 m/s Hey =100m+1m+7m+ % ;1801?,31 =1131m
’ ;2'
2
_ (305
Pfiklad: letadlo s pevnym kfidlem; Vo = 30 m/s Hoy =100m-+1m+21m-+-—= " 03
1 SZ

=14952m

A.5.2.4 VVypocet rezervy pro pokryti rizika na zemi (GRB)

Rezerva pro pokryti pozemniho rizika —
horizontalné

ZjednoduSeny pristup: pravidlo 1:1 — Scrs

1
Sere = Hey + ECD

Balisticky pristup — Scrs
Poznamka: Povoleno pouze pro rotorova
letadla a multirotorova letadla!

Sepg =V, 2HCV+1CD
GRB — V0 g 2

Ukonéeni s padakem — Scrs

Pozn.: Hodnoty pod Vwing = 3 m/s se pro tento
vypocet nepovaZzuji za realistické.

tr = doba otevieni padaku

Ze vztahu pro rychlost klesani s otevienym
padakem (Vz) a maximalni pfipustné rychlosti
vétru pro provoz (Vwind) vVychazi:
HCV
Scre = Votp + Viying A
z

Ukonceni s pevnym kfidlem — Scrs

* Vypnuty pohon:
Klouzavost E =1/e = CL/ Cp = Scre = E - Hev

» VVypnuty pohon a fidici plochy trvale nastaveny
tak, Ze klouzani neni mozné:

Lze zvolit zjednoduSeny pristup (pravidlo 1:1).

Priklady

Zjednoduseny pfistup:
Multirotorové letadlo: Vo = 10 m/s, CD= 1,5 m,
Hev = 113,11 m

Sere =113, 1m+1/2-15m=113,85m

Balisticky pfistup:
Multirotorové letadlo: Vo = 10 m/s, CD= 1,5 m,
Hev = 113,11 m

s —qom [FABIm 1 o ag77
GRB — s 9,815% 2 o m = y m

Letadlo s pevnym kfidlem — pouze vypnuty
pohon: Vo =30 m/s, CD = 3 m, Hev = 149,52 m,
E=20

Scre = 149,52 m - 20=2990,4 m
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Letadlo s pevnym kfidlem — vypnuty pohon a
bez moznosti klouzani: Vo = 30 m/s, CD =3 m, Sere =149,52 m + 1/2 - 3 m = 151,02 m
Hcv = 149,52 m

GRB vertikalné nepouzitelné

A.5.2.5 Priklady vypoétu maximalni vzdalenosti (maximalnich vzdalenosti) pro VLOS / BVLOS
s AO

Pfi stanovovani provozniho dosahu pro VLOS nebo BVLOS s vyuzitim pozorovateld vzdusného
prostoru (AO) je tfeba zajistit, aby dalkové fidici pilot skute¢né mohl UAS ovladat v ramci svého
vizualniho dosahu nebo v rdmci vizualniho dosahu AO.

Ke zjisténi, zda je popsany provoz UAS ve VLOS ¢i BVLOS, lIze pouzit nasledujici vypocty.

Ve VLOS nebo v BVLOS s AO je riziko ve
vzduchu zmirnéno tim, Zze UA je v dohledu
dalkové Fidiciho pilota nebo AO. Maximalni
VLOS /BVLOS s limitem AO mozna vzdalenost mezi dalkoveé fidicim
pilotem/AO a UA je dana menSi z hodnot
ALOS a DLOS. Cokoli nad tuto hodnotu je

povazovano za BVLOS.

Vzdalenost ALOS (Attitude line of sight)

Maximalni vzdalenost, do niz je dalkové Fidici
pilot schopen vizualné rozpoznat polohu a
ALOS orientaci UA. Do této vzdalenosti je pilot
schopen fidit drahu letu UA a urgit jeho letovou
polohu (attitude) a polohu (position). Tato
vzdalenost byla stanovena praktickymi
zkouskami.

Vzdalenost DLOS (Detection line of sight)

Vzdalenost, do niz mize UA teoreticky letét tak,
aby soucasné bylo mozné vizualné detekovat
DLOS jin& letadla ve stejném sméru, a aby byla k
dispozici dostate¢na doba na vyhybaci manéuvr.
Pro tento parametr je zdsadni pfizemni
dohlednost.

Pfizemni dohlednost (GV)

ZAavisi na provozni oblasti a meteorologickych
podminkach a ma byt stanovena pro danou
dobu provozu. Postup pfesného stanoveni GV
by mél byt popsan v ¢asti provozni prirucky
GV vénované postupum (napr. oddil 2.4 dle
struktury OM uvedené v A.3 této prilohy). Lze
vyuzit orientacni body nebo transmisometr.

Maximalni uvazovand pfizemni dohlednost je

5 km, analogicky k dohlednosti podle pravidel
VFR ve vzduSném prostoru tfidy G4°.

4 Protoze se nepovazuje za mozné, aby jakakoli vy33i hodnota GV prodlouzila vzdalenost DLOS viditelnosti pouhym okem za

1,5 km, za predpokladu, Ze je stale k dispozici dostatecny ¢as pro vyhnuti.
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Limit ALOS Pro rotorova a multirotorova letadla:
ALOSmax =327 - CD + 20 m
Pro letadla s pevnym kridlem:
ALOSmax =490 - CD + 30 m

Limit DLOS DLOSmax = 0,3 - GV

GV zavisi na aktudlni pfizemni dohlednosti na
misté a v dobé provozu. Nicméné vzdy plati:

GVmax =5 km

v

Pokud je nejvétSi mozna vzdalenost mezi stanoviStém dalkoveé fidiciho pilota a vnéjsi hranici CV (4.
hranici mezi CV a GRB) vétsi nez vzdalenost pro VLOS, provoz v rezimu VLOS se nesmi provadeét.
Provoz UAS by se pak mél provadét v rezimu BVLOS.

A.5.2.6 Priklady maximalnich vzdalenosti VLOS

Nasledujici tabulka plati pro ptizemni dohlednost > 5 km.

Charakteristicky rozmér (CD)

Maximalni vzdalenost VLOS

Rotorova letadla

Letadla s pevnym kfidlem

Im 347 m 520 m

2m 674 m 1010 m

3m 1000 m 1500 m
35m 1164,5m 1500 m
4m 1328 m 1500 m
4,53 m 1500 m 1500 m
>453m 1500 m 1500 m

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

Strana 71z 170



AMC & GM

k nafizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Multirotorové letadlo, CD = 0,55 m -> ALOS = 200m

VLOS200m Detekce 4800m .
-, Pfizemni dohlednost
& 5000m
ALOS DLOS
200m 1500m

VLOS 200m

. =

- Detekce 1800m

Pfizemni dohlednost
2000m
ALOS  DLOS
200m  600m
Detekce 70m
VLOS 30m
—
= Pfizemni dohlednost
& 100m
—
DLOS ALOS Poznamka: Vzdalenosti nejsou v méfitku
30m 200m
Letadlo s pevnym kfidlem, CD = 3m -> ALOS = 1500m
VLOS 1500m

Detekce 3500m

w
F 3

&

Brizemnt dohlednost
5000m

ALOS, DLOS
1500m

VLOS 600m Detekce 1400m

&; .

F 3

A 4

Prizemni dohlednost

2000m
DLOS ALOS
600m 1500m
Detekce 70m
VLOS 30m
_&E Pfizemni dohlednost
& 100m
—
DLOS ALOS
30m 1500m

Poznamka: Vzdalenosti nejsou v méfitku
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UROVNE INTEGRITY A ZABEZPECENI PRO OPATRENI POUZIVANA KE SNIiZENi VLASTNI TRIDY
RIZIKA NA ZEMI (iGRC)

B.1 Jak pouzivat Pfilohu B

Nasledujici tabulka uvadi zakladni zasady, které je tfeba zohlednit pfi pouzivani pfilohy B SORA.

v Tabulce 11 (Tabulce 5 v tomto AMC — hlavni ¢ast SORA), pokud
Ize prokazat odpovidajici snizeni rizika pro nezapojené osoby
o0 pFislusné fady. Kazdy takovy narok by mél byt spinén s drovni
robustnosti ,vysoka“.

# | Popis principu Dopliujici informace

#1 Priloha B stanovi kritéria pro posouzeni integrity (tj. bezpeénostniho | Identifikace a
pfinosu) a zabezpeceni (ij. zpuUsobu prokazani) navrzenych | implementace opatfeni
opatreni Zadatele. Tato opatreni jsou uréena ke snizeni vlastni tfidy | je odpovédnosti
rizika na zemi (iIGRC) spojené s danym provozem. Zadatele.

#2 Navrzena opatfeni by méla mit pozitivni G¢inek na sniZeni rizika na
zemi pfi danych provoznich omezenich. Pokud je opatfeni
k dispozici, ale riziko na zemi nesnizuje, povazuje se jeji Uroven
integrity za rovnocennou arovni ,Zadna (none)“.

#3 | K dosazeni dané arovné integrity/zabezpeceni, existuje-li pro tuto | Pokud neni kritérium
Uroven vice kritérii, je nutné — neni-li stanoveno jinak — splnit | pro dané opatfeni
vSechna pouzitelna kritéria. pouzitelné, Ize je

pominout (napf. pasivni
opatfeni  nevyzaduji
vycvik ani aktivaci).

#4 | Priloha B zamérné pouziva nepreskriptivni pojmy (napf. ,vhodny*,

.primérené proveditelny*), aby poskytla flexibilitu jak zadateliim, tak
pfislusSnym aradim. To neomezuje zadatele pfi navrhovani opatfeni
ani pfislusny ufad pfi posuzovani toho, co je v jednotlivych
pripadech zapotfebi.

#5 | Priloha B se v celém rozsahu vztahuje i na jednoclenné organizace.

#6 | Opatfeni podle Prilohy B se uplatiuji na provozni prostor (OV) a | Podrobnosti o}
rezervu pro pokryti rizika na zemi (GRB). Opatreni podle Prilohy B | uplatnéni opatfeni na
Ize uplatnit také na pfilehlou pozemni oblast. prilehlou pozemni

oblast Ize nalézt
v dokumentu JARUS —
Annex F, vydani 2.5%1,

#7 | VSechny odrazky ve vSech tabulkach této pfilohy je nutné spinit,
pokud za nimi nenasleduje spojka ,nebo*.

#8 | GRC nelze snizit pod hodnotu odpovidajici kontrolované pozemni
oblasti.

#9 | Jakékoli kritérium oznacené jako ,technicky navrh* bude s vysokou
pravdépodobnosti vyzadovat soucinnost konstruktéra UAS ¢i jeho
letadlového celku pfi poskytnuti prohlaSeni o souladu a pfipadné pfi
shromazdéni potrebnych dukaznich podkladu.

#10 | Zadatel mdZe uplatnit vice bodd sniZzeni GRC, neZ je uvedeno

Tabulka B.1 — Zakladni zasady

PN

http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR

doc 29pdf.pdf
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B.2 M1(A) — Strategicka opatfeni — ochrana krytim

Opatieni M1(A) vychazi ze skutecnosti, ze lidé travi v priiméru jen velmi malo ¢asu venku bez ochrany
stavbou. Provozovatelé vyuzivajici dostatecné malé UAS tak mohou ocekavat, Ze velké procento
populace bude pred dopadem chranéno krytim. Tento predpoklad muze platit i pro vétsSi UAS; v
takovych pripadech je vSak nutné Gcinnost kryti prokazat.

Casové podminéna tvrzeni, jako ,létdm v noci a v mé potencialni dopadové plo$e (footprint) iGRC je
venku méné osob*, do M1(A) s nizkou robustnosti nepatfi. Pfi stfedni robustnosti se ¢asové argumenty
zahrnuji. Kryti s nizkou robustnosti je tfeba chapat jako obecné pouzitelné opatfeni dané
charakteristikami prostfedi, v némz se |ét4, bez dodateénych provoznich omezeni.

Aby se predeSlo dvojimu zapogéitani ¢asovych omezeni, opatfeni M1(A) se stfedni robustnosti nelze
kombinovat s zadnymi opatfenimi M1(B). Naproti tomu M1(A) s nizkou robustnosti nema provozni
omezeni a Ize jej kombinovat s opatfenimi M1(B).

Uroven integrity

Nizka Stfedni

M1(A) —
Ochrana
krytim
(Sheltering)

Kritérium #1
(vyhodnoceni
osob
vystavenych
riziku)

Pokud provozovatel UAS uplatriuje snizeni Stejné jako u ,nizka".
rizika diky ,krytému*“ provoznimu prostredi, Navic provozovatel UAS
pak: omezuje doby provozu

(a) léta nad provoznimi prostredimi, ktera | (n@pf. na dobu noéniho
jsou obecné tvoiena stavbami provozu) a prokazuje, ze
poskytujicimi kryti (napf. budovy); a je kryt vetsi phOd” .

(b) je rozumné ocekavat, Ze v priméru se nezapojenych 0s00.
drtiva vétSina nezapojenych osob bude
nachazet pod konstrukci?.

Tuto opatfeni nelze uplatnit pfi letu nad
shromézdénimi osob pod Sirym nebem ani
nad oblastmi bez kryti.

Komentare

1 Uplatnéni tohoto opatreni se maze liSit podle mistnich podminek.
Metastudie ¢asoprostorovych vzorct ¢innosti ukazuje, Ze lidé travi venku
obecné nanejvys 10 % casu. (Diffey, B. (2010). An overview analysis of
the time people spend outdoors. The British Journal of Dermatology,
164.848-54. 10.1111/j.1365-2133.2010.10165.x).

Zamérem je odhadnout podil osob pohybujicich se venku v prameéru,
nikoli v konkrétni denni dobé ¢i roénim obdobi. V nékterych mistech a
casech mdze byt pocet osob venku vyssi, pfesto by mélo byt dostacujici
ocekavat, ze v pruméru je tento podil pod 10 %. Shromazdénim lidi je
vSak tfeba se vyhnout. Provozovatelé UAS a/nebo prislusné arady mohou
tento pomer adaptovat na zakladé jinych ddkazd.

Viz také GM2 UAS.SPEC.030(2) — pro uréeni, zda pouziti opatfeni M1

vyvolava potrebu Zadat o opravnéni k provozu pro konkrétni nebo
generické lokality.

Kritérium #2
(vyhodnoceni
nebezpedi
proniknutf)

Provozovatel UAS pouziva UA, u kterého se nepredpoklada pranik
konstrukci a smrtelné zranéni osob pod krytemz.

Komentare

2 Metodické podklady pro vyhodnoceni ,,a¢inku krytu“ viz:

» ASSURE UAS Ground Collision Severity Evaluation A4, oddil 4.12
LStructural Standards for Sheltering (KU)", s. 103-111; nebo

 prezentace MITRE na konferenci TAAC 2016: ,UAS EXCOM Science
and Research Panel (SARP) 2016 TAAC Update” — PR 16-3979.

Obecné Ize ocekéavat, ze UAS s vzletovou hmotnosti do 25 kg nejsou
schopny pronikat do budov, s vyjimkou pfipadd, kdy jsou rychlosti UA
nebo stavebni materialy neobvyklé (napr. stany, sklenéné stfechy apod.).

Tabulka B.2 — Kritéria pro posuzovani Grovné integrity pro opatreni ke zmirnéni rizika M1(A)
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Uroven zabezpeéeni

Nizka Stredni

M1(A) —
Ochrana
krytim
(Sheltering)

Kritérium #1
(vyhodnoceni
osob vystavenych
riziku)

Stejné jako pro ,nizkou*.
Navic méa provozovatel
UAS zavedena ¢asova
omezeni a doloZzené
dikazy, ze vyssi podil
osab je kryt.

Opatfeni M1(A) se stfedni
robustnosti nelze
kombinovat s opatfenimi
M1(B).

Provozovatel UAS prohlaSuje, Ze provoz
probiha v prostfedi, které zahrnuje
konstrukce? poskytujici kryti, kde se
obecné ocekava, ze se bude nachazet
drtiva vétSina osob, a UA neléta nad
velkymi venkovnimi shromazdénimi lidi.

1 Napriklad mésto ¢i obec jsou obecné tvoreny stavbami poskytujicimi

Komentare Ukryt. | kdyZz mdze zahrnovat i plochy bez Ukrytu, o¢ekava se, Ze ve
vétsiné takovych pripadd bude opatreni splnéno.
Zadatel prohlasuje, Ze pouzivané UA ma vzletovou hmotnost mensi nez
& - 25 Kkg.
ritérium
(vyhodnoceni HEE®
nebezpedi Pro UA se vzletovou hmotnosti vySSi nez 25 kg* ma provozovatel UAS
proniknuti) podptrné dikazy, Ze je dosazeno pozadované Urovné integrity. To se
obvykle prokazuje zkouskami, analyzami, simulacemi, prohlidkou,
prezkoumanim navrhu nebo provoznimi zkuSenostmi.
- — o e
Komentase Pro technické informace UA potrebné pro toto vyhodnoceni mdze byt

nutna soucinnost konstruktéra UAS.

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

Tabulka B.3 — Kritéria Grovné zabezpeéeni pro opatfeni ke zmirnéni rizika M1(A)

Strana 75z 170




AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

B.3 M1(B) — Strategicka opatfeni — provozni omezeni

Opatieni M1(B) jsou uréena ke snizeni poc¢tu osob ohroZzenych na zemi nezavisle na kryti. Tato opatfeni

se uplatiuji pred letem.

Upresnéni dat pouzitych ve statickych mapach hustoty populace nejsou soucasti opatfeni M1(B) a maji
byt vyuZita jiz pfi posouzeni vlastni tfidy rizika na zemi (iGRC) v kroku #2. Doporucuje se pouzivat
nejlepsi dostupna data uz pro samotné uréeni iGRC.

PrisluSny Ufad muze pfipad od pfipadu pfijmout isté asové argumenty expozice pro snizeni rizika na
zemi, mél by vSak zohlednit jejich dopad na kumulativni riziko. Opatfeni M1(B) predstavuji kombinace
omezeni ¢asu a mista provozu s cilem snizit po¢et osob vystavenych riziku v daném ¢ase a na daném

misté.
Uroven integrity
Stredni Vysoka
Provozovatel UAS stanovi prostorové-casova omezeni (napf. prelet nad
naméstim, kdyz neni pIné), kterymi dolozi, Ze skute¢na hustota osob
L ) bé&hem provozu je nizsi nez v kroku #2.
(vyhodnoceni Lze dolozit napriklad:
osob (@) analyzou/posouzenim charakteru lokality a ¢asu? provedeni letu;
v_y_stavenych a/nebo
riziku) (b) vyuzitim ¢asovych dat o hustoté osob (napr. data od poskytovatele
doplrikovych dat) pro danou oblast; maze jit o data v realném ¢ase Ci
historicka.
1 Charakter lokality* znamena vyuziti Gzemi ve vztahu k pfitomnosti osob,
M1(B) — napr. prdmyslova oblast, méstsky park nebo nakupni centra.
Provozni Komentare 2 Cas" je tfeba chapat jako denni dobu &i den v tydnu, ktery ovlivriuje
omezeni pfitomnost osob (napf. vikend u primyslovych zavodd, noéni doba, doba
po otviraci dobé obchodd).
Pocet osob vystavenych
ércl)teggr:a#z Pocet osob vystavenych riziku je snizen lezlku éisrsgliz(? Ig glﬁfgg 2 %)
P alespori 0 1 pasmo iGRC? (~90 %) s vyuZzitim pasma flo > 1=
ST jedné ¢i vice metod popsanych vySe u B VR [EEITE G WTEE
pEEEnE Jl’Jrovné integrity pro Igrit%riun{ #1\/y EHE POFEETEN ee
riziku) gty p : urovné integrity pro
kritérium #1.
Komentare 3 Pasmo populace iGRC je popsano v kapitole ,4.2.3 Krok #2“ hlavni casti
SORA.

Tabulka B.4 — Kritéria pro posuzovani Grovné integrity pro opatfeni ke zmirnéni rizika M1(B)
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Uroven zabezpeéeni

Stredni

Vysoka

M1(B) — Provozni
omezeni

Kritérium #1
(vyhodnoceni osob
vystavenych riziku)

VSechny mapové produkty, datové zdroje a procesy pouZzité k
dolozeni snizeni hustoty osob vystavenych riziku jsou
akceptovany pfislusnym Gradem.

Komentare

Neuplatriuje se (N/A).

Kritérium #2 (dopad
na osoby vystavené
riziku)

Provozovatel UAS ma
podpuarné dikazy, ze
pozadovana Urover integrity
je dosazena. Obvykle se
prokazuje analyzami,
prizkumy nebo na zakladé
provoznich zkuSenosti.

Deklarovana Uroven integrity
je ovéfena prislusnym
Ufadem c¢lenského statu,
nebo subjektem jim
povérenym, a to vUudi
standardu, ktery prislusny
Urad povazuje za pfiméreny,
a/nebo v souladu se zpusoby
prikazu akceptovatelnymi
pro tento Urad.

Komentare

Kvantitativni a kvalitativni opatfeni mohou v kombinaci splnit
cilové snizeni poctu osob vystavenych riziku stanovené pro

urovné integrity ,stfedni“ a ,vysoka"“.

Tabulka B.5 — Kritéria Urovné zabezpecéeni pro opatfeni ke zmirnéni rizika M1(B)
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B.4 M1(C) — Takticka opatfeni — pozemni pozorovani

Opatieni M1(C) je taktické opatfeni, pfi némz miZze dalkoveé fidici posadka nebo systém pozorovat
vétSinu prelétavanych oblasti. To umozrniuje detekovat nezapojené osoby v provozni oblasti a
manévrovanim UA dosahnout vyznamného sniZzeni poctu nezapojenych osob prelétavanych béhem
provozu#2,

Uroven integrity

Nizka

Aby se dosahlo snizeni poctu osob vystavenych riziku:

(@) c¢lenové dalkové Fidici posadky béhem provozu sledu;ji
prevaznou ¢ast prelétavanych oblasti a identifikuji oblast
(oblasti) s nizSim rizikem na zemi (napf. s ohledem na

Kritérium #1 (postupy) pritomnost nezapojenych osob a prekazek);

(b) dalkoveé fidici pilot sniZzuje pocet osob vystavenych riziku
Upravou letové drahy v pribéhu provozu (napf. odletem od
oblasti s vy3Sim rizikem na zemi nebo prelétavanim pouze

M1(C) — identifikovanych oblasti s nizSim rizikem na zemi).

Pozemni
pozorovani | Komentére

1 Pasmo populace iGRC je popsano v kapitole 4.2.3, Krok #2 tohoto
AMC (hlavni ¢ast SORA).

Pokud je opatfeni dosazeno prostrednictvim technickych prostredku
(napt. kamery (kamer) na UA nebo vizualnich pozorovatelt na zemi

il £2 LG s radiostanicemi/telefony), musi tyto prostfedky poskytovat data

ez spolehlivé kvality umoznujici spolehlivou detekci nezapojenych osob
na zemi.
T — < = . -
Komentare Kritérium #2 mdze vyzadovat soucinnost konstruktéra UAS ¢i

letadlového celku pro zajiSténi pozadovanych ddkazd.

Tabulka B.6 — Kritéria pro posuzovani Urovné integrity pro opatireni ke zmirnéni rizika M1(C)

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Provozni postupy pro dané opatfeni jsou zdokumentovany.
Kritérium #1 (postupy) | Provozovatel UAS prohlasuje, Ze pozadovana Groveii integrity byla

dosaZzena.
Komentare N/A (neuplatriuje se).
M1(C) —
Pozemnl” g s . . | PrFislusné arady mohou povolit pouziti technickych prostredkud? pro
pozorovani | Kritérium #2 (technické . o Kritérii zab Seni. Ktera i -
rostredky) pozemni pozorovani, a to s kritérii zabezpeceni, ktera jsou pro né
P prijatelna.
— — < o 2
Komentare Kritérium #2 mdze vyZzadovat soucinnost konstruktéra UAS nebo

letadlového celku k ziskani pozadovanych ddkazd.

Tabulka B.7 — Kritéria Urovné zabezpeceni pro opatreni ke zmirnéni rizika M1(C)

42 Velikost oblasti, v niz musi mit dalkové fidici posadka pozemni pozorovani, by méla pokryvat alespori pidorysnou projekci

vzdalenosti VLOS stanovené v oddilu A.5.2.5.
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B.5 M2 — Uginky dynamiky narazu UA jsou snizeny

Opatieni M2 jsou uréena ke snizeni U€inkd narazu na zem po ztraté fizeni letu. Déje se tak bud
snizenim pravdépodobnosti smrtelného Uc¢inku narazu UA (tj. energie, impuls, pfenos energie a jeji
dynamika apod.), a/nebo zmensenim ocekavané kritické oblasti (viz Tabulka B.8 nizZe). Pfiklady zahrnuji
mimo jiné padaky, autorotaci, kfehkost konstrukce, navedeni letadla do padu (stall) ke zpomaleni
klesani a zvétSeni Uhlu dopadu. Konstruktéfi UAS by méli prokdzat pozadovany celkovy rozsah snizeni
(viz kritéria integrity) u jednoho nebo obou uvedenych faktord.

Zakladnim predpokladem v SORA pro smrtelnost narazu UA pred uplatnénim opatfeni M2 je, ze vétSina
narazu je smrtelnych*3. Na zékladé charakteristickych rozmértd UA jsou souvisejici kritické plochy
uvedeny v Tabulce B.8 nize. V zavislosti na tom, zda jsou opatfeni pasivni, manualné aktivovana nebo
automaticky aktivovana, by meéli konstruktéfi UAS poskytnout odpovidajici dikazni podklady a postupy
pro danou Uroven robustnosti. Snizeni vlastni kritické oblasti UA analytickym zplsobem by mélo byt
provedeno jiz v kroku #2 SORA a neni soucasti opatfeni M2.

Vypocdty kritické oblasti jsou definovany v dokumentu JARUS — Annex F, vydani 2.5%, Chapter 1.84°.
Tabulka v oddile S.4.2 tohoto AMC (hlavni ¢ast SORA) predpoklada pro jednotlivé charakteristické
rozméry nasledujici kritické oblasti.

Maximalni charakteristicky rozmér (m) 1 3 8 20 40

Kritick& oblast (m?) 6,5 65 650 6 500 65 000

Tabulka B.8 — Kritické oblasti pfi daném maximalnim charakteristickém rozméru (bez opatreni)

Konstruktéfi UAS, ktefi uplatiuji opatfeni formou sniZeni kritické oblasti, jsou povinni pouzit vySe
uvedené hodnoty jako vychozi stav pro porovnani k prokazani odpovidajiciho opatreni.

Pokud provozovatel UAS nebo konstruktér UAS v kroku #2 vyuzil Gpravy podle dokumentu JARUS —
Annex F, vydani 2.5%", nebo pouzil automaticky nastroj pro posouzeni kritické oblasti dostupny na webu
EASA“ k prokazani korigované kritické oblasti svého UAS a tuto korigovanou kritickou oblast pfiradil
ke sloupci v Tabulce B.8, pouzije se tato tabulkova hodnota jako vychozi, viéi niz se opatfeni posuzuje.

Pokud provozovatel UAS nebo konstruktér UAS v kroku #2 vyuzil Gpravy podle dokumentu JARUS —
Annex F, vydani 2.545" k uréeni jak korigované kritické oblasti, tak odpovidajici hustoty populace, pak
se pro posouzeni opatfeni pouZije tato upravend hodnota kritické oblasti jako vychozi a upravena
hodnota hustoty populace by se méla pouZit jako omezeni pro provoz UAS.

*  Poznamka prekladatele: Spravny odkaz na poznamku pod ¢arou by mél byt 44.

Uroven integrity

Strednit Vysoka
(@) Uginky dynamiky narazu a bezprostfednich | Stejné jako ,stfedni“. Navic:

podopadovych nebezpedi?, kriticka oblast (@) Je-li to uplatnitelné,
M2 — nebo jejich kombinace jsou snizeny tak, Ze aktivace opateni je
Snizeni Kritérium #1 riziko pro populaci se snizi pfiblizné o 1 automaticka®se.
aginka (technicky Relell S0k - (b) Uginky dynamiky
dynamiky [ navrh) (b)  Pokud je to pouZitelné, v pFipadé poruch, B ——
narazu UA selhani i jejich kombinace, které mohou bezprostfednich

vést k padu, obsahuje UAS vSechny prvky podopadovych

potfebné pro aktivaci opatfeni®. nebezpedi?, kriticka

43

e narazy pfi klouzani UA, jehoz charakteristicky rozmér je mensi nebo roven 1 m;

e narazy pfi klouzani UA, jehoz celkova kineticka energie je nizsi nez 290 J.
Podrobnosti k vypoctu viz dokument JARUS — Annex F, vydani 2.5 (http://jarus-rpas.org/wp-
content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR _doc_29pdf.pdf)

V modelu rizika na zemi SORA se predpoklada, ze vétSina narazd UA je smrtelnych, s vyjimkou téchto pripadd:

4 http://jarus-rpas.org/wp-content/uploads/2024/06/SORA-v2.5-Annex-F-Release.JAR _doc_29pdf.pdf

45
46

DalSi pokyny k posouzeni kritické oblasti Ize nalézt na https://www.easa.europa.eu/en/downloads/139781/en

https://www.easa.europa.eu/en/domains/drones-air-mobility/operating-drone/critical-area-assessment-tool-caat
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(c) Pokud je to pouzitelné, jakakoli porucha Gi plocha nebo jejich
selhani samotného navrzeného opatreni kombinace jsou
(napf. nechténa aktivace) nema nepfiznivy snizeny tak, Ze riziko
vliv na bezpecénost provozu. pro populaci se snizi

priblizné o 2 rady (=
99 %)3.

1 MoC k Light-UAS.2512%7 je piijatelnym zpdsobem prikazu ,stfedni“ Grovné
robustnosti pro M2; zaroveri poskytuje doplriujici vysvétleni kritérii M2.

2 Priklady bezprostrednich podopadovych nebezpeci zahrnuji pozary a uvolnéni
Ulomkd s vysokou kinetickou energii.

3 NejnovéjSi vyzkum narazu UAS odhaduje zranéni pomoci stupnice AIS
(Abbreviated Injury Scale) vyvinuté pro automobilové narazové testy a figuriny.
U narazu s 30% pravdépodobnosti zranéni na Urovni AlS 3+ se predpoklada
10% pravdépodobnost umrti. Metodika SORA posuzuje pouze fatalni nasledky
a neposkytuje prahové hodnoty pro zranéni pod arovni smrti. K posouzeni

- zavaznosti narazu viz napr. ,Ranges of Injury Risk Associated with Impact from
Komentare | ynmanned Aircraft Systems* (DOI: 10.1007/s10439-017-1921-6) a projekty
ASSURE A14 a A4 UAS Ground Collision Severity Evaluation.

*Pro ,stredni* robustnost se ocekava, Ze konstruktér UAS pokryje vSechny
pravdépodobné poruchy, selhani a jejich kombinace. Zadné jednotlivé selhani

by sou¢asné nemélo vést ke ztraté rizeni letu a ke sniZeni Gcinnosti opatreni
M2.

5 Automaticka aktivace mdze byt vyZzadovana, je-i rozhodujici reakéni ¢as nebo
kdyZz operator nedokaze urcit potrebu aktivace.

¢ Konstruktér UAS mdze nicméné implementovat dodatec¢nou funkci rucni

aktivace.
o Jakékoli zafizeni pouzité ke sniZzeni U¢inku dynamiky narazu UA je
Kritérium #2 " p z S 2
(postupy) nainstalovano, provozovano a udrzovano v souladu s pokyny konstruktéra UAS

/ navrhare opatfeni.

Komentare N/A (neuplatriuje se).

Vyzaduje-li pouziti opatfeni zasah dalkove fidici posadky, mél by provozovatel
Kritérium #3 | UAS zajistit odpovidajici vycvik dalkové fidici posadky. Provozovatel by mél
(vycvik) rovnéz zajistit, aby personal (interni i externi) odpovédny za instalaci a Udrzbu
opatfeni, byl pro dany kol kvalifikovany.

Komentare N/A (neuplatriuje se).

Tabulka B.4* — Kritéria pro posuzovani irovné integrity pro opatreni ke zmirnéni rizika M2

*  Poznamka prekladatele: Spravné oznaceni by mélo byt Tabulka B.9.

47 https://www.easa.europa.eu/en/document-library/product-certification-consultations/means-compliance-mitigation-means-

m2-ref-amc
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Uroven zabezpeéeni

Stredni

Vysoka

M2 —
Snizeni
Géinkt
dynamiky
narazu UA

Konstruktér UAS ma k dispozici podparné
ddkazy pro tvrzeni, Ze pozadovana Uroven
integrity a spolehlivosti je dosazena. To se
obvykle prokazuje zkouskami, analyzami,
simulacemit, prohlidkou, pfezkoumanim navrhu

Provozovatel UAS by mél
pouzivat UAS, pro ktery
EASA ovérila deklarovanou
integritu prostfednictvim
zpravy o ovéreni navrhu

Kritérium #1 nebo provozni zkugenosti. (DVR) vydané na zékladé
Sg\(/:?hr;lcky UAS s oznacenim tfidy CO nebo C1 nebo Zadosti konstruktéra UAS.
s MTOM < 900 g a maximalni rychlosti 19 m/s
splnuje kritérium zabezpeceni #1.
Konstruktér UAS muZze predlozit prohlaseni o
souladu s MoC k Light-UAS.2512 poskytnutim
podpurnych dikazd v ném definovanych.
1 Pokud je pouzita simulace, musi byt oddvodnéna validita modelovaného
- prostredi pouzitého v simulaci.
Komentare : ——
2 https://www.easa.europa.eu/en/document-library/product-certification-
consultations/means-compliance-mitigation-means-m2-ref-amc
(&) Platnost postupt je ovérena oproti
standardtm, které prislusny urad
¢lenského statu povazuje za pfimérené,
a/nebo v souladu se zpUsoby prikazu,
které jsou pro tento Urad pfijatelné.
(b) PFiméfenost postupt provozovatele je (@) DVR pokryva
doloiena: prOVOan Instl’ukce k
(i) cilenymi letovymi zkouskami; nebo opatrenim;
- imulaci tedpokladu. ¥ (b) pfislusny Grad
Kritérium #2 (i) simulaci, za pfedpokladu, ze ¢lenského statu nebo
(postupy) reprezentativnost simula¢nich jim povéteny subjekt
prostiedkd pro zamysleny Gcel je OV&H. Fe postu
prokazana s pozitivnimi vysledky; N ra{covgné Py
nebo yp
L e ) provozovatelem UAS
(iii) - jakymkoli jinym zpisobem jsou akceptovatelné.
pfijatelnym pro prislusny Grad
¢lenského statu.
(c) Konstruktér UAS / navrhar opatreni
poskytuje instrukce nezbytné pro spravny
provoz opatreni.
Provozovatelé UAS mohou pfimo vyuzit postupy poskytnuté konstruktérem
UAS / navrharem opatreni a opfit se o ovéreni jejich pfimérenosti, které
Komentare provedli.
AMC2 UAS.SPEC.030(3)(e) ,Provozni postupy pro stfedni a vysoké Grovné
robustnosti“ je povazovano za prijatelny zpdsob prikazu.
Stejné jako ,stredni*.
o IR Navic pfislusny arad
a) Existuje osnova (sylabus) vycviku; - , .
Eb; Provoiovatel UA(Syzaji§t’3ijteoreticky a EeskeliefiaehoNin
ovéreny subjekt:
Kritérium #3 prakticky vycvik dalkové Fidici posadky; - y = :
(vycvik) . e - (a) validuje osnovu
y (c) Personal odpovédny za instalaci a vycviku; a
udrzbu opatfeni absolvoval odpovidajici e
wycvik. (b) ovéruje kompetence
dalkoveé fidici
posadky.
Komentare N/A (neuplatriuje se).
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AMC & GM

k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

UROVNE INTEGRITY A ZABEZPEGENI PRO CILE PROVOZNi BEZPEGNOSTI (OSO)

E.l

Jak pouzivat Pfilohu E SORA

Nasledujici Tabulka E.1 uvadi zakladni principy, které je potfeba zohlednit pfi pouziti Pfilohy E

SORA.

Popis principu

Doplnujici informace

#1

Pfiloha E poskytuje kritéria posouzeni
integrity  (t.  bezpe€nostni  zisk) a
zabezpeceni (tj. zpusob prikazu) OSO
navrzenych zadatelem.

Identifikace OSO pro dany provoz je
odpovédnosti zadatele- provozovatele UAS.
Vztah mezi SAIL a nizkou/stfedni/vysokou
urovni robustnosti cile provozni bezpeénosti
(OSO) je uveden v kroku #9; viz oddil S.4.9
této AMC (hlavni ¢ast SORA).

#2

Pfiloha E nepokryva Lol pfislusného uradu.
Lol je zaloZena na posouzeni schopnosti
Zadatele provést dany provoz pfislusnym
Ufadem.

#3

: . p , -
integrity/zabezpedeni—pPokud pro danou
tute Uroven integrity/zabezpeéeni v OSO
existuje vice nez jedno kritérium, pro splnéni
daného cile OSO je potfeba spinit vSechna
pHisluSna kritéria na pozadované drovni
integrity/zabezpeceni.

#4

Meltelné® | Nevyzadované (NR)“ prfipady
definované v oddilu S.4.9.3 tohoto AMC
(hlavni ¢asti SORA), Tabulce 14 6 zakladni
éasti—SORA nemusi byt definovany
z hlediska drovni integrity a zabezpeceni
v Priloze E.

Provozovatelom UAS se doporucuje
zohlednit také cile OSO klasifikované jako
.,NR", alespon s ,nizkou“ drovni integrity a
zabezpeceni.

#5

Pokud kritéria posouzeni Urovné integrity
nebo zabezpeCeni OSO zavisi na
,Standardech®, které jesté nejsou k dispozici,
je potieba, aby byl OSO vytvafen zpisobem
pfijatelnym pro pfislusny Grad.

#6

Pfiloha E zamérné pouzivd nenormativni
pojmy (napf. vhodny, rozumné proveditelny)
s cilem poskytnout flexibilitu jak Zadateli, tak
pfislusSnym Gfadiim. To neomezuje Zadatele
v navrhovani zmirfujicich opatfeni, ani
pfislusny Ufad v hodnoceni, co je pfipad od
pfipadu potfeba.

#7

Tato pfiloha v celém svém rozsahu plati
rovnéz pro organizace tvofené jedinou
osobou.

#8

Nékteré cile provozni bezpecnosti (OSO)
odkazuji na pfistup zaloZzeny na funkénich
testech (FTB), ktery je podrobné popsan
v oddilu E.3.

Tabulka E.1 — Zakladni principy, které je potfeba zohlednit pfi pouZiti Pfilohy E
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E.2

Cile provozni bezpeénosti (OSO) vztahujicise ktechnickymzalezitostem-UAS

OSO #01 — Zajistit, Ze provozovatel UAS je edbernézptsebilykompetentni a/nebo provérenya organizace

Ureved-integrity UROVEN INTEGRITY

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Nizka
(SAIL I1)

Stredni
(SAIL 1)

Vysoka
(SAIL IV az VI)

Zadatel Provozovatel UAS je dobfe obeznamen
s pouzivanym UAS! a minimalné s nasledujicimi
relevantnimi provoznimi postupy?:

(a) kontrolni seznamy,

(b) Udrzba,

(c) vycvik,

(d) odpovédnosti a souvisejici povinnosti.

Zzadatel-organizaci zfizenou vhodnou?® organizaci

Souviseficich—s-letovym—provoze YRy Sl
provozu.

Stejna jako ,nizkd"“. Navic ma provozovatel UAS

pro zamysleny provoz UAS, a to minimalné
s témito zavedenyml prvky: Zarevewmaﬁzaelatel

(a) metodika prabézného vyhodnocovani, zda
provozovatel provozuje v souladu s
podminkami opravnéni k provozu, a
ovérovani, zda zmirnujici opatfeni stanovena
v ramci tohoto opravnéni jsou nadale
primérend;

(b) postupy pro analyzu udalosti a hlaseni
konstruktérovi UAS v pfipadé udalosti
zjiSténych za provozu, které souviseji
s navrhem.

. fedni.
Provozovatel UAS ma odpovidajici systém fizeni
organizace.

Kritérium
0SO #01
Zajistit, ze
provozovatel UAS je
z-pusekaompetentm
a/nebo provérenya
organizace

Komentare

N/A
1 Véetné sledovani vdech souvisejicich prikazd
k zachovani letové zpdsobilosti (AD) ¢i

doporuceni vydanych narodnimi leteckymi Grady
(NAA) a doporuceni konstruktéra UAS (servisni
bulletiny, servisni informacni dopisy apod.).

2 Provozni postupy (kontrolni seznamy, udrzba,
vycvik apod.) lze oddvodnit v ramci jinych
pouzitelnych cild provozni bezpecnosti (0SO).

8 Pro ucely tohoto posouzeni by ,vhodnou* mélo
byt vykladano jako Umérnou/proporcionalni
velikosti organizace a slozitosti provozu.

N/A

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroved zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI

Nizka
(SAIL 1)

Stredni
(SAIL 1)

Vysoka
(SAIL IV az VI)

0OSO #01
Zajistit, ze
provozovatel UAS je

Kritérium

V CenOps provozni priruéce jsou dostupné a
jsou feSeny prvky vymezené v Grovni integrity.

Pred prvnim letem pfislusSny Gfad MS¢lenského
statu nebo subjekt, ktery je urcen timto
prislusnym Gradem, provede audit organizace.

Zadatel Provozovatel UAS je drzitelem
osvédceni provozovatele lehkych UAS (LUC)
podle Casti C provadéciho nafizeni (EU)
2019/947, nebo  osvédéeni leteckého
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odborné
zpusobilykompetentni
a/nebo provérenya
organizace

provozovatele (AOC) podle nafizeni (EU)

€. 965/2012, nebo rovnocenného osvédceni;

anebo je-li zadatelem projekéni nebo vyrobni

organizace, je drzitelem opravnéni podle Hlavy

J nebo P Prilohy | (Cast 21) k nafizeni (EU)

€. 748/2012.;organisational———operating
i = v - . p

Komentare

N/A

N/A

Audity by se mély prizpusobit velikosti a rozsahu organizace a zamérit se na oblasti, které Ize
propojit s pouzitelnymi OSO a jejich robustnosti v zavislosti na Urovni SAIL daného provozu. Pokud
je to vhodné, mohou mit audity podobu prezkoumani dokumentace (,desk review").
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OSO #02 — UAS je navrzen a vyroben edbornézptisebiymkompetentni a/nebo provérenymou organizaci subjektem
Urovedintegrity UROVEN INTEGRITY
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS Nizka Stfedni Vysoka
(SAIL 111 (SAIL 1V) (SAIL V & VI)
o Projekéni dokumentace zahrnuje jako minimum: Stejna jako ,nizka®. Navic projekéni dokumentace
KH&ena (a) specifikaci materiald; a rovnéz zahrnuje: Konstrukter UAS Projekéni erganizace vyhovuje
Kritérium h | sitvch 4l 8 . splfiuje pozadavky v Hlavé J Prilohy | (Cast 21)
pro navrh (b) vhodnost a odolnost pouzitych materiald; a (a)—kentrelu—kenﬁgmaee—av Kor ; k nafizeni (EU) 748/2012.
(c) fizeni konfigurace {b)-oznacovani a vysledovatelnost.
OSO #02 Stejna jako ,nizka". Navic vyrobni postupy rovnéz
UAS zahrnuji:
prejektevannavrzen (a)_kgmgm_kenﬂgm
avyroben oanorné Vyrobni postupy zahrnuii jako minimum: (b)(@  ovefovani vyrobki, Gasti, materialt a
kompetentni a/nebo Kritéria (@) fizeni konfigurace; vybaveni na pfijmu; Vyrobni organizace spliiuje poZadavky na
provérenysnou Kritérium | (b) procesy nezbytné pro mozné opakovani | (€)(B)  oznaCovani a vysledovatelnost; organizaci, které jsou stanoveny v Hlavé F nebo G
organizaci pro vyrobu vyroby; a (d)c) prohlidky a zkoueni béhem procesu a | Pfilohy | (Cast 21) k nafizeni (EU) 748/2012.
subjektem (c) vyhovéni piislusnym tolerancim. na konci;
{e)(d) kontrolu a kalibraci nastroj;
H(e) manipulaci a skladovani; a
{e)() fizeni neshodnych polozek.
Komentare | N/A N/A N/A
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Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECEN|

0OSO #02

UAS prejektevan navrzen a
vyroben edbernézplsebilym
kompetentni a/nebo
provérenymou

organizacisubjektem

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS Nizka Stredni Vysoka
(SAIL 111) (SAIL IV) (SAIL V & VI)
_Spee @68, ¥hoa ost2 N e, Sfej AJaKE —RIZKE HIGHE K AISPOZIC Stejna jako stiedni.
jsou—deklarovany — oproti— standardu | dukaz, ze UAS byl navrzen v souladu ) T .

vyzadevat, aby-provezeval Provozovatel

Kriteria Kritérium &y, F . & zeny
prongv | boPrskEy drac. zadovat 21 Provazovatel UAS | 2 0¥ 10 B A podle Hlavy
Provozovatel UAS by mél pouzivat UAS, | by mél pouzivat UAS, u néjz EASA ovéfila 3 P . A
L P prede . . . L 5 filohy | (Cast 21) k nafizeni (EU)
u néjz konstruktér UAS vydal prohlaSeni | udavanou integritu prostfednictvim zpravy & 748/2012. a to na zakladé adosti
0 shodé s MoC k OSO #02%, a to na formulafi | ovéfeni navrhu (DVR) vydané na zakladé kbnstr ktéra{ UAS
pfipojeném k tomuto MoC. zadosti konstruktéra UAS. - :
! https://www.easa.europa.eu/en/document-
library/product-certification-
consultations/means-compliance-moc-
Komentare design-uas-operated-sail
Poznamka: EASA v souc¢asnosti vypracovava
zpUsoby prikazu (MoC) pro vSechny OSO.
Jakmile budou k dispozici, budou zverejnény
na vysSe uvedeném odkazu.
Stejna jako ,stfedni®. Navic: pfislusny
Deklarované vyrobni postupy jsou vytvoreny Ufad MS clenského statu nebo subjekt,
podle standardu, ktery je povazovan Stein iako Lnizka*. Navic ie k dispozici ktery je uréen timto pfisluSnym dfadem,
Kriteria-Kritérium | pfisluSnym Gradem, ktery vydava opravnéni dl‘]kjaz ! e " UAS. byl {/ robenp ve validuje vyhovéni pozadavkim na vyrobni
pro vyrobu k provozu, za dostacujici a/nebo v souladu se souladu 5 s ieho név?lhem y organizaci, které jsou stanoveny v Hlgavé
zpGsobem prikazu pfijatelnym pro tente ! : F nebo G PFilohy | (Cast 21) k nafizeni
prislusny Grad. (EVU) ¢&. 748/2012 na zakladé zadosti
vyrobni organizace UAS.
Komentare N/A N/A N/A
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0OSO #03 — em-Udrzba UAS
Ureved-integrity UROVEN INTEGRITY
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS Nizka Stredni Vysoka
(SAIL I & 11) (SAIL 1l & IV) (SAIL V & VI)
Kritérium #1 Jsou stanoveny instrukce a pozadavky Stejna jako ,nizka".
= konstruktéra UAS na Gdrzbu k zajisténi _ ——— 3 2 z —
(Navrh) bezpe&ného provozu. Navic jsou definovany pozadavky konstruktéra UAS na planovanou udrzbu.
Stejna jako ,nizka.
Navic:
@) 5 . instrukce? (a) Preventivni/ pRlanovana
a Sou _ stanoveny  InSUrukce~ & | (drzba/prohlidka kazdého UAS se organizuje a A F zadnid
pozadavky® provozovatele UAS? pro Gdrzbu, a f&preva%lena v souladu s QrogramemgL’Jdribe Stejrlajako ,,stn’ednl’. . _
j Zitelné, zahrnujici pouzitelné provozovatele UAS, stanovenym na zakladé Na\!Jc < personal oudrzby Jracuje v souladu
e —— instrukce a pozadavky*® konstruktéra UAS & | pozadavki konstruktéra UAS na planovanou s priruckou postupd pro GdrZbu, ktera poskytuje
Kritéria Kritérium jsou dodrzovany. 1drsbu’ a piznisobeny ifike informace a postupy souvisejici se zafizenim
0SO #03 #2 0) Personal Gdizby je e lzjazy;ezy%rr:zg:f\?o;nm SSPeC' KU adrzby, zéznamy, instrukcemi pro adrzbu,
TS odborné zpusobily u . N . e Py .
Udrvzba,UAS 5 (Postup) kompetentni a obdrzel opravnéni od — » i uvolnovanlvm, past[ou, materialem, letadlovymi
udrZovan-odborné provozovatele UAS k provadénf adrzby UAS (® ~~ Po dokonceni se pouziie systm | celky, odiozenim zavad atd.
zpasobilym-a/nebo . . > "7 | deniku adrzby k zaznamenani veSkeré UdrZby | proyozovatel  UAS  dodrzuje  nafizeni
provéfenym E———cammi iy e provedené na UAS, vetné uvolnéni. Uvolnéni | srenesend pravomoci (EU) 2024/1107.
subjektem(napk. provadéni-tdrzby-instrukee-pro-tdrzbu-UAS- z 4drzby muZe byt provedeno pouze &lenem
primyslové personalu, ktery ziskal od provozovatele UAS
standardy) opravnéni k uvoliovani z Gdrzby pro tente
konkrétni model/typovou fadu UAS.
N/A
* Udrzbu mdze provéadét i jina organizace nez provozovatel UAS (napf. prostrednictvim treti strany).
2 Pokyny provozovatele UAS pro Gdrzbu jsou informace stanovuiici, jak provadét pozadovanou Gdrzbu/opravy. Tyto pokyny pouziva personal Gdrzby
p/i provadéni udrzby.
Komentare 3 Pozadavky provozovatele UAS na Gdrzbu vyjadruji potfeby Gdrzby UAS (napf. prohlidka po tvrdém pfistani, pravidelna kontrola systému osvétlenti).
Provozovatel UAS zajisti, aby tyto pozadavky byly zahrnuty v pokynech pro tdrzbu UAS.
4 Provozovatel UAS mdze prevzit pokyny a poZzadavky na Gdrzbu konstruktéra UAS.
5 Pokyny a pozadavky konstruktéra UAS na Udrzbu se nékdy oznacuiji jako ,pokyny pro zachovani letové zpdsobilosti — ICA (Instructions for Continuing
Airworthiness)“.
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TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECEN|

Nizka
(SAIL 1 & 11)

Stredni
(SAIL 1l & IV)

Vysoka
(SAIL V & VI)

OSO #03
UdrZzba UAS
S .

Instrukce a pozadavky konstruktéra

Stejna jako ,nizka“.

Navic jsou pozadavky konstruktéra UAS na planovanou udrzbu vypracovany a zdokumentovany podle
standard, které prislusny Urad ¢lenského statu povazuje za dostacujici, a/nebo v souladu se zptusobem prikazu
pfijatelnym pro tento urad.

Je-li provoz klasifikovan jako SAIL lll, mél by provozovatel UAS pouzit UAS, pro ktery konstruktér UAS vydal

Kritérium #1 (drZ jisténi . s P
I(Néll\L;rh) LJ:‘Z?) eér%drzglr]ov okzu Zajlsjtseorﬂ prohlaseni o shodé s MoC k OSO #03 a Light-UAS.2625%, a to s vyuzitim formulafe pfipojeného k MoC.
zdokumentovany. Je-li provoz klasifikovan jako SAIL 1V, mél by provozovatel UAS pouzit UAS, pro ktery EASA vydala zpravu
o ovéreni navrhu (DVR) na zakladé zadosti konstruktéra UAS.
Je-li provoz klasifikovan jako SAIL V a VI, mél by provozovatel UAS pouzit UAS, pro ktery EASA vydala typové
osvédéeni nebo typové osvéddéeni pro zvlastni iéely v souladu s Prilohou | (Cast 21) k nafizeni (EU) &. 748/2012,
na zékladé Zadosti konstruktéra UAS.
iy 1 hitps://www.easa.europa.eu/en/document-library/product-certification-consultations/means-compliance-moc-
Komentéare N/A A ;
design-uas-operated-sail
Stejna jako ,nizka“.
(a) Instrukce provozovatele Navic:
UAS pro adrzbu jsou | Navic
zdokumentovanél. (a) Program Udrzby provozovatele UAS zahrnuje pozadavky | Stejna jako ,stfedni®.
) a9 e, s, sy i e | N sou rogram by a Bty poss
Kritérium #12 provedenaprevadénd na UAS je = A p gy pro Udrzbu validovany pﬁslu§nym Ufaqem MS
ierium zaznamenana Vv systému deniku MS clenskehf)k statuv_;a (Ijo§tacu1|C| a/ne’kgo v soqladu S€ | Elenského statu nebo subjektem, ktery je uréen
(Postupy) (drzby 223, zpysobem prakazu pfijatelnym pro tentp Urad. Naw:—pelfud timto pFislugnym Gradem.
ma—UJAS—DVR—hebe(R)TC,—zahrauje—program—ldrzby o r—
(c) Je stanoven a Provozovatel UAS dodrzuje nafizeni
aktualizovan seznam persondlu Vv pfenesené pravomoci (EU) 2024/1107.
Gdrzby opravnéného k provadéni ) o A s
adrzby. (b) Je stanoven a aktualizovan seznam personalu udrzby
s opravnénim k uvolfiovani z Gdrzby.
! Provozovatel UAS muze prevzit
pokyny a pozadavky konstruktéra
UAS na udrzbu.
32 Cilem je zaznamenat veskerou
Udrzbu provedenou na UA letadle a
. pro¢ je provadéna (oprava zavad
Komentare nebo nespravnych funkci, N/A NIA
modifikace, planovana adrzba
atd.).

28 P kontrole/auditu si mdze denik
Udrzby vyzadat schvalujici Grad
nebo opravnény zastupce.
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AMC & GM

k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Jsou vedeny a aktualizovany

Stejna jako ,nizka“.
Navic:

(a) Je stanovena osnova pocateéniho vycviku a Groven
vycviku, véetné teoretickych/ praktickych ¢asti, délky trvani

Stejna jako ,stredni*.
Navic:

(a) Je stanoven program opakovaciho
vycviku personalu, ktery je drzitelem opravnéni
k uvolriovani z udrzby; a

Kritérium #23 zaznamy vSech  souvisejicich | atd., ktera je imérna opravnéni, kterého je personal udrzby ; i o
(Vycevik) kvalifikaci, praxe a/nebo vycviku | drzitelem. (b) - Rﬂ*QdTak%Sytovagk@hm Je \{alldovzn
absolvovanych personalem Udrzby. | (b) U personalu, ktery je dritelem opravnéni k uvolfiovani | Pr'siusnym uradem SIS, nebo
. ; B o g P . .. - | subjektem, ktery je urCen timto pfisluSnym
z udrzby, je poc€ate€ni vycvik specificky pro dany konkrétni it
model/typovou fadu UAS. : — S
. o dex f Provozovatel UAS dodrzuje nafizeni
(c) Veskery personal udrzby absolvoval pocatecni vycvik. v pfenesené pravomoci (EU) 2024/1107
Komentéare N/A N/A N/A

0OSO #04 — Letadlové celky UAS zasadni pro bezpecény provoz jsou navrzeny podle normy letové zpusobilosti vytvofen-podle Ufadem-uznavanych

projekénich-standarda
()

V rdmci OSO #04 se za letadlové celky UAS zasadni pro bezpeény provoz povazuji ty, jejichz porucha by vyznamné omezila schopnost provozovatele

dosahnout pozadované cilové Urovné bezpecénosti z hlediska ztraty fizeni letu. Pojem ,letadlovy celek” zahrnuje jakykoli prvek UAS.

(b)

ma byt dosazen s UAS navrZzenym v souladu se zvlastni podminkou SC Light UAS ovéfenou EASA.

Od SAIL IV se ma za to, Ze bezpeénostni cil spojeny s danym SAIL provozu (napf. pravdépodobnost ztraty fizeni letu < 10-#4/FH pro provoz v SAIL V)

Seznam norem letové zpulsobilosti (ADS), s nimiz se prokazuje shoda v ramci OSO #04, neni uréen k duplikaci pozadavk jiz pokrytych jinymi OSO
souvisejicimi s navrhem. Zatimco OSO #04 zajiStuje, aby UAS jako celek byl navrzen podle ADS (napf. navrh a stavba, konstrukce a letova vykonnost
jsou soucasti ADS, nikoli jinych OSO), ostatni OSO souvisejici s navrhem se zaméfuji na konkrétni systémy/funkce UAS a/nebo technické discipliny

(napf. bezpecnost):

= OSO #05 (souvisejici s bezpec€nosti systému),
= OSO #06 (spojeni C3),

= OSO #07 (ovéreni shody),

= OSO #13 (externi sluzby),

= OSO #18 (automaticka ochrana letové obalky),
= OSO0 #20 (rozhrani ¢lovék — stroj (HMI)),

= OSO #23/#24 (nepfiznivé environmentalni podminky).
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AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Uroved integrity UROVEN INTEGRITY

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS NizkaStredni StiedniVysoka
(SAIL IV) (SAIL V) (SAIL VI)
Letadlové celky UAS zasadni pro bezpeény | Letadlové celky UAS zasadni pro bezpecny | Letadlové celky UAS zasadni pro bezpecny
provoz  jsou je  projektovany podle | provoz  jsou je  projektovany  podle | provoz  jsou e  projektovany  podle

OSO #04

Letadlové celky
UAS zéasadni pro
bezpeény provoz
jsou navrzeny
podle normy letové
zpusobilosti

vytvofen podle

Kritéria Kritérium

standarddnormy letové zpusobilosti, kterou
agentura EASA povazujeevanych pfislusnym
dfadem za dostacujici a/nebo v souladu se
zplsobem prikazu pfijatelnym pro agenturu
EASA za ucelem prispéni k celkovému cili
bezpecénosti 10%/FH (na letovou hodinu) pro
pfipad ztraty fFizeni letu. tento—dfad. Tyto

pouziteiné —pro e £Koy—Hrove tegrity—a

standarddnormy letové zpusobilosti!, kterou
agentura EASA povazujeovanyech pfislusnym
Gfadem za dostacujici a/nebo v souladu se
zplsobem prikazu pfijatelnym pro agenturu
EASA za ucelem pfispéni k celkovému cili
bezpecnosti 10°/FH (na letovou hodinu) pro
pripad ztraty fizeni letu. tente—Gfad. Tyto

pouzitéiné —pro —S_teel Hrove tegrity—a

standarddnormy letové zpusobilostit, kterou
agentura EASA povaZujeovanych pfislusnym
Gfadem za dostacujici a/nebo v souladu se
zplsobem prikazu pfijatelnym pro agenturu
EASA za ucelem pfispéni k celkovému cili
bezpecnosti 107%FH (na letovou hodinu) pro
pripad ztraty Fizeni letu. tento—Gfad. Tyto

S Al .
pouZiteine —pro V—% uroveR—integrity—a

Komentare

V pripadé experimentalnich letd, které zkoumaji nova technicka rfeSeni, mdze prislusny Grad akceptovat, Ze uznavané projekéni standardy nejsou

spinény.

1 Zvl&stni podminka EASA SC Light-UAS je doporu¢enou normou letové zpusobilosti.

Pokud jsou nekteré aspekty normy letové zpdsobilosti pokryty poZzadavkem OSO (napr. OSO #05), pozadavek OSO ma prednost.

Ureved zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS NizkaStredni StiedniVlysoka
(SAIL 1V) (SAIL V & VI)
0SO0 #04 i ‘ r vy
Letadlové celky Piislusny—ufad—by mél pozadateli-vyzadovatProvozovatel | /2 . o1s b oorioent AR PAD
EAS zésadni pro wéria Kritérium | UAS by mél aby pouzivatil UAS, u néjz EASA ovéfila Wv | T
| S PEEY IOV S udavanou integritu prostfednictvim zpravy o ovéfeni navrhu ki e —Provozovatel UAS by mél aby =~
jsou navrzeny (DVR) vydané na zakladé zadosti konstruktéra UAS pouzivatit UAS, pro néjz EASA vydala typové osvédceni nebo typové osvédéeni pro
podle normy letové : zvlastni Ggely v souladu s Prilohou | (Cast 21) k nafizeni (EU) &. 748/2012, na
zpusobilosti zékladé Zadosti konstruktéra UAS.
.

i
uzRavanyeh Komentare N/A N/A N/A
el e nieh
standard{

V pfipadé, Ze se konstruktér UAS rozhodne uplatnit OSO

#04 pro UAS provozované v SAIL | az lll, Ize pouzit zplisob

- prikazu (MoC) Light-UAS.FTB
Komentar (https://www.easa.europa.eu/en/document-library/product- NIA
certification-consultations/final-means-compliance-special-
condition-light).
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AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

OSO #05 — UAS je navrzen s ohledem na bezpeénost a spolehlivost systému

(@ OSO #05 zajistuje, ze prispévek UAS nebo jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz ke ztraté fizeni letu uvnitf provozniho prostoru je umérny
prijatelné drovni rizika pfifazené jednotlivym Grovnim SAIL. Bezpecnostni cile OSO #05 je tfeba posuzovat spoleéné s bezpecénostnimi pozadavky na
kontejnment (krok #8 a oddil 4 této prilohy) a — je-li to pouzitelné — s pozadavky na opatreni rizika na zemi (Pfiloha B, zejména pozadavky kritéria #1
M2). Vzajemnou kombinaci téchto tfi sad bezpecnostnich cill se zajiStuje, Zze bez ohledu na SAIL daného provozu je dosazeno cilové Urovné
bezpecnosti a neocekava se, Ze ke katastrofické udalosti povede jedina porucha.

(b) Poznamka k provozim v SAIL Il nékteré navrhy UAS mohou vyuzivat nové nebo slozité funkce, s nimiz ma konstruktér UAS jen velmi omezené
provozni zkuSenosti. Pokud takové funkce identifikuje pfisluSny Urad nebo konstruktér UAS, mél by konstruktér UAS zajistit, aby zafizeni, systémy a
instalace byly navrzeny tak, aby pfi pravdépodobné poruse UAS nebo jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz minimalizovaly nebezpedi.
To by mélo byt doloZeno prohlasenim o shodé spolu s jednoduchym pisemnym zd({vodnénim od konstruktéra UAS, véetné funkénich schémat a popisu
fungovani systému.

Uroved integrity UROVEN INTEGRITY

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS Nizka Stredni Vysoka
(SAIL 11 (SAIL IV) (SAIL V & VI)
— S

(@) Cetnost vyznamnych poruchovych stavi neni
vy33i nez mala (remote)?;
(b) Cetnost nebezpeénych poruchovych stavii neni

0OSO #05 5 5 ) i . L o vy3si nez mimoradné mala (extremely remote)?;

UAS je navrzen Vybaveni, systémy a |n§talaceljsou navrzeny Stejr)a.Jako ’jn'Zk"’_‘-. . (c) Cetnost katastrofickych poruchovych stavii neni

s ohledem na A tak, aby se minimalizovala® nebezpeci™ | Navic je k dispozici strategie pro detekce, vy88i neZ mimofadné  nepravdépodobna

bezpeénost a Kritéria Kritérium | v pfipadé pravdepodobne_ nesp#avne—fuﬂkee varovani a fizeni jakékoli nespravné (extremely improbable)?; a

spolehlivost ”ebes Sténﬁ’ﬁrucgy UA,S,r?em Jakeéhokoli externiho | funkee, poruchy nebe-jejich—kombinace, | (d) Zadna jednotiiva porucha nesmi vést ke
- podporujicine provoz. kterea by vedlya k nebezpeci. katastrofickému poruchovému stavu; a

systému
(ee) SW a AEH, jejichz vyvojové chyby mohou
zplsobit nebo se podilet na nebezpecnych nebo
katastrofickych  poruchovych stavech, jsou
vytvafeny podle pramyslového standardu nebo
metodiky povazované EASA za dostacdujici a/nebo
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v souladu se zpusobem prukazu pfijatelnym pro
EASA.

Komentare

1 Kritérium minimalizace nebezpedi koreluje
s podilem UAS a jakéhokoli externiho systému
podporujiciho provoz na mire ztraty rizeni letu,
a tedy i se SAIL daného provozu. Napriklad
u SAIL 1l muze podil UAS a jakéhokoli
externiho systému podporujiciho provoz na
mife ztraty Fizeni letu d&init 107%FH, pA
predpokladu  tradiéniho  10%  prispévku
technickych aspektt k bezpeénosti provozu.

2* Pro Ucely tohoto posouzeni by mél byt pojem
.nebezpeci“ chapan jako poruchovy stav, ktery
je spojovan s vaznymi; a nebezpeénymi-nebe
katastrofickymi-nasledky: (termin ,katastroficky*
je zamerné vynechan, protoZe cilova Uroveri
bezpecénosti (TLOS) se u provozd SAIL | az IV
povazuije za splnénou p/i zohlednéni poznamky
1 vySe a pripadné pozadavkd opatreni M2
v Priloze B).

22 Pro Gcely tohoto posouzeni by mél byt pojem
spravdépodobny* chapan kvalitativnim
zpusobem jako ,predpoklada se, Ze se vyskytne
jednou nebo vicekrat za celou dobu
systémové/provozni zivotnosti UAS".

N/AKonstruktéfi UAS mohou prokazat
shodu pouzitim MoC Light-UAS.2510.
(https://www.easa.europa.eu
/en/document-library/product-certification-
consultations/means-compliance-moc-
design-uas-operated-sai).
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AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECEN|

330S0 #05

UAS je navrzeno
s ohledem na
bezpeénost a
spolehlivost
systému

K dispozici jsou posouzeni funkénich nebezpeéit?
a zhodnoceni navrhu a zastavby?, ktera dokazuiji,
Ze jsou tato nebezpeci minimalizovana.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS Nizka Stfedni Vysoka
(SAIL 1 (SAIL IV) (SAIL V & VI)
Stejna jako nizka. Navic:
€) Analyzy Posouzeni bezpecnosti jsou

provadény podle standardt povazovanych EASA

Frslusny + za dostacujici a/nebo
v souladu se zpusobem prikazu pfijatelnym pro
EASA tento-Ufad.

PHislusny GFad-by-mélpe-ZadatelivyZadevat;
aby-pouzil Provozovatel UAS by mél pouzit UAS,

Kritéria = = e | (b) Strategie pro detekci jednotlivych | pro néjz EASA vydala typové osvédéeni nebo
Kritérium Erovozovgtel Ui g 7] LA ez poruch, které plsobi starosti, zahrnuje pfedletové | typové osvédceni pro zvlastni tcely v souladu
DS A el BIRIERENL © S TI © 0. e —" s Pfilohou | (Gast 21) k nafizeni (EU) & 748/2012
k OSO #05*%, s pouzitim formulafe pfipojeného k ontroly. . 2 Y= . < :
Hsludny GF & 3 3 na zakladé zadosti konstruktéra UAS.
tomuto MoC. 2 5
Provozovatel UAS aby mél pouzitii UAS, u néjz
EASA validovala udavanou integritu
prostfednictvim zprava o oveéreni navrhu (DVR)
vydané na zékladé zadosti konstruktéra UAS.
1 Zavaznost poruchovych stavi (bez vlivu na
bezpecnost, nevyznamna, vyznamna, nebezpecna
a katastrofickd) by méla byt stanovena podle
definic uvedenych v JARUS AMC RPAS.1309,
Issue 2.
2EUROCAE ED-280 ,Guidelines for UAS safety
analysis for the specific category (low and medium N/A
levels of robustness)” Ize povazovat za podklad k —
podpore prokéazani souladu s timto kritériem EUROCAE ED-280 ,Guidelines for UAS safety
Komentafe | (prostfednictvim funkéni analyzy nebezpedi analysis for the specific category (low and medium N/A

(FHA)).

3Jednoduché pisemné zdivodnéni od
konstruktéra UAS, vcetné funkcnich diagramd a
popisu fungovani systému vysvétlujiciho, proc je
deklarovana droveri integrity splnéna, je pfijatelny
zpusob prikazu souladu.
“https://www.easa.europa.eu/en/document-
library/product-certification-consultations/means-
compliance-moc-design-uas-operated-sail

levels of robustness)” Ize povazovat za prijatelny
podklad k podpore prokazani souladu s timto
kritériem.
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k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

OSO #06 — Charakteristiky C3 spojeni (napf. vykonnost, pouziti spektra) jsou vhodné pro dany provoz UAS
€)) Pro Gc¢ely SORA a tohoto konkrétniho OSO, pojem ,C3 spojeni“ zahrnuje:

(1) C2 spojeni; a

(2) jakékoli komunikaéni spojeni poZadované pro bezpec¢nost letu.

(b) Pro spravné posouzeni integrity tohoto OSO by mél zadate! provozovatel UAS nebo konstrukiér UAS, jak je popsano v nize uvedené tabulce, urcit
nasledujici:

(1) PoZadavky na vykonnost pro C3 spojeni nezbytné pro zamysleny provoz UAS.
(2) VSechna C3 spojeni, spolu s jejich aktuélni vykonnosti a pouZzitim RF spektra.
Poznamka 1: Specifikace vykonnosti a RF spektra pro C2 spojeni je obvykle zdokumentovana konstruktérem UAS v letové pfiru¢ce UAS.

Poznamka 2: Hlavni parametry souvisejici s vykonnosti C2 spojeni (RLP) a vykonové parametry dalSich komunikacnich spojeni (napf. RCP
pro komunikaci s ATC) zahrnuji, kromé jiného, nasleduijici:

0] dobu exspirace transakce;
(ii) dostupnost;
(i) kontinuitu; a

(iv) integritu.
Definice viz odkazy ICAO.
3) PoZadavky na pouZiti RF spektra pro zamysleny provoz UAS (vEetné potfeby opravnéni, je-li vyZzadovano).

Poznamka: Staty obvykle publikuji pfidéleni kmitotovych pasem RF spektra platny na jejich Gzemich. Toto pfidéleni vétSinou vychazi
z Radiokomunikacniho Fadu Mezinérodni telekomunika¢ni unie (ITU). Nicméné zadatel provozovatel UAS by mél zkontrolovat mistni poZadavky
a pozadat o opravnéni, je-li tfeba, protoZze mohou existovat ndrodni rozdily a zvIastni pfidéleni (napf. ndrodni podpasma pfidéleni ITU). Néktera
leteckd pasma (napf. AM(R)S, AMS(R)S 5030-5091 MHz) byla pfidélena pro moZné pouZiti v provozech UAS, a to v oblasti pasobnosti ICAO
pro provoz UAS Kklasifikovany jako kategorie €-,certifikovany"), ale jejich pouziti mize byt schvaleno pro provoz ve ,specifické” kategorii.
Ocekava se, Ze pro ,specifickou” kategorii mize byt schvaleno pouziti i jinych licencovanych pasem (napf. téch pridélenym pohyblivym
(mobilnim) sitim). Pro ,specifickou” kategorii mohou byt rovnéz pfijatelna néktera volna pasma (napf. pro primyslové, védecké a Iékarské ucely

e

(4) Podminky prostfedi, které by-mehly mohou ovliviiovat vykonnost C3 spojeni.
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TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroved integrity UROVEN INTEGRITY

Nizka
(SAIL 11 & Il

Stredni
(SAIL IV)

Vysoka
(SAIL V & VI)

OSO #06
Charakteristiky C3
spojeni (napf.
vykonnost, pouZiti
spektra) jsou vhodné
pro dany provoz UAS

Provozovatel UAS:
(@) Zadatel uréuje, Ze vykonnost, pouZiti RF spektral a
podminky prostiedi jsou pro C3 spojeni dostatecné, jak je

Stejna jako ,nizka".

Kritéria Kritérium #1 uvedeno v letové piitucce UAS?, aby mohl byt zamyleny | ¢ oo o e e e €2 Sl
(Provozovatel) UAS provoz proveden bezpe¢né. NS . ﬁggr?cg\\//::;ch“ kmito(:tp(;)\;l)'lzclhI
(b) ma procedury pro Bdalkove Fidiciho pilota ma-zpuaseb, jak pasem
nepretrzité monitorovat vykonnost C3 spojeni, a zajistuje, ’
Ze vykonnost trvale splfiuje provozni pozadavky?.
1 Za ur¢itych podminek mohou byt pro nizkou Groveri integrity
pfijatelna volna kmltpétové pasma, napr.: . % To zajistuje minimalni Groveri
a)—zadatel-dokazuje-vyhoveni-poZadavkim-vyuziti-jiného-F vykonnosti a neomezuje se na
spekira{papf-smérnice-2014/53/EU)-prokazanim-tohoZe letecka licencovana kmitodtova
vybaveni UAS je ve shodé s témito pozadavky; a 4 v Zavislost e bt pasma  (napf. licencovana
{b) pouziti mechanizmu k ochrané proti ruseni (napf. FHSS; nezb;Z/?r:lel’zs OsrlJorlEitii)rOV(I)i(Z::nznoli/zaenycyh pasma pro sit’ mobilnich
i itoc i telefond). AvSak skteré
\ dekonﬂ’lkce kmlto::vtu pomoci postupu).' . | kmitoctovych pésem. V nékterych per ;Vggg) moh\:)SL? w Zn:dost:t
Komentare Konstrukter UAS muze poskytnout technicke informace také | prpadech maze byt prijatelné pouziti pouziti  pasem  pridélenych
V jiné dokumentaci. jinych nez leteckych pasem (napf. | |stecke pohyblivé sluzbé pro
¥ Dalkové fidici pilot ma& neustdly a vcéasny pfistup | licencovanych pasem pro  sit pouziti C2 spojeni (nap#. 5030 —
k relevantnim informacim o C3 spojeni, které by mohly ovlivnit | mobilnich telefond). 5091 MHz) '
bezpecnost letu. V pripadé provozu vyzadujicich pouze nizkou T L
Groveri integrity pro tento OSO, by tohoto mohlo byt dosaZeno Vkazdém pfipadé vyzaduje
prostfednictvim monitorovani sily signalu C2 spojeni a pouziti ~ licencovanych
pAijimanim vystrahy od UAS HMI, pokud zaéne byt sila signalu kmitoctovych pasem opravnéni.
pfili§ nizka.
Konstruktér UAS stanovi:
(@) vykonnost (parametry) a vyuzivani radiového spektral pro Stejné jako ,nizka"“.
Kritérium abfz spoje C3 a uvede je v letové prirucce UAS; Stejna jako ,nizka™. Kromé toho se vyZaduje pouziti
Ze jsou k dispozici prostredky pro priibézné monitorovani " i y itoctovy
(Konstruktér) b) Zei K di ici fed Ob&Zné i ani Ilcencovanych“.kmltoctovych
vykonnosti spojeni C3 a Ze jsou popséany Vv letové pasem pro spojeni C2.
prirucce UAS2.
! Za urcitych podminek mohou byt pro nizkou droveri integrity | — “ To zajistuje minimalni droveri
piijatelna volna kmitoctova pasma, napr.: n;/Zﬁill‘t/riz0;&2%?{:;?5:\/:&2(:6}1byt ?le);lé?:ﬂg(:isgle ﬁcr;?/(;?:it#]?t gg.‘t S\?é
@ I§9n§t[uI§tér UAS prokaze splng'nl' de}lél’_ch poZadavkd na kmitotovych pasem. V nékterych e (g Heaea]
Komentare vyuzivani radiového spektra (napr. smérnice 2014/53/EU) pripadech mize byt prijatelné pouZiti | pasma pro si mobilnich

dolozenim, Ze vybaveni UAS tyto pozadavky splriuje; a

(b) je pouzito mechanismd ochrany proti ruSeni (napr. FHSS).
2 Dalkové fidici pilot ma& nepretrzity a véasny pristup k
relevantnim informacim o C3 spojeni, které by mohly ovlivnit

jinych nez leteckych pasem (napr.
licencovanych pasem pro sit’
mobilnich telefond).

telefond). AvSak nékteré
provozy mohou vyzadovat
pouziti pasem pridélenych
letecké pohyblivé sluzbé pro
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bezpecnost letu. V pripadé provozu vyzadujicich pouze nizkou
Urover integrity pro tento OSO, by tohoto mohlo byt dosazeno
prostrednictvim monitorovani sily signalu C2 spojeni a

prijimanim vystrahy od UAS HMI, pokud zac¢ne byt sila signalu

pouziti C2 spojeni (napr. 5030 —
5091 MHz).

V kazdém pripadé vyzaduje
pouziti licencovanych

prilis nizka. kmitogtovych pasem opravnén.
Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS Nizka Strednf Vysokéa
(SAIL 11 & 1T (SAIL IV) (SAIL V & VI)

Zadatel Provozovatel UAS deklaruje, Ze bylo
dosazeno pozadované Urovné integrity.

PfislusSny-dfad-by-mél-po-Zadateli-vwyzadovat;
aby Provozovatel UAS by mél pouzitii UAS,
unéjz EASA ovéfila udavanou integritu
prostifednictvim zpravy o ovéreni navrhu
(DVR) vydané na zakladé Zzadosti konstruktéra
UAS.

Prislusny-dfad-by-mél-po-Zadateli-vyZzadovat;
aby Provozovatel UAS by mél pouzitii UAS,
pro néjz EASA vydala typové osvédéeni nebo
typové osvédceni pro zvlastni Gcely v souladu
s Prilohou | (Céast 21) knafizeni (EU)
€. 748/2012, na zakladé zadosti konstruktéra
UAS.

N/A

N/A

N/A

Konstruktér UAS prohlaSuije, ze bylo
dosazeno pozadované Urovné integrity.
Pokud je provoz klasifikovan jako SAIL IlI,
meél by provozovatel UAS pouzivat UAS, pro
ktery konstruktér UAS vydal prohlaseni o
shodé s MoC k OSO #0671, s pouzitim
formulare pripojeného k tomuto MoC.2

Konstruktér UAS by mél ziskat zpravu o
ovéreni navrhu (DVR) vydanou agenturou
EASA.

Konstruktér UAS by mél ziskat typové
osvédceni nebo typové osvédcéeni pro
zvlastni Gcely, vydané agenturou EASA v
souladu s Prilohou | (Cast 21) k nafizeni (EU)
¢. 748/2012.

Kritéria Kritérium
#1
(Provozovatel)

Komentare
0SO #06 Kritérium #2
Charakteristiky C3 (Konstruktér)
spojeni (napf.
vykonnost, pouziti
spektra) jsou vhodné
pro dany provoz UAS

Komentare

https://www.easa.europa.eu/en/document-
library/product-certification-
consultations/means-compliance-moc-design-
uas-operated-sail

2 U provozi UAS Klasifikovanych jako SAIL Il
méze provozovatel UAS nadale pouzivat
UAS, pro ktery konstruktér UAS vydal
prohlaSeni o shodé s MoC k OSO #06.
Konstruktéru UAS by vSak mélo byt
umoznéno experimentovat s novymi
reSenimi. V takovém pripadé mdze byt
prijatelné prohlaseni o shodé, které
neodkazuje na zverejnény MoC.

N/A

N/A
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0SSO #07 — Prohldka UAS(vyrobkova kontrola) k-zajisténisouladu-s-ConOps-Ovéreni shody konfigurace UAS

(@)
(b)

Zameérem tohoto OSO je zajistit, Ze UAS pouzivané pro dany provoz vyhovuje Udajam UAS pouzitym k podlozeni schvaleni/opravnéni k UAS provozu.

Toto OSO nepopisuje predletovou ani poletovou prohlidku jako soucast bézného provozu; tyto jsou upraveny v OSO #8.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroved integrity UROVEN INTEGRITY

Nizka
(SAIL | & II)

Stredni
(SAIL Il & IV)

Vysoka
(SAIL V & VI)

OSO0 #07

Ovéreni shody
konfigurace
UAS

Provozovatel ma zavedene postupy ovérovani shody UAS, jimiz se prawdelne ovéruje, Ze:

Kritérium (a) UAS uréeny k danému provozu je ve stavu zpusobilém k bezpeénému provozu; a
(b) konfigurace UAS odpovida tdajam uvedenym v letové prirucce UAS a povolené konfiguracit.
Komentare

Povolena konfigurace UAS by méla byt konstruktérem UAS definovana podle kritérii fizeni konfigurace dle OSO #2.

Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS Nizka Stredni Vysoka
(SAIL [ &11) (SAIL Il & 1V) (SAIL V & VI)
Vyrobkova kontrola-je zdokumentovana a-bere Steina i LAk soa 2o IO
jna jako ,nizka"“. Stejna jako ,stfedni. Navic jsou postupy
itéri wwahuﬁepemee#m%ebee B S . o ¢ R o T e, LS
Kritérium #1 BrORIREUE, Z6/mA Zavedend pz;%g;ogf;%zals Navic jsou je wrobkeovakentrela ovéfeni shody | vyrobkové kontroly valldovany prislusnym .uradem
OSO #07 (POStUpy) shody UAS. které Zohledﬁujl, doporuéenl' konﬁgurace UAS zdokumentovénya pomoci MsS¢lenského statu nebo subjektem, kter)'/Je uréen
PFGh—I—Id-k—a—UAS' . B B B B It ¥ i i sny OF .
» : konstruktéra UAS, jsou-li k dispozici. e BlIE SRR timto prisiusnym dradem
kontrola) k K -
vy omentafe | N/A N/A N/A
i Je k di ici yevik hrnujici
shody Kritérium #2 | Posadka je vyskolena k provadenl ovéreni shody kontroly- ktery je uréen prisluSnym Uradem:
konfigurace (Vyevik) T (b) ' Provozovatel UAS mé KiliEpEzEmEaREg | (& Vaidue osnovu vicviku; a
UAS y W (doklad je k | &7 <o send_na odborné pz;"s; Jilost. | (b) ovéfuje odborné zplsobilosti dalkové fidici
ispozici) teoretickém a praktickém vycviku. posadky.
Komentare | N/A N/A N/A
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£3 0SO efsel ; .

OSO #08 — Provozni postupy jsou definovany, ovéreny a dodrZzovany

(@ Provozni postupy pokryvaji normalni, mimofadné a nouzové situace, které mohou vzniknout z technickych problémG UAS, z externich systémi
podporujicich provoz UAS, z lidské chyby nebo z nepfiznivych environmentalnich podminek.

(b) Standardni provozni postupy (SOP) jsou soubor pokynu zahrnujici zasady, postupy a odpovédnosti stanovené provozovatelem UAS. Podporuji
provozni personal pfi pozemnich i letovych ¢innostech UA tak, aby byly za normalnich podminek provadény bezpecné a konzistentné.

v vs

(c) Postupy pro nenadalé situace (contingency procedures) jsou navrzeny tak, aby pfipadné zabranily vyznamné budouci udalosti (napf. ztraté fizeni
operace), jejiz pravdépodobnost je zvySena v dlisledku aktualniho mimoradného stavu operace. Tyto postupy maji vratit operaci do normalniho stavu
a umoznit navrat ke standardnim provoznim postupim nebo umoznit bezpeéné ukonéeni letu.

(d) Nouzové postupy (emergency procedures) jsou uréeny ke zmirnéni

(e) Pohotovostni plan (ERP) feSi potencialné nebezpec¢né sekundarni

Gc¢inkd poruch, které by mohly zpUsobit nebo vést k nouzové situaci.
¢i eskalaéni dopady po ztraté fizeni operace (napf. dopad na zem, srazka za letu,

uleténi) a je oddélen od nouzovych postupu, protoze se nezabyva fizenim UA béhem samotného provozu.

PROVOZNi POSTUPY

Uroved integrity UROVEN INTEGRITY

OSO #08;
OSO #11,
OSO#14a
OSSO #21

Provozni postupy
jsou definovany,
ovéreny a
dodrzovany

Nizka Stredni Vysoka
(SAIL 1) (SAIL 1) (SAIL 1l aZ VI)
— Konstruktér UAS racuje letovou pfiruéku UAS, ktera obsahuje pfislusné informace (napf. omezeni)
(Letova pfirucka UAS) Vypracuy P , je p pF. :
Komentéare N/A
(a) Jseu-definevany Provozovatel UAS vytvori provozni postupy® vhodné pro navrhovany provoz, s prihlédnutim k pfislusnym informacim (napfr.
omezenim) uvedenym v letové prirucce UAS a pokryvajici minimalné nasledujici oblasti:
(1) Planovani letu;
(2) Predletové a poletové kontroly;
(3) Postupy zhodnoceni podminek prostiedi pred a v prabéhu letu gkelu (tj. hodnoceni v readlném case), véetné posouzeni meteorologickych
Kritérium #12 podminek (METAR, TAF apod.) pomoci jednoduchého zaznamového systému;

(Definice postupu)

4)

®)
(6)
)
®)

Postupy zvladani neo¢ekavanych nepfiznivych provoznich podminek (napf. pfi setkani s namrazou béhem provozu, ktery neni schvalen
v podminkach namrazy);

Normalni postupy;
Postupy pro nenadalé situace (k zvladnuti mimoradnych situaci);
Nouzoveé postupy (k zvladnuti nouzovych situaci), véetné ERP;

Predletové postupy, véetné pouceni vSech zapojenych osob o moznych rizicich a o krocich, které je tfeba ucinit v pfipadé, ze UAS
vykazuje jakékoli neplanované chovani;
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(89) Postupy hlaseni udalosti; a
(b) V OM jsou stanovena omezeni externich systému podporujicich tento provoz UAS?.

Komentare

1 Provozni postupy pokryvaji degradaci samotného UAS, ale i jakéhokoli externiho systému podporujiciho tento provoz UAS. Viz ¢ast B vzorové

provozni prirucky (OM) pro provoz UAS zverejnéné na webovych strankach EASA na adrese

https://www.easa.europa.eu/en/downloads/139674/en.

Aby byla radné feSena degradace externich systémd potfebnych pro provoz, doporucuje se:

(a) identifikovat tyto ,externi systémy*;

(b) identifikovat rezimy degradace ,externich systémd* (napr. Gplnéa ztrata GNSS, GDOP/PDOP, problémy se zpozdénim atd.), které by vedly ke
ztraté rizeni letu;

(c) popsat zplsoby, jak detekovat tyto rezimy degradace externich systému; a

(d) popsat postup (postupy), ktery se ma (které se maji) pouzit pouzity, je-li degradace detekovana (napr. aktivace schopnosti nouzového
navratu, pfepnuti na ruéni fizeni atd.).

2V rozsahu tohoto posouzeni jsou externi systémy podporujici tento provoz UAS definovany jako systémy, které uz nejsou souéasti UAS, ale

pouzivaji se k:

(@) vypusténi / vzletu UA;

(b) provedeni predletovych kontrol; nebo

(c) udrzeni UA v mezich jeho provozniho prostoru (napf. GNSS, druzicové systémy, fizeni letového provozu, U-Space).

Do této definice nespadaji externi systémy aktivované/pouzivané po ztraté fizeni letu.

Provozni postupy?! zajistuii-minimalné pfi nejmensim:

Stejna jako ,stfedni®. Navic dalkové

NS &) | IEeB e e e i i el Provozni postupy berou v | fidici posadka® absolvovala vycvik
(Fan@sii=m medie ) e avahu lidskou chybu. optimalizace &innosti posadky (CRM =
lidské chyby) (b) interni vyuZivaji kontrolni seznamy, aby se zajistilo, e personal crew resource management)®.
vykonava své pridélené Ukoly adekvatné.
N/A 8 V kontextu SORA se pojmem
Komentare Viz ¢ast B vzorové provozni prirucky (OM) zverejnéné na webovych N/A .dalkové ridici posadka“ rozumi
strankach EASA na adrese i?kék0|i osoba zapojena do provozu
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/139674/en. dkelu.
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4 Vycvik CRM se zaméiuje na U¢inné
vyuziti celé dalkové fidici posadky
k zajisténi bezpecného a efektivniho
provozu, snizeni chyb, predchazeni
stresu a zvySovani efektivity. Prvky
vycviku CRM lIze nalézt v AMC a GM k
bodu ORO.FC.115 narizeni (EU)
965/2012.

ERP:
(a) je vhodny pro danou situaci®;
(b) Gcinné zmirnuje vSechny predpokladané nebezpecné sekundarni dopady po pocatecni havarii;

Kritérium #4 (c) jasné vymezuje povinnosti ¢lent dalkove Fidici posadky;
(Pohotovostni plan (d) je prakticky pro pouziti a pro Ucely vycviku tak, aby dalkoveé fidici posadka dokazala postupy Ucinné provést i pod stresem.
(ERP)). ERP obsahuje minimalng:

(a) seznam predpokladanych nouzovych situaci se sekundarnimi dopady;
(b) postupy pro kazdou z identifikovanych predpokladanych nouzovych situaci (véetné kritérii pro identifikaci kazdé z téchto situaci);
(c) seznam relevantnich kontaktd, na které je tfeba se obratit (napf. ATC, policie, hasi¢sky zachranny sbor, prvni zasahuijici).
¢ ERP by mél byt piméreny potencialnim sekundarnim dopaddm narazu na zem, tj. G¢inkdm, které mohou nastat po pocatecnim dopadu na

Komentare zem (napr. pozar, unik jedovatého plynu). AMC3 UAS.SPEC.030(3)(e) poskytuje dalsi informace. Jako referencni podklad mdze slouzit kapitola

ERP v OM zverejnéné na webovych strankach EASA (https://www.easa.europa.eu/en/domains/drones-air-mobility/operating-drone/specific-
category-civil-drones#group-easa-downloads).

PROVOZNI POSTUPY

Ureved zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI

Vysoka
(SAIL Il aZ VI)

Stredni
(SAIL 11)

Nizka
(SAIL 1)

SAIL IlI: stejné jako SAIL | a ll.

SAIL IV: EASA ovérila udavanou integritu
prostfednictvim zpravy o ovéreni navrhu

0OSO #08; (DVR) vydané na zakladé Zadosti
OSO#11, Kritérium #1 Provozovatel UAS by mél pouzit UAS, u néhoZ konstruktér UAS vydal prohlaSeni shodé s konstruktéra UAS.
0SO#14-a MoC k OSO #08%, a to na formuléfi pfipojeném k danému MoC. SAIL V a VI: EASA oveéfila udavanou integritu
0SO #21 prostiednictvim vydani typového osvédceni
B 2 v souladu s PFilohou | (Cast 21) k nafizeni
B postupy (EU) &. 748/2012, vydaného na zakladé
Jsou getinovany, Zadosti konstruktéra UAS.
ovéreny a
dodrZovany. A 'https://www.easa.europa.eu/en/document-library/product-certification-consultations/means-
Komentare ; : = N/A
compliance-moc-design-uas-operated-sail
Kritéria #2, #3 a #4 @) 9," ozhi P ostupy—nevyZaduji “ae idaci | (2) J_e alni—postupy; pes,tupy PRE=RE ad_ ale Stejna jako ,stredni®. Navic:
bud—opreti—standardu;,—nebe—zplseby sityace—a—houzeve —postupy—jseud
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PrUkazur Kiery-je SIS ,5' SRS
{b) Provozovatel UAS deklaruje
dDostate¢nost provoznich postupd- a

2 S =
260K e;;gl ;;f y—8&—soucast—provez
(ab)Provozni postupy a ERP jsou vypracovany v

souladu s AMC2 UAS.SPEC.030(3)(e),

(a) Letové

zkousky provedené k validaci
provoznich postupt a kontrolnich seznamu
pokryvaji Uplnou letovou obalku nebo je
prokazano, ze jsou konzervativni.

Komentare

ERP. je—deklarovana— s \jimkou resp. s AMC3 UAS.SPEC.030(3)(e). | (b) Provozni Ppostupy, kontrolni seznamy,
y i 2 Pri validovany—bud—oproti—standardam letové zkousky a simulace jsou validovany
nejmensim jsou nouzové postupy povazovanym-—pfisluSnym-fadem—-MS-—za prisluSnym Gradem MS¢lenského statu nebo
ozkouseny. dostateéné-a/nebo-v-souladu-se-zplisohem subjektem, ktery je uréen timto pfisluSnym
prikazu-piijatelnym-pro-tento-Gkad*- Uradem.
(be) Dostate¢nost postupt pro nenadalé situace | (c) Reprezentativnost cviceni od stolu! v ramci
a nouzovych postupll je prokazana ERP je validovana pfisluSnym Grfadem
prostfednictvim: ¢lenského statu nebo subjektem, ktery je
(1) specializovanych letovych zkousek; timto pfislusnym Gradem urcen.
nebo
(2) simulace, pokud je s kladnymi vysledky
prokazano, Ze je reprezentativnost
zpusobu této simulace pro zamysleny
Ucel platna; nebo
(3) jakymkoali jinym zplsobem pfijatelnym
pro tento prislusny urad.
N/A
Provozni postupy nevyZaduji ovéreni

platnosti vuci standardu ani vici zpdsobu
prikazu, ktery je pfisluSnym Gradem
povazovan za dostacujici.

Cviceni od stolu mdze zahrnovat Gcast tretich stran, které jsou uvedeny v ERP.

Alternativni kritéria
#2,3a4se
zapoctenim metod
zalozenych na
funkénich
zkouskéach (FTB)

METODY ZALOZENE NA FUNKGNICH ZKOUSKACH (FTB) (pro SAIL do trovné IV véetng)

Pokud ma provozovatel UAS dolozeny FTB letové hodiny v rozsahu tmérném riziku/SAIL daného provozu, které splfuji jednu ze sad podminek

uvedenych v oddilu E.3(c) nebo v oddilu E.3(d) a byly provedeny:
(a) v plném zamysSleném provoznim rozsahu/obalce definovaném provozovatelem UAS; a
(b) v souladu s provoznimi postupy obsazenymi v provozni priru¢ce (OM),

pak je spInéno zabezpedeni adekvatnosti provoznich postupd na Grovni odpovidajici SAIL, ktera je prokazovana pfistupem FTB2,

Komentare

2 Jako priklad: pokud je pocet zkuSebnich cykld podporujicich FTB letové hodiny imérny riziku provozu na trovni SAIL 11l (tj. 3 000 FH), je aroveri

zabezpeceni pro OSO #08 splnéna na Urovni ,vysoka“.
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OSO #09 — Dalkové Fidici posadka je vycvi€ena a jeji vycvik je aktualni

€)) Provozovatel UAS Zadatel potfebuje navrhnout vwevik zalozeny-na-zpasobilesti; teoreticky a prakticky wyevik, ktery:
(1) je vhodny pro provoz, ktery ma byt schvalen a umoznuje dalkoveé ridici posadce zvladat normalni, mimoradné a nouzove situace, které mohou

vyplyvat z technickych problému UAS nebo z externich systému podporujicich provoz UAS, z lidskych chyb nebo z nepfiznivych podminek
prostredi; a

(2) zahrnuje pozadavky na odbornou zpUsobilost a opakovaci vycvik.

(b) Cela dalkové Fidici posadka (ij. jakakoli osoba zapojena do provozu) by méla mit abselvevat-wyevik-zalozeny-na-zpusebilesti; teoreticky a prakticky
vyevik specificky pro jejich povinnosti (napf. predletova prohlidka, oviadani pozemniho vybaveni, hodnoceni meteorologickych podminek atd.).

) . Uroved-integrity UROVEN INTEGRITY
ODBORNA ZPUSOBILOST — T ~
DALKOVE RIDICI POSADKY g Silizelll e
(SAIL I &11) (SAIL 11 & 1V) (SAIL V & VI)
Na-odberné-zplsebilosti-zalozeny,tTeoreticky a prakticky vycvik: je-destateény-pro-dany-provez:a
(a) zajistuje znalosti:
(21) UAS nafizent;
(52) provozni zasady ve vzduSném prostoru;
(€3) pilotni uméni a bezpecénost letectvi;
(e4) omezenti lidské vykonnosti;
Kritéria (e5) meteorologie a posouzeni meteorologické situace;
0OSO #09; Kritéri .
rierium (f6) navigace/mapy;
OSO#15a
(g7) UAS; a
0OSO#22 .
. I (k8) provozni postupy a ERP; a
Dalkoveé Fidici T e = - < T - s TP o - o—
posadka je (9) vyuzivani externé poskytovanych sluzeb, véetné omezeni poskytované sluzby a (je-li k dispozici) postupt obnovy systému*;
vycviéena a jeji (b) je adekvatni pro dany provoz UAS, tj. umoziiuje dalkové fidici posadce zvladat normalni, mimofadné a nouzové situace, které mohou vyplyvat
vycvik je z technickych problému UAS nebo z externich systému podporujicich provoz UAS, z lidskych chyb &i z nepfiznivych podminek prostredi23;
aktualni (c) stanovi pozadavky na odbornou zpUsobilost a periodicitu opakovani vycviku.
1 Pokud jsou vyuzivany externi sluzby, provozovatel UAS odpovida za jejich pouZzivani stanovenym (zamy$lenym) zpusobem (napf. podle dohody o drovni
sluzby (SLA)) a za to, ze dalkové ridici posadka je vySkolena tyto sluzby pouzivat stanovenym zpdsobem.
2 Podrobnosti o oblastech, které maji byt pokryty pro jednotliva vySe uvedena témata, jsou uvedeny v AMC1 UAS.SPEC.050(1)(d) ,Pfedméty teoretickych
Komentafe | znalosti pro vycvik dalkové ridicich pilotd a veSkerého personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS v kategorii ,specificka, v AMC2
UAS.SPEC.050(1)(d) ,Vycvik praktickych dovednosti pro dalkové ridici piloty a veskery personal odpovédny za povinnosti nezbytné pro provoz UAS v kategorii
,specifickd“ a v AMC3 UAS.SPEC.050(1)(d) ,Moduly k ziskani dolozky pro zvlastni provozy UAS".
2 Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou Grovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci Grovné zabezpedeni (viz tabulka nize).
O’DBORNA" ZREISOBILQST Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI
DALKOVE RIDICI POSADKY Nizka Stiedni Vysoka
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(SAIL 1 &1I) (SAIL Il & V) (SAIL V & VI)
OSO #09; (@) Je kdispozici osnova vycviku a je | Pfislusny Ufad MS €lenského statu nebo subjekt,
izova ktery je uréen timto pfisluSnym Gradem:
SRS Kritéria | Vycvik na zakladé viastniho prohlaseni (doklad je k aktualizovana. B yie i LSSl
0SSO #22 Kritérium dispozici). (b) p%mm%ﬂmwm@a;gm (a) validuje osnovu vycviku; a
Délkové Fidici odberné-zpusebilesti, Doklad o teoretickyém a | (b) ovéfuje odborné zplsobilosti dalkové fFidict
posédka je praktickyém vycviku je k dispozici. poséadky.
vycviéena a jeji
vycvik je Komentafe | N/A N/A N/A
aktualni
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OSO #13 — Externi sluzby podporujici provoz UAS jsou pro provoz UAS pfimérené

Pro Gcely SORA a tohoto konkrétniho OSO pojem ,externi sluzby podporujici provoz UAS" zahrnuje jakékoli poskytovatele sluzeb nezbytnych pro bezpecnost

letul, jako:

— poskytovatelé komunikaéni sluzby (CSP);

— poskytovatelé navigacnich sluzeb (napf. GNSS);

— a poskytovatelé sluzby U-space?;

— externé dodavané elektrické napajeni (napf. v pfipadé, kdy neni k dispozici zalozni generator a bezpecénost letu zavisi na nepretrzitém napajenti).
Rozhrani mezi provozovatelem UAS a externimi poskytovateli sluzeb mize mit podobu dohody o Grovni sluzby (SLA) nebo obdobného dokumentu.

DEGRADACE EXTERNICH SYSTEMU UroveR-inicgrty IR
PODPORUJICICH PROVOZ UAS MIMO Nizka Stfedni Vysoka
KONTROLU UAS (SAIL 1 & 1) (SAIL 1ll) (SAIL od IV do VI)
Zadatel Provozovatel UAS zajistuje, Ze Groveri vykonnosti jakékoli externé poskytované sluzby nezbytné pro bezpeénost letu? je pro zamysleny provoz
UAS dostacujici.
OSO #13 Kritéria Kritérium | Pokud externé poskytovana sluzba vyzaduje komunikaci mezi provozovatelem UAS a poskytovatelem sluzby, zadate! provozovatel UAS zabezpecuje,
Externi sluzby Ze zde existuje efektivni komunikace k podpore poskytovani sluzby.
podporujici Jsou stanoveny funkce a odpovédnosti mezi zadatelem provozovatelem UAS a externim poskytovatelem sluzby.
UAS
g;-opveizidaj-i Komentare 1Sluzba, jejiz vypadek by pfimo vedl ke ztraté fizeni letu, jak je identifikovano podle OSO #05.
provez4jsou pro Pozadavky tykajici se smluvniho zajiStovani
provoz UAS sluzeb poskytovatelem (poskytovateli) sluzeb
pFiméFené Komentéare N/A N/A mohou vychazet ze standardd a doporuéenych
postupd (SARPs) ICAO, které se v soucasnosti
pfipravuji.
48
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DEGRADACE EXTERNICH
SYSTEMU PODPORUJICICH
PROVOZ UAS MIMO
KONTROLU UAS

Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECEN|

Nizka
(SAIL 1 & 11)

Stredni
(SAIL 1)

Vysoka
(SAIL od IV do VI)

Zadatel Provozovatel UAS ma podpGrné diikazy,
Ze pozadované Urovné vykonnosti u jakékoli
externé poskytované sluzby potfebné pro
bezpecénost letu Ize dosahovat po celou dobu trvani
provozu gkelu.

Ty mohou mit formu dohody o pozadované Grovni

Stejna jako ,stredni®. Navic:
(a) dikazu o vykonnosti externé poskytované

Napriklad pokud provozovatel UAS vyuziva externi
prehledovou sluzbu, mél by mit k dispozici doklady
podporujici tvrzeni, Ze sluzba splriuje vykonnostni
pozadavky Prilohy D tohoto AMC.

Zadatel Provozovatel UAS deklaruje!, Ze | sluzeb (SLA = service-level agreement) nebo sluzby se dosahne prostrednictvim
Kritéria pozadované Urovné vykonnosti u jakékoli externé | jakéhokoli oficialniho zavazku, ktery existuje mezi predvedeni; a
Kritérium poskytované sluzby nezbytné pro bezpecnost letu | poskytovatelem sluzby a provozovatelem UAS (b) uplatfiovanou  Uroveri integrity  validuje
je dosazeno. (aniz-by-byl-nutné k-dispozici-dikaz). | zadatelem, ohledné souvisejicich aspektd sluzby prislusny ufad MS. &lenského statu nebo
(v€etné kvality, dostupnosti a odpovédnosti). subjekt, ktery je uréen timto prislusnym
0OSO #13 ZadatelProvozovatel UAS méa prostfedky, jak Gradem.
Externf sluzby monitorovat externé poskytované sluzby, které
podporujici ovliviiuji kritické systémy letu, a pfijima prislusna
provoz UAS jsou opatreni, pokud by okamzita vykonnost mohla vést
pro edpovidajt ke ztraté rizeni letu.
g;?%’g::;gp\s N/A Doklady k této deklaraci si mdze prislusny
Urad stéle vyZadat.
Doklady mohou mit podobu dohody o Grovni sluzby
(SLA) nebo jakéhokoli oficidlniho zavazku
uzavieného mezi poskytovatelem sluzby a
. provozovatelem UAS k relevantnim aspektim
Komentde | g shy  (véetns  kvality, dostupnosti  a | VA N/A
odpovédnosti).
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. kb chvba

OSO #16 — Spolupréace ve viceélenné posadce

Tento OSO se vztahuje pouze na personal, ktery je pfimo zapojeny do letového provozu.

LIDSKA CHYBA SPOLUPRACE VE

Urovedt integrity UROVEN INTEGRITY

VICEGLENNE POSADCE flizd S ieeke
(SAIL 1 & II) (SAIL Il & IV) (SAIL V & VI)
Provozovatel UAS vypracuje K-dispezici jseu postupy k zajiSténi koordinace mezi ¢leny posadky a jsou k dispozici odoIné a efektivni komunika¢ni
L kanaly, které pokryvaji minimalné:
Kritérium #1 el e o .
(Postupy) (a) pridéleni Ukoll poséadce; a
Py (b) navazani spojeni krok za krokem, véetné zavedeni a pouzivani spravné frazeologie mezi ¢leny dalkove fidici posadky zapojenymi do letecké
Casti provozu®.
Komentare ! Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou Grovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci Grovné zabezpedeni (viz tabulka nize).
Kritérium #2 Vycwk_ dalkové r'd'c', posadky Stejna jako ,nizk&*. Navic dalkové fidici posadka? absolvuje . e
Jovik zahrnuje spolupraci ve Jovik CRM? Stejna jako ,stredni*.
(Vycvik) viceélenné posadce. vy :
2/ kentextu-SORA V souladu s definici 1.110 ,dalkové ridici
pilot (velitel letadla)* uvedenou v Priloze | tohoto AMC se
pojmem ,dalkové ridici posadka“ rozumi jakakoli osoba, ktera
0SO #16 vykonava povinnosti nezbytné pro bezpecnost letu (napr.
Spolupréce ve Komentare N/A pozorovatelé vzduSného prostoru (AO), pozorovatelé UA). | N/A
viceé€lenné zape}ena—de—uke)l& . ) )
posadce % Vycvik CRM se zaméruje na Gcinné vyuZiti celé dalkové
fidici posadky k zajisténi bezpeéného a efektivniho provozu,
snizeni chyb, pfedchézeni stresu a zvySovani efektivity.
;vs, URIkachi —zaRzeRi—vyRoVUf—sta SR G
zpusebem-prikazu-phjatelnym-pro-tento-rad- Stejné jako stfedni‘. Navic kikomunika&ni
Kritérium #3 Provozovatel UAS uréi, Ze vykonnost komunikaénich zafizeni | zafizeni jsou zalohovand* a  vyhovuji
(Komunikacéni N/A je dostatecna pro bezpeéné provedeni provozu UAS. standarddm povazovanym pfisluSnym Gradem
zafizeni) Dalkova Fidici posadka ma prostredky k ovéfovani vykonnosti | z& dostatecny a /nebo jsou vsouladu se
komunikaénich zafizeni v intervalech povaZovanych za | zPusobem prikazu pfijatelnym pro tento Grad.
primérené, aby bylo zajiSténo, Ze vykonnost po celou dobu
letu nadale splfiuje provozni pozadavky.
7 PR - .
Komentare N/A N/A To’znamena},, Zeje k dispozici de}IS| zafizeni,
které se vyporadéa s poruchou prvniho zafizeni.
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LIDSKA CHYBA

Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI

Nizka Stredni Vysoka
(SAIL 1&11) (SAIL 11l & IV) (SAIL V & VI)
(a) Postupy jsou validovany bud oproti
standarddm povazovanym  pfisluSnym
Ufadem MS ¢lenskeého statu za dostate¢né
a/nebo v souladu se zplsoby priakazu . o -
(@) Postupy nevyzaduji validaci nejseu prijatelnymi pro tento Grad". Stejna ]aI’<o ,,stredvnl S ) N
validovany bud oproti standardu, nebo | (b) Dostatetnost postupd je prokazana | () letové  zkousky provedené k validaci
ritériom 1 zpisobu  prokazu  povazovaného | prostrednictvim: postupd pokryvaii dplnou fetovou obalku
ritenum prislusnym Gfadem MS ¢élenského statu za (1) specializovanych letovych zkou$ek; S S| B{RITE P2, A o kohzewatlvhl, a
(Postupy) dostate&ny. nebo (b) pols;éupy, letové zlkouéky a S|m(;JIace jsou
2 5 o . . PR i 4 rislusny f e
(b) Je deklarovana dostate¢nost postupii @ | (2) simulace, pokud je s kladnymi vysledky S gy o Lo Lracem A
kontrolnich seznamu. prokazano, Zze je reprezentativnost clgnsktgh(: St"f‘,tul rJek}o S,Lfbfktem’ s e
zpUsobu této simulace pro zamysleny urcen timto prisiusnym uradem.
Gcel platna; nebo
(3) jakymkoli jinym zplsobem pfijatelnym
pro tento pfislusny Grad.
! Za pijatelny zpdsob prokazu se povaZuje
- AMC2 UAS.SPEC.030(3)(e) {Provozni
0OSO #16 Komenta/e N/A postupy pro stfedni a vysoké drovné N/A
Spoluprace ve robustnosti‘).
V'cf:g('jec';”e Metody zalozené na funkénich zkouskach (FTB) (pro SAIL do trovné IV véetng):
P I Pokud m& provozovatel UAS doklad o letovych hodindch FTB Uumérnych riziku/SAIL daného
Alternativni kritérium | provozu, které splfiuji jednu ze sad podminek popsanych v oddilu 3(c) nebo v oddilu 3(d) a byly
# 1 se zapoctenim provedeny:
metod zaloZenych na N/A3

funkénich zkouskach

e v plném provoznim rozsahu/obéalce zamysleném provozovatelem UAS; a

(FTB). e v souladu s provoznimi postupy uvedenymi v opravnéni k provozu,
pak je zabezpeceni, Ze provozni postupy jsou vhodné, splnéno na Urovni odpovidajici SAIL, ktera
je prokazovana pfistupem FTB2
2 Jako priklad: pokud je pocet zkusebnich cykld podporujicich letové hodiny FTB amérny riziku | 2 Metody FTB nejsou povazovany za
Komentare provozu na Grovni SAIL Il (tj. 3 000 FH), je Groveri zabezpeceni pro OSO #16, kritérium #1, | proveditelné pro provozy na urovni SAIL V
splnéna na urovni ,stredni*. nebo VI.
(@) Je k dispozici osnova vycviku. Prislusny Gfad MS clenského statu nebo
. o 5 . ’ L (b) Provezovate AS— zajistuje—vyevik subjekt, ktery je uréen pfislusSnym Gfadem:
Kritérium #2 Vycvik na zakladé vlastniho prohlaSeni (doklad . e P vkl
(Vyevik) je k dispozici). zalozeny-na-odberné zphsebilesti, Doklad o | (a) validuje osnovu vycviku; a
y teoretickemy a praktickemy vycviku je k | (b) ovéfuje odborné zptsobilosti dalkoveé fidici
dispozici. posadky.
Komentare N/A N/A N/A
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5 . .. | Neni-li  komunikaéni  zafizeni  soucasti
Zadatel Provozovatel UAS ma podplrné A % o T
Kritérium #3 dikazy, Ze je dosazeno poZadované Urovné ;?govﬁgzn'}av?uubjgﬁs’osg%sjllausrg;lz;?gvgﬁgﬁ
L integrity. To je obvykle docileno pomoci | L . = = T
(Konlgnlchnl N/A zkouseni, analyzy, simulace!, prohlidky, uroven integrity.y-e+-po zavdate, uyzade_uat,’
zafizent) pfezkoumani navrhu nebo prostrednictvim a0y provezovar — N y—organizac
provozni zkuSenosti. SGMGH%W 1)k pafizent-(EU) 748/2012
! P/ provadéni simulace je potfeba ovérit
Komentare N/A platnost cilového prostredi, které je pouzito p/i | N/A
simulaci.

OSO #17 — Dalkové Fidici posadka je zdravotné zpasobila vykonavat éinnost

@) Pro Gc¢ely tohoto posouzeni by mél byt vyraz ,zdravotné zplsobila vykonavat ¢innost* vykladan jako fyzicky a mentalné zpuasobily k vykonu svych
povinnosti a bezpe¢nému plnéni svych odpovédnosti.
(b) Unava a stres jsou &initele pfispivajici k lidské chybé&. Proto, aby byla pozornost udrZzovana na dostate¢né Grovni bezpeénosti, Ize zvazit nasledujici:
() pracovni zatizeni dalkové fidici posadky a doby ve sluzbé;
(2) pravidelné prestavky;
3) doby odpocinku; a
(4) osobni ochranné prostfedky (OOP)“°;
(5) pracovni prostfedi, véetné ergonomie pracovisté*?;
(46) postupy pro predani/prevzeti.
Uroveit-integrity UROVEN INTEGRITY
LIDSKA CHYBA Nizka Stiedni Vysoka
(SAIL 1 & 1) (SAIL 111 & IV) (SAIL V & VI
0S0 #17 Zadatel Provozovatel UAS ma politiku, ktera Stejné jako jnizké. Navic: Stejna jako ,stfedni. Navic:
3 o stanovujici-kritéria' a zpasoby, jak mize dalkové = " . : | . — Délkové fidici posadka je zdravotné zplsobila,
Dalkove fidici Keitéria | Fidici posadka pred zahajenim sluzby deklarovat | — “<2daielem  Provozovatelem UAS  jsou | o« ladani jskéhokali zvySovani dob
adk P : : : stanoveny doby sluzby, letové sluzby a Za ucelem zvladani jakehokoli zvysovani do
pgsa 2l Kritérium sama-deklaruje svou zpuUsobilost k provozu a jak od oéinkz kte?'/é 'souy' o dany rgvoz sluzby/letové sluzby je zaveden systém fizeni
zdravotne vpfipadé potfeby bshem smény nahlasit | JPOTIC jsoup P rizik spojenych s Gnavou (FRMS = fatigue risk
p nezpusobilost pred provedenim-jakéhokoliletu. : management system).
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vykonéavat
cinnost

— Provozovatel UAS stanovuje prislusné
pozadavky na dalkové fFidici posadku, aby
mohla provozovat UAS.

Komentare

N/A

1 Kritéria by méla zohledriovat vnitrostatni pravni
predpisy a mohou zahrnovat uzivani drog (véetné
Iékd na predpis) a pozivani alkoholu.

N/A

N/A

LIDSKA CHYBA

Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECEN|

Nizka
(SAIL I & 1I1)

Stredni
(SAIL 1l & V)

Vysoka
(SAIL V & VI)

0OSO #17
Dalkove ridici
posadka je
zdravotné
zpusobila
vykonavat
¢éinnost

Kritérium

Politika stanovujici kritéria a zpusoby, jak muze
dalkové fidici posadka pred zahajenim sluzby
deklarovat sama—deklaruje svou zpusobilost
k provozu a jak v pfipadé potreby béhem smény

nahlasit nezplsobilost, (pfed—letem) je

zdokumentovana.

Stejna jako ,nizka"“. Navic:

(a) Je zdokumentovana politika tykajici se dob
sluzby, letové sluzby a odpocinku dalkovée
fidici posadky.

(b) Pracovni cykly dalkové fFidici posadky jsou
zaznamenany a obsahuji minimalné:

—(2) kdy zacina pracovni den ¢lena dalkovée
fidici posadky,

—(2) kdy jsou ¢lenové dalkové fidici posadky
zbaveni povinnosti, a

—(8) doby odpocinku v pribéhu pracovniho
cyklu.

Stejna jako ,stredni®. Navic:

(a) Jsou stanoveny zdravotni standardy, které jsou
pfislusnym Gradem povazovany za dostate¢né
a/nebo zplsoby prakazu pfijatelné pro tento
Ufad, a prislusny ufad MS clenského statu
nebo subjekt, ktery je urcen timto prisluSnym
Uradem, oveéfuje, Ze je dalkoveé fidici posadka
zdravotné zpusobila.

(b) Prislusny urad MS clenského statu nebo
subjekt, ktery je uréen timto pfisluSnym
Uradem, validuje doby sluzby/letové sluzby.

(c) Pekud—je—pouzit FRMS, je validovan a
meniterevan prislusnym Gradem MS ¢lenského
statu nebo subjektem, ktery je uréen timto
prisluSnym Ufadem, a je interné monitorovan
provozovatelem UAS.

Komentare

N/A

N/A

N/A
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OSO #18 — Automaticka ochrana letové obalky proti lidskym chybam

€)) Kazdé UA je navrzeno spolu s letovou obalkou, ktera popisuje meze jeho bezpecéné vykonnosti s ohledem na relevantni letové parametry, jako jsou
minimalni a maximalni provozni rychlosti, a jeho provozni konstrukéni pevnost.
(b) Zameérem automatické ochrany letové obalky je zabranit dalkové fidicimu pilotovi v provozu UA mimo jeho letovou obalku. Pokud zadatel provozovatel
UAS prokazuje, ze dalkové fidici pilot ruéné nefidi, tento OSO se nepouZije.
(c) UAS s takovouto zavedenou funkci automatické ochrany zajisti, Ze UA je provozovano v ramci pfijatelné tolerance letové obalky, dokonce i v pfipadé
nespravnych zdsahu dalkoveé fidiciho pilota do Fizeni (lidskych chyb).
(d) UAS bez funkci automatické ochrany jsou snadno ovlivnitelna nespravnymi zasahy dalkové Fidiciho pilota do fizeni (lidskymi chybami), které mohou
vyustit ve ztradtu UA, pokud jsou pfekroCeny navrzené meze vykonnosti UA letadia.
(e) Poruchy nebo vyvojové chyby ochrany letové obalky jsou feSeny v OSO #5;#10-a#12.
Uroven integrity-UROVEN INTEGRITY
LIDSKA CHYBA Nizka Stredni Vysoka
(SAIL 111 (SAIL IV) (SAIL V & VI)
Systém fizeni letu UAS zahrnuje automatickou
ochranu letové obalky k zamezeni dalkoveé Fidicimu
L pilotovi v provedeni jakéhokoli jednotlivého zasahu | Systém Fizeni letu UAS zahrnuje automatickou ochranu letové obalky k zajisténi toho, Ze UA zlstane
0SO #18 Krit&rium do fizeni za normalnich provoznich podminek, | v mezich letové obalky nebo zajiStuje véasné vybrani do navrzené provozni letové obalky po chybé
Automatické ktery by mohl zapficinit, Ze UA priekroc¢i svou | (chybéch) dalkové Fidiciho pilota.*2.
- letovou obalku nebo mu zabranit ve véasném
obalky proti vybrani polohy.
lidskym chybam 1 Rozligeni mezi nizkou, stfedni a vysokou Urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci Grovné
. zabezpeceni (viz tabulka nize).
Komentare | N/A 5 P - . - o 2 Ty — 7 5
Ve srovnani s nizkou drovni robustnosti musi stfedni a vysoké urovné resit veSkeré provozni podminky
(normalni, mimoradné a nouzové) a moznost vyskytu vice chyb.

LIDSKA CHYBA

Uroveh zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI

Nizka
(SAIL 111

Stéedni
(SAIL IV)

Vysoka
(SAIL V & VI)

OSO #18
Automaticka
ochrana letové
obalky proti
lidskym chybéam

Kritérium

Konstruktér UAS vyvine Aautomatickoua ochranau
letové obalky byla—wtvefena interné nebo ,out of
the box“ (napf. pomoci komeréné dostupnych
sériovych prvkl), bez dodrzovani specifickych
standardd.

Provozovatel UAS by mél pouzit UAS, pro ktery
konstruktér UAS vydal prohlaseni o shodé s MoC
k OSO #18%, a to na formuléfi pfipojeném k MoC.

PisluSny-Gfad-by-meél-pe—2zadateli-vyZzadovat, aby
Provozovatel UAS by mél pouziti UAS, u néjz
EASA ovéfila udavanou integritu prostrfednictvim
zpravy o ovéreni navrhu (DVR) vydané na zakladé
zadosti konstruktéra UAS.

PrisluSny—trad—by—mél—pe—Zadateli—vyzadevat,
Provozovatele UAS aby by mél pouzitii UAS, pro
néjz EASA, na zakladé zadosti konstruktéra UAS,
vydala typové osvédcéeni nebo typové osvédceni
pro zvlastni adely v souladu s Pfilohou | (Cast 21)
k nafizeni (EU) €. 748/2012.
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NAA
Komentare 1.https:/lwww.easa..e.uro_pa.eu/en/doc_ument- N/A N/A
library/product-certification-consultations/means-
compliance-moc-design-uas-operated-sail
OSO #19 — Bezpeéné vybrani z nasledka lidské chyby
(a) Tento OSO se zabyva rizikem lidskych chyb, které by mohly ovlivnit bezpe&nost provozu, pokud mu neni pfedchazeno nebo neni v€as zjistén a vybran.
0] Chybu muze udélat kdokoli zapojeny do provozu.
(ii) Prikladem mU(ze byt lidska chyba vedouci k nespravnému nalozeni uzite€ného zatizeni (nakladu), s tim rizikem, Ze dojde k jeho upadnuti béhem
provozu UA.
(iii) Jinym pfikladem by mohla byt lidska chyba nevysunuti anténniho stoZéaru, coz sniZuje pokryti C2 spojeni.

Poznamka: Ochrana letové obélky je z tohoto OSO vyhata, protoZe je pokryta zvlast OSO #18.

(b) Tento OSO pokryva: navrh UAS, tj. systémy detekujici a/nebo zajistujici vybrani s nasledkd (napr. zajiStovaci koliky, vyuZiti potvrzovacich funkci,
funkce monitorovani spotreby paliva nebo energie apod.).

(c) Provozni postupy jsou upraveny v OSO #08 a vycvik v OSO #09.
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Urovedintegrity-UROVEN INTEGRITY

LIDSKA CHYBA Nizka Stiednf Vysoka
(SAIL 1) (SAIL IV & V) (SAIL VI)
(Postupy a
kentrolnt
seznamy)
: .
- :
OSO #19 Myevik)
Bezpecéné
vybrani z
nasledku lidské Komentare
chyby
Systémy detekujici lidské chyby a/nebo je
Kritérium #3 Systémy detekujici lidské chyby a/nebo je | vybirajici jsou vytvofeny podle standardu
X vybirajici jsou vytvoreny podle zavedenych | povazovanych pfisluSnym Gfadem za dostatecné | Stejna jako ,strednit.
(Nawh-UAS) postupl prdmyslu. a/nebo v souladu se zplGsobem prikazu
pfijatelnym pro tento Urad.
Komentéare N/A N/A N/A
Uroved zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI
LIDSKA CHYBA Nizka Stfedni Vysoka
(SAIL II1) (SAIL IV & V) (SAIL VI)
)P - ;
validovany-oproti-standardim-povazovany | Stains iake stfedniNavie:

OSO #19
Bezpeéné
vybrani z
nasledk lidské
chyby
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Kritérium #3
(Nawrh-UAS)

Zadatel Konstruktér UAS deklaruje, Ze poZzadované Urovné integrity
bylo dosazeno*.

Provozovatel UAS by mél pouzit UAS, pro ktery konstruktér UAS
vydal prohla3eni o shodé s MoC k OSO #19/#20, a to na formulafi
pripojeném k MoC.

Zadatel Konstruktér UAS méa podparné dikazy,
Ze je dosazeno pozadované Urovné integrity.
Dukaz je zajistén prostfednictvim zkousSeni,
analyzy, simulace?, prohlidky, pfezkoumani
navrhu nebo pomoci provozni zkuSenosti.

Pokud je provoz klasifikovan jako SAIL IV,

provozovatel UAS aby mél pouzitii UAS, u néjz
EASA oveérila udavanou integritu
prostfednictvim zpravy o overeni navrhu (DVR)
vydané na zékladé zadosti konstruktéra UAS.

Pokud je provoz Kklasifikovan jako SAIL V,

provozovatel UAS aby mél pouziti UAS, pro
néjz EASA, na zékladé Zadosti konstruktéra
UAS, vydala typové osveédceni nebo typové

osvédCeni pro zvlastni dcely v souladu
s Pfilohou | (Cast 21) knafizeni (EU)
€. 748/2012.

PSSRV G .
Provozovatel UAS aby mél
pouzitit UAS, pro néjz EASA, na
zakladé Zzadosti konstruktéra
UAS, vydala typové osvédceni
nebo typové osvédcéeni pro
zvlastni Ucely v souladu
s Prilohou | (Cast 21) k nafizeni
(EV) &. 748/2012.

Komentare

* podoirmé dd bt k dispozich

1 https://www.easa.europa.eu/en/document-library/product-
certification-consultations/means-compliance-moc-design-uas-

operated-sail

2 P/ provadéni simulace je potfeba ovérit
platnost cilového prostredi, které je pouzito p/
simulaci.

N/A
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OSO #20 - Bylo provedeno hodnoceni lidskych €initelG a bylo nalezeno vhodné rozhrani élovéka a stroje (HMI) pro zamysSleny provoz UAS dany-Gkel

LIDSKA CHYBA

Ureved-integrity-UROVEN INTEGRITY

Nizka
(SAIL I & 1I1)

Stredni
(SAIL IV & V)

Vysoka
(SAIL VI)

OSO #20

Bylo provedeno
hodnoceni
lidskych €initelt
a bylo nalezeno
vhodné HMI pro
zamysSleny

Kritéria Kritérium

Informacni a fidici rozhrani UAS jsou jasné a vystizné prezentovana a nemohou zmast, pusobit

(@

neopodstatnénou Unavu nebo prispivat k chybam dalkové fidici posadky, které by mohly negativné (b)

ovlivnit bezpe€nost provozu.

(©

Stejné jako ,stfedni“. Navic se predpoklada, ze
posouzeni lidskych €initelt zahrne:

posouzeni, zda pracovni zatizeni dalkové
fidici posadky zlstava prijatelné jak
v normalnich, tak v nouzovych situacich;
posouzeni uU¢innosti nouzovych postupl
(G¢innost provadénych Ukon(l, océekavana
potencialni zpozdéni reakce);

analyzy ovéfujici, zda ma byt zavedeno
stanoveni priorit vystrah a nouzovych
postupl tak, aby nouzové postupy zUstaly
prizptsobeny kriticnosti situace.

provoz UAS-dany
kel

Komentare

Pokud je pri podpore meznyech clenu dalkové ridici posadky VO v jejich roli udrzovat povédomi o poloze bezpilotniho letadla pouzit elektronicky

prostfedek, jeho HMI:

— je dostatecné k tomu, aby umozZzriovalo clendm dalkove ridici posadky \/O urcit polohu UA béhem provozu; a
— nesnizuje schopnost clend dalkoveé ridici posadky \O:
— vizualné prohledavat vzdusny prostor, kde je provozovano bezpilotni letadlo kvdli jakémukoli moznému nebezpedi srazky; a
— udrzovat po celou dobu U¢inné spojeni s dalkové fidicim pilotem.

LIDSKA CHYBA

Uroved zabezpedeniUROVEN ZABEZPECENI

Nizka
(SAIL 11 & 111y

Stredni
(SAIL IV & V)

Vysoka
(SAIL VI)

OSO #20

Bylo provedeno
hodnoceni
lidskych €initelt
a bylo nalezeno
vhodné HMI pro
zamysleny
provoz UAS dany
et

Kritéria Kritérium

Zadatel Konstruktér UAS provadi hodnoceni UAS tykajici se
lidskych ciniteli, aby se urcilo, zda je HMI pro zamysleny provoz
UAS dany—kel vhodné. Hodnoceni HMI se zaklada na kontrole

nebo analyzach.

Je deklarovana vhodnost vysledku hodnoceni HMI.

Provozovatel UAS by mél pouzit UAS, pro ktery konstruktér UAS
vydal prohlaseni o shodé s MoC k OSO #19/#20, a to na formulafi

pripojeném k MoC.

(DVR).

UAS vydala typové osvédceni

Stejna jako ,nizka", ale hodnoceni HMI je

provozovatel UAS pouzit UAS, pro ktery
EASA na zakladé zadosti konstruktéra
UAS vydala zpravu o ovérfeni navrhu

Pro provoz na Udrovni SAIL V by mél
provozovatel UAS pouzit UAS, pro ktery
EASA na zakladé Zadosti konstruktéra
nebo

zaloreno na  predvedenich  nebo | Stejndjako ,stredni®. Navic je-EASA
simulacich.t FAClEIE S ;

PHislugny.tFad by ml pozadat EASA. aby | PHOIUSRY—UFad _MS—nebo—subjekt
) : : : pﬁ%emen—hedﬂeeem—!%—meényeh
Pro provoz na drovni SAIL IV by mél | gakirenic «ch prostiedk

pouzivanych-AO- provozovatel UAS
by mél pouzit UAS, pro ktery EASA
na zaklade Zadosti konstruktéra UAS
vydala typové osvédceni nebo
typové osvédceni pro zvlastni Gcely
v souladu s Prilohou | (Cast 21)
k nafizeni (EU) ¢. 748/2012.
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typové osvédéeni pro zvlastni Ucely
v souladu s Pfilohou | (Cast 21) k nafizeni
(EV) ¢&. 748/2012.

Komentéare

R

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/product-
certification-consultations/means

1 Pfi provadéni simulace je potfeba ovérit
platnost cilového prostredi, které je
pouzito pfi simulaci.

N/A

Alternativni
kritérium pro
zapocteni metod

Pokud ma konstruktér UAS doklad o letovych hodindch FTB
umeérnych riziku/SAIL daného provozu, které splnuji jednu ze sad
podminek uvedenych v oddilu 3(c) nebo 3(d) a byly provedeny:

(@) v plném zamysSleném provoznim rozsahu/obalce zamysSleném

FH), je Uroveri zabezpeceni pro OSO #20 splnéna na urovni
Jnizka".

- provozovatelem UAS; a N/A
zaloZenych na — — < T
fnkenich (b) v souladu s provoznimi postupy a vycvikem dalkové fidici

zkouskach (FTB). posadky uvedenymi v opravnéni k provozu,
pak je splnéno zabezpeceni, ze provozni postupy jsou vhodné, na
Grovni odpovidajici SAIL, ktera je prokazovana pfistupem FTB2,

2 Jako priklad: pokud je pocet zkuebnich cykld podporujicich

Komentare letové hodiny FTB umérny riziku provozu na trovni SAIL I11 (tj. 3 000 N/A
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OSO #23 — Podminky prostredi pro bezpeény provoz jsou definovany, méfitelné a dodrzovany
w 5 5 Urovenintegrity UROVEN INTEGRITY
NEPRIZNIVE PROVOZNI P . ” .
PODMI'NKY Nizka Stredni VySOka
(SAIL 1 & II) (SAIL Il & IV) (SAIL V & VI)
Kritérium #1 . L . . ) . o A p 1
fini Podminky prostfedi pro bezpeény provoz jsou definovany a promitaji se v UAS letové pfirucce nebo rovnocenném dokumentu-*.
0OSO0 #23 e . ! Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou Urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci Grovné zabezpedeni (viz tabulka nize). Pro SAIL llI plati,
Podminky
prostiedi pro
bezpeény
provoz jsou
definovany,
méfitelné a
dodrzovéany
5 5 5 Ureved zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECENI
NEPRIZNIVE,PROVOZNI ,, . ” ;
PODMINKY Nizké Stredni Vysoka
(SAIL | & 1I) (SAIL 1l & V) (SAIL V & VI)
Zadatel Konstruktér UAS ma podparné dikazy, Ze
je dosazeno pozadované Urovné integrity. To je
obvykle docileno pomoci zkouSeni, analyzy, Hslusny—OF & % vy :
) simulace, prohlidky, pfezkoumani navrhu nebo | Provozovatel UAS aby mél pouziti UAS, pro néjz
Kritérium #1 | Zadatel Konstruktér UAS deklaruje, Ze bylo | prostfednictvim provozni zkuSenosti. EASA, na zakladé Zadosti konstruktéra UAS,
0S0 #23 (Definice) dosazeno pozadované Urovné integrity. Pokud je provoz Klasifikovan jako SAIL IV, | vydala typové osvédCeni nebo typove osvédceni
' FsluSay—OF & % VIV . | pro zvlastni Gcely v souladu s Pfilohou | (Céast 21)
PRy provozovatel UAS aby mél pouzitii UAS, kterému | K nafizeni (EU) & 748/2012.
prostfedi pro EASA vydala zpravu o ovéfeni navrhu (DVR) na
bezpeény zakladé Zadosti konstruktéra UAS.
provoz jsou
definovény’ Komentare N/A
méfitelné a (a)Postupynevyzaduji—validaci—bud—oproti | (a)-Postupyjsou—validovanyoprotistandardim -
dodrzovéany standardu. nebo zptisob prikaz povazovanym—prisludnym—(fadem—MS—za S e e
Ko -2 dostatedny. orikazu-prijatelnym-pro-tento Grad®. p%pwaﬂ_upmgu_te@;gu_ebau@_nebe_]e 'V . : " i
(Postupy) (b)-Dostatednostpestupl-a_kontrolnich-seznamé | (b)-Dostateénost st i sl prokazano, ze jsou konzervativni.
je-deklarovana- prostfednictvim: {b)-Postupy,—letové—zkousSky —a—simulace—jsou
Loemreinlime e e o sleoen e nn e validevany —pHsiShY drade MS—nebo
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OSO #24 — UAS je navrzen akvalifikovan pro provoz v neptiznivéych podminkyach prostredi (napf. ovladatelnost a vykonnost UA, pfiméfené senzory,

kvalifikace DO-160)

@ Aby posoudil integritu tohoto OSO, uréuje konstruktér UAS zadatel:

(1) Zda lze ziskat kredit za kvalifikaéni zkouSky, resp. prohlaseni, vybaveni tykajici se vlivl prostfedi, napf. zodpovézenim nasledujicich otazek:
(@ Ma zadatel konstruktér UAS k dispozici prohlaSeni o konstrukci a vykonnosti (DDP = Declaration of Design and Performance)
stanovujici arovné klasifikace vlivi prostfedi, za nichz bylo vybaveni zkouseno?
(i) Probihaly klasifika¢ni zkouSky podle standardu povazovaného pfislusnym Gfadem za dostate¢ny (napf. DO-160)?
(iii) Jsou klasifikacni zkouSky vliva prostfedi vhodné a dostate¢né, aby pokryly podminky prostfedi souvisejici s ConOps?
(iv) Pokud zkouSky nebyly provedeny podle uznavaného standardu, byly zkousky provedeny organizaci/subjektem, ktery je kvalifikovany,
nebo ktery ma zkuSenosti s provadénim zkousek podobnych DO-1607?
(2) Lze vhodnost vybaveni pro zamyslené/ocekdvané podminky prostfedi UAS uréit bud na zakladé provozni zkuSenosti, nebo vysledku
relevantnich zkouSek?
3) Jakakoli omezeni podminek prostredi, ktera pokud by byla prekrocena by mohla ohrozit mitviv-na vhodnost vybaveni nebo provozuschopnost
¢i ovladatelnost UA (napf. maximalni bocni vitr). pro-zamySlenélocekavane pedminky-prostfedi- UAS:
(b) V téch pfipadech, kdy ma vybaveni UAS pouze ¢aste¢nou klasifikaci pro vlivy prostfedi a/nebo je ¢asteéné prokazana na zakladé podobnosti a/nebo

¢asti nemaji vlibec zadnou klasifikaci, méla by byt uvazovana nejnizsi Uroven integrity.

NEPRIZNIVE PROVOZNI PODMINKY

Uroved integrity UROVEN INTEGRITY

(SAIL 11 (SAIL od IV az VI)
. . . UAS je navrzen dle s-apizitim standardu viiva
UAS je navrzen tak, aby omezoval byl vliv g - c G 2

Kritéria Kritérium | N/A stanovenych podminek prostfedi emezen, prostrec{l govazovanych MY uraodem za
OSO0 #24 které jsou uvedeny v letové pfirudce UAS. dostatecné a/nebo v souladu se zpusobem
UAS je navrzen a prikazu pfijatelnym pro EASA tente-tfad-
kvalifikovan pro N/A
provoz v Napfiklad pokud je navrhovan provoz UAS za
neprlz’nlv,yche destivych podminek, neni nutné splnit
podminkachy Komentare N/A pozadavky DO-160G na odolnost viiéi vods; | N/A
prostiedi limit intenzity deSté mdze byt omezen, pokud je

reprezentativni pro zamysSlené podminky
prostredi.

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

Strana 119z 170



AMC & GM

k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

NEPRIZNIVE PROVOZNI PODMINKY
PROSTREDI

Uroven zabezpeéeniUROVEN ZABEZPECEN|

N/A

Stredni
(SAIL 1)

(SAIL od IV a7 V1)

OSO #24

UAS je navrzen a
kvalifikovan pro
provoz v
nepfriznivyché
podminkachy
prostiedi

Kriteria Kritérium

N/A

Zadatel-Konstruktér UAS ma podptirné dikazy, Ze
bylo dosazeno pozadované urovné integrity. To je
obvykle docileno pomoci zkouSeni, analyzy,
simulace®, prohlidky, pfezkoumani navrhu nebo
prostfednictvim provozni zkuSenosti.

Provozovatel UAS by mél pouzit UAS, pro ktery
konstruktér UAS vydal prohlaSeni o shodé s MoC k
OSO #2472, a to na formulafi pfipojeném k MoC.

Pokud je provoz klasifikovan jako SAIL 1V,
AR AL 9 < S

provozovatel UAS aby mél pouzitit UAS, kterému
EASA vydala zpravu o ovéreni navrhu (DVR)
vydanou na zakladé zadosti konstruktéra UAS.

Pokud je provoz klasifikovan jako SAIL V nebo VI,

provozovatel UAS aby mél pouzitii UAS, pro néjz
EASA, na zakladé zadosti konstruktéra UAS,
vydala typové osvédcéeni nebo typové osvedcéeni
pro zvlastni Ggely v souladu s Pilohou | (Cast 21)
k nafizeni (EU) €. 748/2012.

Komentare

N/A

¥ PA provadéni simulace je potfeba ovéfit platnost
cilového prostredi, které je pouzito psi simulaci.

2 https://www.easa.europa.eu/en/document-
library/product-certification-consultations/means-
compliance-moc-design-uas-operated-sail

N/A

Alternativni
kritérium

N/A

METODY ZALOZENE NA FUNKCNICH

ZKOUSKACH (FTB):

Pokud ma konstruktér UAS doklad o letovych

hodinaich FTB Umérnych drovni SAIL daného

provozu, které spliuji jednu ze sad podminek

popsanych v oddilu E.3(c) nebo v oddilu E.3(d) a byly

provedeny

(@) v plném zamysleném provoznim rozsahu/obalce
zamySleném provozovatelem UAS; a

(b) v souladu s pokyny pro Udrzbu, provoznimi
postupy a vycvikem dalkové fidici posadky
uvedenymi v opravnéni k provozu,

pak je splnéno zabezpeceni, Ze provozni postupy jsou

vhodné, na Urovni odpovidajici SAIL, ktera je

prokazovana pfistupem FTBZ.

N/A

Komentare

N/A

1 Jako priklad: pokud je pocet zkuSebnich cykld
podporujicich letové hodiny FTB Umérny riziku
provozu na Grovni SAIL Il (tj. 3000 FH), je uroveri
zabezpeceni pro OSO #24 splnéna na Urovni
LJstredni®,

N/A
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E.4 Pozadavky na kontejnment

(@ Oddil S.4.8 tohoto AMC (hlavni ¢ast SORA, krok #8) ,Stanoveni poZzadavkl na kontejnment* se zabyva rizikem vyplyvajicim z provozni ztraty fizent,
ktera by mohla zasahnout oblasti pfilehlé k provoznimu prostoru a jeho ochrannym pasmum. Pozemni riziko (v pfilehlé pozemni oblasti) uréuje Groven
bezpecnostnich pozadavk, jez maji byt splnény prostfednictvim konstrukénich prvka kontejnmentu a provoznich postupt.

(b) Nasledujici oddil stanovi obecné pozadavky na kontejnment pro tfi Grovné kontejnmentu: nizkou, stfedni a vysokou.

Kontejnment
neupoutanych UA

UROVEN INTEGRITY

Nizka Stredni

Vysokéa?

Kritérium #1

(Udrzeni UA v
provoznim prostoru)

UAS ma byt navrzen tak, aby:

» (kvalitativng) zadna pravdépodobna® jednotliva porucha UAS ani zadného externiho
systému podporujiciho provoz nevedla k provozu mimo provozni prostor;

NEBO

e (kvantitativné) pravdépodobnost poruchového stavu ,UA opusti provozni prostor‘ je
mensi nez 1073/FH.

UAS ma byt navrzen tak, aby:

« (kvalitativng) zadna malo pravdépodobna (remote) jednotliva porucha®
UAS ani zadného externiho systému podporujiciho provoz nevedla k
provozu mimo provozni prostor;

NEBO

¢ (kvantitativné) pravdépodobnost poruchového stavu ,UA opusti provozni
prostor* je mensi nez 10™4/FH*.,

Komentare

1 Poruchy ocekavané, ze nastanou jednou ci vicekrat béhem celé provozni zivotnosti casti.

2 Tohoto Ize dosahnout i upoutanim (tether), které zabrani UA opustit
provozni prostor (viz kontejnment upoutaného UA nize).

3 Porucha“ je chapana jako udalost, ktera ovlivni ¢innost letadlového celku,
c¢asti nebo prvku tak, Ze jiz nemdze fungovat dle zamyslené funkce. Chyby
mohou poruchy zpdsobit, ale samy o sobé nejsou poruchami. Nékteré
strukturalni ¢i mechanické poruchy lze z kritéria vyloucit, je-li prokazano, ze
byly navrzeny dle osvédcenych leteckych postupd.

3 Malo pravdépodobna (remote) porucha: poruchy, u nichz se
nepredpoklada vyskyt u kazdého UA béhem jeho provozni Zivotnosti, ale
mohou nastat nékolikrat p/i zohlednéni celkové provozni zivotnosti vétSiho
poctu UA stejného typu.

“To znamena snizeni pravdépodobnosti opusténi provozniho prostoru
10nasobné ve srovnani s kontejnmentem Urovné ,nizka“ a ,stredni®.

Kritérium #2
(Ukonéeni letu pfi
opusténi provozniho
prostoru)

Pri opusténi provozniho prostoru by mélo byt neprodlené iniciovano ukonceni letu prostiednictvim kombinace postupu/procest a/nebo dostupnych technickych prostredka.

Komentare

Takové kritérium Ize splnit provoznimi postupy vypracovanymi provozovatelem UAS, jez se mohou (pIné ¢i castecné podle urovné automatizace UAS) opirat o technické

prostredky vyvinuté konstruktérem UAS a zdokumentované v letové prirucce UAS.
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Kritérium #3
(Definice koneéné
rezervy pro pokryti

rizika na zemi)

Provozovatel UAS stanovi velikost ,rezervy
pro pokryti rizika na zemi“. V zasadé ma
alespor dodrzovat pravidlo 1:1°.
Alternativné neni-li 1:1 vhodné pro urcité
konfigurace UA (napf. pevné kfidlo nebo
UA s padakem), mGze pfislusny drad
vyzadovat stanoveni rezervy balistickou
metodikou, klouzavou trajektorii®,
reprezentativnimi letovymi zkouSkami
a/nebo kombinaci uvedeného.

Mensi hodnotu rezervy mlze provozovatel
pro rotorova UA prokazat balistickym
pristupem pfijatelnym pro pfislusny urad.
Pouziva-li UAS padak, mél by provozovatel
zohlednit G¢inek vétru na UA po jeho
otevreni.

Kromé pozadavku pro ,nizka“ ma rezerva zohlednit nasledujici:

(a) pravdépodobné’ jednotlivé poruchy (véetné projekce ¢asti s vysokou energii, napt. rotory a vrtule), které by vedly k
provozu mimo provozni prostor;

(b) meteorologické podminky (napf. maximalni n-minutova rychlost vétru);
(c) zpozdéni UAS (napf. zpozdéni ovliviiujici véasnou ovladatelnost UA);
(d) chovani UA pri aktivaci technického opatieni kontejnmentu s ohledem na vykonnost UA.

S Pravidlo 1:1 znamena, Ze rezerva pro
pokryti rizika na zemi je Siroka jako
maximalni vySka provozniho prostoru. Pro

7 Pro Ucely tohoto posouzeni se vyraz ,pravdépodobny* vyklada kvalitativné jako ,ocekava se vyskyt jednou ¢i vicekrat

Komentare posouzeni velikosti rezervy dle pravidla 1:1 | béhem celé provozni Zivotnosti UAS.
viz Priloha A, oddil A.5.2.4.
°Viz Priloha A, oddil A.5.2.4.
Kritérium #4 UAS by mél byt navrZen tak, aby Zzadna jednotliva porucha® UAS ani zadného externiho systému podporujiciho provoz
(Udrzeni UA v ramci N/A nevedla k provozu mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi.
rezervy pro pokryti Software (SW) a palubni elektronicky hardware (AEH), jejichZ vyvojové chyby mohou p¥fimo vést k provozu mimo tuto
rizika na zemi) rezervu, se vyvijeji dle primyslové normy/metodiky uznané prisluSnym Gradem jako adekvatni.
8 Priklady zpdsobd dosazeni:
— nezavisly systém ukonceni letu (FTS), ktery iniciuje ukonceni letu, kdyz UA opusti provozni prostor; nebo
Komentéare N/A — sekundarni nezavisly nouzovy systém rizeni letu, ktery ukonci let fizené, aniz by prekrocil rezervu pro pokryti rizika

na zemi; nebo
— upoutani (tether), které zabrani UA opustit rezervu pro pokryti rizika na zemi.
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Kontejnment
neupoutanych UA

UROVEN ZABEZPECENI

Nizka

Stredni

Vysoka?

Pro vSechny kritéria

Zadatel dekladuje!, Ze bylo dosaZeno poZzadované Urovné

integrity.

Konstruktér UAS:

(a) pro kritérium #1 provede posouzeni navrhu a instalace?,
které zahrnuje pfinejmensSim:

— vlastnosti navrhu a instalace (napf. deklarace
nezavislosti, oddéleni nebo redundance);
— veskera relevantni zvlastni rizika (napf. kroupy,

namrazalled, snih, elektromagnetické ruSeni apod.)
spojena s provozem UAS a zpUsob jejich rfesent;

(b) pro kritérium #2 zkouSkami ovéfi technické prostfedky k
bezpeénému ukonceni letu a zahrne postupy do letové
prirucky UAS.

Provozovatel UAS:

— pro kritérium #2 zkouSkami prokaze primérenost nouzovych
postuptl k ukonéeni letu.

Zadatel disponuje prokazujici dokumentaci, ?e byla dosaZzena
pozadovana uUroven integrity. Obvykle se prokazuje zkouskami,
analyzou, simulaci?, prohlidkou a pfezkumem navrhu. Z prokazujici
dokumentace zejména:

(a) pro kritérium #1 a kritérium #4: shodné s kritériem #1, ,nizka“;

(b) pro kritérium #2: pfimérenost nouzovych postupt k ukonéeni letu
se prokazuje:
— cilenymi letovymi zkouSkami; nebo
— simulaci, pficemz simulace je prokdzana jako validni pro

zamysSleny Ucel s pozitivnimi vysledky.

Stejné jako ,stredni*.
Provozovatel UAS by mél pouzit
UAS, u néhoz EASA ovérila
deklarovanou integritu
prostfednictvim zpravy o ovéreni
navrhu (DVR).

Dale pfislusny urad clenského
statu nebo jim urc¢eny subjekt
validuje deklarovanou Uroven
integrity pro kritéria nesouvisejici
s navrhem.

Komentare

1 Prokazujici dokumentaci k tomuto prohlaseni si maze prislusny
Urad i nadale vyzadat.

2 Jednoduché pisemné zdivodnéni od konstruktéra UAS, véetné
funkénich schémat a popisu c¢innosti systému, vysvétlujici, pro¢
je tvrzeni o integrité (tj. kritérium ,zadna (pravdépodobna/mélo
pravdépodobnd) jednotlivd porucha“) splnené, je prijatelnym
zptsobem prikazu.

2 Pokud je pouzita simulace, je tfeba oddvodnit vhodnost cilového
prostredi pouzitého v simulaci.

Provozovatel UAS méze pouzivat UAS, pro ktery konstruktér UAS
vydal prohlaSeni o shodé s MoC k Light-UAS.2511
(https://www.easa.europa.eu/en/document-library/product-
certification-consultations/final-means-compliance-light-uas2511-
moc-light) s vyuzitim formulare pripojeného k tomuto MoC, pokud
UAS splriuje podminky definované v tomto MoC. U konfiguraci UAS
presahujicich pouzitelnost tohoto MoC se mdze prislusny Grad
rozhodnout nadale akceptovat prohlasSeni zalozena na tomto MoC
s dostupnymi dokazy, nebo akceptovat vhodny MoC navrzeny
konstruktérem UAS. V opacném pripadé mdze prislusny Grad
poZadovat, aby provozovatel UAS pouzival UAS, u néhoz EASA
ovérila deklarovanou integritu.

N/A
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Nasledujici oddil pfedstavuje alternativu, ktera ma byt pouzita pouze v pripadé specifického pouziti upoutani:

Kontejnment
upoutaného UA

UROVEN INTEGRITY

Nizka, Stfedni a Vysoka®

Kritérium #1
(Technicky navrh)

(a) Délka lana je pfiméfena k udrzeni UA v provoznim prostoru.
(b) Pevnost lana je slucitelna s meznimi zatizenimi? o&ekavanymi b&hem provozu.
(c) Pevnost kotevnich bod( odpovida meznim zatizenim? oekavanym béhem provozu.

(d) Lano nelze pretnout rotujicimi vrtulemi.

Provozovatelé UAS mohou zakoupit UAS navrzeny pro pouziti s lanem nebo mohou lano aplikovat dodate¢né. V tomto pripadé je provozovatel UAS povinen splnit kritérium

bezpecénosti 1,5.

Komentar
omentéare 41
Kritérium #2 ; : : -
Pl Provozovatel UAS ma zavedeny postupy pro instalaci a pravidelnou kontrolu stavu lana.
1 Rozliseni mezi ,stfedni* a ,vysokou* Grovni robustnosti pro toto kritérium je dosazeno prostrednictvim Grovné zabezpedéeni uvedené nize.
Komentare 2Mezni zatizeni (ultimate loads) jsou uréena jako maximalini zatizeni oéekavana v provozu, véetné vdech moznych nominalnich i poruchovych scénafi, nasobeno soudinitelem

Kontejnment
upoutaného UA

UROVEN ZABEZPECENI

Nizka

Stredni

Vysoka

Konstruktér UAS nebo provozovatel UAS

Konstruktér UAS nebo provozovatel UAS ma podpurné dukazy

Deklarovanéa aroven integrity je validovana pfislusSnym

prisluSnym Grfadem za pfiméreny.

zpusoby prikazu, které povazuji za pfimérené. Priloha B k SORA

prohlasSuje!, Ze poZadovana Uroven integrity | (vCetné specifikaci materialu lana), které dokladaji, Ze pozadovana | Gradem clenského statu nebo subjektem jim
e byla dosazena. Uroven integrity byla dosazena. povérenym.
Kriterium #1 : < . g
Technicky navrh (@) Toho se obvykle dosahuje zkouSkami nebo provozni
(Technicky navrh) zkuSenosti.
(b) Zkousky mohou vychazet ze simulaci; platnost cilového
prostfedi pouzitého v simulaci vSak musi byt odivodnéna.
= 1 Podpdrné ddkazy pro toto prohlaSeni si muze
Keenie prislusny Grad i nadale vyzadat. R R
(a) Postupy jsou ovéfeny vaci normam povazovanym pfisluSnym | Stejné jako u ,stfedni“. Navic:
;;;‘j‘ggl‘:] ;r;a]i%rr'g“gﬁgeﬂ?g’éebo v souladu se zpusoby prikazu | (a) |etové zkougky provadéné k ovéfeni postupt
o = < . : pokryvaji celou letovou obalku, nebo je prokazana
SO oy Pvr_ovs)vzovfa\tel UAS  prohlasuje, Zze ma (b) Primérenost postupl je prokazana prostfednictvim: jejich konzervativnost;
(Postupy) primerene postupy. ; . D - = - ' e
— vyhrazenych letovych zkouSek; nebo (b) postupy, letové zkousky a simulace jsou validovany
— simulace za predpokladu, Ze je pro el pouZiti prokazana prislusnym  Gfadem  Clenského  statu  nebo
jeji platnost s pozitivnimi vysledky. subjektem jim povéfenym.
1 Postupy nevyzaduji ovéreni vici normé ani z > — -
Komentara VoG  zpusobu prikazu  povazovanému * Narodni letecké Grady (NAA) mohou vymezit normy a/nebo | \/a
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bude pozdéji aktualizovana o seznam primérenych norem na
zakladé zpétné vazby od NAA.
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SLOVNIK POJMU

Pojem Zkratka  Definice

1.1. Mimoradna situace Situace, v niz jiz neni mozné pokracovat v letu s pouzitim
(Abnormal situation) normalnich postupu.

1.2. Prijatelné riziko Uroven rizika, kterou jsou jednotlivci nebo skupiny ochotni
(Acceptable risk) akceptovat s ohledem na pfinosy. Kazda organizace si stanovuje

vlastni Uroven pfijatelného rizika s pfihlédnutim k pravnim a
regulaénim povinnostem, profilu hrozeb a svym obchodnim/
organizaénim motivim a dopaddm.

1.3. Pfimérené To, co je nezbytné nebo postacujici k naplnéni konkrétniho
(Adequate) poZzadavku.

1.4. Prilehly vzduSny VzduSny prostor pfiléhajici k provoznimu prostoru.
prostor Viz oddil S.2.2.6 AMC1 k Clanku 11.

(Adjecent airspace)

1.5. Prilehla pozemni Pozemni oblast pfiléhajici k rezervé pro pokryti rizika na zemi
oblast (GRB).

(Adjecent ground Viz téz oddil S.2.2.5 této AMC (hlavni ¢ast SORA).
area)

1.6. Letisté Vymezena plocha (véetné staveb, zafizeni a vybaveni), na zemi
(Aerodrome) nebo na vodé, na pevné, pevné pribfezni nebo plovouci konstrukci,

véetné jakékoliv budovy, zafizeni a vybaveni na ni, uréena zcela
nebo z&asti pro prilety, odlety a pozemni pohyby.

1.7. LetiStni prostredi Prostredi letiSté je zpravidla chranéno ¢lenskym statem zfizenim
(Aerodrome zemépisné z6ny podle Clanku 15 provadéciho nafizeni (EU)
environment) 2019/947. Prostredi letiSté je v kontextu SORA obecné vymezeno

jako:

(a) fizeny vzduSny prostor tfid A, B, C, D nebo E, ktery saha
k povrchu zemé u letiSté a/nebo fizeny vzdusny prostor, ktery
se povrchu nedotyka, ale souvisi s letiStém (obvykle
znéazornéno na leteckych mapach a prehledech); nebo

(b) jakakoli TMZ v fizeném vzduSném prostoru tfid A, B, C, D nebo
E.

1.8. Letecka informacni AIP Publikace vydana statem nebo povéfenou organizaci, ktera
prirucka obsahuje letecké informace trvalého charakteru dulezité pro
(Aeronautical letectvi.
information
publication)

1.9. Trida rizika ve ARC ARC je pocatec¢ni prifazeni obecného rizika srazky vzduSného
vzduchu prostoru pred uplatnénim opatfeni. ARC se pfifazuje ke kategoriim
(Air risk class) setkani se ve vzdusSném prostoru (AEC) na zakladé kvalitativniho

posouzeni rizika srazky obecnych typt vzdusného prostoru.

1.10. Letadlo alc Zarizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosfére z reakci
(Aircraft) vzduchu, které nejsou reakcemi vii¢i zemskému povrchu.

1.11.  Drak letadla Trup, nosniky, gondoly, motorové kryty a aerodynamické plochy
(Airframe) (zahrnuijici rotory, ale nezahrnujici vrtule a obézné lopatky motora)

a pristavaci zafizeni UA a jejich pfisluSenstvi a ovladace.

1.12.  Kategorie setkani se ~ AEC AEC je kvalitativni klasifikace pravdépodobnosti, Ze UAS by se

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

ve vzdusném
prostoru

(Airspace encounter
category)

mohlo setkat s letadlem s pilotem na palubé v typickém civilnim
vzduSném prostoru, ktery lze nalézt v USA a v Evropé. Riziko
srazky ve vzdusSném prostoru se seskupuje podle provozni vysky,
letiStniho prostredi, fizeného vzduSného prostoru, nefizeného
vzdus$ného prostoru s TMZ a nefizeného vzdusného prostoru nad
venkovskymi a/nebo méstskymi oblastmi. AEC vychazi z posouzeni
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1.26. Katastroficky Stav poruchy, ktery muze mit za nasledek jedno nebo vice
(Catastrophic) smrtelnych zranéni.

1.27. Certifikace Pravni uznani zaloZené na odpovidajicim posouzeni, ze vyrobek,
(Certification) ¢ast, sluzba, organizace nebo osoba splfiuje pouZitelné poZadavky,

a to prostrednictvim vydani osvédceni, prikazu zpUsobilosti,
schvéaleni nebo jiného dokumentu poZadovaného vnitrostatnimi
pravnimi pfedpisy a postupy, ktery takovy soulad osveédcuje.

1.28.  Civilni letadlo Letadlo jiné nez statni nebo vojenské letadlo.

(Civil aircraft)

1.29.  Vyhybani se Odvraceni fyzického kontaktu mezi letadlem a jakymkoli jinym
srazkam objektem nebo terénem.
(Collision avoidance)

1.30. Ridici a kontroln{ C2 spoj Datové spojeni mezi UA a fidici a monitorovaci jednotkou (CMU)
spoj pro Ucely Fizeni letu.

(Command and (Clanek 2 odst. 27 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)
control link)

1.31. Komeréné dostupny  COTS Letadlové celky bézné dostupné na trhu (COTS), urcené k
vyrobek zabudovani do stavajicich systému bez rozsahlych Uprav, pficemz
(Commercial off-the- navrhové/konstrukéni data nemusi byt zakaznikovi vzdy k dispozici.
shelf)

1.32.  Prislusny arad Utad odpovédny =za posouzeni bezpeénostnich opatfeni
(Competent navrzenych provozovatelem UAS pro bezpeéné provedeni letu na
authority) zakladé posouzeni rizika specifické kategorie provozu (SORA) a

k vydani opravnéni k provozu.
Viz téz oddil S.2.5(e) tohoto AMC (hlavni ¢asti SORA).

1.33. Soulad (vyhovéni) Usp&sné spinéni v3ech povinnych &innosti, shoda mezi
(Compliance) ocekdvanym nebo specifikovanym vysledkem a skute¢nym

vysledkem.

1.34. Letadlovy celek Jakakoli samostatna ¢ast, kombinace c¢asti, podsestava nebo
(Component) jednotka, kterd pIni vymezenou funkci nezbytnou pro cinnost

systému.

1.35.  Konfigurace Pozadavky, navrh a realizace fyzickych a funkénich vlastnosti, které
(Configuration) definuji konkrétni verzi systému nebo jeho celku.

1.36.  Rizeni/management Proces hodnoceni, schvalovani nebo odmitani a koordinace zmén
konfigurace polozek konfigurace po formalnim zavedeni identifikace
(Configuration konfigurace.
control/management)

1.37.  Shoda Kontrola letadla nebo jeho ¢asti vici konstrukéni dokumentaci z
(Conformity) hlediska spravnosti provedeni.

1.38.  Oblast pro nenadalé Projekce prostoru pro nenadalé situace (kontingenéniho prostoru)
situace na zemsky povrch.

(kontingencni oblast) (Clanek 2 odst. 31 nafizeni (EU) 2019/947)
(Contingency area)

1.39.  Postupy pro Planovany soubor postupl vypracovany organizaci pro ucinnou
nenadalé situace reakci na budouci udalost nebo mimoradnou situaci, kterd maze,
(Contingency ale nemusi nastat. Zahrnuje postupy provadéné dalkové fidicim
procedures) pilotem, popfipadé UA v pfipadé autonomnich letd, s cilem navratu

k normalnimu provozu nebo umoznéni bezpeéného ukonceni letu.

1.40.  Prostor pro nenadalé Cast vzdudného prostoru vné letového zemépisného prostoru, kde

situace

se provadi postupy pro nenadalé situace popsané v bodé (6)(d)

(Clanek 2 odst. 30 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)

(kontingencéni Dodatku 5 Prilohy nafizeni UAS.

prostor)

(Contingency Viz téZ oddil S.2.2.3 tohoto AMC (hlavni text SORA).
volume)

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R
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1.41.  Ridici a monitorovaci
jednotka
(Control and
monitoring unit)

CMU

Zarizeni pro fizeni a monitorovani bezpilotnich letadel na dalku, jak
je definovano v ¢l. 3 bodé 32 nafizeni (EU) 2018/1139.

(Clanek 2 odst. 26 nafizeni (EU) 2019/947)

1.42.  Rizeny vzdusny
prostor

(Controlled airspace)

Vzdus$ny prostor tfid A, B, C, D a E. VzduSny prostor vymezenych

rozmérld, v némz je poskytovana sluzba fizeni letového provozu

(ATC) v souladu s klasifikaci vzduSného prostoru. Skuteénost, Ze

jde o fizeny vzdusny prostor, neznamena, Ze je sluzba zajiStovani

rozstupl poskytovana vzdy.

Tridy A, B, C, D a E jsou popsany v ICAO Annexu 11 a Section 6

Annexu 2*.

* Poznamka prekladatele: chybny odkaz, rozdéleni vzduSného
prostoru naleznete v ICAO Annexu 11 (resp. predpise L 11) nebo
Oddilu 6 Prilohy (SERA) nafizeni (EU) ¢. 923/2012.

1.43. Kontrolovana
pozemni plocha
(Controlled ground
area)

Pozemni plocha, kde je provozovan bezpilotni systém a v niz mize
provozovatel bezpilotnich systému zajistit, Ze budou pfitomny
pouze zapojené osoby.

(Clanek 2 odst. 21 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)
Poznamka: koncept kontrolované pozemni plochy je pouzitelny i pro
provoz UAS nad vodnimi plochami.

1.44.  Kooperativni letadlo
(Cooperative aircraft)

Letadlo vybavené a provozujici elektronicky identifikacni prostfedek
(napt. odpovidac).

1.45.  Kiriticka (funkce)
(Critical (function))

Funkce, jejiz ztrata by zabranila bezpeé¢nému pokracovani letu a
pristani UA a tim by vedla k vyraznému zvySeni bezpecnostniho
rizika pro dotéené treti strany a/nebo Zivotni prostredi.

1.46.  Kriticka oblast
(Critical area)

Pozemni plocha, v niz Ize ocekavat zasah osob UA pfi ztraté fizeni
letu nebo pfi neplanovaném pristani.

1.47. Kritick& infrastruktura
(Critical
infrastructure)

Systémy a aktiva zasadni pro narodni obranu, narodni bezpecénost,
hospodarskou bezpeénost, verejné zdravi nebo bezpecnost, véetné
regiondlni i narodni infrastruktury.

1.48.  Kritické systémy
(Critical systems)

Systémy nezbytné pro plnéni jedné nebo vice kritickych funkci
daného provozu.

1.49. Kriticnost
(Criticality)

Mira dopadu poruchy na provoz systému.

1.50.  Nebezpecny prostor
(Danger area)

Vymezeny vzduSny prostor, v némz se v uréenych ¢asech mize
vyskytovat ¢innost nebezpecna pro let letadel.

1.51.  Datové spojeni
(Data link)

Souhrnny pojem pro vSechna propojeni do systému UAS, z néj a
v ramci ného. Zahrnujici ovladani, letovy status, komunikace a
spojeni s uziteénym zatizenim.

1.52.  Predvedeni
(prokazani)
(Demonstration)

Metoda doloZeni vykonnosti pozorovanim.

1.53.  Detekovat a vyhnout
se

(Detect and avoid)

DAA

Schopnost vidét, snimat, detekovat konflikini provoz nebo dalsi
nebezpec€i a véas provést vhodnou akci v souladu s pfijatymi
pravidly letu.

1.54. Schopnost
nouzového navratu
(Emergency
recovery capability)

Bezpecnostni prvek UAS (napf. navrat domu), ktery zajistuje
ukoncéeni provozu UA zplUsobem, ktery minimalizuje rizika pro
osoby na zemi, ostatni uZivatele vzdusSného prostoru a kritickou
infrastrukturu.

I1.55.  Nouzové postupy

(Emergency
procedures)

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

Planovany soubor postupl vypracovany provozovatelem UAS pro
ucéinnou reakci na nouzovy stav. Tyto postupy slouZi k fizeni letadla
tak, aby se bud vratilo do stavu ,v fizeni*, nebo aby se
minimalizovala nebezpeéi az do ukonéeni letu. Zahrnuje postupy

provadéné dalkové Fidicim pilotem nebo samotnym UA.
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Viz téz oddil S.2.3.2(d) tohoto AMC (hlavni ¢ast SORA).

1.56. Pohotovostni plan ERP Plan cinnosti, které maji byt provedeny v urcitém pofadi nebo
(Emergency urcitym zplsobem v reakci na mimoradnou udélost.
response plan) Pro vice informacf viz oddil S.2.3.2(e) AMC1 Clanku 11.
1.57. Prostredi (@) Souhrn provoznich a okolnich podminek, véetné vnéjSich
(Environment) postupll, podminek a objektd, které ovliviuji vyvoj, provoz a
Udrzbu systému. Provozni podminky zahrnuji hustotu provozu,
hustotu komunikace, pracovni zatéz apod. Okolni podminky
zahrnuji poc¢asi, EMI, vibrace, akustiku apod.
(b) VSe, co je vné systému a co mGze systém ovlivnit nebo byt jim
ovlivnéno.
1.58.  Vybaveni Kompletni sestava pracujici samostatné nebo jako soucéast
(Equipment) systému/podsystému, které plni specifickou funkci.
1.59. Porucha Ztrata funkce nebo porucha systému ¢i jeho ¢asti.
(Failure) Ma se rozumét jako udalost, ktera ovlivni provoz letadlového celku,
¢asti nebo prvku takovym zpUsobem, ze jiz nemuaze plnit
zamysSlenou funkci. Chyby mohou poruchy zpusobit, avSak samy o
sobé nejsou povazovany za poruchy. Nékteré strukturalni nebo
mechanické poruchy Ize vylouéit z tohoto kritéria, pokud Ize
prokazat, ze dané strukturalni ¢i mechanické ¢asti byly navrzeny
podle osvédcéenych leteckych postupt.
1.60. ReZim poruchy Zpusob, jakym k poruSe polozky dochazi.
(Failure mode)
1.61.  UA s pevnymi kridly Zahrnuje konfigurace jako letouny, kluzaky, draky apod.
(Fixed-wing UA)
1.62.  Letovy zemépisny Prostorové i ¢asové vymezena ¢ast (vymezené casti) vzdusného
prostor prostoru, v niz (v nichz) planuje provozovatel bezpilotniho systému
(Flight geography) uskutecnit provoz podle béznych postupl popsanych v Dodatku 5
odst. 6 pism. c) Prilohy.
(Clanek 2 odst. 28 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947.)
Viz téz oddil S.2.2.2 tohoto AMC (hlavni ¢ast SORA).
1.63.  Systém ukonceni FTS Postup nebo funkce, jejichz cilem je okamzité ukongit let.
letu
(Flight termination
system)
1.64.  Ulétnuti Stav vznikly v disledku ztraty fizeni letu, kdy UAS opousti provozni
(Fly-away) prostor a neni mozné znovu ziskat fizeni UA, pficemz zadné z
postupl (normalnich, pro nenadalé situace ani nouzovych) nejsou
aginné.
I.65.  Pristup zalozenyna  FTB Pristup k prokazovani souladu s nékterymi OSO, jak je popsano v

funkénich testech

(Functional test
based)

oddilu 3 Prilohy E k tomuto AMC.

1.66. Funkce ,geo-
awareness"*
(Geo-awareness)

Funkce, kterd na zéakladé udaji poskytnutych clenskymi staty
zajiStuje mozné poruSeni omezeni vzduSného prostoru a
upozornuje dalkoveé fidici piloty tak, aby mohli pfijmout okamzita a
Gcinna opatreni s cilem zabranit tomuto poruseni.

(Clanek 2 odst. 15 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)

1.67.  Funkce ,geo-caging”
(Geo-caging)

Automaticka funkce, kterd poméha dalkove fidicimu pilotovi udrzet
UAS v definovaném celkovém prostoru (,kleci®).

1.68.  Funkce ,geo-fencing"
(Geo-fencing)

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

Automaticka funkce, ktera brani UA vstoupit do predepsaného
prostoru.
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1.69.

Rezerva pro pokryti
rizika na zemi

(Ground risk buffer)

Oblast nad zemskym povrchem obklopujici provozni prostor, ktera
se vymezuje za Uc¢elem minimalizace rizika pro tfeti strany na
povrchu v pfipadé, Zze bezpilotni letadlo opusti provozni prostor.
(Clanek 2 odst. 33 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)

Viz téZ oddil S.2.2.4 tohoto AMC (hlavni ¢ast SORA).

1.70. Predani Predani fizeni a kontroly z jedné fidici a monitorovaci jednotky na
(Handover) druhou.

1.71. Nebezpedi Potencialné nebezpecny stav vznikly v dusledku poruch, vnéjsich
(Hazard) udalosti, chyb nebo jejich kombinace.

1.72.  Vyska Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo objektu povazovaného za
(Height) bod, méfena od uréené referenéni vysky.

1.73. Lidska chyba Lidska ¢innost s neumysinymi nasledky.

(Human error)

1.74. Lidské ¢&initele HF Faktory ovliviujici lidskou vykonnost a souvisejici se zasadami

(Human factors) uplatfiovanymi pfi leteckém projektovani/konstrukci, certifikaci,
vycviku, provozu a Udrzbé, jejichz cilem je zajistit bezpeéné rozhrani
mezi Clovekem a ostatnimi prvky systému prostrednictvim
nalezitého zohlednéni lidské vykonnosti.

1.75.  Zasady lidskych Principy uplatiované pfi leteckém projektovani/konstrukci,
cCinitelt certifikaci, vycviku, provozu a udrzbé, které usiluji o bezpecné
(Human factors rozhrani mezi ¢lovékem a ostatnimi prvky systému prostfednictvim
principles) fadného zohlednéni lidské vykonnosti.

1.76. Pocatecni tfida rizika IARC Pocate¢ni klasifikace vzduSného prostoru, v némz maji byt
ve vzduchu provadény provozy UAS, pred uplatnénim opatfeni ke zmirnéni
(Initial air risk class) rizik.

1.77.  Vlastni (intrinsicka) iGRC Pocatecni klasifikace rizika na zemi pred uplatnénim opatfeni ke
tfida rizika na zemi zmirnéni rizika na zemi.

(Intrinsic ground risk
class)

1.78.  Potencialni iGRC Pramét provozniho prostoru véetné rezervy pro pokryti rizika na
dopadova plocha pro  footprint ~ zemi na zemsky povrch.
vlastni tfidu rizika na
zemi
(Intrinsic ground risk
class footprint)

1.79.  Incident Udalost jind nez letecka nehoda, ktera ovliviiuje nebo by mohla
(Incident) ovlivnit bezpe¢nost provozu.

1.80.  Prdmyslovy standard Publikovany dokument vypracovany na zakladé konsenzu a
(Industry standard) schvéleny uznavanym subjektem, ktery stanovi specifikace a

postupy zajistujici, Ze material, vyrobek, metoda nebo sluzba
spliuje svyj Gcel a konzistentné plni zamyslené pouziti. Normy jsou
dokumenty vyvijené odvétvim, které vymezuji minimalni poZzadavky
na bezpecénost a vykonnost akceptovatelného vyrobku nebo slouzi
jako prostredek prokazani souladu s konkrétnimi pozadavky.

1.81.  Prohlidka Prezkoumani polozky oproti konkrétnimu standardu.

(Inspection)

1.82.  Integrovany vzdusny IA Integrovany vzdusny prostor se povazuje za prostor od 500 ft AGL

prostor az po vzduSny prostor VHL (velmi vysokych hladin) (pfiblizné do

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

(Integrated airspace)

FL600) a rovnéz za jakykoli prostor, v némz letadla s pilotem na
palubé provadéji lety pod 500 ft AGL pfi vzletu a pristani. Jde o
vzdusny prostor, v némz se o¢ekava, ze bezpilotni systémy (UAS)
budou dodrzovat a plnit stavajici pravidla, postupy a pozadavky na
vybaveni platné pro provoz letadel s pilotem na palubé.
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1.83. Integrita Vlastnost systému nebo polozky indikujici, Ze se Ize spolehnout, Ze
(Integrity) bude fungovat podle o¢ekavani.

1.84.  Zapojena osoba Osoba pfimo zapojena do provozu UAS nebo osoba, ktera si piné

(Involved person)

uvédomuije, Ze se Vv jeji blizkosti provadi provoz UAS. Zapojené
osoby jsou pIné sezndmeny s riziky spojenymi s provozem UAS a
tato rizika akceptovaly. Provozovatel UAS informuje zapojené
osoby o rizicich a zajisti jejich zaSkoleni v pfisluSnych nouzovych
postupech a/nebo planech pro nenadalé situace.

1.85.  Ztrata fizeni letu Situace
(Loss of control of - Jejichz vysledek silné zavisi na nepfedvidatelném prdbéhu
the operation) udalosti, nebo

—  které nelze zvladnout pomoci postupu pro nenadalé situace.

1.86.  Ztrata spojeni C2 Ztrata kontaktu fidiciho a kontrolniho spojeni s UA tak, Ze dalkové
(ztrata datového fidici pilot jiz neni schopen zasahnout do Fizeni letu UA.
spoje)

(Lost C2 link (loss of
data link)

1.87.  Udrzba Prohlidka, generalni oprava, oprava, konzervace a/nebo vyména
(Maintenance) casti.

1.88. Zavada Vyskyt stavu, pfi némz je provoz UAS mimo stanovené limity.
(Malfunction)

1.89. Maximalni vzletova MTOM Rozumi se tim maximalni hmotnost bezpilotniho letadla véetné
hmotnost uzite€ného zatizeni a paliva, jak je stanovena vyrobce nebo
(Maximum take-off zhotovitelem, pfi které maze byt bezpilotni letadlo provozovano.
mass) (Clanek 2 odst. 22 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)

1.90. Srazka za letu (ve MAC Nehoda, pfi niz dojde ke kontaktu dvou letadel béhem letu.
vzduchu)

(Mid-air collision)

1.91.  Minimalni standard MASPS  MASPS specifikuje charakteristiky, které by mély byt uziteéné pro
vykonnosti leteckého konstruktéry ~ UAS, osoby provadéjici instalaci/zastavbu,
systému poskytovatele sluzeb a uzivatele systémua uréenych k provoznimu
(Minimum aviation pouziti v ramci definovaného provozniho prostoru. Pokud jsou
system performance systémy globalni povahy, mohou mit mezinarodni aplikace, jeZ jsou
standard) pfi  zpracovani zohlednény. MASPS popisuje  systém

(podsystémy/funkce) a poskytuje informace nezbytné pro
pochopeni odlvodnéni charakteristik systému, provoznich cild,
pozadavku a typickych pouZiti. Souéasti jsou definice a predpoklady
zésadni pro spravné pochopeni MASPS a postupy minimalnich
systémovych testd pro ovéreni souladu vykonnosti systému (napf.
.end-to-end” ovéreni vykonu).
1.92.  Opatfeni (zmirfujici) Prostfedek ke snizeni rizika plynouciho z nebezpedi.
(Mitigation)

1.93.  Minimalni MOPS MOPS stanovi standardy pro konkrétni vybaveni, které jsou
specifikace provozni uzitekné  pro  konstruktéry = UAS, osoby  provadéjici
vykonnosti instalaci/zastavbu a uzivatele tohoto vybaveni. Termin ,vybaveni*
(Minimum pouzity v MOPS zahrnuje vSechny letadlové celky a jednotky
operational nezbytné k tomu, aby systém spravné pinil své zamyslené funkce.
performance MOPS poskytuje informace potfebné k pochopeni odivodnéni
specification) charakteristik vybaveni a stanovenych poZadavkd. Popisuje typické

zplGsoby pouziti vybaveni, provozni cile a stanovuje zaklad pro
pozadovanou Uroven vykonnosti podle standardu. Soucasti jsou
také definice a predpoklady nezbytné pro spravné porozumeéni,
stejné jako zkousSky instalovaného vybaveni a provozni
charakteristiky jeho vykonnosti pfi instalaci.

1.94. Soucasny provoz MSO Provozy UA, pfi nichz je vice bezpilotnich letadel fizeno spole¢nym

vice UAS

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

(centralizovanym) fizenim lett a jednotliva UA bud:
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(Multiple — létaji relativné vici sobé navzajem v ramci spoleé¢ného fizeni lett
simultaneous UAS (napf. lety ve formaci s rojem UAS provadéjicim letecké
operations) vystoupeni pro zabavu); nebo

— |étaji nezavisle jeden na druhém pod spole¢nym fizenim letd.

1.95. Narodni letecky urad Také oznacovany jako ,ufad pro civilni letectvi (civil aviation
(National aviation authority (CAA))", jedna se o vladni zakonem zfizeny Urad v kazdém
authority) Clenském staté, ktery vydava opravnéni k provozu a vykonava

dozor nad provozovatelem UAS.

1.96. Noc ,Noc“ znamena dobu mezi koncem obcéanského soumraku a
(Night) zacatkem obcanského svitani, jak je vymezena v provadécim

nafizeni (EU) €. 923/2012.

(Clanek 2 odst. 34 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)
Poznamka: ob&ansky soumrak kon¢i vecer, kdyz je stred
sluneéniho disku 6° pod horizontem, a ob&anské svitani za¢ina
réno, kdyz je stfed slunec¢niho disku 6° pod horizontem.

1.97. Normalni postup Soubor pokynt pokryvajici takové prvky provozu, které Ize stanovit
(Normal procedure) jako konec¢ny/standardizovany postup bez ztraty G€innosti.

1.98.  Provoz mimo Provoz neumysiné provadény mimo limity schvalené v opravnéni.
kontrolu
(Operation out of
control)

1.99.  Provozni Zivotnost Je definovana konstruktérem UAS jako maximalni pocet letovych
(Operational life) hodin a/nebo cykld, po které mGze provozovatel UAS pouZzivat dany

systém pfi trvalém dodrzovani pozadavkd na udrzbu stanovenych
navrhem.

1.100. Provozni pfirucka Prirucka obsahujici postupy, pokyny a navod k pouziti uréené pro
(Operations manual) provozni personal k vykonu jeho povinnosti. Pfiklad jejiho obsahu

je uveden v Priloze A tohoto AMC.

1.101. Provozni prostor Jedna se o kombinaci letového zemépisného prostoru a prostoru
(Operational volume) pro nenadalé situace.

(Clanek 2 odst. 32 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947) Viz také
oddil S.2.2.1 tohoto AMC (hlavni ¢ast SORA).

1.102. Padak Zafizeni pouzivané nebo uréené ke zpomaleni padu télesa di
(Parachute) predmétu vzduchem.

1.103. Hustota obyvatelstva Pocet osob zijicich na jednotku plochy (napf. na étverecni kilometr
(zalidnéni) nebo na &tvere€ni mili).

(Population density)

1.104. Postup Standardizované, podrobné popsané kroky stanovujici, jakym
(Procedure) zplsobem se maji provadét urcité ukoly.

1.105. Proces Systém vzajemné propojenych zdroju a ¢innosti, které preménuji
(Process) vstupy na vystupy.

1.106. Kuvalifikace Proces, kterym stat / pfisluSny Grad / zadatel zajiStuje, ze konkrétni
(Qualification) provedeni splfiuje pfislusné poZadavky s dostate€nou mirou jistoty.

1.107. Kvantifikace Akt prifazeni ¢iselné hodnoty nebo zméreni pravdépodobnosti, Ze
(Quantification) ke konkrétni udalosti dojde.

1.108. Spolehlivost Pravdépodobnost, Ze polozka spini poZadovanou funkci za
(Reliability) stanovenych podminek, bez poruchy, po stanovenou dobu.

1.109. Clen dalkové Fidici Clen poséadky, ktery vykonavé tkoly nezbytné pro bezpeénost letu

posadky
(Remote crew
member)

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

a jemuz provozovatel UAS prfidélil pfislusSné povinnosti a
odpovédnosti. Mezi takové osoby mohou patfit dalkovy velitel letu
(RPIC), pozorovatelé vzdusného prostoru (AO), pozorovatelé UA,
persondl udrzby a obsluha systému pro vzlet a zotaveni.
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1.110. Dalkove fidici pilot RPIC Osoba jmenovana provozovatelem UAS, odpovédna za bezpecny
(velitel letadla) prubéh letu UA tim, Ze ovlada jeho fidici prvky bud ruéné, nebo pfi
(Remote pilot (in automatickém letu sleduje jeho trajektorii a zdstava schopna kdykoli
command)) zasahnout a zménit kurz UA.
1.111. Riziko Kombinace cetnosti (pravdépodobnosti) vyskytu udalosti a s ni
(Risk) spojené urovné zavaznosti.
1.112. Analyza rizika Vypracovani kvalitativnino a/nebo kvantitativniho odhadu rizika
(Risk analysis) zaloZzeného na vyhodnoceni a matematickych technikach.
1.113. Posouzeni rizika Proces, kterym se vysledky analyzy rizik pouzivaji ke stanoveni
(Risk assessment) rozhodnuti.
1.114. Odhad (pfedpoklad) Kombinace nasledkll a pravdépodobnosti vyskytu nebezpedi.
rizika
(Risk estimation)
1.115. Relativni riziko Pomér mezi podminénou pravdépodobnosti za pfitomnosti
(Risk ratio) zmirfujiciho systému a podminénou pravdépodobnosti bez
takového systému. Jako pfiklad podminéné pravdépodobnosti Ize
uvést pravdépodobnost, Ze pfi setkani dojde k potencialni srézce za
letu.
Relativni mira rizika, ktera porovnava pravdépodobnost vyskytu
udalosti v nezmirnéném scénéfi s pravdépodobnosti téze udalosti
ve scénari se zmirnénim.
1.116. Robustnost Rozumi se tim vlastnost zmirfujicich opatfeni vznikajici kombinaci
(Robustness) bezpecnostniho pfinosu téchto opatfeni a Urovné zabezpeceni a
integrity, Ze bezpecnostni prinos byl dosazen.
(Clanek 2 odst. 5 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947)
1.117. UA rotorové-vrtulnik Zahrnuje vSechny konfigurace UA se svislym tahem az se dvéma
(Rotorcraft-helicopter rotory.
UA)
1.118. VzduSny prostor nad Pro G¢ely rizika ve vzduchu je to prostor nedefinovany jako méstské
venkovskou (ruralni) (urbanni) prostfedi a je mimo letiStni provozni zénu (ATZ).
oblasti
(Rural air volume)
1.119. Bezpecnost Stav, v némz je riziko Gjmy pro osoby ¢i majetek na zemi nebo na
(Safety) vodé snizeno na pfijatelnou Uroven a udrZzovano na této rovni nebo
pod ni prostfednictvim trvalého procesu identifikace nebezpedi a
fizeni rizik.
1.120. Bezpecnostni cil Meéritelny cil nebo Zadouci vysledek vztahujici se k bezpecnosti.
(Safety objective)
1.121. Bezpecnostni riziko Kombinace predpokladané zavaznosti a pravdépodobnosti
(Safety risk) potencialniho G€inku nebezpeci.
1.122. Vidét a vyhnout se S&A Pozadavek, aby pilot letadla vizualné identifikoval a vyhnul se
(See and avoid) srdzce a zustal v bezpecné vzdalenosti od ostatnich letadel v
souladu s 14 CFR 91.113, SERA.3201 a oddilem 3.2 ICAO Annexu
2 (resp. predpisu L 2).
1.123. Vyhrazeny vzdusny VzduSny prostor uréenych rozméra vyhrazeny vyluéné pro
prostor konkrétni(ho) uZivatele.
(Segregated
airspace)
1.124. Vnimat a vyhnout SAA Vidét, detekovat a vyhnout se.
(Sense and avoid)
1.125. Rozstup Udrzovani konkrétni minimalni vzdalenosti mezi dvéma nebo vice
(Separation) letadly nebo mezi letadlem a terénem za Ucelem zabranéni
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srazkam, obvykle poZadujici, aby letadla letéla ve stanovenych

Strana 138z 170



AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

hladinach nebo pasmech hladin, po stanovenych tratich nebo v

Nasledek nebo dopad Gginku ¢i vysledku nebezpeci z hlediska miry

Ocekavana ochrana osob pred UA v pfipadé, ze se UA zfiti do

Metodika, ktera vede provozovatele UAS i prisluSny arfad pfi
posouzeni, zda lze konkrétni provoz UAS vykonat bezpeénym

Kategorie provozu UAS, u které se uplatni proporciondlni pfistup k
posouzeni rizika tim, Zze se od provozovatele UAS vyzaduje
predlozeni posouzeni rizika specifické kategorie provozu (SORA)
daného provozu UAS pfed udélenim opravnéni provozu pfislusSnym

Soubor pokyna upravujicich ty ¢asti provozu, které je mozné
provadét podle jednoznac¢nych nebo standardizovanych postupud

Popis typu provozu UAS, pro ktery bylo provedeno posouzeni rizika
specifické kategorie provozu (SORA) a na jehoz zakladé byla
navrzena zmirfiujici opatreni, ktera pfisluSny Grfad povazuje za
pfijatelna. Pouziti standardniho scénare vyrazné zjednoduSuje a
jak pro

o opravnéni k provozu

Sada postupli zamérenych na snizeni pravdépodobnosti setkani
UAS s jinym letadlem pred vzletem UAS. Strategicka zmirfujici
opatreni spocivaji v fizeni & snizovani rizik omezenim mistni
hustoty provozu nebo zkracenim doby expozice jednotlivého UAS a
podobu provoznich omezeni c¢asového nebo
prostorového charakteru. Strategicka zmirfujici opatfeni nesplriuji
pozadavek ,vidét a vyhnout se (see and avoid)" podle 14 CFR
91.113, SERA.3201 ani oddilu 3.2 ICAO Annexu 2 (predpisu L 2).
(Priklady strategickych zmirfujicich opatfeni: provozni omezeni
letu pouze na dobu mezi 22:00 a 03:00, omezeni vysSky pod 500 ft
AGL, omezeni provozu v ramci 1 mile od daného mista apod.)

Strategickd zmirfujici opatfeni odpovidaji strategické vrstvé

Kombinace vzajemné propojenych prvkd usporadanych tak, aby

Systémova bezpecnost je specializace v ramci systémového
inZenyrstvi, ktera podporuje fizeni rizik programu. Jedna se o
aplikaci inzenyrskych a fidicich principd, kritérii a technik za u¢elem
Cilem systémové bezpecnosti je

identifikaci  rizik  souvisejicich
s bezpec€nosti a jejich eliminaci nebo fizenim prostrednictvim
navrhu a/nebo postupd na zékladé prijatelné precedence

Pojem Zkratka  Definice
urcitych smérech, pfipadné regulaci rychlosti letu.
1.126. Zavaznost
(Severity) ztraty nebo gjmy.
1.127.  Kryti
(Sheltering) budovy nebo konstrukce.
1.128. Posouzeni rizika SORA
specifické kategorie
provozu Zpusobem
(Specific operations
risk assessment)
1.129. ,Specificka“
kategorie
(,Specific* category)
uradem.
1.130. Standartni provozni SOP
postup
(Standard bez snizeni jejich G€innosti.
operational
procedure)
1.131. Standardni scénar STS
(Standard scenario)
urychluje proces zadosti
provozovatele UAS, tak pro pfislusny urad.
1.132. Strategické
zmirAujici opatfeni
konfliktd
(Strategic conflict e
mitigation) obvykle maji
konceptu zvladani konfliktt ICAO.
1.133. Systém
(System) vykonavaly uréitou funkci nebo soubor funkci.
1.134. Systémova
bezpecnost
(System safety)
optimalizace bezpecnosti.
optimalizovat  bezpecnost
systémové bezpecnosti.
1.135. Taktické zmiraujici

opatreni konfliktd

(Tactical conflict
mitigation)

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

Cinnost zaméfena na zmirnéni rizika srazky v kratkém &asovém
horizontu (v fadu minut az sekund). Takticka zmirfujici opatfeni
probihaji ve formé smycek SDAF (see-decide-act-feedback, tedy
zpozoruj-rozhodni-proved-vyhodnot). Taktické systémy zmirnéni
pouzivaji senzory k ,zpozorovani“ hrozby, ,rozhodnuti“ o zptisobu
zmirnéni rizika, ,provedeni“ odpovidajici akci a prostfednictvim
zpétnovazebniho mechanismu sleduji vyvoj rizika a podle potfeby
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provadeéji dalSi korekce. Taktickd zmirnéni mohou splfiovat
pozadavek ,vidét a vyhnout se (see and avoid)" podle 14 CFR
91.113, SERA.3201 a oddilu 3.2 ICAO Annexu 2 (pfedpisu L 2).
Priklady taktickych zmirfiujicich opatfeni: TCAS, ATC, ACAS,
MIDCAS, DAA, ABSAA, GBSAA, vizualni ,see and avoid“ apod.
Taktickd zmirnéni odpovidaji vrstvdm pozadavkd na rozstupy a
vyhybéani se srazkam v konceptu zvladani konfliktd ICAQ.

1.136. Testovani (zkouseni) Proces provozovani systému za specifikovanych podminek, pfi
(Testing) kterém se pozoruji nebo zaznamenavaji vysledky a provadi se

vyhodnoceni uréitych aspekt systému.

1.137. Treti strana Subjekt, ktery z provozu neziskava zadny ekonomicky prospéch a
(Third party) nema kontrolu nad riziky spojenymi s provozem UAS.

1.138. Hrozba Udalost, ktera pfi absenci vhodnych bariér proti hrozbam muize
(Threat) potencialné vyustit v nebezpedi.

1.139. Celkova chyba VesSkeré chyby ovliviujici polohu UA. Zahrnuji presnost
systému navigac¢niho feSeni, letové-technickou chybu UAS, chybu definice
(Total system error) trasy (napf. chyba v mapé) a latence. Chyby jsou obvykle

vysledkem interakce nékolika prispévku, jako jsou pozi¢ni senzory
poskytujici polohu, navigac¢ni a Fidici systémy letu, systémové a
lidské prodlevy a vlivy prostredi.

1.140. Oblast s povinnym T™MZ VzduSny prostor stanovenych rozmérd, ve kterém je pro letadlo
odpovidagem povinné vybaveni odpovidagdi hlasicimi tlakovou nadmofskou vysku
(Transponder a jejich provozovani.
mandatory zone)

1.141. Charakteristicky UA CD Sitka bezpilotniho letadla ve sméru kolmém na smér letu (viz
rozmér UA dokument JARUS — Annex F, vydani 2.5, critical area). Napriklad:
(UA characteristic - U letadel s pevnym kridlem, bez ohledu na jejich pocet, véetné
dimension) hybridnich konfiguraci, je charakteristickym rozmérem rozpéti

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R

kridel;

- u rotorovych UA (napf. vrtulnikd nebo virnikd) je
charakteristickym rozmérem prdmer hlavniho rotoru;

A

- uletadel se schopnosti vertikalniho vzletu a pfistani (VTOL), jako
jsou multikoptéry, je charakteristickym rozmérem maximalni
vzdalenost (tedy Uhlopficna vzdalenost) mezi konci rotorovych
listd.
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1.142.

Letova pfirucka UAS
(UAS flight manual)

Nékdy také uvadény jako ,pokyny vyrobce®, je pfirucka
vypracovana konstruktérem daného bezpilotniho systému,
obsahujici omezeni, v ramci kterych je letadlo povazovano za letové
zpusobilé, a pokyny a informace nezbytné pro ¢leny letové posadky
k bezpe€nému provozu letadla.

1.143. Usporadani provozu UTM Specificka oblast usporadani letového provozu, ktera zajiStuje
UAS bezpec¢né, hospodarné a efektivni fizeni provozu bezpilotnich
(UAS traffic systémul prostfednictvim poskytovani infrastruktury a souvislého
management) souboru sluzeb ve spolupraci se vSemi zd¢astnénymi stranami a za

Ucasti leteckych i pozemnich funkci. V Evropé je oznacovana jako
,U-space”.

1.144. Projekéni a vyrobni Organizace projektujici a vyrabéjici letadlovy celek uréeny
organizace k instalaci/zastavbé na UAS (napf. padak). Zaroven zodpovida za
letadlového celku provedeni zkouSek, ovéreni kompatibility a rozhrani s modely UAS
UAS uvedenymi v instruktazni prirucce letadlového celku.

(UAS component
design and
production
organisation)

1.145. Subjekt provadejici Organizace odpovédna za instalaci/zastavbu letadlového celku
zastavbul/instalaci (napf. padaku) na model UAS uvedeny v instruktdzni prirucce
letadlového celku letadlového celku, a to postupem stanovenym v tomtéZz navodu.
UAS V zavislosti na Grovni integrace letadlového celku muze byt subjekt
(UAS component provadeéjici zastavbul/instalaci letadlového celku provozovatel UAS,
installer) nebo v nékterych pripadech vyrobni organizace UAS &i organizace

jimi povéfena.

1.146. Provoz UAS Muize se skladat z jednoho nebo vice letd, i na rGznych mistech a s
(UAS operation) rdznymi Ucely, provadénych UAS se stejnymi vlastnostmi, jez jsou

charakterizovany stejnym konecnym rizikem ve vzduchu, koneénym
rizikem na zemi, skérem SAIL, opatfenimi ke zmirnéni rizik ve
vzduchu i na zemi a Urovni kontejnmentu.

1.147. Provozovatel UAS Jakakoli pravnicka nebo fyzicka osoba provozujici nebo zamyslejici
(UAS operator) provozovat jeden nebo vice bezpilotnich systémut (UAS).

(Clanek 2 odst. 2 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947)
Viz také oddil S.2.5 pism. (c) tohoto AMC.

1.148. Nefizeny vzdusSny Pro ucely tohoto posouzeni se za nefizeny vzduSny prostor
prostor povazuje vzdusny prostor, ktery je klasifikovan jako tfida G.
(Uncontrolled
airspace)

1.149. Nezapojené osoby Osoby, které se nelcastni provozu bezpilotniho systému (UAS)
(Uninvolved persons) nebo které nejsou obezndmeny s pokyny a bezpeénostnimi

opatrenimi vydanymi provozovatelem UAS.
(Clanek 2 odst. 18 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947)

1.150. Bezpilotni letadlo UA Jakékoli letadlo provozované nebo projektované pro autonomni
(Unmanned aircraft) provoz nebo pro pilotovani na dalku bez pilota na palubé.

(Clanek 3 odst. 30 nafizeni (EU) 2018/1139)
1.151. Bezpilotni systém UAS Bezpilotni letadlo ve smyslu definice v ¢l. 3 odst. 30 nafizeni (EU)
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2018/1139 a jeho ridici a monitorovaci jednotka.
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POSOUZENI RIZIKA SPECIFICKE KATEGORIE PROVOZU (SORA) (ZDROJ: JARUS SORA V2.0)
Vydani: prosinec 2020
[...]

UDELENi PROVOZNIHO POVOLENi PRO PROVOZY UAS KLASIFIKOVANE V SAIL, KDE JE
UROVEN ROBUSTNOSTI OSO A OPATRENI NizKA

Pokud posouzeni rizik podle Clanku 11 klasifikuje Groveri robustnosti provoznich bezpeé&nostnich cil(i
(OSO0) a opatreni jako ,nizkou“, muze prislusny Urad vydat provozni povoleni na zakladé prohlaseni
Zadatele o soulad s dotéenymi OSO a opatfenimi.

Totéz plati v pfipadé, Ze je uroven robustnosti klasifikovana jako ,stfedni” a Zadatel predlozil prohlaseni
zalozené na prostfedcich shody zverejnéné agenturou EASA.

U VLOS provozu UAS Klasifikovaného podle AMC1 Clanku 11 (SORA) nejvyse jako SAIL Il maze
pFislugny Gfad pouze ovéfit matici souladu (tj. kapitolu A.4 Pfilohy A k AMC1 Clanku 11) poskytnutou
provozovatelem UAS. PrisluSny Ufad muaze provoz povolit, aniz by obdrzel dikazni dokumenty (napfr.
provozni pFirucku).

Zadatel odpovida za splnéni viech pozadavkd a za vypracovani nebo obstarani viech poZzadovanych
ddkaznich materialt (napf. provozni pfiru¢ky) a za jejich aktualizaci po celou dobu platnosti provozniho
povoleni.

FORMULAR ZADOSTI O ORAVNENI K PROVOZU

Provozovatel UAS by mél podat Zadost o opravnéni k provozu odpovidajici nasledujicimu formuléfi.
Zéadost a veskera v ni odkazovana nebo k ni pfiloZzena dokumentace by mély byt uchovavany po dobu
nejméné 2 let od vyprSeni platnosti souvisejiciho opravnéni k provozu nebo od podani Zadosti v pfipadé
zamitnuti. Provozovatel UAS by mél zajistit ochranu uchovavanych Udaji proti neopravnénému
pfistupu, poskozeni, pozménéni a odcizeni. ProhlaSeni muze byt doplnéno popisem postupt k zajisténi
toho, Ze veSkery provoz se uskuteéni v souladu s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob
v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdaji a o volném pohybu téchto (dajl, jak je vyZzadovano bodem
UAS.SPEC.050 (1)(a)(iv) UAS nafizeni.

Zadost o opravnéni k provozu pro kategorii , specificka”

Ochrana Udaji: Osobni Udaje obsazené v této zadosti jsou zpracovavany pfislusnym ufadem v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdaju a
0 volném pohybu téchto Gdaji a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich Gdajd). Budou zpracovany za ucelem
provedeni, fizeni a nasledného sledovani zadosti pfislusnym Gfadem v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna
2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel.

Pokud Zadatel poZaduje dalSi informace tykajici se zpracovani svych osobnich Udajd nebo uplatnéni svych prav (napf. z ddvodu pfistupu
nebo opravy jakychkoli nepfesnych nebo neudplnych Gdajd), mél by se obratit na kontaktni misto svého pfislusného Gradu.

Zadatel ma pravo kdykoli podat stiznost ohledné& zpracovani osobnich Gdajii vnitrostatnimu Gfadu dozoru ochrany osobnich Gdaj.
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(] Nové zadost (] Zména k opravnéni k provozu NNN-OAT-xxxxx/yyy
1. Udaje provozovatele UAS
1.1 Registracni €islo provozovatele UAS
1.2 Jméno/néazev provozovatele UAS
1.3 Jméno odpovédného vedouciho
1.4 Provozni kontaktni tdaje
Jméno
Telefon
E-mail
2. Podrobnosti o provozu UAS
2.1 Ocekéavané datum zahajeni provozu DD/MM/RRR | 2.2 Oc¢ekavané datum | DD/MM/RRRR
R ukonéeni
2.34 Odkaz na posouzeni rizik a jeho revize [JSORAdatumvydani [ PDRA & - | datum
vydani
O jiné
2.5 ’| ~ w re . .
2.64 Druh provozu []vLos [1BVLOS
2.75 Doprava nebezpeéného zbozi 1 Ano [1Ne
2.6 Shazovani materialu [] Ano []Ne
Aa-zertt
2.10 Vzdusny prostor zamyslensho provozu Oa Os Oc Obp D& OF O
G
211 Urovedzbytkevéhe | 2421 Provozniprostor | EH-ARC-a EH-ARC-b EH-ARC-¢ =
HzHa-vevzauehu ARC-d
2122 Pilehlyprostor EH-ARC-a EH-ARC-b EH-ARC-¢ =
ARC-d
2.7 Jaky je minimalni povoleny pomér RP:UA, tedy | RP:UA :
mezi dalkové Fidicim pilotem (RP) a bezpilotnimi
letadly (UA), kter& mohou byt provozovana
soucéasné?
2428 Odkaz na provozni priruéku
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2139 Odkaz na slozku dékazu-maticevyhovéni
3. Udaje UAS
3.1 Vyrebee—Nézev 3.2 Nazev modelu
projekéni
organizace
3.3 Druh UAS [ LetounS pevnymi kFidly 3.4 Maximalni m
2 . charakteristické
[1 Rotorové-vV/rtulnik rozméry DA
[] Rotorové-virnik
] Letadlo schopné VTOL
(vCcA) (veetné
Mmultirotorovych)
[ Leh&i nez vzduch /
ostatni
3.5 Vzletova hmotnost kg 3.6 Maximalni provozni m/s ( kt)
rychlost

3.7 Typ C2 spojeni

3.8 Rozméry prilehlé pozemni oblasti km
3.9 Je UAS béhem provozu upoutan? [JAno []Ne
3.10 Typ pohonné jednotky [] Elektricka [] Spalovaci

] Hybridni, specifikujte typ:

[] Jin&, prosim specifikujte:

3.711 Vyrobni €islo nebo poznévaci znaéka UA,
je-li to pouzitelné

3.812 Cislo a datum vydani Ftypového osvédéeni
(TC) nebo zpravya o ovéreni navrhu (DVR), je-li to
pouzitelné

3.918 Cislo osvédéeni letové zpUsobilosti (OLZ),
je-li to pouzitelné

3.104 Cislo osvédéeni hlukové zplisobilosti, je-li to
pouzitelné

3.15 Systém e-viditelnosti (e-conspicuity)

[] Piimé dalkova identifikace [] Sitova dalkova identifikace

[J SrRD-860 In [] SRD-860 Out
[J ADS-B In O Aps-Bout [ Jiny
3.16 Zelené zableskové svétlo [ Ano [ Ne
311 ZemirndniGainkd =t O Avo, , () Ano-stiedni— [ Avo. )
. L . 24 . [] Ziepseny

[] J&, provozovatel UAS, prohlasuji ze:
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provoz bezpilotniho systému (UAS) je v souladu se vSemi platnymi pravnimi pfedpisy Unie a vnitrostatnimi predpisy
tykajicimi se ochrany soukromi, ochrany osobnich Udajl, odpovédnosti, pojiSténi, bezpecnosti a ochrany Zivotniho
prostredi;

jsem vypracoval(a) postupy zajiStujici, Zze zamysleny provoz UAS bude v souladu s poZadavky na bezpecénost
vztahujicimi se na oblast (oblasti) provozu;

jsem vypracoval(a) opatfeni k ochrané proti protipravnimu zasahu a neopravnénému pfistupu;

jsem vypracoval(a) postupy zajistujici, ze vSechny lety budou v souladu s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaju a o volném pohybu téchto tdaju;

jsem vypracoval(a) postupy, které umozni dalkové fFidicimu pilotovi planovat provoz UAS tak, aby bylo
minimalizovano obtézovani osob a zvifat, véetné obtézovani hlukem a jinymi druhy emisi.

Vedu zaznamy o:

— vSech relevantnich kvalifikacich a absolvovanych Skolenich dalkové fidicich pilotd a ostatniho personalu
odpovédného za ¢innosti nezbytné pro provoz UAS a o personalu Udrzby, a to po dobu nejméné 3 let po
ukongéeni jejich pracovniho poméru nebo po zméné jejich pracovniho zafazeni v ramci organizace.

— provedenych ¢innostech Gdrzby na UAS po dobu minimalné 3 let.

— informacich o provozu UAS, véetné vSech neobvyklych technickych nebo provoznich udalosti a dalSich udajt
pozadovanych v prohlaSeni nebo opravnéni k provozu, po dobu minimalné 3 let.

— aktualnim seznamu uréenych dalkové fidicich pilota-velitell letadla (RPIC) pro kazdy let a pfipadné pro
kazdou fazi letu.

— aktualnim seznamu personalu drzby povéreného provadénim cinnosti udrzby.

Platné pojisténi odpovédnosti, pokud je vyzadovano, bude zfizeno nejpozdéji ke dni planovaného zahajeni
provozu UAS.

Oddil 4 — Posouzeni rizika specifické kategorie provozu (SORA)

Krok #1 — Dokumentace navrhovaného provozu

Krok #1.1 Popis navrhovanych lokalit e Pokud se jedna o specifickou lokalitu:

Uved'te referenci na soubor:

e Pokud se nejedna o specifickou lokalitu (generické
opravnéni):

Uvedte referenci na soubor jako pfiklad lokality:

Krok #1.2 Kratky popis navrhovaného provozu

Krok #1.3 Rozméry provozniho prostoru a prilehlého Maximalni vyska HrGmax m

prostoru (zaokrouhleno nahoru na jedno desetinné letového zemeépisného
misto) prostoru

Maximalni vyska Hevmax m
prostoru pro nenadalé
situace

Sifka prostoru pro Scvmax m
nenadalé situace
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Sitka rezervy pro pokryti  Scremax
rizika na zemi

Sitka pfilehlého prostoru  Sav

Krok #2 — Vlastni tfida rizika na zemi UAS (iGRC)

Krok #2.1 Druh oblasti provozu nebo maximalni [J Kontrolovana pozemni oblast  Poget osob/km?
hustota zalidnéni na zemi (véetné letového - g
zemeépisného prostoru, prostoru pro nenadalé situace [ Ridce zalidnéna oblast [dos
a rezervy pro pokryti rizika na zemi) [J do 50

] do 500

[] zalidnéna oblast [] do 5 000
] do 50 000

] nad 50 000

[J] shromazdéni lidi [ bez limitu

Krok #2.2 Urcete vlastni tfidu rizika na zemi (iGRC)

Krok #2.3 Poznamky / odtivodnéni ke kroku #2 (volitelné)

Krok #3 — Ur€eni koneéné tridy rizika na zemi (GRC) (volitelné)

Krok #3.1 Uved'te pouzita opatreni ke zmirnéni M1(A) Strategicka zmirfujici opatfeni — ochrana krytim
rizika na zemi a Uroven jejich robustnosti [] Zadna [ Nizka [] Stredni

(je-li relevantni)

M1(B) Strategicka zmirriujici opatfeni — provozni omezeni

] Zadna [ sttedni  [] Vysoka
M1(C) Takticka zmirriujici opatfeni — pozemni pozorovani
[0 zadna [ Nizka

M2 Zmirnéni nasledkd narazu na zem
[1 Zadna [] stiedni  [] Vysoka

Krok #3.2 Urcete kone€nou tFidu rizika na zemi
(GRC)

Krok #3.2 Poznamky / odtvodnéni pro krok #3 (volitelné)

Krok #4 — Poéateéni tfida rizika ve vzduchu (ARC)

Krok #4.1 Klasifikace vzdudného prostoru, ve Oa [B [Jc [b e LIF e
kterém se méa provoz uskuteénit (mozné
vicenasobné odpovédi) [C]Omezeny prostor [CINebezpeény prostor

Otvz OrRMz ATz [COcTrR CCTA [OFIZ
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Krok #4.2 Urcete poc€ateéni tridu rizika ve
vzduchu (ARC) provozniho prostoru

JARC-a CJARC-b CJARC-c JARC-d

Krok #4.3 Poznamky / odtivodnéni pro volbu tfidy ARC v kroku #4

Krok #5 — Strategicka opatreni ke zmirnéni rizika ve vzduchu a koneéna tfida rizika ve vzduchu (ARC)

Krok #5.1 Uved'te strategicka opatreni ke [ vLOoS
zmirnéni rizika ve vzduchu, pokud jsou
uplatnéna N [1BLOS s AO
0 zadna ] Provozni omezeni
[ Pouziti spoleénych pravidel a
struktur
Krok #5.2 Zbytkova tfida rizika ve vzduchu [JARC-a [JARC-b [JARC-c [JARC-d

(po strategickém zmirnéni)

Krok #5.3 Poznamky / odtivodnéni pro krok #5 (neni potfeba, pokud nebylo uplatnéno Zadné zmirnéni)

Krok #6 — Pozadavky na vykonnost taktickych opatfeni ke zmirnéni rizika (TMPR) a Groven robustnosti

Krok #6 Pozadavky na vykonnost taktickych
opatfeni ke zmirnéni rizika (TMPR)

[] Neni zapotfebi (VLOS / BVLOS s AO)
O BVLO

] Neni zapotiebi (ARC-a)

[ Nizka (ARC-b)

[] stfedni (ARC-c)

[] Vysoka (ARC-d)

Krok #6.1 Poznamky / odivodnéni pro krok #6 (volitelné)

Krok #7 — Uréeni SAIL

Krok #7 Specificka Groven zabezpeéeni a
integrity (SAIL)

CsAIL | OIsAIL 1l CISAIL 11l

CISAIL IV [ISAIL vV [ISAIL VI

Krok #8 — Ur€eni poZzadavkud na kontejnment

Krok #8.1 Kontejnment

[] Nizky [] Stfedni [] Vysoky [] Upoutany provoz

Krok #8.2 Nachazi se v okruhu 1 km od
provozniho prostoru shromazdéni lidi?

ONe [JAno

Krok #8.2 Poznamky / odtivodnéni pro krok #8 (volitelné)
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Krok #9 — Identifikace cila provozni bezpeénosti (0SO)

Krok #9.1 Cile provozni bezpeénosti

45. Poznamky

Datum Podpis arazitko
DD/MM/RRRR

Formular 208 EASA

Pokyny pro vyplnéni formulare Zadosti

Pokud se Zadost vaze ke zméné stavajiciho opravnéni k provozu, uvedte prosim ¢&islo opravnéni
k provozu a Cervené vyplite pole, ktera se oproti poslednimu opravnéni k provozu méni.
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Oddil 1

1.1 Registraéni &islo provozovatele UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

1.2 Jméno/nazev provozovatele UAS, jak bylo uvedeno béhem procesu registrace.

1.34 Kontaktni Udaje osoby odpovédné za provoz, majici na starosti zodpovézeni pfipadnych
provoznich dotazd vznesenych pFisluSnym Ufadem.

Oddil 2

2.2 Datum, ke kterému provozovatel UAS predpoklada ukonéeni provozu. Provozovatel UAS mGze
pozadat o neomezenou délku platnosti; v tom pfipadé uvedte ,Unlimited".

Abrazek 1 F ol { eizil :

2.43  Zvolte jednu ze tfi moznosti. V pfipadé zaSkrtnuti SORA uvedte verzidatum vydani, jak je
definovano v AMC1 Clanku 11. V pripadé zaskrtnuti PDRA uvedte &islo a jeho revizi-datum
vydani, jak je definovano v prislusném AMC k Clanku 11. V pripadé pouziti metodiky posouzeni
rizik jiné nez SORA uvedte na ni odkaz. V tomto poslednim pfipadé by mél provozovatel UAS
prokazat, Zze tato metodika vyhovuje ¢lanku 11 UAS nafizeni. V pfipadé pouziti PDRA neni
nutné vyplfiovat oddil 4 tohoto formulare.

2.7 Zvolte-jednu-ze-dvou-moznosti: Pokud letova pfirucka UAS poskytnuta konstruktérem UAS
uvadi, ze systém je navrZzen s Grovni automatizace, ktera snizuje pracovni zatéz dalkové
fidiciho pilota a umozrnuje jednomu dalkové fidicimu pilotovi (RP) ovladat soucasné vice
bezpilotnich letadel (UA), uvedte pocet UA, ktera smi jeden RP sou¢asné ovladat (napf. pokud
jeden RP muze soucasné fidit pét UA, uvedte RP:UA 1:5). Tento pocet by nemél prekrodit limit
stanoveny v letové pfirucce UAS. Provozovatel UAS se rovnéz muze rozhodnout zfidit skupinu
dalkové fidicich pilotu, ktefi budou sou¢asné ovladat vice UA. V takovém pfipadé by mély byt
vypracovany jednoznacné postupy, které uréi, kdo je velitelem letadla, odpovédnym
v jednotlivych fazich letu (napf. pokud tfi RP mohou soucasné fidit deset UA, uvedte RP:UA
3:10).
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2.428 Uvedte oznaceni a Cislo revize OM. Tento-dokument-by-mél-bytpflohou-této-zadesti:

2139 Uvedte oznaceni a Cislo revize slozky eukazu-matice vyhovéni:- (napr. matice vyhoveni
definovana v kapitole A.4 Prilohy A k AMC1 Clanku 11 (SORA)). Tento dokument by mél byt
pFilohou této zadosti.

Oddil 3

Tuto sekci Ize opakovat pro vSechny modely UAS schvélené k pouziti v ramci tohoto opravnéni
k provozu.

3.2 Model UAS, stanoveny wrobecem projekeni organizaci v letove priruéce UAS.

3.3 Zvolte-jednu-—z-péti-moznosti.UA s pevnymi kfidly zahrnuji konfigurace jako letouny, draky,
kluzaky apod.

UA rotorové-vrtulnik zahrnuji vSechny konfigurace se svislym tahem s az dvéma rotory.
UA rotorova-virnik je specialni konfigurace s nehnanym rotorem.

Letadla schopna VTOL (VCA) zahrnuji konfigurace se svislym tahem se tfemi a vice rotory a
rovnéz letadla s pevnymi nosnymi plochami schopna vertikalniho vzletu a pristani.

Konfigurace lehéi nez vzduch zahrnuji napf. vzducholodé a horkovzdusné bal6ny.

3.4 Uvedte maximalni rozméry UA v metrech (VIZ definici I141 ,,charakterlstlcky rozmer UA"
Pl"l’loze | k AMCl Clanku 11 (SORA)) : -

3.5 Uvedte maximalni hodnotu vzletové hmotnosti (TOM), vyjadfenou v kg, pfi niz mize byt provez
UAS provadén provozovano. VSechny lety by pak meély byt provadény bez prekroceni této
specifikované TOM. TOM se muze liSit od MTOM (ale nemdze ji pfekrogitbytvySsi) stanovené
vyrobeem projekéni organizaci UAS v letové priru¢ce UAS.

3.6 Maximalni provozni cestevni vzdusna rychlost, vyjadfena v m/s a v zavorce v kt, kterou dalkové
fidici pilot béhem provozu nesmi prekroc¢it. Ta by méla byt vzdy nizSi nez maximalni rychlost

stanovena v letoveé prirucce UASinstrukeichwrobee.

3.7 Uvedte typ C2 spojeni, které bude béhem provozu pouZzito (napf. rddiové spojeni, LTE/5G,
satelitni spojeni apod.).

3.8 Uvedte velikost v km, ktera se ma zohlednit pro pfilehlou pozemni oblast pocinaje hranicemi
rezervy pro pokryti rizika na zemi, podle pokynt uvedenych v oddilu S.4.8.4 AMC1 Clanku 11
(SORA).

3.711 Toto pole je povinné, pokud je UA registrovano podle Clanku 14 odst. 7 provadéciho nafizeni
(EU) 2019/947. Pokud UA neni registrovano, mlze prisluSny Urfad uvést Jjedineéné vyrobni
Cislo (SN) UA stanovené wrobeemprojekeéni organizaci podle normy ANSI/CTA-2063-A-2019,
Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers, 2019;-rebe-poznavaci-zracka JApokudje
UA-—zapsane—vrejstitku. V pfipadé soukromé zhotoveného UAS nebo UAS, ktery nenese
jedine¢né SN, uvedte jedinené SN systému dalkové identifikace. Pro provozy UAS
klasifikované jako SAIL V nebo vysSi je tfeba uveést vyrobni Cisla vSech UAS a jakakoli jejich
zména by vyZzadovala pfedchozi souhlas pfislusného tradu. Pro provozy UAS klasifikované az
do SAIL IV zména vyrobniho ¢isla nevyZzaduje prfedchozi souhlas pfisluSného Gradu.

3.812 Uvedte Cislo typového osvédceni (TC) EASA, nebo €islo zpravy o ovéfeni navrhu (DVR) UAS
vydané EASA, je-li to pouzitelné.

Priloha k rozhodnuti 2025/018/R Strana 151z 170



AMC & GM
k narizeni (EU) 2019/947
1. vydani, Amendment 3

3.913 Je-li prislusSnym Ufadem poZzadovan UAS s EASA TC, mél by mit UAS osvédceni letové
zpusobilosti (OLZ).

3.1014 Je-li pfislusSnym Ufadem pozadovan UAS s EASA TC, mél by mit UAS osvédceni hlukové
zpusobilosti.

3.15 Vice moznosti je mozné. Pfima dalkova identifikace vyvinuta v souladu s EN 4709-002.
Pro vypinéni Oddilu 4 prosim viz AMC1 Clanku 11 (SORA).

Oddil 4

Krok #1.1:

Identifikace lokality (lokalit) by méla obsahovat cely provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi
(Servena ¢ara na Obrézku 1; viz PFiloha A k AMC1 Clanku 11 pro pokyny a priklady vypo&tu provozniho
prostoru a rezervy pro pokryti rizika na zemi). V zavislosti na pocateéni klasifikaci rizika na zemi a ve
vzduchu uréené pomoci procesu SORA a na uplatnénych zmirnénich mohou byt lokality ,,obecné
(generické)“ nebo ,konkrétni (specifické)” (viz GM2 UAS.SPEC.030(2)).

Rezerva pro pokryti rizika na zemi

Prilehla oblast e e Prilehla oblast

Obrazek 1 — Provozni oblast a rezerva pro pokryti rizika na zemi

— Viz GM2 UAS.SPEC.030(2) pro pokyny k podminkam pouziti ,obecnych (generickych)* oproti
~konkrétnim (specifickym)* lokalitam.

— V pripadé lokalit specifickych pro misto uvedte seznam zemépisnych soufadnic pro kazdou
lokalitu véetné provozniho prostoru (letového zemépisného prostoru a prostoru pro nenadalé
situace), rezervy pro pokryti rizika na zemi a ve vzduchu (pokud je k dispozici) jako samostatny
soubor ve formatu .txt, .kmz nebo .kml.

— V pripadé nezavislosti na lokalité uvedte odkaz na zdokumentovany postup pro uréeni prostor(
a rezerv a pro posouzeni mistnich podminek a jejich omezeni souladu. Jako priklad mGzete
prilozit geograficky soubor (napf. .kmz nebo .kml) znazornujici typicky provozni prostor, rezervu
pro pokryti rizika na zemi a ve vzduchu (je-li k dispozici).

Krok #1.2: Uvedte druh Cinnosti, napfiklad pfeprava, inspekce, pofizovani zdznamu, zkousky apod.

Krok #1.3: V pfipadé, Ze se jedn& o provoz vazany na konkrétni misto s vice lokalitami, uvedte seznam
s témito Udaji pro kazdou lokalitu.

Krok #4.1: Informace o klasifikaci vzdusného prostoru viz Clanek 2 a body SERA.6001 a SERA.6005
narizeni (EU) €. 923/2012.

Krok #9.1: Uvedte seznam cili provozni bezpecénosti (OSO) a Urovni robustnosti, s nimiz hodlate
prokazat shodu. Urover robustnosti by méla byt minimalné rovnocenna drovni stanovené v Tabulce 14
oddilu S.4.9.3 AMCL1 Clanku 11, se zohlednénim drovné SAIL uvedené v bodu ,krok #7.1" tohoto
formulare.

4.0ddil 5 Pole ve volném textu pro pfidani jakékoli souvisejici poznamky.
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Poznamka 2: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé.

PROVOZNi PRIRUCKA —\/ZOR

Pro vSechny provozy klasifikované v ,specifické” kategorii by mél provozovatel UAS vypracovat
provozni pFiruéku (OM) strukturovanou podle kapitoly A.3 Pfilohy A AMC1 Clanku 11.

s

Pro provozy klasifikované jako SAIL Il a vy§Si ma byt OM predlozen prislusSnému Uradu. Pro provozy
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PROVOZNI POSTUPY SE , STREDNI“ A ,VYSOKOU“ UROVNIi ROBUSTNOSTI
1. Rozsah tohoto AMC

u

1.1. Toto AMC se zabyva kritérii pro ,stfednif a ,vysokouf Groven robustnosti provoznich
postup(, které jsou pozadovany za nasledujicich-OSO:

{a)——0S0O #08: Technické—zalezitosti—UAS— Provozni postupy jsou definovany, ovéreny a
dodrzovany.;

Tato kritéria Ize také pouzit k feSeni kritérii pro ,stfedni® a ,vysokouf Urover robustnosti
provoznich postupl pozadovanych v jinych c¢astech SORA (napf. pezadovanych v ramci
zmirfiujicich prostfedkt pro rizika na zemi, které jsou definovany v Pfiloze B k AMC1 Clanku
11, nebo opatfeni ke zmirnéni rizika ve vzduchu, ktera jsou uvedena v Pfiloze D k Clanku 11).

2. Kritéria pro Uroven integrity
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2.1. Kritérium #1: Definice postupu

2.1.1. Priloha E k AMC1 Clanku 11 uvadi minimalni prvky, které provozni postupy
pro zamysleny provoz UAS musi nalezité pokryvat.

2.1.2. Kapitola A.3 Prilohy A k AMC1 Clanku 11 uvadi pfiklad struktury provozni

prirucky (OM) a tabulku odkazujici kazdou kapitolu OM na cile provozni

bezpecnosti (OSO), na které se pfislusSné pozadavky vztahuji.S-cilem
1 a \ a¥a D Sy Zovany 0 0

2.23. Kiritérium #23: Zohlednéni mozné lidské chyby

Provozni postupy by mély byt vytvofeny tak, aby se minimalizovaly lidské chyby:

€) kazdy z Ukoll a celd sekvence Ukold postupu by mély byt intuitivni,
jednoznacné a jasné definované;

(b) Ukoly by mély jasné pfidéleny relevantnim rolim a osobam, pfi zajiSténi
vyvazené pracovni zatéze {viz-bod-2.2}; a

(c) postupy by mély odpovidajicim zplsobem feSit Gnavu a stres, zohledriovat

mimo jiné aspekty nasledujici: doby sluzby, pravidelné prestavky, doby
odpocinku, platné pozadavky na zdravi a bezpec€nost v provoznim prostfedi,
postupy predani/pfevzeti, odpovédnosti a pracovni zatéz.

2.3. Kritérium #3: Pohotovostni plan (ERP)

Pro podrobnosti o postupu ERP se ma provozovatel UAS Fidit ustanovenim AMC3

UAS.SPEC.030(3)(e).
3. Kritéria pro Uroven zabezpeéeni
3.1 Ugelem valida¢niho procesu popsaného v tomto AMC je potvrdit, zda jsou navrzené

provozni postupy UpIné a dostate¢né k zajiSténi bezpecného provedeni zamysleného
provozu UAS.

3.2, Validaéni proces by mél zahrnovat nasleduijici:
€) prezkoumani Uplnosti postupl s cilem zajistit, Ze:

(1) byly feSeny vSechny prvky, které jsou uvedeny v bodech 2.1.1 a 2.1.2;
a

(2) v Uvahu byly vzaty vSechny souvisejici odkazy, zahrnujici (mimo jiné):

0] pouzitelné predpisy;
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(ii) pozadavky pfislusného Ufadu a/nebo jinych relevantnich Gradu
nebo subjekt(;

(iii) mistni pozadavky a podminky;

(iv) dostupné doporucené postupy pro zamysSleny druh provozu
UAS;

(v) instrukce wyrobee konstruktéra UAS a wyrobel konstruktéra
jakéhokoli dalSiho vybaveni UAS, je-li to pouzitelng;

(vi) instrukce a pozadavky od externé poskytovanych sluzeb
podporujicich provoz UAS, je-li to pouzitelné;

(vii) vysledky z pfedchozi praxe, véetné zkouSek a/nebo simulaci
uvedenych v bodech (c) a (d); a

(viii)  dobrovolné konsensualni prGmyslové normy;
(b) odborny posudek k posouzeni adekvatnosti postupu zalozeny na:
Q) cili (cilech) kazdého postupu;

(2) relevantnich kliGovych parametrech/ukazatelich vykonnosti a/nebo
benchmarkingu moznosti, je-li to pouzitelné;

3) posouzeni slozitosti postupl v souladu s bodem 2.2; a
(4) posouzeni vlivu lidskych ¢initel( na postupy v souladu s bodem 2.32;

(©) prikaz adekvatnosti postupll prostfednictvim zkouSek nebo praktické ukazky
pro faze provozu UAS jiné neZ let UA, které zahrnuji UAS a/nebo jakykoli
externi systém, ktery podporuje provoz;

(d) prikaz adekvatnosti postupl pro nenadalé situace a nouzovych postupu
prostfednictvim;

Q) specializovanych letovych zkouSek provadénych v oblasti se snizenym
rizikem ve vzduchu a na zemi a/nebo reprezentativnich
podsystémovych zkouSek; nebo

(2) simulace, pokud je s kladnymi vysledky prokdzana jeji platnost pro
zamysleny ucel; nebo
3) jakychkoli jinych zplsob pfijatelnych pro pfislusny Gfad, ktery vydava
opravneénti;
(e) v pfipadé volby moznosti v bodé (d)(3), zdlvodnéni vhodnosti téchto zplsobu
k prokdzani adekvatnosti téchto postupu;
) zdznam prakazu adekvéatnosti postupd, zahrnujici alespori:
Q) nazev/jméno a registraéni ¢islo provozovatele UAS;
(2) datum (data) a misto (mista) zkouSek nebo simulaci;

3) oznadeni pouzitych prostfedku, napf. v pfipadé zkouSek nebo simulaci
vyuzivajicich skute¢né UAS: kategorie typu, nazev uwebee
konstruktéra UAS a model a vyrobni Cislo kazdého pouzitého UA;

(4) popis provedenych zkouSek nebo simulaci, vcetné jejich Ucelu,
ocekavanych vysledkl (véetné kliCovych parametri/ukazatell
vykonnosti, kde je to relevantni), jak byly provedeny, ziskanych
vysledkl a zavérd; a

(5) podpis osoby, ktera je provozovatelem UAS k provedeni zkouSek nebo
simulaci jmenovana;

(9) u provozl UAS, které vyzaduji ,vysokou Uroven zabezpeceni, postupy a
specializované letové zkousky, simulace nebo jiné zpusoby pfijatelné pro
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pfislusny Ufad, které jsou uvedeny v bodé 3.2, validované prfislusSnym Gfadem,
ktery vydava opravnéni, nebo subjektem, ktery je timto pfisluSnym Ufadem

uznavan.
3.3. Pro specializované letové zkouSky uvedené v bodé 3.2(d)(1) plati nasledujici
podminky:
€) méla by byt uréena konfigurace hardwaru a softwaru UAS;
(b) specializované letové zkousky by mél provést provozovatel UAS;
(c) pokud nejsou provedeny zadné simulace uvedené v bodé 3.2(d)(2), mély by

specializované letové zkousky pokryvat vSechny relevantni aspekty postupu
pro nenadalé situace a nouzovych postup(;

(d) u provoz UAS, které vyZaduji ,vysokou® uaroven zabezpeceni, by
specializované letové zkousky, které jsou provadény za Ucelem validace
postuplt a kontrolnich seznamu, mély pokryvat celou letovou obalku nebo
prokazat, ze jsou konzervativni;

(e) provozovatel UAS by mél provést tolik letovych zkouSek, kolik bylo k prokazani
adekvatnosti navrzenych postupll odsouhlaseno s pfisluSnym Gfadem;

) specializované letové zkousky by meély byt provadény v bezpe¢ném prostiedi
(snizujicim rizika ve vzduch a na zemi v nejvysSi mozné mire), pficemz je
zajisténa reprezentativnost vysledkl zkousek pro zamysleny provoz UAS; a

(9) provozovatel UAS by mél zaznamenat letovou zkousku jako sou¢ast informaci,
které maji byt zaznamenavany dle bodu UAS.SPEC.050(1)(g), napf.
v palubnim deniku, jak je uvedeno v AMC1 UAS.SPEC.050(1)(g); takovy
zadznam by mél zahrnovat veSkeré zjiSténé potencialni problémy.

3.4.

validevana. Provozovatel UAS by mél postupy co nejvice zjednodusit.
3.4.1. Tatovalidace-by-méla Ovéreni slozitosti postuptl mize zahrnovat:
(a) odborny posudek, jak je uvedeno v bodé 3.3(b); a

(b) prikaz adekvatnosti postupd, jak je uvedeno v bodé 3.3(c) a (d).

3.4.2. Provozovatel UAS by-mé! muze pfijmout metodu hodnoceni slozitosti postupu
aplikovanou pfislusnym personélem, tj. dalkové Fidicim pilotem a/nebo jinym
personalem odpovédnym za povinnosti nezbytné pro provoz UAS. Tato
metoda by méla byt adekvatni pro hodnoceni pracovni zatéZe, coz je
poZadovano u ukolu (Ukoll) kazdého postupu.

Vhodnou metodou pro hodnoceni pracovni zatéze dalkové fidiciho pilota
a/nebo jiného personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS
muaze byt napfiklad ,Bedfordova stupnice pracovniho zatizeni“, ktera byla
povazovana za kvalitativni a relativné jednoduchou metodiku pro hodnoceni
pilotovy pracovni zatéze, ktera souvisi s navrhem rozhrani ¢lovék - stroj (HMI)
letadla. AvSak tato metodika je povaZovana za dostate¢né obecnou, aby mohla
byt rovnéz pouzitelna na Ukoly souvisejici s provoznimi postupy, které maji byt
provadény dalkové fidicimi piloty a/nebo jinym personalem odpovédnym za
povinnosti nezbytné pro provoz UAS.

Obrazek 1 zobrazuje Bedfordovu stupnici pracovniho zatizeni uzpisobenou
provoznim postupum pro provoz UAS: ,pilot* je nahrazen ,lenem délkové
fidici posadky“ (tj. dalkové fidici pilot nebo jiny personal odpovédny za
povinnosti nezbytné pro provoz UAS), a ,rozhodnuti pilota“ je nahrazeno ,&len
dalkové fidici posadky vykonava predepsany ukol“. Postup mize zahrnovat
jeden nebo vice Ukold.
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Bylo mozné dany ukol

Byla pracovni zatéz i Snizena volna kapacita. Dal$im Gkolm nelze
bez snizeni vyhovujici? vénovat zadouci mnozstvi pozornosti.

Byla pracovni zatéz
u daného ukolu

Pracovni zatéz nevyznamna.

P

Dostatek volné kapacity pro veSkeré ukoly. ll

Nedostate¢na volna kapacita na to snadno vénovat .

Pracovni zatéz nizka.

pozornost dalSim tkoldm.

Mala volna kapacita. Uroveri sili dovoluje vénovat
dalSim ukoldm jen malo pozornosti.

Velmi malé volna kapacita, ale o udrzeni Usili
v primarnich ukolech neni pochyb.

Velmi vysoka pracovni zatéz bez témér zadné volné

nosna? kapacity. Obtizné udrzet Grover nebo Usili.

MimoFadné vysoka pracovni zatéz. Zadna volna kapacita.
Vazné pochyby ohledné schopnosti udrzet trover nebo Usili.

Ukol zruen. RCM neschopen pouZiti Grovné usili

it?
splnit? potfebné pro dany tkol.

RCM: ,Clen dalkové Fidici posadky (remote crew member), tj.

RCM vykon&va pfedepsany dalkové fidici pilot nebo jiny personal odpovédny za povinnosti

Gkol nezbytné pro provoz UAS

Obrézek 1 — Bedfordova stupnice pracovniho zatizeni
uzplsobena provoznim postuptim pro provoz UAS

POHOTOVOSTNI PLAN (ERP) SE.STREDNI“ A V/YSOKOU“ UROVNIROBUSTNOSTH

1.

Rozsah tohoto AMC

1.1

1.2.

Toto AMC definuje obsah ERP, stejné jako metodiku pro jeho validaci (ovéfeni). Mize

byt pou2|to ke splnenl krlterla #%@estapw%mimbﬂ%”h&epa#em—%——\le—zaveden

Glanku%—we—stredm—a—vysekeu—weveawebusmes# OSO #8 (ERP) Pﬁlohy E AMCl
Clanku 11.

Posouzeni rizika, jak je pozadovano Clankem 11 UAS nafizeni, by se mélo zabyvat
bezpeénostnimi riziky, kterd souviseji se ztratou fizeni provozu UAS, coz miZze vyustit:

€) ve smrtelna zranéni tfetich stran na zemi;

(b) ve zranéni tretich stran ve vzduchu; nebo
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(c) v poskozeni kritické infrastruktury.

Poznamka: Dle boduB.4Pfilohy Bk oddilu S.2.3.2 AMC1 Clanku 11, ztrata fizeni
provozu UAS odpovida situacim, kde by neuzevé postupy pro nenadalé

situace Hepeskytly nedosahly zadoumho ucmeku —provoz UAS jeve stavukdy

1.3. V souladu s pouzitym posouzenim rizik je proto rozsah tohoto AMC omezen na feSeni
reakce na nouzové situace, které jsou zpusobeny provozem UAS, a také na potencialni
disledky, které jsou uvedeny v bodé 1.2. Reakce na takové nouzové situace by se
vSak neméla omezovat na potencialni riziko/Skodu pouze pro tfeti strany, ale také pro
personal provozovatele UAS.

1.4. [...]
2. Uéel ERP
[...]
3. Uéinnost ERP
[...]
4, Nouzové situace, aktivace reakce, postupy a kontrolni seznamy
[...]
5. Role, odpovédnosti a kli¢ové kontakty
[...]
6. Prostfedky pohotovostni reakce
[...]
7. Validace (ovéreni platnosti) ERP
7.1. [...]
7.2. [...]
) se provadi s periodicitou, ktera je uvedena v ERP.

Pokud je vSak provozovatel UAS subjektem tvofenym jednou osobou a pfi pohotovostni
reakci nefidi externi persondl, nemusi byt cvi¢eni od stolu vhodné, protoZze neni
vyZadovdna Ucast tfetich stran. V takovém pfipadé jsou podminky bodu 7.1
povazovany za dostate¢né a pfimérené Grovni jednoduchosti provozovatele a v zasadé
provozu UAS.

vvvvvv

nutné doplnit cviéeni od stolu dil¢imi cviéenimi mimoradnych udalosti a/nebo

ceIoIetlstmml CV|cen|m| véetné OdeVIdajICICh nacwku Pe1~'<t:|{aI—}e—t:rFe\,te1c1—|aele{7|sn:+est,L
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7.43. Po dodrzeni postupu, které jsou popsany v ERP, pfi skute¢né nouzové situaci, by mél
provozovatel UAS provést analyzu zplsobu, jakym byla mimofadna udalost zvladnuta,
a ovéfit ucinnost ERP.

8. Vycvik ERP

[..]
8.4.

b (roved, a VETCP ovana-pro-ERP;-vyseka, mel-by
Ppfislusny Gfad, ktery vydava opravnéni, nebo subjekt, ktery je timto pFisluSnym
Ufadem urcen, by mel ovéfit odbornou zplsobilost (kompetence) pFislusného
personalu.
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VZOR OPRAVNENI K PROVOZU

Prislusny tfad by mél vydat opravnéni k provozu podle nasledujiciho formulare:

Opravnéni k provozu pro kategorii ,specificka“ ';\IOA?:

1. Urad vydavajici opravnéni

1.1 Vydavajici Gfad

1.2 Kontaktni osoba
JménoOddéleni
Telefon

E-mail

2. Udaje provozovatele UAS

2.1 Registraéni €islo provozovatele UAS

2.2 Nazev /jméno provozovatele UAS

2.3 Provozni kontaktni osoba
Jméno
Telefon

E-mail

3. Schvaleny provoz

3.1 Schvéalené misto (mista) provozu, véetné | [] Obecné (generické),
spodniho a horniho limitu v provoznim spodnliimit_ mi( ), horni limit___mi( ft)

prostoru
[] Presné (specifické), uvedte soufadnice
, spodni limit __ m ( ft),
horni limit ___ m ( ft)
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3.32 Odkaz na posouzeni rizik a jeho revize [] SORA verze datum vydani
[JPDRAE. -  datum vydani |
[ jiné
3.43 Uroven zabezpeéeni a integrity [ sAIL | [ SAIL 1I [ sAIL 1l
O SAIL IV O sAILV O sAILV
O jiné
3.45 Druh provozu [ vLos [0 BvLOS
3.56 Doprava nebezpeéného zbozi [J Ano ] Ne
3.6 Vypousténi materialu [J Ano ] Ne
3.7 Charakterizace 3.7.1 Provozni oblast | [] Kontrolovana pozemni oblast Pocet osob/km?
rizik na zemi g\;'l?gl'gﬁ:;“ hustota | idce zalidnéna oblast (dos
[]do 50
[] do 500
[] zalidnéna oblast []do 5 000
[J do 50 000
[] vice nez 50 000
[] Shroméazdéni lidi [] bez limitu
3.7.2 Pfilenla pozemni Pocet osob/km?
oblast (pramérna o gy
hustota zalidnéni) [] Ridce zalidné&na oblast []do 50
[] do 500
[] zalidnéna oblast []do 5 000
[ do 50 000
[] vice nez 50 000
[] Shroméazdéni lidi [] bez limitu
3.7.3 Prilenla pozemni | [] do 40 000 lidi
oblast (povolené —
shroméazdéni  lidi | [ o400 000 lidi
pod Sirym nebem | [ vice nez 400 000 lidi
v okruhu 1 km od
provozniho
prostoru)
3.8 ZmirAujici 3.8.1 Strategicka [INe [ Ane-malaNizka [] Ane-sStfedni-[ ]  Ane;
opatfeni pro zmirfujiciopatieni | velkdVysoka
rizika na zemi M1(A) — Ochrana
krytim
3.8.2 ERPMI(B)- O Ne [H-Ane-mala ] Aro-sStredni [] Ano;
Provozni omezeni | velkdVysoka
3.8.3 M1(C) — Pozemni [JONe [ Nizka
pozorovani
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3.8.4 M2 - Snizeni [DNe [ Stfedni [] Vysoka
G€inka dynamiky
narazu UA
3.9 Koneéné tfida rizika na zemi (GRC)
3.10 Uroven zbytkového rizika ve vzduchu 3104 [J ARC-a [0 ARC-b [J ARC-c J ARCd

V. Pprovoznim prostoru

BHARGa—— 1 ARGH— [1ARGec— [ 1ARCH

3.11.1 Strategicka
zmirAujici opatreni

3.11 Zmirnujici
opatreni pro
rizika ve

I Ne 1 Ano

Pokud ano, popiste

vzduchu
3.11.2 Metody taktickych

zmirnujicich

opatfeni
3.12 DosaZené Groven kontejnmentu [] Nizk& [] stredni [] Vysoka
[] Upoutany provoz
.z ] [ Ziepsens

3.13 Jaky je minimalni povoleny pomér RP:UA, | RP:UA :

tedy mezi dalkové Fidicim pilotem (RP) a

bezpilotnimi letadly (UA), ktera mohou byt

provozovéana soucasné?
3.143 Odborna zpusobilost (kompetence)

délkove ridiciho pilota
3.154 Odborna zpusobilost (kompetence)

personalu, jiného nez dalkové fidiciho pilota,

nezbytného pro bezpe€nost provozu UAS
3.165 Typy udalosti, které maji byt hlaSeny

prislusnému Uradu (nad rédmec téch, které

jsou pozadovany narizenim (EU) €. 376/2014)
3.176 Pojisténi ] Ne [J Ano
317 0 Co
3.18 Odkaz na slozku dékazu matice vyhoveéni
3.19 Poznamky / dalSi omezeni

4. Udaje schvaleného UAS
4.1 \yrebee 4.2 Nazev Mmodelu
Nazev projekéni (volitelné)
organizace (volitelné)
4.3 Druh UAS [] LetounS pevnymi | 3.4 Maximalni m
kridly charakteristické
rozméry UA
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] Rotorové-vrtulnik
Mrtulnik
] Rotorové-virnik

[0 Letadlo schopné
VTOL (VCA) (vCetné
Mmultirotorovych)

[] Lehé&i nez vzduch /

ostatni
45 Vzletova hmotnost | kg 4.6 Maximalni provozni m/s ( kt)
(volitelné) rychlost
4.7 Typ C2 spojeni
4.8 Velikost prilehlé pozemni oblasti km

4.97 DalSi technické pozadavky

4.108 Vyrobni €islo nebo poznavaci znacka UA,
je-li to pouzitelné (voliteln€)

4119 Typové osvédéeni (TC) nebo zpréava
o ovéreni navrhu (DVR)—je-t—te—pozadovano

(volitelné)

4.120 Cislo osvédéeni letové zphsobilosti (OLZ):

je-t-pozadevane (volitelné)

4132 Cislo osvédéeni hlukové zpusobilosti—je-ti
pozadeovano (volitelné)

4.14 Systém e-viditelnosti (e-conspicuity) [] Piiméa délkova identifikace [] Sitova dalkova identifikace
[0 srD-860in [ SRD-860 out
[J ADS-B In [JADS-BOut []Jiny

5. Poznamky

6. Opravnéni k provozu

[Uvedte nazev / jméno provozovatele UAS] je opravnén k provadéni provozu UAS bezpilotnimi
systémy (UAS) stanovenymi v oddilu 4 a v souladu s podminkami a omezenimi stanovenymi v oddilu 3,
dokud vyhovuje tomuto opravnéni k provozu, provadécimu nafizeni (EU) 2019/947 a jakymkoli
pouZzitelnym unijnim a vnitrostatnim predpisam tykajicim se soukromi, ochrany uddaju, pravni
odpovédnosti, pojisténi, ochrany pfed protipravnimi ¢iny a ochrany Zivotniho prostredi.

Kazdy let provadény mimo [uvedte nazev élenského statu] musi byt v plném souladu se vSemi
poZadavky stanovenymi v tomto opravnéni k provozu a podléha ovéreni prisluSnym Gfadem ¢lenského
statu, na jehoZ Gzemi ma byt provoz uskuteénén, v souladu s Clankem 13 provadéciho nafizeni (EU)
2019/947. Podminky stanovené v tomto opravnéni k provozu musi byt podle potfeby doplnény prikazem
vyhovéni mistnim podminkédm zvefejnénym Elenskym statem, na jehoz Gzemi mé byt provoz provaden,
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a zavedenim zmiriujicich opatfeni feSicich rizika vyplyvajici z konkrétniho vzduSného prostoru, terénu,
hustoty zalidnéni a klimatickych podminek v oblasti letu.

6.1 Cislo opravnéni k provozu

6.2 Datum zaéatku DD/MM/RRRR 6.32 Datum konce DD/MM/RRRR
platnosti platnosti

Datum Podpis arazitko

DD/MM/RRRR

FormulaF 209 EASA

Instrukce pro vyplnéni formuléfe opravnéni k provozu

1.1 Nazev pfislusného Gfadu, ktery vydava opravnéni k provozu, véetné nazvu statu.

1.2 Kontaktni Gdaje personalu pfislusného Gfadu odpovédného za dany spis.

2.1 Registraéni &islo provozovatele UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

2.2 Nazev/jméno provozovatele UAS, jak bylo zapsano do databaze rejstfiku provozovatelt UAS.

Toto pole je volitelné; Gdaje Ize nadist z registrace provozovatele UAS.

2.3 Kontaktni Udaje osoby odpovédné za provoz UAS, majici na starosti zodpovézeni pfipadnych
provoznich dotazd vznesenych pFislusSnym Gfadem.

3.1 Misto(a), kde je provozovatel UAS opravnén provadét provoz. Mélo by obsahovat maximalni
vySku letu schvaleného provozniho prostoru vyjadienou v metrech a v zavorce ve stopach,
vztazenou k referenci AGL, pokud je horni hranice pod 150 m (492 ft), nebo k referenci MSL,
pokud je horni hranice nad 150 m (492 ft).

Uréeni mist(a) by mélo zahrnovat cely provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi
(Cervena ¢ara na Obrazku 21). V zavislosti na klasifikaci pocatec¢nich rizicichk na zemi a ve
vzduchu urcéené pomoci procesu SORA a na pouziti zmirfujicich opatfeni mize (mohou) byt
misto(a) vyjadfeno(a) ,obecné (genericky)* nebo ,konkrétné (specificky)* (viz GM2
UAS.SPEC.030(2)). Pokud je provoz UAS provadén v MS clenském staté jiném nez stat
registrace, meél by pfislusny Ufad statu registrace stanovit misto(a) pouze az poté, co obdrzi
potvrzeni od statu provozu, podle Clanku 13 UAS nafizeni.

V piipadé specifickych® lokalit mohou byt informace poskytnuty v samostatném souboru
s uvedenim vSech schvalenych lokalit s pouZitim formatu souboru pro zobrazeni geografickych
dat (napf. kml, Json atd.).

Rezerva pro pokryti rizika na zemi

Pfilehla oblast Provozni oblast Prilehl& oblast

Obrazek 21 — Provozni oblast a rezerva pro pokrytirizika na zemi

3.23  Zvolte jednu ze tfi moznosti. V pfipadé zaSkrtnuti SORA uvedte datum vydani, jak je
definovano v AMC1 Clanku 11. V pfipadé zaSkrtnuti PDRA uvedte Cislo a jeho datum vydani,
jak je definovano v pouzitelnem AMC Clanku 11. V pfipadé pouziti metodiky posouzeni rizik
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jine nez SORA uvedte na ni odkaz. Vtomto poslednim pfipadé by mél provozovatel UAS
prokazat, ze tato metodika vyhovuje Clanku 11 UAS nafizeni.

3.34 Pokud je pouzita metodika posouzeni rizik SORA, uvedte kone¢nou SAIL provozu, jinak
vyberte ,ostatni“ a uvedte rovnocennou informaci stanovenou pouzitou metodikou posouzeni
rizik.

3.7 Charakterizujte riziko na zemi (napf. hustota zalidnéni pfelétavané oblasti vyjadfeno v osobach
na km?, je-li k dispozici; nebo ,kontrolovand pozemni plocha“, ,fidce zalidnéna oblast®,
,zalidnénd oblast”, shroméazdéni lidi“) jak pro provozni, tak pfilehlou oblast.

k—M&.—p@kudquqerm—hram—eenad—l%&m—(@Q—ﬁ)— Pokud byla pou2|ta metodlka SORA uved’te

koneénou tfidu rizika dosazenou po uplatnéni opatfeni ke zmirnéni rizika na zemi. Pokud byla
pouzita jina metodika posouzeni rizik, uvedte rovnocenné udaje.

%Q—ZVGJ{E—JQQ-H-H—ZG—GWF—HQG—Z-HGSH—. i S F v ,.

3.11.2 Popiste metody taktickych zmirfiujicich opatfeni rizika ve vzduchu, které maji byt
provozovatelem UAS pouzity (napf. vyuziti pozorovatell vzduSného prostoru nebo
pozorovatelt UA apod.).

3.13  Pokud letova prirucka UAS poskytnuta konstruktérem UAS uvadi, Ze systém je navrzen
s Urovni automatizace snizujici pracovnl' zatéz dalkove fidiciho pilota tak, Ze jeden dalkovée
fidici pilot (RP) muze soucasné fidit vice bezpilotnich letadel (UA), uvedte povoleny pocet UA
na jednoho RP (napf. pokud je jeden RP schopen souc¢asné Fidit pét UA, napiste ,RP:UA 1:5%).
Tento pocet by nemél prekrogit limit stanoveny v letové pfiruéce UAS. Provozovatel UAS se
rovnéz muze rozhodnout zfidit skupinu dalkové fidicich pilotd, ktefi budou soucasné ovladat
vice UA; v takovém pripadé by meély byt vypracovany jednoznaéné postupy urcujici, kdo je
velitelem letadla, odpovédnym v jednotlivych fazich letu (napf. pokud tfi RP mohou soucasné
fidit deset UA, uvedte ,RP:UA 3:10).

3.134 Uvedte druh kompetenci nebo osvédceni dalkové fidiciho pilota, je-li to pozadovano:—jinak

“
”

3.145 Uvedte druh kompetenci nebo osvédceni personalu, jiného nez dalkové fidiciho pilota,

nezbytného pro bezpecnost provozu UAS, je-li to poZadovano:—jinak—uvedte—Declared
Ldoldorenines,

3.156 Uvedte typy udalosti, které maji byt hldSeny pfisluSnému Gfadu vedle téch, které jsou
poZadovany nafizenim (EU) €. 376/2014, je-li to pouZitelné.

Md{e—g%ﬂaeem—a—e@g—%e—gw ; & i &l i -

3.18 Uvedte oznaceni a Cislo revize slozky dokazu matice vyhovéni (napf. matice vyhoveni
(compliance matrix) definovana v kapitole A.4 PFilohy A k AMC1 Clanku 11 (SORA)).

3.19 Dalsi-emezeni-stanovena Volné textové pole, kam muze pfislusnym Ufadem uveést jakékoliv
dalsi relevantni informace.
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Oddil 4.

4.1
4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.79
4.810

;easkptnm—zaldamy—kemejﬂmenﬁ— Tato cast muze byt opakovana pro vsechny schvalene modely

UAS, které budou pouzivany na zakladé tohoto opravnéni k provozu.

Nazev vyrebee organizace projektujici UAS. Toto pole je volitelné.

Model UAS, jak byl uréen wrobeem projekéni organizaci v letové prirucce UAS. Toto pole je
volitelné.

. e o .
Bezpilotni letadla s pevnymi kfidly zahrnuji konfigurace jako letouny, draky, kluzaky apod.
UA rotorové-vrtulnik zahrnuje vSechny konfigurace se svislym tahem s az dvéma rotory;
UA rotorové-virnik oznacuje specialni konfiguraci s nehnanym rotorem.

Letadla schopna VTOL (VCA), véetné rotorovych letadel, zahrnuji konfigurace se svislym tahem
se tfemi a vice rotory a rovnéz s pevnymi nosnymi plochami schopna vertikalniho vzletu a
pristani.

Konfigurace leh¢éi nez vzduch zahrnuji napriklad vzducholodé ¢i horkovzdusné balény.

Uvedte maximalni rozméry UA v metrech (viz definice I141 ,,charakterlstlcky rozmer UA“
\Y% PFl’Ioze I k AMC1 Clanku 11 (SORA))

Uvedte maximalni hodnotu vzletové hmotnosti (TOM) UA, vyjadfenou v kg, pfi niz maze byt
provoz UAS prevadén provozovano. VSechny lety by pak mély byt provadény bez prekroceni
této specifikované TOM. TOM se muize liSit od MTOM (ale nemuze ji prekroCit byt wySsi)
stanovené vyrobeem projekéni organizaci UAS v letové priru¢ce UAS. Toto pole je volitelné.

Maximalni provozni cestovni vzduSna rychlost, vyjadfena v m/s a v zavorce v kt, kterou UA

béhem provozu neprekroci. Tato hodnota by méla byt vzdy nizSi nez maximalni rychlost

stanovena v letove prirucce UAS instrukeich~wprobee.

Uvedte typ C2 spojeni, které bude béhem provozu pouzito (napf. radiové spojeni, LTE/5G,
satelitni spojeni apod.).

Uvedte velikost v km, ktera ma byt zohlednéna pro pfilehlou pozemni oblast, a to od hranice
rezervy pro pokryti rizika na zemi (GRB), v souladu s postupem uvedenym v oddilu S.4.8.4
AMCI1 Clanku 11 (SORA).

Uvedte seznam dalSich technickych pozadavku stanovenych pfislusnym Gfadem.

Toto pole je povinné, pokud je UA registrovano podle Clanku 14 odst. 7 provadéciho nafizeni
(EU) 2019/947. Pokud UA registrovano neni, pfislusny narodni letecky Grad (NAA) mize uvést
jedinecné vyrobni ¢islo (SN) UA stanovené projekeéni organizaci rebeem podle normy
ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers, 2019,—rebe
poznavaci-znacka UApokudje UAzapsano-vrejstiiku. V pfipadé soukromé zhotoveného UAS

nebo UAS, ktery nenese jedine¢né SN, uvedte jedinecné SN systemu dalkové identifikace. Pro
provozy UAS klasifikované jako SAIL V nebo vySSi je tfeba uvést sériova cisla vSech UAS a
jakakoli jejich zména vyZaduje predchozi souhlas prislusSného Grfadu. Pro provozy UAS
klasifikované az do SAIL IV zména vyrobniho Cisla pfedchozi souhlas pfisluSného Gfadu

nevyZaduje.

Uvedte Cislo EASA TC, nebo ¢&islo zpravy o ovéfeni navrhu (DVR) vydané EASA, jak je-li
vyZzadovano pfislusSnym Ufadem.

Je-li pozadovan UAS s EASA TC, mél by mit UAS osvédceni letové zpusobilosti (OLZ) a
pfislusSny ufad by mél vyzadovat vyhovéni pravidlim pro zachovani letové zpusobilosti.
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4,113 Je-li poZzadovan UAS s EASA TC, mél by mit UAS osvédceni hlukové zplsobilosti.

4.14  Zvolte jednu nebo vice moznosti.

5. Pole pro doplnéni jakékoli relevantni poznamky ve formé volného textu.

6.1 Referenéni &islo opravnéni k provozu, vydaného pfislusnym uradem. Cislo by mélo mit
nasledujici format:

NNN-OAT-XXxXxx/yyy

Kde:

- .NNN* je kéd ¢lenského statu, ktery vydava opravnéni k provozu, podle 1SO 3166
Alpha-3;

- ,OAT" je pevné pole znagici ,opravnéni k provozu (operational authorisation);

- SXXXX" je az 12 alfanumerickych znak, které definuji ¢islo opravnéni k provozu; a

- SYYY" jsou 3 alfanumerické znaky definujici €islo revize opravnéni k provozu. Kazda
zmeéna opravnéni k provozu podmini nové ¢islo revize.

6.2 Délka platnosti opravnéni k provozu maze byt neomezena; v tom pfipadé uvedte ,Unlimited”.

Opravnéni k provozu bude platit po dobu, po kterou provozovatel vyhovuje pFisluSnym
pozadavkim UAS nafizeni a podminkam stanovenym v opravnéni k provozu.

Poznamka 2: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé. QR kéd z oddilu 6 by mél
zajiStovat odkaz na narodni databazi, kde je toto opravnéni k provozu uchovavano.
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