PREDPIS L 6/l

UVODNI CAST

DA Decision altitude
Nadmofrska vyska rozhodnuti
DA/H Decision altitude/height
Nadmorska vySka rozhodnuti/vySka rozhodnuti
DH Decision height
Vys8ka rozhodnuti
DLR Data link recorder
ZapisovaC komunikace datovym spojem
DLRS Data link recording system
Systém zaznamu komunikace datovym spojem
DME Distance measuring equipment
Méfi¢ vzdalenosti
EFB Electronic flight bag
Elektronické letové informacni zafizeni
EFIS Electronic flight instrument system
Elektronicky letovy pfistrojovy systém
EGT Exhaust gas temperature
Teplota vystupnich plyn(
EICAS Engine indication and crew alerting system
Indikace motoru a vystrazny systém posadky
ELT Emergency locator transmiter
Polohovy majak nehody
ELT(AD) Automaticaly deployable ELT
ELT samocinné uvadény do pracovni polohy
ELT(AF) Automatic fixed ELT
Automaticky pevny ELT
ELT(AP) Automatic portable ELT
Automaticky pfenosny ELT
ELT(S) Survival ELT
Polohovy majak ELT pro preziti
EPR Engine presure ratio
Stupen stlaceni v motoru
EUROCAE European Organization for Civil Aviation Equipment
Evropské& organizace pro vybaveni civilniho letectvi
EVS Enhanced vision system
Systém pro zlepSeni viditelnosti
FANS Future air navigation system
Budouci navigaéni systém
FATO Final approach and take of area
Prostor kone&ného pfiblizeni a vzletu
FDR Flight data recorder
Zapisovac letovych udaja
FM Frequency modulation
Kmito€tova modulace
ft Foot
Stopa (mérova jednotka)
g Normal acceleration
Normalni zrychleni
HEA High elevation aerodromes
Letisté ve vysokych nadmekskyeh-vySkach nad mofem
hPa Hectopascal
Hektopascal
HUD Head-up display
Pruhledovy zobrazovaé
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OCH Obstacle clearance height
Bezpec&na vyska nad prekazkami
OElI One engine inoperative
Jeden nepracujici motor
OGE Out of ground effect
Mimo vliv blizkosti zemé
PANS Procedures for Air Navigation Services
Postupy pro letové navigaéni sluzby
PBC Performance-based communnication
Komunikace zaloZzena na vykonnosti
PBN Performance-based navigation
Navigace zalozena na vykonnosti
PBS Performance-based surveillance
Pfehled zaloZeny na vykonnosti
PNR Point of no return
Bod poslednihoMezni-bed-navratu
psi Pound per square inch
Libra na ¢tverecni palec (jednotka tlaku)
R Rotor radius
Polomér rotoru
RCP Required communication performance
PoZadovana komunikacni vykonnost
N
’F ea hay g,ate .
RNP Required navigation performance
Pozadovana navigacni vykonnost
RSP Required surveillance performance
Pozadovana pfehledova vykonnost
RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics
RVR Runway visual range
Drahova dohlednost
Sl International Take of Units
Mezinarodni soustava mérovych jednotek
SOP Standard operating procedures
Standardni provozni postupy
SVS Synthetic vision system
Synteticky systém vidéni
Ta Engine exhaust gas temperature
Teplota vystupnich plynt z motoru
TDP Take-off decision point
Bod rozhodnuti o vzletu
TIT Turbine inlet temperature
Teplota plynu na vstupu do turbiny
TLOF Touchdown and lift-off area
Plocha dosednuti a nadzvihnuti
TODAH Take-off distance available
Pouzitelna délka vzletu
TODRH Take-off distance required
Pozadovana délka vzletu
uTC Universal co-ordinated time
Svétovy koordinovany ¢as
27.11.2025
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Letisté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), ur€ena bud zcela, nebo
z Casti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provozni minimum zalozené na vykonnosti

(PBAOM) (Performance-based aerodrome
operating minimum
Niz8i letiStni provozni minimum pro dany vzlet,

pfiblizeni nebo pfistani, nez je pouZitelné pfi vyuZziti
zakladniho letadla.

Poznamka 1: PBAOM je odvozeno na zakladé
zohlednéni kombinace schopnosti letadla a dostupnych
pozemnich zafizeni. Dal§i poradensky material
k PBAOM je uveden vdokumentu Manual of All-
Weather Operations (Doc 9365).

Poznamka 2: PBAOM muze byt zaloZzeno na
provoznich pfinosech.

Poznamka 3: PBAOM neni omezeno pouze na
provoz PBN.

Letova provozni sluzba (ATS) (Air traffic service)
Vyraz  zahrnujici  letovou informaéni  sluzbu,
pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu
fizeni letového provozu (oblastni sluzbu Fizeni,
pfiblizovaci sluzbu fizeni nebo letistni sluzbu fizeni).

Letova pfiruc¢ka (Flight manual)

Pravodni doklad k osvédceni letové zpuUsobilosti
obsahujici omezeni, v jejichz rozsahu je letadlo
povazovano za zpUsobilé. Dale obsahuje pokyny
ainformace nezbytné pro ¢leny letové posadky
k bezpeénému provozu letadla.

Letové zpusobily (Airworthy)

Stav letadla, motoru, vrtule nebo letadlové &asti, kdy
vyhovuje svému schvélenému navrhu a je ve stavu pro
bezpecny provoz.

Letovy pléan (Flight plan)

Pfedepsané informace vztahujici se k zamyslenému
letu letadla nebo jeho &asti.

Pozndmka 1:  Pojem letovy plan se muze pojit se
slovy ,pfedbézny*, ,podany”, ,platny®, nebo ,provozni*,
coZ indikuje kontext a rizné faze letu.

Pozndmka 2:  Pokud je pojem dopinén o slovo
LZprava“, oznacCuje obsah a format prfenasenych dat
letového planu.

Letovy zapisova¢ (Flight recorder)

Jakykoliv typ zapisovace zastavény v letadle pro ucely
ziskani udaju k doplnéni vySetfovani nehod nebo
udalosti.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni Clovéka, které maji vliv na
bezpecnost a Gcinnost leteckého provozu.

Maximalni hmotnost (Maximum mass)
Nejvétsi hmotnost, pfi které letadlo vyhovuje pfedpisiim
zpusobilosti pro vzlet.

Meteorologické podminky pro let podle pristroju
(IMC) (Instrument meteorological conditions)
Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,

vyznaéné oblacné vrstvy’, které jsou hor§i nez
predepsana minima meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti.

Poznamka: Stanovena minima pro
meteorologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsaZena v Hlavé 4 Predpisu L 2.

* dle definice v pfedpisu L 2

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vzdalenosti od obla¢nosti a vySkou zakladny nejnizsi
vyznacné oblacné vrstvy’, které jsou stejné nebo lepsi
nez predepsana minima.

Poznamka: Stanovena minima pro
meteorologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsazena v Hlavé 4 Predpisu L 2.

* dle definice v Predpisu L 2

Minimalni nadmoiska vyska pro klesani (MDA)
(Minimum descent altitude) nebo minimalni vySka
pro klesani (MDH) (Minimum descent height)

Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi 2D
pFiblizeni podle pristroju nebo pfi pfiblizeni okruhem,
pod kterou se nesmi klesat bez pozadované vizualni
reference.

Poznamka 1:  Minimalni nadmofska vy$ka pro
klesani (MDA) je vztaZena ke stfedni hladiné more
a minimalni vyska pro klesani (MDH) je vztaZena
k vySce letisté nad mofem nebo k vySce prahu drahy
nad morem, jestlize je prah drahy vice nez 2 m (7 ft)
nize, nez je vySka letisté nad morem. Minimalni vyska
pro klesani pro priblizeni okruhem je vztaZzena k vysce
leti$té nad morem.

Poznédmka 2:  PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot vidi dostatecné dlouho takovou cast
vizualnich prostiedk( nebo prostoru pro pfiblizeni, aby
mohl stanovit polohu letadla vici zamyS$lené draze letu
a rychlost jeji zmény. V pfipadé priblizeni okruhem je

pozadovanou vizualni referenci viditelnost drahy
a jejiho okoli.
Pozndmka 3:  Jsou-li pouzity oba pojmy, Ize je pro

zjednoduseni psat ve tvaru minimalni nadmorska vyska
/vy$ka pro klesani ,MDA/H".

Modifikace (Modification)

Zmeéna oproti typovému navrhu letadla, motoru, -rebe
vrtule nebo rotoru.

Poznamka: Modifikace muze rovnéZz zahrnovat
zastavbu modifikace, ktera je uUkolem udrzby
podléhajicim uvolnéni do provozu. Dal$i poradensky
material tykajici se udrzby letadel — modifikaci a oprav
je uveden vdokumentu Doc 9760 (Airworthiness
Manual).
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Motor (Engine)

Motor pouzity nebo uréeny k pouziti pro pohon letadla.
Sklada se prinejmensim ze souéasti a vybaveni
nutnych pro jeho funkci a Fizeni, ale nezahrnuje
vrtuli/nosné rotory (jsou-li pouzity).

Nadmoiska vyska rozhodnuti (DA) (Decision
altitude) nebo vySka rozhodnuti (DH) (Decision
height (DH)

Stanovena nadmoiska vySka nebo vySka pfi 3D
priblizeni podle pfistroji, ve které musi byt zahajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno
poZadované vizualni reference pro pokracovani
v pfiblizeni.

Poznamka 1:  Nadmorska vy$ka rozhodnuti (DA) je
vztaZzena ke stfedni hladiné more a vySka rozhodnuti
DH je vztazena k vySce prahu drahy nad mofem.
Poznamka 2: Pozadovanou vizuélni referenci se
rozumi, Ze pilot by mél vidét po dostatecnou dobu tu
¢ast vizualnich prostifedki nebo priblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmeény ve vztahu k poZadované draze letu. Pfi provozu
Ill. Kategorie, pfi vySce rozhodnuti, je poZadovana
vizualni reference ta, ktera se stanovuje pro pfislusny
postup a provoz.

Poznamka 3:  V pfipadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmorfska
vySka rozhodnuti/vyska rozhodnuti a zkracovany
SDA/H".

Nahradni heliport (Alternate heliport)

Heliport, na ktery vrtulnik muize pokracovat, kdyz
pfistani na heliportu zamySleného pfistani nebo
pokracovani v letu na tento heliport neni mozné nebo
zadouci. Nahradni heliporty zahrnuji nasleduijici:

Nahradni heliport pfi vzletu (Take-off alternate)
Nahradni heliport, na kterém muze vrtulnik pfistat, je-li
to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné pouzit
heliport vzletu.

Nahradni heliport na trati (En-route alternate)

Heliport, na kterém vrtulnik bude moci pfistat, jestlize
se na trati dostane do mimoradné nebo nouzové
situace.

Nahradni heliport ur€eni (Destination alternate)
Nahradni heliport, na kterém bude vrtulnik moci pfistat,
jestlize pfistani na heliportu uréeni neni mozné nebo
zadouci.

Poznamka: Heliport odletu mdze byt pro dany let
i nahradnim heliportem na trati nebo nahradnim
heliportem urceni.

Navigace zalozena na vykonnosti
(Performance-based navigation)

(PBN)

Prostorova navigace zalozena na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na ftratich ATS,
na postupech priblizeni podle pfistroji nebo ve
stanoveném vzduSném prostoru.

Poznamka: Viykonnostni poZadavky jsou vyjadfeny
navigaénimi  specifikacemi  (specifikace = RNAYV,
specifikace RNP) ve vztahu k pfesnosti, integrité,
spojitosti—destupnosti— a funkénosti, nezbytné pro

navrhovany provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzdu$ného prostoru._Dostupnost signalu
globalniho  nravigaénihe—druzicového navigacniho
systému v prostoru a/nebo jiné infrastruktury
navigacnich _prostiedkt seje v __ramci _koncepce
vzdusného prostoru zvazdjeuvazovana za ucelem
umoznéni navigacni aplikace.

Navigaéni specifikace (Navigation specification)
Soubor pozadavkil pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zalozenou
na vykonnosti ve stanoveném vzdudném prostoru.
Existuji dva druhy navigacnich specifikaci:

Specifikace pozadované navigaéni vykonnosti
(RNP) (Required navigation performance (RNP)
specification)

Navigaéni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznacovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

Specifikace RNAVprestorové-hnavigace (RNAVY
Areanavigation-(RNAV) specification)

Navigaéni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera nezahrnuje poZadavky na sledovani

vykonnosti avarovani, oznacovana zkratkou
RNAYV, napfi. RNAV 5, RNAV 1.
Pozndmka 1: Performance-based Navigation
Manual (PBN) (Doc 9613), Volume Il obsahuje

podrobny navod pro navigacni specifikace.

Poznamka 2: Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan
jako ,vyhlaSeni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdusném prostoru® byl z tohoto
Predpisu odstranén, jelikoz byl koncept RNP nahrazen
konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni v fomto predpisu
pouzivan  vyhradné v souvislosti s navigacnimi
specifikacemi, které vyZaduji sledovani vykonnosti
a varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje Kk letadlu
a provoznim poZadavkim, které obsahuji poZadavek
na vykonnost v pficném sméru 4 NM s palubnim
sledovanim vykonnosti a varovanim, které jsou
podrobné popsany v PBN Manual (Doc 9613).

Nebezpecéné zbozi (Dangerous goods)

Pfedméty nebo latky, které mohou ohroZovat zdravi,
bezpecnost, majetek nebo Zivotni prostfedi a které jsou

uvedeny na seznamu nebezpe¢ného  zboZi
v technickych  instrukcich  nebo  které  jsou
v téchto instrukcich klasifikovany.

Poznamka: Tfidéni nebezpec¢ného zboZi je

uvedeno v Predpise L 18 — Bezpecéna letecka doprava
nebezpecného zboZzi (dale viz Technické instrukce pro
bezpecnou pfepravu nebezpeéného zbozi — Doc 9284).

Nehostinné prostredi (Hostile environment)
Prosttedi, ve kterém:

a) nemlze byt provedeno bezpecné vynucené
pfistani, protoze plocha a jeji okolni prostfedi je
nevhodné; nebo

b) osoby na palubé vrtulniku nemohou byt
odpovidajicim zplisobem chranény pred zivly; nebo
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Kategorie 1) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroji druhu A nebo B.

Postup pfriblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
(Approach procedure with vertical guidance)

Postup pfiblizeni podle pfistrojd  zalozeny
na navigaci zalozené na vykonnosti (PBN)
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Druhy pfiblizeni
ust. 2.2.8.3.

podle pfistroju  viz

Pozemni odbaveni (Ground handling)

Nezbytné sluzby pro letadla pfilétavajici na letisté
a odlétavajici z letist, které jsou jiné nez letové
provozni sluzby.

Program udrzby (Maintenance programme)

Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich Ihlty splnéni a s tim spojené postupy,
stejné jako program  spolehlivosti, nezbytny
k bezpe&nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostorova navigaceRNAV) (Area navigation)
Zpusob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv  pozadované letové draze v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigaéniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

nehostinné

Prostiedi jiné nez
environment)

(Non-hostile

Prostredi, ve kterém:

a) muaze byt provedeno vynucené pfistani, protoze
plocha a jeji okolni prostfedi je vhodné;

b) osoby na palubé vrtulniku mohou byt odpovidajicim
zplsobem chranény pred Zivly;

c) je zajiSténa odezval/schopnost patrani a zachrany
v souladu s pfedpokladanym vystavenim (vlivu
prostredi); a

d) ohrozeni osob nebo majetku na zemi je pfijatelné.

Poznamka: Ty &asti husté osidlené oblasti, které

splniuji vySe uvedené poZadavky, jsou povazovany za

prostfedi jiné neZ nehostinné.

Protipravni €iny
Ciny nebo pokusy o &iny—které ohroZujici bezpeénost
civilniho letectvi, mezi—které—patfi—mimo—jinékteré

zahrnuji, ale neomezujic se na:

a) protipravni zmocnéni se letadla;

b) zniceni letadla v provozu;

c) drzeni rukojmich na palubé letadla, na letisti nebo v
prostoru leteckych zarizeni;

d) nasilné vniknuti na palubu letadla, na leti§té nebo
do prostoru leteckych zafizeni;

e) drzeni zbrané nebo nebezpeéného zafizeni nebo
materialu s umyslem jeho nezakonného pouziti na
palubé letadla nebo na letisti;

f) pouziti letadla v provozu za ucelem zpusobeni
smrti, vazného télesného zranéni nebo vazného
poskozeni majetku nebo zivotniho prostredi;

g) takové sdéleni nebo klamna informace, které
ohrozuji bezpec€nost letadla za letu nebo na zemi,
cestujicich, posadky, pozemniho personalu nebo
Siroké verejnosti na letiSti nebo v prostoru leteckych
zarizeni.

Provoz (Operations)

Cinnost nebo skupina &innosti, které jsou vystaveny
stejnému nebo podobnému nebezpedi a které vyzaduiji
soubor stanoveného vybaveni nebo spinéni a udrzeni
pilotnich dovednosti k odstranéni nebo zmirnéni rizika
takového nebezpedi.

Poznamka: Takové cinnosti by mély zahrnovat, ale
nemusi byt omezeny na provoz v pobfeZnich vodach,
provoz s vrtulnikovym  jefabem nebo leteckou
zachrannou sluzbu.

Provoz v pobreznich vodach (Offshore operations)
Takovy provoz, jehoZz znac¢na ¢ast letl je provadeéna
nad oblastmi mofe z mist a na mista v pobfeznich
vodach. Takovy provoz zahrnuje, ale neni zcela
omezen na podporu zafizeni pro téZbu ropy, plynu
a nerostll a pfepravu namornich lodivodu v pobfeznich
vodach.

Provoz 1. tfidy vykonnosti
performance Class 1)

Provoz o vykonnosti umoznujici vrtulniku v pfipadé
selhéni kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, pokud nedojde k selhani
pred dosazenim bodu rozhodnuti o vzletu nebo po
preletu bodu rozhodnuti o pfistani; v takovych
pfipadech by mél byt vrtulnik schopen pfistat v prostoru
pferuseného vzletu nebo pfistani.

(Operations in

Provoz 2. tfidy vykonnosti
performance Class 2)

Provoz o vykonnosti umoznujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, kromé toho kdyz dojde
k selhani na zacatku vzletového manévru nebo na
konci pfistdvaciho manévru; v takovych pfipadech
muZze byt vyzadovano vynucené pfistani.

(Operations in

Provoz 3. tfidy vykonnosti
performance Class 3)

Provoz o vykonnosti vyzadujici v pfipadé selhani
kritického motoru kdykoliv b&hem letu vynucené
pristani.

(Operations in

Provoz vsSeobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny nez obchodni letecka doprava
nebo letecké prace.
Provoz za nizké dohlednosti
operations) (LVO)

Pfiblizeni za RVR niz8i nez 550 m a/nebo DH nizsi nez
60 m (200 ft) nebo vzlet za RVR niz§i nez 400 m.

(Low-visibility

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpecné provedeni letu
zalozeny na vykonnosti vrtulniku, provoznich
omezenich, vyznamnych o€ekavanych podminkach na
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trati, ktera ma byt dodrZena a heliportech souvisejicich
s letem.

Provozni
minima)
Meze pouzitelnosti heliportu pro:

minima heliportu (Heliport operating

a) vzlet, vyjadfené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti a je-li to nezbytné podminkami
oblagnosti;

b) pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfistrojl, vyjadfené
dohlednosti a/nebo drdhovou dohlednosti a
minimalni nadmorskou vySkou/vySkou pro klesani
(MDA/H) a, je-li to nezbytné, podminkami oblaénosti

c) pfistani pfi 3D pfiblizeni podle pfistroju, vyjadfené
dohlednosti  a/nebo  drahovou  dohlednosti
anadmofskou  vySkou  rozhodnuti/  vySkou
rozhodnuti (DA/H) odpovidajici druhu a/nebo
kategorii provozu.

Provozni prinos (Operational credit)

Pfinos schvaleny pro provoz s pokro€ilym letadlem,
ktery na zakladé vykonnosti systém( pokrocilého
letadla vyuzivajicich dostupnou externi infrastrukturu
umozhuje provoz za nizSiho letistniho provozniho
minima, nez by bylo standardné schvaleno pro zakladni
letadlo.

Provozni priru¢ka (Operations manual)

Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovniku.

Provozni letadla
manual)

Pfirucka phjata—statem—proveozovatele,—obsahujici
normalni, mimofadné a nouzové postupy, kontrolni
seznamy povinnych Ukonl, omezeni, informace
o vykonech, detaily systém( letadla a jiny zavazny
material k provozu letadla.

Poznamka: Provozni prirucka letadla je casti
provozni pfirucky.

prirucka (Aircraft operating

Provozni specifikace (Operations specifications)
Opravnéni, vcéetné zvlastniho opravnéni/schvaleni,
podminky a omezeni spojené s Osvédcenim leteckého
provozovatele a podléhajici podminkam v Provozni
pfirucce.

Provozni fizeni (Operational control)

Uplatfiovani pravomoci na zahajeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukon&eni letu v zajmu bezpecnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Priihledovy zobrazovaé¢ (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery pfedava letové informace na
pfedni ¢ast vnéjsiho zorného pole pilota.

Predbézny letovy plan (PFP) (Preliminary flight
plan)

Informace tykajici se letu pfedlozené provozovatelem
nebo uréenym zastupcem k provedeni kolaborativniho
planovani letu prfed podanim letového planu.

Piehled zalozeny na  vykonnosti
(Performance-based surveillance) (PBS)
Pfehled zalozeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Poznamka:

(PBS)

Specifikace RSP obsahuji poZadavky
na prehledovou vykonnost, kterd je pfidélena
systémovym slozkam z pohledu zajisStovaného
pfehledu a souvisejici doby doruéeni dat, spojitosti,
dostupnosti, integrity, presnosti prehledovych dat,
bezpecnosti a funkénosti nezbytnych pro navrhovany
provoz v souvislosti s prislusnym  konceptem
vzdu$ného prostoru.

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach
operations)

Pfiblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigaéni
vedeni letadla zaloZzené na postupu pfiblizeni podle
pFistroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroja
existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistroja
s vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmémé (3D) pfiblizeni podle pfistrojl
S vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje

k vedeni zajistovanému bud

a) pozemnimi radionavigacnimi prostiedky; nebo

b) pocitacem generovanymi  navigacnimi  daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zafizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Prirucka postupl organizace udrzby (Maintenance
organization’s procedures manual)

Dokument schvaleny vedoucim organizace udrzby,
ktery obsahuje podrobny popis struktury organizace
udrzby a odpovédnosti vedeni udrzby, rozsahu praci,
zafizeni, postupl Udrzby a zabezpecovani jakosti nebo
systému kontrol.

Prirucka pro fizeni idrzby (Operator’s maintenance
control manual)

Dokument, ktery popisuje
provozovatele, které zajidtuji,

nezbytné  postupy
ze vsechna prace

pravidelné a nepravidelné udrzby je na letadle
provozovatele provedena v€as kontrolovanym
a uspokojivym zpusobem.

Prislusné pozadavky letové zpusobilosti

(Appropriate airworthiness requirements)

Upiné a podrobné predpisy letové zpusobilosti
vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnim statem pro
uvazovanou kategorii letadla, motoru nebo vrtule.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)
Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dalSi psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpoustédla, kdezto kdva a tabak se nezahrnuji.

Referent pro letovy provoz/letovy dispecer (Flight
operation officer/flight dispatcher)
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Osoba, jmenovana provozovatelem, zapojena v Fizeni
a dozoru letového provozu, at uz s prukazem
zpUsobilosti nebo bez né&j, vhodné kvalifikovana
v souladu s Predpisem L 1, ktera podporuje, informuje
a/nebo je napomocna veliteli letadla pfi bezpecném
provadéni letu.

Rozbor letovych udaju (Flight data analysis)
Proces analyzujici zaznamenana letova data za
ucelem zlepSeni bezpedénosti letového provozu.

Série letd (Series of flights)

Série letl jsou po sobé jdouci lety, které:

a) zacinaji a kon&i v rdmci 24hodinové doby; a

b) jsou v8echny provedeny stejnym velitelem letadla.

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se Zakladnim seznamem minimalniho
vybaveni (MMEL) nebo pfisnéji, ktery umozriuje provoz
letadla s ur€itym vybavenim mimo provoz na zacatku
letu za pfesné vymezenych podminek.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci, odpovédnou za typovy
navrh, schvaleny leteckym Gfadem statu projekce, ktery
uvadi externi Casti typu letadla, které mohou byt
postradany na zacatku letu a ktery obsahuje, je-li to
nezbytné, informace spojené s provoznim omezenim
a korekci letové vykonnosti.

Shrnuti dohody (Agreement summary)

Pokud je letadlo provozovéano na zakladé dohody dle
glanku 83 bis Umluvy mezi statem zapisu do rejstiku
a jinym statem, je shrnutim dohody dokument pfedany
spolu s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou
u Rady ICAO, ktery stru¢né a jasné definuje funkce
a povinnosti, které jsou pfeneseny ze statu zapisu do
rejstfiku na jiny stat.

Pozndmka: Jiny stat ve vyse uvedené definici
oznacuje bud-stat provozovatele v pfipadé obchodni
letecké dopravy.-hebev-pfipadé-provozu-vSeobecného

letectvi-stat-hlavaihe-sidia-provezovatele-vSeobecnaho
leteetvi-

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoz vykonani pozaduje provozovatel po
¢lenech letové posadky nebo palubnich pravodéich,
ktery napfiklad zahrnuje dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik, premisténi a letovou zalohu, pokud
existuje pravdépodobnost vzniku Unavy.

Specifikace pozadované komunikacni vykonnosti
(RCP) (Required communication performance
(RCP) specification)

Soubor pozadavkd na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu komunikace
zalozené na vykonnosti.

Specifikace pozadované prehledové vykonnosti
(RSP) (Required surveillance performance (RSP)
specification)

Soubor pozadavki na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu pfehledu
zaloZzeného na vykonnosti.

Stat hlavniho sidla provozovatele vseobecného
letectvi (State of the principal location of a general
aviation operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel vSeobecného letectvi
své hlavni misto podnikani, nebo pokud takové misto
podnikani nema, jeho trvalého bydlisté.

Poznamka: Poradensky material ohledné
moznosti v pfipadé hlavniho sidla provozovatele
vSeobecného letectvi je uveden v dokumentu Manual
on the Implementation of Article 83 bis of the
Convention on International Civil Aviation (Doc 10059).

Stat letisté (State of the aerodrome)
Stat, na jehoz Gzemi je letité umisténo.
Poznamka: Vztahuje se také
a k mistam pristani.

k heliportim

Stat provozovatele (State of the operator)

Stéat, ve kterém mé provozovatel hlavni sidlo podniku
nebo stat, ve kterém je registrovdn, nema-li takové
hlavni sidlo podniku.

Stat zapisu do rejstiiku (State of registry)
Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Poznamka: V  pripadé  registrace letadla
mezinarodni letecké spolecnosti na jiném nez
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spolec¢nost, povinny spolecné a nerozdilné prevzit
zévazky statu zépisu do rejstiku, vyplyvajici z Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi. Viz Rezoluce Rady
z 14. prosince 1967 Aircraft Operated by International
Operating Agencies, ktera mizZe byt nalezena v Policy
and Guidance Material on the Economic Regulation of
International Air Transport (Doc 9587).

Synteticky systém vidéni (Synthetic vision system
(SVS))

Systém zobrazujici z udaji odvozené syntetické obrazy
vnéjsi scény z pohledu pilotniho prostoru.

Systém dokumentace bezpecénosti lett (Flight
safety documents system)
Soubor vzajemné dokumentace zavedeny

provozovatelem shrnujici a uspofadavajici informace
nezbytné pro letovy a pozemni provoz, a zahrnujici jako
minimum Provozni pfiru¢ku a PFirucku fizeni udrzby
provozovatele.

Systém pro zlepSeni viditelnosti (Enhanced Vision
System (EVS))

Systém zobrazujici elektronicky obrazy vnéjsi scény

vrealném Case prostfednictvim  zobrazovacich
snimacu.
Poznamka: EVS nezahrnuje systémy snimani

noc¢niho vidéni (NVIS).

Systém fizeni bezpecnosti
management system (SMS))

(SMS) (Safety

Systematicky pfistup k Fizeni bezpec€nosti zahrnujici
nezbytné organizacni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

27.11.2025
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2.1 Pro provoz civilnich letadel, na ktera se
vztahuje nafizeni (EU) 2018/1139% (viz ¢&l. 2 odst. 1
pism. b) body i) a ii) tohoto nafizeni), se pouziji pravidla
stanovena pfimo pouZzitelnymi pfedpisy EU, a to:

a) pro letouny a vrtulniky — nafizeni (EU) ¢. 965/20122;
b) pro kluzaky — natizeni (EU) 2018/19763; a

c) pro balény a horkovzdusné vzducholodé — nafizeni
(EU) 2018/395%.

2.2 Pro provoz civilnich letadel, na ktera se
nafizeni (EU) 2018/1139 nevztahuje (viz ¢l. 2 odst. 3

pism. a) a d) tohoto nafizeni), plati pouzitelna
ustanoveni pfislusnych ¢asti predpisl L 6:

a) L6/l — pro provoz letadel jinych nez vrtulnikd
provozovateli opravnénymi k provadéni obchodni
letecké dopravy nebo leteckych praci;

b) L6/l — pro provoz letadel vSeobecného letectvi
o , ke
c) L6/l — pro provoz vrtulnikG__ provozovateli

opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
nebo leteckych praci.

ZAMERNE NEPOUZITO

1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139
ze dne 4. ¢ervence 2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti
civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpectnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES)
¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU)
€. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES)
€. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91, ve znéni
pozdéjSich zmén.

2 Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012,
kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy

tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008, ve znéni pozdéjSich
zmén.

8 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/1976 ze dne

14. prosince 2018, kterym se stanovi podrobna pravidla
pro provoz kluzaku podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/1139, ve znéni pozdéjSich zmeén.

4 Nafizeni Komise (EU) 2018/395 ze dne 13. biezna 2018,

kterym se stanovi podrobna pravidla pro provoz balon(
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 216/2008, ve znéni pozdéjSich zmeén.
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PREDPIS L 6/11l

ODDIL Il - OBCHODNI LE'I:ECKA DOPRAVA
HLAVA 1 - VSEOBECNA USTANOVENI

Pozndmka 1: Ackoliv Umluva o mezindrodnim
civilnim letectvi pridéluje Statu zapisu do rejstriku urcité
Cinnosti, které je tento Stat opravnén vykonavat,
popfipadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdéni
ICAO vramci Rezoluce A23-13, Ze Stat zapisu do
rejstriku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen
pfimérené pinit v pripadech, kdy je u letadel
proveden(a) provozovatelem jiného Statu najem
(lease), najem kapacity (charter) nebo zaména letadla
(interchange), zejména bez posadky, a Ze v takovych
pfipadech nemusi Umluva dostateéné uréovat préava
a zgvazky Statu provozovatele aZz do doby nabyti
platnosti &lanku 83 bis Umluvy. Proto Rada ICAO
vybidla, aby Stat zapisu do rejstfiku ve vyse uvedenych
pfipadech, kdy se zjisti, Ze neni schopen pfimérené
plnit uloZené &innosti podle Umluvy, povéfil Stat
provozovatele, za pfedpokladu souhlasu tohoto Statu,
vykonem téch ¢&innosti Statu zapisu do rejstfiku, které
mohou byt pfimérené plnény Statem provozovatele.
Rozumi se, Ze do nabyti platnosti &lanku 83 bis Umluvy
muze byt tato zalezitost otazkou pouze praktické
vhodnosti a nemdize ovlivnit jednotliva ustanoveni
Chicagské Umluvy, predepisujici povinnosti Statu
zapisu do rejstfiku nebo jiného tretiho Statu. Nicméné
protoZe ¢&lének 83 bis Umluvy nabyl platnosti dne 20.
Cervna 1997, takovéto prevodni dohody vstoupi
v platnost u téch Smluvnich stata, které jiz maji
schvéleny prislusny Protokol (ICAO Doc. 9318) pii
spinéni podminek stanovenych v ¢lanku 83 bis.

Poznamka 2: V pfipadé mezinarodniho provozu
spole¢né provadéného s vrtulniky, které nejsou ve
vSech pripadech zapsany v rejstfiku  stejného
Smiuvniho statu, Zadné ustanoveni této Casti nebrani
dotyénym Statum v uzavieni dohody o spoleéném
vykonu cinnosti ptivodné pridélenych Statu zapisu do
rejstfiku ve smyslu ustanoveni prislusnych Priloh.

1.1 Vyhovéni  zakonim,
a postupim

predpistim

1.1.1 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
zameéstnanci byli v potfebném rozsahu seznameni
s povinnosti dodrZovat zakony, pfedpisy a postupy téch
statd, v nichz je provoz provadén.

1.1.2 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
jeho piloti dobfe znali zdkony, pfedpisy a postupy,
vztahujici se k vykonu jejich funkci, které plati nad
uzemim, které bude prelétavano, na heliportech, jichz
ma byt pouzito a pro navigaéni a zabezpecCovaci
zarizeni, patfici k nim. Provozovatel musi zajistit, aby
ostatni clenové posadky znali predpisy, pravidla
a postupy vztahujici se k vykonu jejich funkci na palubé
vrtulniku.

Poznamka: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupl za letu a provoznich
postupech je obsaZzena v Predpise L 8168/l. Kritéria pro
skladbu postupt pro let za viditelnosti a podle pristroji
jsou uvedena v dokumentu ICAO ,Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-
OPS)“ (Doc 8168), Volume II. Kritéria pro bezpeénou
vy8ku nad prekazkami a pouzivané postupy se mohou

v urcitych statech lisit od PANS-OPS a znalost téchto
rozdilt je z duvodi bezpeénosti dulezZita.

1.1.3 Za provozni fizeni
provozovatel nebo jim zmocnény zastupce.
Poznamka: Prava a zavazky ministerstva dopravy
a jim zmocnénych organd tykajici se provozu vrtulniki
zapsanych v leteckém rejstfiku CR nejsou timto
ustanovenim dotéeny.

odpovida

1.14 Odpovédnosti za provozni fizeni musi
byt povéfen pouze velitel letadla a referent pro letovy
provoz/letovy dispecer, jestlize schvalena metoda
fizeni a dozoru letového provozu provozovatele
vyzaduje pouziti referenta pro letovy provoz/letového
dispecera.

Poznamka: Navod k organizaci provozniho fizeni
a uloze referenta pro letovy provoz/letového dispecera
je obsazen v Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335). Podrobny navod k opravnéni opravriovani,
povinnostem a odpovédnostem referentu pro letovy
provoz/letovych dispecert je obsazen v Guidance on
the Preparation of an Operations Manual (Doc
101539376). PoZadavky na vék, dovednost, znalosti a
praxi pro referenty pro letovy provoz/letové dispecery
s prukazem zpusobilosti jsou obsaZeny v Predpise L 1.

1.1.5 Jestlize je nouzova situace, ktera
ohrozuje bezpecnost vrtulniku nebo osob znama
nejprve referentovi pro letovy provoz/letovému
dispeCerovi, musi opatfeni provedené osobou
v souladu sust. 2.6.1 zahrnovat, je-li to nezbytné,
neprodlené oznameni pfislusnym dfadim podle

povahy situace azadost o pomoc, jestlize je
vyzadovana.
1.1.6 Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je

ohrozena bezpecnost vrtulniku nebo osob, pouziti
opatfeni, kterymi se poruSi pfedpisy nebo postupy,
uvédomi o tom velitel letadla okamzité pfisluSné
stanovisté letovych provoznich sluzeb. Je-li statem, ve
kterém k udalosti doSlo, pozadovano pisemné hlaseni,
musi velitel letadla podat toto hlaSeni s Kkopii,
prostfednictvim Ufadu na ministerstvo dopravy co
nejdfive, nejpozdéji vdak do 10 dnd.

1.1.7 Provozovatelé musi zajistit, aby velitelé
letadla méli na palubé letadla k dispozici vSechny
ddlezité informace o patracich a zachrannych sluzbach
v jednotlivych oblastech, nad nimiz vrtulnik poleti.
Poznamka: Tyto informace  jsou uvedeny
v Provozni pfiru¢ce nebo mohou byt dany pilotam jinym
vhodnym zptsobem.

1.1.8 Provozovatelé musi zajistit, aby vSichni
Clenové letovych posadek prokazali schopnost hovofit
a rozumét jazyku pouzivanému pfi radiotelefonické
komunikaci, jak je uvedeno v Predpise L 1.
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1.2 Vyhovéni  zakonum,
a postuplim Statu cizimi provozovateli

predpisiim

1.2.1 Pokud Stat zjisti pfipad nebo ma podezfeni,
Ze cizi provozovatel nevyhovél zakontim, predpistim
a postuptim pouzitelnym na uzemi daného statu nebo
zZjisti podobny vazny bezpecnostni problém spojeny
s timto provozovatelem, musi okamzité informovat
daného provozovatele a pokud to zalezitost vyzaduje
i Stat provozovatele. Jestlize Stat provozovatele neni
soucasné Statem zapisu do rejstfiku, musi byt toto
oznameni zaslano také Statu zapisu do rejstiiku,
spada-li zalezitost do odpovédnosti tohoto Statu
a vyzaduje-li oznameni.

1.2.2 V pfipadé oznameni Statim
stanovenym v ust. 1.2.1, pokud to zalezitost a jeji
feSeni vyzaduje, musi Stat, ve kterém je provoz
provadén, zapojit Stat provozovatele a Stat zapisu do
rejstfiku do konzultace tykajici se bezpe€nostnich
standardl udrzovanych provozovatelem.

Poznamka: Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovateld. PFirucka také obsahuje navod pro
konzultace a souvisejici ¢innosti uvedené v ust. 1.2.2,
vcetné vzoru klauzule ICAO o letecké bezpecnosti,
ktera, pokud je obsaZena v dvoustranné nebo
mnohostranné dohodé, zajistuje konzultace mezi Staty,
pokud jsou bezpecnostni problémy zjistény jakoukoliv
stranou dvoustranné nebo mnohostranné dohody
o leteckych sluzbach.

1.3 Rizeni bezpeénosti

Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni
0 fizeni bezpecnosti pro letecké provozovatele. Dalsi
poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

1.3.1 Provozovatel vrtulniku s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti  vétsi nez
7 000 kg nebo s po¢tem sedadel pro cestujici vétS§im
nez 9 azastavénym zapisovacem letovych udaja by
meél vytvofit a udrzovat program rozboru letovych tdajl
jako soucast svého systému fizeni bezpecnosti.
Poznamka: Provozovatel mize uzavrit smlouvu na
vedeni programu rozboru letovych udaji s jinou
stranou, pficemz konecna odpovédnost za udrzovani
takového programu zistava nedotéena.

1.3.2 Do 22. listopadu 2028 musi pProgram
rozboru letovych Udajl musi—obsahovat zaruky pro
ochranu zdroje(i) poskytujiciho(poskytujicich) Udaje
v souladu s Dopliikem 3 k Predpisu L 19.

1.3.2A Od 23. listopadu 2028 musi program
rozboru letovych udajl zahrnovat ochranu proti
zverejnéni a pouziti udaji o bezpecnosti a informaci
vztahujicich se k bezpecnosti, jakoZz i ochranu
dotéenych osob a organizaci s v souladu s Predpisem
L19.

Poznamka: Poradensky materidl pro vytvoreni
programi  rozboru letovych udaji je obsaZen
dokumentu Manual on Flight Data Analysis

Programmes (FDAP) (Doc 10000).

1.3.3 Do 22. listopadu 2028S staty nesmi
povolit pouziti zaznam nebo prepistt CVR, CARS, AIR
tfidy A a AIRS tfidy A k jinym ucelim, nez je odborné

zjistovani pficin letecké nehody nebo incidentu
v souladu s Pfedpisem L 13, s vyjimkou, kdy zaznamy
nebo pfepisy:

a) se vztahuji kudalosti souvisejici s bezpec€nosti
urené v souvislosti se systémem  fizeni
bezpeénosti; jsou omezeny na relevantni &asti
anonymizovaného pfepisu zaznamu; a podléhaji
ochrané v souladu s Pfedpisem L 19;

b) jsou pozadovany pro pouziti v trestnich Fizenich
nesouvisejicich s udalosti zahrnujici odborné
zjistovani pfic¢in letecké nehody nebo incidentu
a podléhaji ochrané v souladu s Pfedpisem L 19;
nebo

c) jsou pouzity pro prohlidky systémd letovych

zapisovacq, jak je stanoveno v oddilu 6 Doplriku 4.
Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany Gdaji
0 bezpecénosti, informaci vztahujicich se k bezpecnosti
a souvisejicich zdroji jsou obsaZena v Doplriku 3
k Predpisu L 19. Jakmile je zahajeno odborné
zjistovani pri¢in podle Predpisu L 13, podléhaji
zaznamy vztahujici se k odbornému zjistovani pricin
ochrané poskytované Predpisem L 13.

1.34 Do 22. listopadu 2028 Sstaty nesmi
povolit pouziti zaznam( nebo pfepisi FDR, ADRS,
stejné jako AIR a AIRS tfidy B a tfidy C k jinym ucelim,
nez je odborné zjiStovani pfic¢in letecké nehody nebo
incidentu v souladu s Pfedpisem L 13, s vyjimkou, kdy
zaznamy nebo piepisy podléhaji ochrané poskytované
Predpisem L 19 a:

a) jsou provozovatelem pouzivany pro ucely letové
zpusobilosti a udrzby;

b) jsou provozovatelem pouzivany pro praci programu
rozboru letovych Udaju stanoveného v Oddilu I
tohoto predpisu;

c) jsou pozadovany pro pouziti v fizenich
nesouvisejicich s udélosti  zahrnujici odborné
zjiStovani pricin letecké nehody nebo incidentu;

d) jsou anonymizovéany; nebo

e) jsou zpfistupnény na zakladé bezpeénych postupu.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udaju

0 bezpecénosti, informaci vztahujicich se k bezpecnosti

a souvisejicich zdroji jsou obsazena v Doplriku 3
k Predpisu L 19.

1.35 Provozovatel musi zavést systém
dokumentace bezpecénosti letd pro vyuziti a vedeni
provozniho personalu, jako sou€ést svého systému
fizeni bezpec€nosti.

Poznamka: Néavod na vytvoreni a organizaci
systému dokumentace bezpecnosti leti je uveden
v Dodatku D.

14 Uzivani psychoaktivnich latek
Poznamka: Ustanoveni  tykajici se  uzivani
psychoaktivnich latek je obsaZeno v Predpise L 1,
ust. 1.2.7 a Pfedpise L 2, ust. 2.5.

1.5 Ochrana zdznamu a prepisu
—(pouZije segéinné od 23. listopadu 2028)

1.5.1 Staty nesmi_povolit pouziti zaznamu
nebo prepist CVR, CARS, AIR tfidy A a AIRS tfidy A,
s vyjimkou, kdy zaznamy nebo prepisy jsou:
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a) dsed-pouzivany pii wySetfevaniodborném zjistovani

rozhodnuti o ochranéné—p#ikazy, nevefeipauzaviena

pricin _letecké nehody nebo incidentu zahajeném

fizenijednédni, prezkoumavaniym—v— za zavienymi

podle Predpisu L 13.

b) sed-pouzivany pfi posuzovani udalosti souvisejici
s —bezpednosti identifikované v ramci systému
fizeni bezpecnosti; pfiemz v takovém pripadé je
toto  pouziti  omezeno na relevantni  asti
anonymizovaného prepisu zdznamu a podléhaaji
ochrané v souladu s Predpisem L 19;

c) dseu—pozadovany pro pouziti v trestnich Fizenich
nesouvisejicich s udalosti, ktera je predmétem
odborného zjistovani pricin letecké nehody nebo
incidentu podle Predpisu L 13, pficemzZ v takovém
pfipadé je toto pouZziti omezeno na prislusné ¢asti
zpfistupnéné v ramci Gkednichautoritativnich zaruk;
nebo

d) qseu—pouzivany pro prohlidky systémi letovych
zapisovadU, jak je stanoveno v oddilu 6 Doplriku 4.

Poznamka 1: Jakmile—Peokud je zahajeno
wsetfovaniodborné zjistovani pficin podle Predpisu L
13, ochrana poskytovana zaznamim o nehodé a
odborném  zjiStovani __ pricinvySetfovani, véetné
zaznamu nebo prepisti CVR, CARS, AIR tfidy A a AIRS
tridy A, se uréuje v _souladu s Predpisem L 13.
Ustanoveni tykajici se ochrany udaju o bezpecnosti a
informaci vztahujicich se k bezpecnosti
shromaZdovanych za tucelem uchevanizachovani nebo
zlepseni bezpecnosti, jakoZ i souvisejicich zdrojd, jsou
obsazena v Predpisu L 19.

Poznamka 2:- UfedniAutoritativni _zaruky  zahrnuji
pravaisoudni _omezeni_nebo restrikce, jako jsou

dvermiyzaveném—zasedani a anonymizace udaju pro
geelypotieby pouziti _nebo zverejnéni _informaci
vztahujicich se k -bezpecnosti pfi soudnich v-trestnim
fizenich.

1.5.2 Staty nesmi_povolit pouZiti zaznamu

nebo prepist FDR, ADRS, stejné jako AIR a AIRS tfidy

B atfidy C, s vyjimkou, kdy zdznamy nebo prepisy jsou:

a) dsed-pouzivany pri vwsetfovaniodborném zjistovani
pfic¢in letecké nehody nebo incidentu zahajeném
podle Predpisu L 13;

b) seu-—provozovatelem pouzivany pro ucely letové
zpUsobilosti a udrzby;

c) dseu-provozovatelem pouzivany pro praci programu

rozboru letovych uUdaju poZzadovaného timto
predpisem; nebo

d) jseu—pozadovany pro pouziti v fizenich
nesouvisejicich s —udalosti zahrnujici _odborné

zjistovani pfricin letecké nehody nebo incidentu.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udaju
0 —bezpecnosti _a _informaci __ vztahujicich _se
k —bezpecnosti _shromazdovanych za ucelem
uzachovani _nebo zlepSeni bezpecnosti, jakoZ i
souvisejicich zdroju, jsou obsaZena v Predpisu L 19.
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2.1 Cinnost provoznich zafizeni a sluzeb

21.1 Provozovatel nesmi povolit zahajeni
letu, dokud pfiméfenymi prostiedky nebylo zjisténo, Ze
pozemni, popfipadé namofrni zafizeni a sluzby, jez jsou
k dispozici a jsou pro let a ochranu cestujicich pfimo
pozadovany, jsou dostaCujici pro podminky, v nichz
bude let proveden, a Ze pro tento ucel spolehlivé
pracuji.

Poznamka: L,Pfiméfenymi prostredky” v tomto
odstavci se rozumi vyuZiti informaci, které jsou
provozovateli v misté odletu k dispozici, bud
prostfednictvim informaci publikovanych leteckou
informacni sluzbou, nebo z jinych dosazitelnych zdrojd.

2.1.2 Provozovatel musi zajistit, ze kazdou
zavadu zafizeni, kterou za provozu zjisti, ohlasi
pfislusné sloZce nebo ufadu, ktery je za chod zafizeni
odpovédny bez zbyte€ného zdrzeni.

2.2 Provozni osvédéeni a dozor nad
provadénim lett

221 Osvédceni leteckého provozovatele
2211 Provozovatel nesmi byt  Cinny
v obchodni letecké dopravé, pokud neni drzitelem

platného osvédceni leteckeho provozovatele vydaneho
Uradem.

2212 Osvédcéeni leteckého provozovatele
opraviuje drzZitele k obchodni letecké dopravé
v souladu se stanovenymi provoznimi specifikacemi.
Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 2.2.1.5
a2.2.1.6.

2.2.1.3 Utad vydad osvédéeni leteckého
provozovatele, jestlize mu provozovatel prokazal, Ze
ma pfiméfenou organizaci, metodu fizeni a dozoru
letového provozu, vycvikovy program a program udrzby
odpovidajici zaméfeni a rozsahu vymezeného provozu.
Poznamka: Dodatek C obsahuje navod pro vydani
osvédceni leteckého provozovatele.

2.2.1.31 Provozovatel musi vypracovat zasady
a postupy pro tfeti strany, které vykonavaji ¢innosti jeho
jménem.

2214 Prodlouzeni platnosti osvédceni
leteckého provozovatele, zavisi na dodrzovani
pozadavkl uvedenych v ust. 2.2.1.3 pod dozorem
Uradu.

2.2.15 OsvédCeni leteckého provozovatele
musi obsahovat alespon nasledujici informace a musi
odpovidat usporadani uvedenému v Doplriku 3, ust. 2:

a) Stat provozovatele a vydavajici ufad;

b) Cislo osvédCeni leteckého provozovatele a datum
ukonéeni platnosti;

C) nazev provozovatele, obchodni nazev (liSi-li se);

d) datum vydani a jméno, podpis a funkce zastupce
vydavajiciho Ufadu; a

e) odkaz na misto v fizeném dokumentu na palubé
letadla, kde Ize nalézt kontaktni informace o vedeni
provozovatele.

2216 Provozni specifikace spojené
s osvédcenim leteckého provozovatele musi
obsahovat alespori informace uvedené v Dopliiku 3,
ust. 3 a musi odpovidat uspofadani uvedenému
v Doplriku 3, ust. 3.

Poznamka: Dodatek C, wust. 3.2.2 obsahuje
dodate¢né informace, které mohou byt uvedeny
v provoznich specifikacich spojenych s osvédéenim
leteckého provozovatele.

2217 Osvédcéeni leteckého provozovatele
a s nimi spojené provozni specifikace poprvé vydané
po 20. listopadu 2008 musi odpovidat uspofadani
uvedenému v Doplriku 3, ust. 2 a 3.

2218 Stat provozovatele musi v souladu
s Dopliikem 1 tohoto Prfedpisu a Doplikem 1
k Pfedpisu L 19 stanovit systém jak pro osvédcCovani,
tak pro zajisténi nepfetrzittho dozoru provozovatele
k dodrzeni pozadované urovné provozu podle ust. 2.2.

222 Dozorovani
cizim provozovatelem

provozu provadéného

2221 Smluvni staty musi uznat jako platné
osvédCeni leteckého provozovatele vydané jinym
Smluvnim statem za pfedpokladu, Ze pozadavky, podle
kterych bylo osvéd€eni vydano, jsou alespon
rovhocenné pouzitelnym standardiim stanovenym
v tomto Predpisu a Predpisu L 19.

2222 Staty musi vytvofit program s postupy
pro dozorovani provozu na jejich uUzemi, ktery je
provadén cizim provozovatelem a postupy pro pfijimani
vhodného opatfeni, pokud je nutné pro zachovani
bezpec€nosti.

2.2.2.3 Provozovatel musi splfiovat a udrzovat
poZadavky stanovené Staty, ve kterych je provoz
provadén.

Poznamka: = Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovatelll.

2.2.3 Provozni pfiruc¢ka

2231 Provozovatel musi jako pomuicku pro

zUc¢astnény provozni personal poskytnout Provozni
pfirucku sestavenou podle navodu obsazeného
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v Doplriku 78. Provozni pfiru¢ka musi byt podle potfeby
doplfiovana a zmeénovana, aby bylo zajisténo, ze
informace v ni obsazené jsou aktualni. VSechny tyto
dopliiky nebo zmény musi byt ozndmeny vSem
osobam, které jsou povinny tuto pfiru¢ku pouzivat.

2.2.3.2 Stat provozovatele musi stanovit
provozovateli povinnost predlozit Utadu kopii Provozni
pFirucky se vSemi dopliky a/nebo zménami z divodu
kontroly a pfijeti a je-li to poZadovano z divodu
schvaleni. Provozovatel musi do Provozni pFirucky
zaradit zavazné informace poZadované Uradem

Poznadmka 1: Navod na obsah Provozni prirucky je
uveden v Doplriku 78.
Poznadmka 2:  Zvlastni ustanoveni v Provozni

pfiruéce vyZaduje schvéleni Uradem v souladu se
standardy v ust. 2.2.7,4.1.2, 7.3.1, 10.3a 11.2.1.

224 Provozni pokyny - v§eobecné
2241 Provozovatel musi zajistit, aby vSechen
provozni personal byl nalezit¢ poucen o svych

povinnostech a odpovédnostech a o vztahu téchto
povinnosti k celkovému provozu.

2242 Rotor vrtulniku nesmi byt uveden
motorem do pohybu za u&elem letu, neni-li vrtulnik
ovladan kvalifikovanym pilotem. Provozovatel musi
zajistit pfimérené konkrétni vycvik a postupy pro
veskery personal, jiny nez jsou kvalifikovani piloti, ktery
pravdépodobné provadi uvedeni rotoru do pohybu za
Ucelem jinym, nez je let.

2243 Provozovatel by mél vydat provozni
instrukce a zajistit informace o vykonnosti vrtulniku ve
stoupani se vSemi pracujicimi motory, které umozni
veliteli vrtulniku stanovit gradient stoupéni, kterého lze
dosahnout béhem odletu za danych podminek vzletu
a uvazovanych postupu vzletu. Tyto informace by mély
byt zalozeny na udajich vyrobce nebo jinych,
pfijatelnych pro Stat provozovatele, a byt uvedeny
v Provozni pfirucce.

225 Simulace nouzovych situaci za letu
Provozovatel musi zajistit, aby za letu s cestujicimi nebo
nékladem nebyly simulovany nouzové nebo neobvyklé
situace.

2.2.6 Kontrolni
a nouzovych tkont

Posadka musi pouzivat kontrolni seznamy povinnych
a nouzovych ukon, kterymi je vybavena v souladu s ust.
4.1.4 pred, v pribé&hu a po vSech fazich letu a v pfipadé
nouze, aby vyhovéla provoznim postuplm, uvedenym
v provozni a letové pfirucce vrtulniku nebo v jinych
dokumentech, spojenych s osvédéenim letové
zpUsobilosti. Navrh a zaméreni kontrolniho seznamu
povinnych a nouzovych ukond musi vénovat pozornost
lidskym Einiteldm.

Poznamka: Poradensky material k uplatriovani
zasad lidskych Ciniteld je mozné nalézt v dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

seznamy povinnych

2.2.7 Minimalni vySky letu (provoz podle
pravidel IFR)
2271 Provozovatel je opravnén stanovit

minimalni vySky letu na tratich, na kterych hodla

provadét lety. Tyto vySky nesmi byt nizSi nez ty, které
stanovil urad prelétavaného statu, pokud tento urad nizsi
vy8ku provozovateli vyslovné neschvalil.

2.2.7.2 Provozovatel musi urcit metodu, podle
které uri minimalni vySky letu pro trat&, na kterych
nebyly tyto vySky Ofadem prelétavaného statu
stanoveny. Tuto metodu musi provozovatel zafadit do
provozni pfirucky. Minimalni vySky letu, nesmi byt uréeny
v niz8i hlading, nez jsou uréeny v Pfedpise L 2.

2.2.7.3 Metoda pro stanoveni minimalnich
vySek pfi pravidelnych i nepravidelnych letech musi byt
schvalena Ufadem.

2274 Urad schvali takovou metodu pouze po
peclivém zvazeni pravdépodobnych acinkl dale
uvedenych vlivd na bezpe€nost uvazovaného provozu:

a) presnost a spolehlivost, s niz lze urcit polohu
vrtulniku;

b) nepfesnost indikace pouzitych vyskoméru;
c) charakteristika terénu (napf. nahlé zmény vysek);

d) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych
meteorologickych podminek (napf. silna turbulence,
sestupné vzdusné proudy);

€) mozné nepresnosti v leteckych mapach; a
f) omezeni vzdusného prostoru.

228 Provozni minima heliportu nebo mista
pristani
2281 Provozovatel musi stanovit provozni

minima heliportu nebo mista pfistdni metodou
schvalenou Ufadem pro véechny heliporty pouZivané
Vv jeho provozu. Tato minima nesmi byt nizSi nez minima
stanovena Ufadem statu letisté pro tyto heliporty nebo
mista pfistani, pokud ufad tohoto statu neschvali
provozovateli minima nizsi.

Poznamka: Tento clanek nepozaduje od uradu
statu letisté, aby stanovil provozni minima.

22811 Stdt provozovatele musi schvalit
provozni pfinos pro provoz pokrocilych letadel. Kde
provozni pfinos souvisi s provozem za nizké
dohlednosti, musi stat provozovatele vydat zvlastni
opravnéni. Takové opravnéni nesmi mit vliv na
klasifikaci postupu pro pfiblizeni podle pfistroja.
Pozndmka 1: Zohlednéni provozniho pfinosu
zahrnuje:

a) pro ucely zakazu priblizeni (ust. 2.4.1.2) nebo
posuzovani kritérii odbaveni minimum nizsi, nez
jsou provozni minima heliportu nebo mista pristani;

b) vyhovéni pozadavkiim na dohlednost; nebo jejich
snizeni; nebo

C) poZadovani méné pozemnich zarizeni, ktera budou
kompenzovana schopnostmi vrtulniku.

Poznamka 2: Poradensky material pro provozni
pfinos a jeho vyjadreni v provoznich specifikacich je
uveden v dokumentu ICAO Manual of All-Weather
Operations (Doc 9365).
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Poznamka 1: Technika pfistani uvedena v letové
pfiruéce pro pfipad poruchy systému fizeni mize branit
navrzZeni urcitych helidekt jako nahradnich heliporti.
Poznamka 2: Zvlastni zmirriujici opatfeni mohou
zahrnovat vylepSeni vybaveni, jako je -certifikacni
standard pro stav more, bezpecnostni vybaveni
a sledovaci zarizeni.

2.3.4.38 Vycvikové programy by mély zajistit,
aby byly splnény poZadavky ust. 7.4.2.2 Hlavy 7, jako
je mimo jiné tratova kvalifikace, pfiprava k letu,
koncepce provozu s nahradnimi letisti v pobfeznich
vodéach a kritéria pro jejich pouziti. Vycvikovy program
se tyka vycviku pilotd a dal$iho pfislu§ného personalu
(zahrnujiciho podle potfeby meteorologické
pozorovatele a personal helidek(l) zapojenych do
takového provozu.

23439 Je-li planovano pouziti nahradniho
heliportu v pobfeznich vodach, méla by byt
meteorologickd pozorovani na heliportu urceni

v pobfeznich vodach i na nahradnim heliportu
v pobfeznich vodach provadéna pozorovatelem
pfijatelnym pro ur¢eny meteorologicky urad.
Poznamka: Tento poZadavek mohou splriovat
vhodné automatické meteorologické stanice.

2.3.4.3.10 Nahradni letisté v pobfeznich vodach
by neméla byt pouzivana ke zvySeni uzite€ného
zatizeni.

234311 K prokazani mechanické spolehlivosti
kritickych fFidicich systém( a kritickych letadlovych
celkl vrtulniku by mél provozovatel instalovat
a pouzivat systém celkové provozni diagnostiky
(HUMS) s kritérii cilenymi na tento druh provozu.

2.3.4.3.12 Provozni minima heliportu pro heliport
ur€eni v pobfeznich vodach a nahradni heliport uréeni
v pobfeznich vodach predepsana podle ust. 2.2.8.2
musi nalezité zohledfovat dostupnost a spolehlivost
meteorologickych informaci a zemépisné prostredi.

2.3.4.3.13 Provozovatel musi stanovit kritéria
spodni zakladny obla¢nosti a dohlednosti souvisejici
s vy8kou helideku nad mofem a jeho umisténim.

2.3.4.3.14 Pro pouziti nahradniho helideku uréeni
v pobfeznich vodach musi byt zajisténo, Ze se v okruhu
60 NM od helideku uréeni nebo nahradniho helideku
nevyskytuje mlha, ani neni pfedpovidana po dobu
zacinajici jednu hodinu pfed a kongici jednu hodinu po
Case predpokladaného pfiletu a helidek uréeni nebo
nahradni helidek v pobfeznich vodach.

2.3.4.3.15 Nahradni letist& v pobfeznich vodach
by mélo byt vice nez 30 NM od puvodniho letité uréeni,
aby se snizila pravdépodobnost, Ze by lokalni pocasi
zabranilo pfistani jak na letisti ureni, tak na nahradnim.

2.3.4.3.16 Provozovatel musi zajistit, Ze pred
preletem PNR byly provedeny nasledujici kroky:

a) potvrzeno, Ze je zajiSténa navigace na heliport
ureni a nahradni heliport v pobfeznich vodach;

b) je navazano radiové spojeni s heliportem urceni
a nahradnim heliportem v pobfeznich vodach (nebo
hlavni radiostanici);

c) ziskany pfistavaci predpovédi pro heliport uréeni
a nahradni heliport v pobfeznich vodach a je
potvrzeno, Ze jsou na pozadovanych minimech
nebo nad nimi;

d) pozadavky na pfistani OEIl jsou ovéfeny podle
poslednich hlaSenych meteorologickych podminek,
aby se zajistilo, Ze mohou byt spinény; a

e) v mozné mife, po zvazeni informaci o sou¢asném
a pfedpokladaném vyuziti nahradniho heliportu
ur€eni v pobfeznich vodach a o prevladajicich
podminkach, bude dostupnost ndhradniho heliportu
v pobfeznich vodach poskytovatelem helideku
zaru€ena az do dosazeni pfistani na letisti uréeni
nebo nahradnim heliportu ur€eni v pobfeznich
vodéch.

235 Meteorologické podminky

2.35.1 Let, ktery ma& byt proveden podle

pravidel letu za viditelnosti (VFR), nesmi byt zahgjen,

dokud posledni meteorologické zpravy nebo
kombinace poslednich zprav a pfedpovédi neukazuiji,

Ze meteorologické podminky na trati nebo jeji ¢asti

nebo v zamysSlenych oblastech provozu, na niz ma byt

let uskute€nén v pfislusnou dobu podle pravidel letu za
viditelnosti, umozni dodrzet tato pravidla letu.

Poznamka: Pokud je let provadén podle pravidel
letu za viditelnosti neklesa pouZitim systému snimani
noc¢niho vidéni (Night Vision Imaging Systems (NVIS))
nebo jinych systému zlep$ujicich vidéni poZzadavek na
splnéni ust. 2.3.5.1.

2352 Let, ktery m& byt proveden podle
pravidel letu podle pfistroji (IFR), nesmi byt zahajen,
pokud dostupné informace neukazuji, Zze podminky na
heli v (st pHstani. o
alespef-na jednom nahradnim heliportu_nebo, neni-li
pozadovan nahradni heliport uréeni, na heliportu uréeni
nebo v misté pristani, budou v dobé planovaného

pfiletu stejné nebo lepSi; nez provozni minima
heliportu.
2353 Provozovatel musi stanovit vhodne

prirGstkové hodnoty;—pfijatelné—pro—Utad; pro vysku

zakladny oblagnosti a dohlednost, které by mély byt
pfidany k provozovatelem stanovenym provoznim
minimdm heliportu nebo mista pfistani, aby bylo
zajisténo, Ze bude pfi urCovani, zda je nebo neni
pfiblizeni a pfistani mozné provést bezpetné na
kazdém nahradnim heliportu nebo misté pfistani,
zachovéana dostate¢na bezpecnostni rezerva.

Poznamka: Poradensky material pro vybér téchto
pfirastkovych hodnot je obsaZen v dokumentu ICAO
sFlight Planning and Fuel Management Manual®
(Doc 9976).

2354 Let, ktery ma byt proveden v oblasti,
v niz bylo hlaseno nebo v niz se ofekava tvoreni
namrazy, nesmi byt zahajen, neni-li vrtulnik vybaven
a schvalen pro let v téchto podminkach.

2355 Naplanovany let, nebo let, ktery méa byt
proveden pfi podezfeni nebo zjiSténi podminek
pfizemni namrazy, nesmi byt zahajen, jestlize vrtulnik
nebyl prohlédnut z hlediska namrazy a v pfipadé
nutnosti nebylo-li provedeno odmrazeni nebo oSetfeni
proti namraze. Akumulace namrazy nebo pfipadné
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jinych znegdisténi musi byt odstranény, aby u vrtulniku
byly zachovany podminky letové zpUsobilosti pred
zahajenim vzletu.

Poznamka: Navod je obsazen v Priru¢ce Manual of
Aircraft Ground De/Anti — Aicing Operations
(Doc — 9640).

2.3.6 Pozadavky na zasobu pohonnych hmot
a oleje

2361 VSechny vrtulniky

Let nesmi byt zahajen, nema-li vrtulnik dostatek

pohonnych hmot a oleje zajistujici bezpecné dokonceni
letu s pfihlédnutim jak k meteorologickym podminkam,
tak ke véem oCekavanym zdrzenim za letu. Kromé toho
musi mit vrtulnik zalohu pohonnych hmot pro
nepfedvidané okolnosti.

2.3.6.2 Let za viditelnosti (VFR)

Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu
s ust. 2.3.6.1 musi byt v pfipadé letu za viditelnosti
(VFR) nejméné takova, aby vrtulniku umoznovala:

a) letét na misto planovaného pfistani;
b) mit kone¢nou zalohu paliva pro let po dobu dalSich
20 minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti; a

c) mit zasobu pohonnych hmot-schvélenou-Utadem;
ke kryti zvySené spotfeby pfi nepfedvidanych
okolnostech vymezenych provozovatelem
v Pprovozni pfirucce.

2.3.6.3 Let podle pfistroja (IFR)
Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu
s ust. 2.3.6.1 musi byt v pfipadé letu podle pfistroju
(IFR) nejméné takova, aby vrtulnik mohl:

2.3.6.3.1 Jestlize se podle ust. 2.34.2.1 a)

nevyzaduje nahradni heliport nebo misto pfistani, letét

a provést pfiblizeni na heliport nebo misto planovaného

pfistani, a potom jesté:

a) mit kone¢nou zalohu paliva pro let po dobu 30 minut
vyckavaci rychlosti ve 450 m (1 500 ft) nad
heliportem urCeni nebo mistem pfistani za
standardnich teplotnich podminek a pro pfiblizeni
a pfistani, a

b) mit zasobu pohonnych hmot,-schvalenou-Utadem;
ke kryti zvySené spotfeby pfi nepfedvidanych
okolnostech vymezenych provozovatelem
v _pProvozni pfirucce.

2.3.6.3.2 Jestlize se vyzaduje nahradni heliport
nebo misto pfistani, letét a provést pfiblizeni
a nezdafené pfiblizeni na heliportu nebo misté
planovaného pfistani, a potom:

a) letét a provést pfiblizeni na nahradnim heliportu
nebo misté pfistani uvedeném v letovém planu; a

b) mit kone€nou zalohu paliva pro let po dobu 30 minut
vyCkavaci rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad
nahradnim heliportem nebo mistem pfistani za
standardnich teplotnich podminek a pro pfiblizeni
a pfistani; a

c) mit zasobu pohonnych hmot-sehvalenou-Utaderm,
ke kryti zvySené spotfeby pfi nepfedvidanych
okolnostech vymezenych provozovatelem
v _pProvozni pfirucce.

2.3.6.3.3 Jestlize neni nahradni heliport nebo
misto pfistani podle ust. 2.3.4.1 (napf. heliport uréeni je
osamoceny) k dispozici, musi byt pfepravovano
doplrikové palivo, aby bylo vrtulniku umozZnéno letét na
heliport uréeni, pro ktery je let naplanovan, a nasledné
po dobu umoznujici na zakladé geografickych faktor(
a faktorll okolniho prostfedi provedeni bezpe¢ného
pfistani.

2364 PFi vypoCtu zasoby pohonnych hmot
a oleje pozadované v 2.3.6.1 musi byt brany v tvahu
alesponfi nasledujici okolnosti:

a) predpovéd meteorologickych podminek;

b) ocekavané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné
sluzbami fizeni;

c) pro let IFR, jedno pfiblizeni podle pfistroji na
heliportu ureni vcetné jednoho nezdafeného
priblizeni;

d) postupy predepsané v provozni pfiru€ce pro ztratu
pretlaku v kabiné (jen pro vrtulniky s pretlakovou
kabinou) nebo porucha jednoho motoru na trati; a

e) jakakoliv jina okolnost, kterda maze oddalit pristani
vrtulniku nebo zvétsit potfebu LPH nebo oleje.
Poznamka: Z&dné ustanoveni v 2.3.6 nevyluéuje
doplnéni letového planu za letu za tcelem preplanovani
letu na jiny heliport za predpokladu, Ze poZadavky ust.
2.3.6 budou spinény od bodu, vneémz byl let

preplanovan.
2.3.6.5 Jestlize po zahajeni letu dojde k jinému
vyuziti paliva, nez bylo zamysleno v pribéhu

predletové pfipravy, je nutné znovu provést analyzu
a, v pfipadé potreby, Upravu planovaného letu.

2.3.7 PInéni paliva s cestujicimi na palubé
nebo s otacejicimi se rotory

Poznamka: Pokud neni stanoveno jinak, v§echna
ustanoveni tykajici se doplriovani paliva pro vrtulniky se
tykaji paliva pro proudové motory. Viz ust. 2.3.7.5
tykajici se specifickych omezeni pro letecky benzin
(AVGAS)/paliva Sirokého rezu.

2371 Vrtulnik  se  zastavenymi  nebo
otacejicimi se rotory nesmi byt pInén palivem, pokud:

a) cestujici nastupuji nebo vystupuji; nebo
b) kdyz se doplnuje kyslik.

2.3.7.2 Pokud je wvrtulnik pInén palivem
s cestujicimi na palubé, rotory jsou zastaveny nebo se
otaceji, musi byt zajistén prislusny dohled vhodnym
kvalifikovanym personalem, pﬁpravenym zahéjit a fidit
evakuaci vrtulniku nejvhodnéjsim, &jSil
a nejrychlej§im moznym zplsobem. Zajisténo bude
nasledujici:

a) letova posadka musi zajistit, aby byli cestujici
informovani, jaké kroky je potfebné podniknout,
pokud dojde k incidentu béhem doplfiovani paliva;

b) musi byt udrzovano obousmérné spojeni palubnim
dorozumivacim systémem nebo jinymi vhodnymi
prostiedky mezi pozemnim leteckym personalem
dohlizejicim na zemi na plnéni paliva
a kvalifikovanym personalem na palubé vrtulniku; a

Poznamka: Pri pouziti radii pro tento ucel je

potiebné dbat opatrnosti kvili potencialnim bludnym

prouddm a radiem indukovanych napéti.
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o tom, Ze v8echny dostupné volby mista pfistani se
omezily na volbu jednoho stanoveného mista pristani
a konecna zaloha paliva mize byt spotfebovana pred
pristanim.

Poznadmka 2: Pilot odhadne s pfiméfenou jistotou,
pficemz vezme v Gvahu nejnovéjsi dostupné informace
0 oblasti, kterda ma byt prelétavana (s ohledem na
dostupnost ploch pro bezpecnostni  pristani),
meteorologické podminky a dal§i mozné nepredvidané
okolnosti, Ze palivo zbyvajici do pristani na nejblizs$im
misté vhodném pro bezpecné pristani bude niz§i nez
koneéna zéloha paliva.

Poznamka 3: Slova ,MAYDAY PALIVO“ popisuji
povahu tisfiového stavu, jak je vyZadovano Predpisem
L 10/, ust. 5.3.2.1.1, b) 3.

2.5 Povinnosti velitele letadla

251 Velitel letadla odpovida za bezpe&nost
vSech ¢lend posadky, cestujicich a nakladu na palubé
od uzavieni dvefi. Velitel letadla je rovnéz odpovédny
za provoz a bezpecnost vrtulniku od okamziku, kdy je
vrtulnik pfipraven k pohybu za u¢elem vzletu az do
okamziku uplného zastaveni na konci letu a zastaveni
list( rotoru.

252 Velitel letadla musi zajistit plnéni
kontrolnich seznamd povinnych a nouzovych uUkonf,
podle ust. 2.2.6 tohoto pfedpisu, do vSech podrobnosti.

253 Velitel letadla je odpovédny za to, ze
ohlasi nejblizSimu pfislusnému ufadu nejrychlejSim
dostupnym zpGsobem kazdou nehodu vrtulniku, pfi niz
dojde k t&éZkému zranéni nebo usmrceni nékteré osoby,
k znanému poskozeni vrtulniku nebo jiného majetku.
Poznamka: Definici ,tézké zranéni" obsahuje
Predpis L 13 a vyklad pojmu ,znacné poskozeni" je
uveden v dokumentu Accident/Incident Report Manual
(Doc 9156).

254 Velitel letadla je odpovédny za to, Ze po
ukonéeni letu poda provozovateli hlaseni o vSech
zavadéch zjisténych na vrtulniku.

255 Velitel letadla je odpovédny za vedeni
palubniho deniku. Palubni denik ma obsahovat
informace uvedené v ust. 9.4.1 tohoto predpisu.

2.6 Povinnosti
provoz/letového dispecera

referenta pro letovy

2.6.1 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecer ve spojeni s metodou fizeni a dozoru letového
provozu v souladu s ust. 2.2.1.3 musi:

a) pomahat veliteli vrtulniku pfi pfipravé letu
a opatfovat pro tento ucel potfebné informace;

b) pomahat veliteli vrtulniku pfi pfipravé provozniho
letového planu a letového planu, ktery ma byt
podan;

c) v pripadé potieby pomahat veliteli letadla pfi
pfipravé predbézného letového planu a pfedat ho
stanovisti uréenému pfislusnym ufadem ATS;

d) podepsat je, je-li to pozadovano, a predat letovy
plan stanovisti ur€éenému pfisluSnym dfadem ATS;
a

e) predavat béhem letu veliteli vrtulniku vhodnymi
prostredky informace, které mohou byt dilezité pro
bezpeéné provedeni letu.

Poznamka 1: PoZadavky na letové plany jsou

uvedeny Vv Predpisu L 2 a postupy vztahujici se

k letovym planim a souvisejicim sluzbam jsou

obsaZeny v Predpisu L 4444.

Poznédmka 2:  Podrobné pokyny tykajici se pouZiti

sluzeb FF-ICE, vcetné vyuZiti pfedbézného letového

planu, Ize nalézt v dokumentu Manual on Flight and

Flow — Information for a Collaborative Environment (FF-

ICE) (Doc 9965).

2.6.2 V pfipadé nouze musi referent pro
letovy provoz/letovy dispecer:

a) zahdjit takové postupy, popsané v provozni
pfirucce, a soucasné vyloucit pfijeti jakéhokoliv
opatfeni, které by mohlo byt v rozporu s postupy
fizeni letového provozu; a

b) sdélit veliteli letadla informace vztahujici se
k bezpecnosti, které by mohly byt nezbytné pro
bezpeéné provedeni letu, véetné informaci
vztahujicich se kjakymkoliv zménam letového
planu, které se stanou nezbytnymi v prabéhu letu.

Poznamka: Je stejné dllezité, aby také velitel

letadla podaval podobné informace referentovi pro

letovy provoz/letovému dispecerovi béhem provadéni
letu, zejména v souvislosti s nouzovymi situacemi.

2.7 Priru¢ni zavazadla

Provozovatel musi zabezpecit vhodné a bezpectné
uloZeni pfiru€nich zavazadel v kabinach cestujicich.

2.8 Zvladani anavy

Poznamka: Poradensky materidl pro tvorbu
a implementaci predpisu tykajicich se zvladani unavy je
uveden v dokumentu Manual for the Oversight of
Fatigue Management Approaches (Doc 9966).

2.8.1  Stat provozovatele musi vytvofit predpisy pro
oblast zvladani unavy. Tyto pfedpisy musi byt zalozeny
na védeckych principech, znalostech a provoznich
zkuSenostech s cilem zajistit, ze clenové letovych
posadek a palubni pravod¢i vykondavaji své ukoly
s odpovidajici Urovni bdélosti. Nasledné musi Stat
stanovit:

a) normativni pfedpisy pro omezeni doby letu, doby
letové sluzby, doby sluzby a pozadavky na dobu
odpocinku; a

b) predpisy vztahujici se k FRMS, pokud schvali
provozovateli ke zvladani unavy vyuzivani systému
fizeni rizik spojenych s Gnavou (FRMS)_v souladu
s Doplikem 6.

2.8.2 Stat provozovatele musi vyzadovat,

aby provozovatel v souladu s ust. 2.8.1 a za ucelem

fizeni bezpeénostnich rizik spojenych s inavou zaved!
bud:

a) omezeni doby letu, doby letové sluzby, doby sluzby
a pozadavky na dobu odpogcinku, které odpovidaji
normativnim predpisiim Statu provozovatele pro
oblast zvladani Unavy; nebo

b) systém fFizeni rizik spojenych s Gnavou (FRMS)
vsouladu se stanovenymi pFedpisy Statem
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HLAVA 3 — PROVOZNi OMEZENI DANA VYKONNOSTI VRTULNIKU

3.1 Vseobecna ustanoveni

3.1.1 Vrtulniky musi byt provozovany
v souladu s ustanovenimi predpisu o vykonnosti
stanovenymi  Statem  provozovatele v souladu
s pozadavky této Hlavy.

Poznamka 1: Predpis o vykonnosti odrazi pro

provadéni provozu jak rizné faze letu, tak provozni
prostredi. Navod, ktery napomaha Statiim pri vytvofeni
predpisu o vykonnosti, poskytuje dokument Helicopter

Code of Performance Development Manual
(Doc 10110).
Poznamka 2: Ve vztahu kvyhovéni predpisu

0 vykonnosti poZaduje Hlava 1 tohoto Oddilu, aby
provozovatelé  vyhovéli  zakonum,  predpistm
a postupdm Statu, ve kterém provozuji své vrtulniky.
Clanek 11 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi
(dale jen Umluva) utvafi zéklad pro tento poZadavek.

Poznamka 3: PoZadavky na vykonnost a provozni
omezeni vrtulnik( pfi provadéni leteckych praci jsou
uvedeny v Dodatku O tohoto predpisu.

3.1.2 Za podminek, kdy neni v pfipadé
selhani kritické pohonné jednotky zajisténo bezpecné
pokraCovani letu, musi byt provoz vrtulniku provadén
za podminek pocasi a svétla a nad takovymi tratémi
a nahradnimi heliporty, které umoznuji, aby bylo
provedeno bezpecné vynucené pfistani.

3.1.3 Bez ohledu na ust. 3.1.2 mlzZe stat
provozovatele na zakladé vysledku hodnoceni rizika
umoznit, aby byly v pfedpisu o vykonnosti stanoveného
vsouladu sust. 3.1.1 zahrnuty odchylky bez
bezpecného vynuceného pfistani. Hodnoceni rizika
musi zohledrfiovat alespori nasleduijici:

a) druh a okolnosti provozu;
b) oblast/terén, nad kterymi je provoz provadén;

c) pravdépodobnost poruchy kritického motoru a délka
jejimu vystaveni a pFipustnost takové udalosti;

d) postupy a systémy pro sledovani a udrzovani
spolehlivosti motoru (motort);

e) vycvik a provozni postupy ke zmirnéni nasledkud
poruchy kritického motoru; a

f) vybaveni vrtulniku.

Poznamka: Poradensky material ohledné
provadéni hodnoceni rizika s cilem umoznit odchylky
od potfeby bezpeéného vynuceného pfistani, véetné
zmiriujicich strategii pro sniZeni rizika, je uveden
v Doc 10110.

3.14 V pfipadé, ze stat povoli provoz za
podminek IMC pro 3. tfidu vykonnosti, musi byt takovy
provoz provadén v souladu s ust. 3.4.

3.15 . Pro vrtulniky, pro které neni
pouzitelna Cast IV Predpisu L8 kvlli vyjimce
stanovené Clankem 41 Umluvy, by mél Stat

provozovatele zajistit, Ze je uroven vykonnosti ur¢ena
v ust. 3.2 pokud mozno splnéna.

3.2 Vrtulniky, kterym bylo osvédceni
letové zpusobilosti vydano v souladu s Casti IV
Predpisu L 8

3.21 PoZadavky obsazene v ust. 3.2.2 az
3.2.7 plati pro vrtulniky, pro néz plati Cast IV Pfedpisu
L 8.

322 Urovet vykonnosti stanovena
pouZitelnymi  ustanovenimi pfedpisové z&kladny
vykonnosti, odkazované ustanovenim 3.1.1, pro

vrtulniky uvedené v ust. 3.2.1, musi byt pfi- nejmensim
rovhocenna celkové Urovni vykonnosti pozadované
touto Hlavou.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
urovné vykonnosti poZadované standardy
a doporu¢enymi postupy této Hlavy jsou uvedeny
v Doc 10110.

3.2.3 Vrtulnik musi byt provozovén v souladu
s podminkami Osvédceni letové zpuUsobilosti
avmezich schvalenych  provoznich  omezeni

obsaZenych v Letové pfirucce.

3.24 Stat provozovatele musi u€init takova
opatfeni, ktera jsou v jeho mozZnostech, aby zajistily
dodrZeni vSeobecné miry bezpec€nosti podle téchto
ustanoveni za vSech oc€ekavanych provoznich
podminek, véetné téch, které nejsou jmenovité
uvedeny v ustanovenich této Hlavy.

3.25 Let nesmi byt zahajen, nenasveédcu;ji-li
Udaje o vykonnosti uvedené v letové pfirucce, ze pfi
letu, ktery ma byt vykonan, Ize dodrzet ustanoveni 3.2.6
a3.2.7.

3.2.6 PFfi pInéni ustanoveni této Hlavy se
musi brat v uvahu vSechny slozky, které maji podstatny
vliv na vykonnost vrtulniku (jako je: hmotnost, provozni
postupy, tlakova vySka odpovidajici vySce provozni
plochy, stav povrchu plochy, teplota a vitr). Takové vlivy
musi byt vZzdy vzaty v Uvahu bud pfimo jako provozni
parametry nebo nepfimo pomoci toleranci nebo mezi,
které mohou byt uvedeny pfi sestavovani udajl
0 vykonnosti nebo v pfedpisu o vykonnosti, podle
néhoz se vrtulnik provozuje.

3.2.7

a) Hmotnost vrtulniku pfi zahajeni vzletu musi vyhoveét
pozadavkim; nesmi byt vétSi nez hmotnost, pfi niz
jsou splnény pozadavky pfedpisu o vykonnosti
odkazovaném vust. 3.1.1, se zapodtenim
oc¢ekavanych snizeni hmotnosti v pribéhu letu
a nouzového vypousténi paliva, co je vhodné.

Omezeni hmotnosti

b) V zZadném pfipadé nesmi hmotnost pfi zahajeni
vzletu pfesahovat maximalni vzletovou hmotnost
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stanovenou v letové pfiruéce vrtulniku, pfi
uvazovani faktor stanovenych v ust. 3.2.6.

c) V zadném pfipadé nesmi vypoctena hmotnost pro
pfedpokladanou dobu pfistani na heliportu ur€eni
ana kterémkoliv nahradnim heliportu pfekrocit
maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou v letové
pfiruéce  vrtulniku, pfi  uvazovani faktoru
stanovenych v ust. 3.2.6.

d) V zadném pfipadé nesmi hmotnost vrtulniku pfi
zahajeni vzletu nebo v pfedpokladané dobé pfistani
na heliportu uréeni a na kterémkoliv nahradnim
heliportu pFekrocit maximalni hmotnost, pfi které
byla prokazana hlukova zpusobilost podle
prislusnych ustanoveni Predpisu L 16/, ledaze
opravnény ufad statu, v némz takovy heliport leZi,
stanovil jinak za vyjime€nych okolnosti pro urcity
heliport nebo provozni plochu, kde neexistuje
problém hlukového zatizeni.

3.2.7.1 Vzlet a pocatecni faze vzletu
3.2.7.1.1 Provoz 1. tfidy vykonnosti. Vrtulnik musi byt
schopen, v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky,
které je rozpoznano v nebo pfed bodem rozhodnuti
o vzletu, prerusit vzlet a zastavit v dostupném prostoru
preruSeného vzletu nebo v pfipadé selhani kritické
pohonné jednotky, které je rozpozndno v nebo za
bodem rozhodnuti o vzletu, pokracovat ve vzletu,
prfekonanim vSech prekézek s dostate€nym odstupem
podél drahy letu dokud neni vrtulnik v poloze, aby
vyhovél ust. 3.2.7.2.1.

3.2.7.1.2 Provoz 2. tfidy vykonnosti. Vrtulnik musi byt
schopen, v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky
v jakémkoliv ¢ase po dosazeni definovaného bodu po
vzletu, pokracovat ve vzletu prekonanim vSech
prekazek s dostateCnym odstupem podél drahy letu
dokud neni vrtulnik v poloze, aby vyhovél ust. 3.2.7.2.1.
Pfed definovanym bodem po vzletu muaze selhani
kritické pohonné jednotky zpUsobit vynucené pfistani
vrtulniku; proto musi byt uplatiovany podminky
stanovené v ust. 3.1.2.

3.2.7.1.3 Provoz 3. tfidy vykonnosti. V kazdém bodé
drahy letu mlze selhani pohonné jednotky zplsobit
vynucené pfistani vrtulniku; proto musi byt uplatiovany
podminky stanovené v ust. 3.1.2.

3.2.7.2 Na trati

3.2.7.2.1 Provoz 1. a 2. tfidy vykonnosti. Vrtulnik musi
byt schopen, v pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky v jakémkoliv bodé na trati, pokracovat v letu
na misto, v kterém mohou byt splnény podminky ust.
3.2.7.3.1 pro provoz 1. tfidy vykonnosti nebo podminky
ust. 3.2.7.3.2 pro provoz 2. tfidy vykonnosti aniz by
sestoupil pod stanovenou minimalni nadmofskou vysku
letu v jakémkoliv bodé.

Poznamka: Pokud je let na trati provadén nad
nehostinnym prostfedim a doba letu na nahradni
heliport by pfesahla 2 hodiny, je doporuceno, aby Stat
provozovatele zhodnotil riziko spojené se selhanim
druhé pohonné jednotky.

3.2.7.2.2 Provoz 3. tfidy vykonnosti. Vrtulnik musi byt
schopen se vSemi pracujicimi pohonnymi jednotkami
pokraCovat po zamyslené trati nebo na planovany
nahradni heliport aniz by sestoupil pod stanovenou

minimalni nadmofskou vysku letu v jakémkoliv bodé.
V kazdém bodé drahy letu mize selhani pohonné
jednotky zpUsobit vynucené pfistani vrtulniku; proto
musi byt uplathovany podminky  stanovené
Vv ustanoveni 3.1.2.

3.2.7.3 Faze priblizeni a pristani

3.2.7.3.1 Provoz 1. tfidy vykonnosti. V pfipadé selhani
kritické pohonné jednotky pfed bodem rozhodnuti
o pfistani, které je rozpoznano v jakémkoliv bodé
béhem faze pfiblizeni a pfistani, musi byt vrtulnik na
heliportu uréeni a jakémkoliv nahradnim heliportu
schopen preletem vSech prekazek v draze pfiblizeni
pfistat a zastavit v ramci pouzitelné délky pfistani nebo
provést pferuSené pfistani a preletét vSechny prekazky
v drédze letu s dostate€nym odstupem rovnocennym
tomu, ktery je stanoven vust. 3.2.7.1.1. V pfipadé
selhani, ke kterému dojde za bodem rozhodnuti
o pfistani, musi byt vrtulnik schopen pfistat a zastavit
v ramci pouzitelné délky pfistani.

3.2.7.3.2 Provoz 2. tridy vykonnosti. V pfipadé selhani
kritické pohonné jednotky pfed definovanym bodem
pred pfistanim (DPBL) by mél byt vrtulnik na heliportu
ureni a jakémkoliv nahradnim heliportu schopen
preletem vSech piekazek v draze pfiblizeni bud' pfistat
a zastavit vramci pouzitelné délky pfistani nebo
provést prerusené pfistani a preletét vSechny prekazky
v draze letu s dostateénym odstupem rovnocennym
tomu, ktery je stanoven v ust. 3.2.7.1.2. Za DPBL mUze
selhani kritické pohonné jednotky zpusobit vynucené
pfistani vrtulniku; proto musi byt uplatiovany podminky
stanovené v ust. 3.1.2.

3.2.7.3.3 Provoz 3. tfidy vykonnosti. V kazdém bodé
drahy letu mdze selhani pohonné jednotky zpusobit
vynucené pfistani vrtulniku; proto musi byt uplatiiovany
podminky stanovené v ust. 3.1.2.

3.3 Udaje o piekazkach

Provozovatel musi pouzivat dostupné udaje k vytvoreni
postupl k dosazeni fazi vzletu, po¢atecniho stoupani,
pfiblizeni a pfistani podrobné popsanych v pfedpisu
0 vykonnosti stanovené Statem provozovatele.

Poznamka: -Viz Predpis L 4: Predpis L 15, Hlava 5
a Predpis L 10066, Hlava 5 a Dopinék 2 tykajici se
metod prezentace urcitych udaju o prekazkach.

3.4 Doplfikové pozadavky na provoz
vrtulnika 3. tfidy vykonnosti v meteorologickych
podminkéach pro let podle pfristroja (IMC), kromé
zvlastnich letd VFR

341 Provoz 3. tfidy vykonnosti za podminek
IMC smi byt provadén pouze v prostfedi nad povrchem,
které je pfijatelné pro pfisluSny Ufad statu, nad kterym
je provoz provadeén.

342 Pfi schvalovani provozu vrtulniki
3. tfidy vykonnosti za podminek IMC musi Stat
provozovatele zajistit, Ze je vrtulnik certifikovan pro let
podle pravidel letu podle pfistrojli (IFR) a Ze je celkova
uroven bezpec&nosti uréena Pfedpisem L 6 a Pfedpisem
L 8 zajidténa:

a) spolehlivosti motord;
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Poznamka: Podrobna ustanoveni o komunikaénim
a navigacnim vybaveni vrtulniku jsou uvedena
v Hlavé 5.

4.1 VsSeobecna ustanoveni

41.1 Ve vrtulnicich musi byt zastavény nebo

k dispozici kromé& minimalniho vybaveni, nezbytného
pro vydani Osvédceni letové zpusobilosti, pfistroje,
vybaveni a letova dokumentace, pfedepsané v dalSich
odstavcich, v zavislosti na pouzitém vrtulniku
a okolnostech, za nichz bude proveden let. Pfedepsané
pfistroje a vybaveni vCetné jejich zastavby musi byt
schvaleny nebo pfijaty Statem zapisu do rejstfiku.

4.1.2 Na palubé vrtulniku musi byt ovéfena
kopie osvédc&eni leteckého provozovatele stanoveného
v ust. 2.2.1 a kopie provoznich specifikaci vztahujicich
se k pfislusnému typu vrtulniku, vydanych spole¢né
s osvédcenim. Pokud je osvéd€eni a s nimi spojené
provozni specifikace vydané Statem provozovatele
VvV jazyce jiném nez v angli¢tiné, musi byt pfiloZzen
anglicky preklad.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 2.2.1.5
a22.1.6.

4.1.3 Provozovatel musi zafadit do Provozni
pfirucky Seznam minimalniho vybaveni (MEL),
schvéleny Statem provozovatele, ktery dovoli veliteli
letadla rozhodnout, zda let mGze byt zahajen, nebo zda
v ném muize pokracovat z mezilehlého heliportu, pokud
libovolny pfistroj, vybaveni nebo systém prestane pinit
svoji funkci. Neni-li Stat provozovatele totozny se
Statem zapisu do rejstfiku, musi Stat provozovatele
zajistit, Ze MEL vrtulniku neovlivni dodrzeni pozadavku
letové zpUsobilosti platnych ve Staté zapisu do
rejstiiku.

Poznamka: Seznam minimalniho vybaveni je
nékdy uvadén jako seznam zavad, s nimiz je povolen
vzlet. Pokyny k MEL jsou obsaZeny v Dodatku B.

4.1.4 Provozovatel musi zpfistupnit
provoznimu personalu a ¢lendm posadky provozni
pfirucku pro kazdy typ provozovaného letadla,
obsahujici normalni, mimofadné a nouzové postupy,
vztahujici se k provozu letadla. Pfirucka musi
obsahovat podrobnosti o systémech letadla a kontrolni
seznamy povinnych ukond, které maji byt pouzivany.
Pfiru¢ka musi byt snadno pfistupna letové posadce
béhem vSech fazi letu.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
aplikace zasad lidskych Cinitel(i Ize nalézt v dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

415 Vrtulniky provozované na zakladé
dohody dle &lanku 83 bis Umluvy

Poznamka: Poradensky material tykajici se
prevodu odpovédnosti statem zapisu do rejstfiku na stat
provozovatele v souladu s ¢lankem 83 bis je uveden

v dokumentu Manual on the Implementation of Article
83 bis of the Convention on International Civil Aviation
(Doc 10059).

415.1 Vrtulnik, je-li provozovan na zakladé
dohody dle ¢lanku 83 bis uzaviené mezi statem zépisu
do rejstiiku a statem provozovatele, musi mit na palubé
ovéfenou kopii shrnuti dohody, a to bud
v elektronickém, nebo tisténém formatu. Pokud je
shrnuti vydano v jiném nez anglickém jazyce, musi byt
soucasti pfeklad do anglictiny.

Poznamka: Poradensky materidl tykajici se shrnuti
dohody je uveden v dokumentu Doc 10059.

4152 Shrnuti dohody dle &lanku 83 bis musi
byt pfistupné inspektorim bezpecnosti civilniho letectvi,
aby pfi provadéni ¢innosti dozoru, jako jsou kontroly na
odbavovaci ploSe, urcili, které funkce a povinnosti jsou
pfevedeny na zakladé dohody statem =zapisu do
rejstfiku na stat provozovatele.

Poznamka: Poradensky material pro inspektory
bezpecnosti civilniho letectvi provadéjici kontroly
vrtulnikihetadel provozovanych na zakladé dohody
podle ¢lanku 83 bis je obsaZen v dokumentu Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance (Doc 8335).

4153 Shrnuti dohody musi byt statem zapisu
do rejstfiku nebo statem provozovatele pfedano ICAO
spolu s dohodou dle ¢lanku 83 bis za u€elem registrace
u Rady ICAO.

Poznamka: Shrnuti  dohody  predané  spolu
s dohodou dle &lanku 83 bis registrovanou u Rady ICAO
obsahuje seznam vSech letadel, kterych se dohoda
tyka. Nicméné ovéfena kopie, ktera ma byt na palubé
dle ust. 4.1.5.1, bude muset uvadét pouze konkrétni
letadlo, na jehoz palubé tato kopie je.

4154 Shrnuti dohody by meélo obsahovat
informace v Dopliiku 5% pro konkrétni letadlo a
dodrzovat rozvrzeni dle Dopliiku 5%, ust. 2.

4.2 Vsechny vrtulniky pfi vSech letech

421 VSechny vrtulniky musi byt vybaveny
takovymi pfistroji, které dovoli letové posadce, aby
kontrolovala drahu letu vrtulniku, provadéla vSechny
obraty v souladu s pozadovanymi postupy a dodrzovala
provozni omezeni vrtulniku v pfedpokladanych
provoznich podminkach.

422

a) pristupnymi zdravotnickymi
v pfiméfeném mnozstvi.

V8echny vrtulniky musi byt vybaveny:
potfebami

Zdravotnické potfeby by mély zahrnovat:
1) soupravu prvni pomoci; a

2) pro vrtulniky, které vyzaduji pfepravu palubnich
privod¢i, jako soucast provozni posadky,
univerzalni soupravu pro ochranu zdravi pro
pouziti palubnimi privod¢imi pfi zvladani
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udaju, ktery by mél zaznamenavat alespori prvnich
15 parametrl uvedenych v tabulce A4-1 v Dopliiku 4.

43.1.14 VSechny vrtulniky s turbinovymi motory
o maximalni schvalené vzletové hmotnosti od 2 250 kg
do 3 175 kg v€etné, jejichz zadost o typové osveédceni
byla smluvnimu statu podana 1.ledna 2018 nebo
pozdéji, musi byt vybaveny:

a) FDR, ktery zaznamenava alespofi prvnich 48
parametr(i uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku 4;
nebo

b) AIR Tfidy C nebo AIRS, ktery zaznamenava
alespori parametry drdhy a rychlosti letu
zobrazované pilotovi(pilotim), jak je definovano
v tabulce A4-3 v Doplriku 4; nebo

c) ADRS, ktery zaznamenava prvnich 7 parametr(

uvedenych v Tabulce A4-3 v Dopliku 4.
Poznamka: Vyraz ,Zadost o typové osvédceni byla
smluvnimu statu podana“ se vztahuje k datu podani
Zadosti o prvotni ,typového osvédéeni® pro dany typ
vrtulniku, ne k datu certifikace pfislusnych variant
vrtulniku nebo odvozenych modeld.

43.1.15 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti 3 175 kg nebo nizsi,
jejichz individudlni typové osvédcéeni bylo poprvé
vydano 1. ledna 2018 nebo pozdé&ji, by mély byt
vybaveny:

a) FDR, ktery by mél zaznamenavat alespon prvnich
48 parametri uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku
4; nebo

b) AIR TFidy C nebo AIRS, ktery by mél zaznamenévat
alespori parametry drahy a rychlosti letu
zobrazované pilotovi (pilotim), jak je definovano
v tabulce A4-3 v Doplniku 4; nebo

c) ADRS, ktery by mél zaznamenévat prvnich 7
parametr(l uvedenych v Tabulce A4-3 v Doplfiku 4.

Poznamka: Klasifikace AIR nebo AIRS je
definovana v ust. 4.1 Doplriku 4 tohoto predpisu.

43.1.1.6 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsSi nez 3 175 kg,
jejichz zadost o typové osvéd&eni byla smluvnimu statu
podana 1. ledna 2023 nebo pozdéji, musi byt vybaveny
FDR schopnym zaznamenavat alespofi prvnich
53 parametrli uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku 4.

43.1.1.7 V8echny vrtulniky o  maximaini
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 175 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zplsobilosti bylo
poprveé vydano 1. ledna 2023 nebo pozdéji, by mély byt
vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespon
prvnich 53 parametrii uvedenych v tabulce A4-1
v Doplfiku 4.

43.1.2 Technologie pofizovani zaznamu

FDR, ADRS, AIR nebo AIRS nesmi pouzivat zaznam
ryty do kovové folie, kmitoétové modulace (FM),
fotografické filmy nebo magnetické pasky.

43.1.3 Doba zaznamu

V8echny zapisovace letovych Gdaji musi uchovat
informace zaznamenané alespon za poslednich
10 hodin svého provozu.

43.2 Zapisovac¢e hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)
4321 Pouzitelnost

43211 VSechny vrtulniky o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 7 000 kg musi
byt vybaveny CVR. U vrtulnik, které nejsou vybaveny

FDR, musi byt na CVR zaznamenavany alespori otacky
hlavniho rotoru.

43.2.1.2 VSechny vrtulniky o  maximalni
schvélené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 175 kg, jejichz
individualni osvédcéeni letové zpusobilosti bylo poprvé
vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji, by mély byt
vybaveny CVR. U vrtulnikli, které nejsou vybaveny
FDR, by mély byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky hlavniho rotoru.

4.3.2.2 Technologie pofizovani zaznamu

CVR a CARS nesmi pouzivat magnetické nebo kovové
pésky.

4.3.2.3 Doba zaznamu

V8echny vrtulniky, u nichz je vybaveni CVR
pozadovano, musi byt vybaveny CVR, které musi
uchovat informace zaznamenané nejméné bé&hem
poslednich 2 hodin svého provozu.

433
spojem (DLR)

Zapisova¢  komunikace  datovym

433.1 Pouzitelnost
43.3.1.1 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvédceni letové zplsobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozdéji, pouzivajici jakoukoliv
aplikaci pro komunikaci datovym spojem uvedenou
vust. 5.1.2 v Dopliiku 4, a u nichz je pozadovano
vybaveni zapisovaéem hlasu v pilotnim prostoru
(CVR), musi zaznamenat zpravy z komunikace
datovym spojem na zapisovac letovych udaji chranény
pred narazem.

4.3.3.1.2 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvédceni letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano pred
1. lednem 2016, u nichz je pozadovano vybaveni CVR
a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji modifikovany
prostfednictvim zastavby k pouziti jakékoliv aplikace
pro komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v Dopliiku 4, musi zaznamenat zpravy z komunikace
datovym spojem na zapisovac letovych udaji chranény
pred narazem, pokud zastavéné vybaveni pro
komunikaci datovym spojem nevyhovuje typovému
osvédceni vydanému nebo modifikaci letadla poprvé
schvalené pred 1. lednem 2016.

Poznamka 1: Priklady poZadavk(i na zapisovani
komunikace datovym spojem viz Tabulka F-43
v Dodatku F.

Poznamka 2: Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prosttedkem pro
zaznamenavani zprav aplikaci pro komunikaci datovym
spojem do a z vrtulniku v pfipadé, Ze zaznam téchto
zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je spojeny
s vysokymi finanénimi naklady.
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b) pfesnymi palubnimi hodinami, udavajicimi hodiny,
minuty a sekundy;

c) dvéma citlivymi  barometrickymi  vySkoméry
s bubinkem a ruckou, vybavené pocitadlem, nebo
rovnocennym provedenim;

d) systémem pro indikaci rychlosti letu s prostfedky
pro vylouéeni u¢inka vihkosti a namrazy;

e) priénym sklonomérem;

f) ukazovatelem letové polohy (umélym horizontem),
pro kazdého pozadovaného pilota a jednim
dodate¢nym ukazatelem letové polohy;

g) ukazovatelem kurzu (smérovym setrvaénikem);

h) prostfedkem indikace spravné cinnosti napéjeni
gyroskopickych pfistroju;

i) pfistrojem udavajicim v pilotnim prostoru teplotu
vné&jsiho vzduchu;

j) variometrem;

nebyla

k) stabilizacnim systémem, pokud ,
Eujici . Uradu

dostadujicim—zptsobem——prokazana

predepsani stabilita bez takového systému;

1) a takovymi dalSimi pfistroji a vybaveni, které maze
predepsat pfislusny ufad ke splnéni publikovanych
pozadavkl na navigaci a fizeni letového provozu; a

m) jsou-li provozovany v noci, svétla uréena v ust.
44.2qg)azk)aust. 4.4.2.1.

4.4.3.1 VSechny vrtulniky, provozované podle
pravidel pro let podle pfFistrojli, musi byt vybaveny
nouzovym zdrojem elektrické energie, nezavislym na
hlavnim systému elektrickych zdroji pro napajeni
a osvétleni pfistroje ukazujiciho letovou polohu,
umisténého v zorném poli velitele vrtulniku po dobu
nejméné 30 min. Nouzovy zdroj musi byt uveden do
¢innosti automaticky po uplném selhani hlavniho
systému elektrickych zdrojii a na pfistrojové desce
musi byt =zfetelna indikace napajeni pfistroje
udavajiciho letovou polohu z nouzového zdroje.

4.4.4 Vrtulnik provozovany v souladu
s pravidly pro let podle pfistroju a jehoz maximalni
schvalena vzletova hmotnost pfesahuje 3 175 kg nebo
jeho konfigurace s maximalnim poctem sedadel pro
cestujici je vétsSi nez 9 by mél byt vybaven systémem
signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi (GPWS)
s funkci sledovani nebezpecéné blizkosti terénu.

4.5 VsSechny vrtulniky pii letech nad
vodou
45.1 Plovaci prostfedky

VSechny vrtulniky, uréené pro lety nad vodou, musi byt
vybaveny stalymi plovacimi prostfedky nebo takovymi,
které Ize rychle uvést do pracovni polohy, které zajisti
bezpeéné nouzové pfistani na vodu, kdyz:

a) jsou zapojeny do provozu v pobfeznich vodach
nebo jiného provozu nad vodou, jak je pfedepsano
Statem provozovatele; nebo

b) je vzdalenost od pevniny pfi letu nad vodou
v nehostinném prostfedi pfi provozu 1. a 2. tfidy
vykonnosti vétSi nez ta odpovidajici 10 minutam
letu obvyklou tratovou rychlosti; nebo
Poznamka: Pokud je provoz provadén
v nehostinném  prostredi, vyZaduje bezpecné
pristani na vodé, aby byl vrtulnik navrzen pro

pfistani na vodé nebo certifikovan podle poZadavki
pro pfistani na vodé.

¢) létaji nad vodou v prostiedi jiném nez nehostinném
ve vzdalenosti od pevniny stanovené pfisluSnym
ufadem odpovédného Statu pfi provozu 1. tfidy
vykonnosti; nebo
Poznamka: Pfi uréovani vzdalenosti, za kterou je
poZadovano plovaci vybaveni, by mél Stat brat
Vv Uvahu certifikacni standard vrtulniku.

d) je vzdalenost od pevniny pfi letu nad vodou pfi
provozu 3. tfidy vykonnosti vétSi, nez dolet v reZzimu
autorotace nebo vétsi nez vzdalenost nezbytna pro
bezpeéné vynucené pfistani na zemi.

45.2 Nouzové vybaveni

4521 Vrtulniky provozované v 1. a 2. tfidé

vykonnosti a provozované podle ust. 4.5.1, musi byt
vybaveny:

a) zéachrannou vestou nebo rovnocennym plovacim
individuélnim zachrannym prostfedkem pro kazdou
osobu na palubé. Tyto musi byt uloZzeny tak, aby
byly snadno pfistupné ze sedadla nebo z lehatka
cestujiciho, pro kterého jsou uréeny. Pro provoz
v pobfeznich vodach, pokud jsou provozovany ve
vzdalenosti od pevniny, kterou nelze preletét
v rezimu autorotace, musi byt zachranna vesta
trvale oble¢ena, pokud nemaji osoby na palubé
oble€en integrovany odév pro pfeZiti, ktery splfiuje
funkénost zachranné vesty;

b) zachrannymi ¢luny v dostateéném poctu pro
v8echny osoby na palubé a uloZenymi k usnadnéni
jejich pohotového pouZiti v pfipadé nouze a

vybavenymi  nouzovymi  prostiedky, vcéetné
prostfedkd pro uchovani zivota, vhodnymi pro dany
let;

c) pokud jsou vybaveny dvéma zachrannymi c&luny,
musi byt kazdy schopen nést vSechny osoby na
palubé ve stavu pretizeni; a

d) vybavenim pro signalizaci tisné, popsanou

v Pfedpise L 2, pyrotechnickymi prostfedky.
Poznamka: Stav pretizeni zachrannych clund je
navrhova bezpeénostni tolerance 1,5 nasobku
maximalni kapacity.

4522 Vrtulniky provozované v 3. tfidé
vykonnosti ve vzdalenosti od pevniny vétSi nez dolet
v rezimu autorotace, ale menSi nez stanovil pfislusny
urad dotéeného Statu, musi byt vybaveny zachrannou
vestou nebo rovnocennym individualnim plovacim
prostfedkem pro kazdou osobu na palubég, které musi
byt uloZeny tak, aby byly snadno pfistupné ze sedadla
nebo z lehatka cestujiciho, pro kterého jsou ureny.
Poznamka: Pri stanoveni vzdalenosti od pevniny
vust. 4.5.2.2 by mély byt zvazeny vlivy prostredi
a dostupnost zékladen patrani a zachrany.

45221 Pro provoz v pobfeznich vodach,
pokud jsou provozovany ve vzdalenosti od pevniny,
kterou nelze preletét v rezimu autorotace, musi byt
zachranna vesta trvale oble€ena, pokud nemaji osoby
na palubé oble¢en integrovany odév pro pieziti, ktery
splfiuje funk&nost zachranné vesty.

4523 Vrtulniky provozované v 3. tfidé
vykonnosti, musi byt vybaveny podle ust. 4.5.2.1 pokud
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jsou provozovany ve vzdalenosti stanovené v ust.
45.2.2.

45.2.4 Vrtulniky provozované v 2. a 3. tfidé
vykonnosti musi byt vybaveny nejméné& podle
pozadavkl ust. 4.5.2.1 a), jestlize provadéji vzlety nebo
pfistani na heliportech, kde dojde podle nazoru Statu
provozovatele v dusledku polohy drahy vzletu nebo
drahy pfiblizeni nad vodni plochou pfi nepfiznivé shodé
okolnosti k nouzovému pfistani na vodu.

4525 Kazda zachranna vesta a jiny
rovnocenny individualni plovaci prostfedek podle ust.
45 musi byt opatfeny elektrickym svétlem pro
snadnéjsi vyhledani trose¢nika.

4526 Nejméné 50 % zachrannych ¢lung,
které jsou na palubé vrtulniku podle ust. 4.5.2, musi byt
mozno uvést dalkové do provozniho stavu.

4527 Zachranné ¢luny, které nelze dalkové
uvést do provozniho stavu a které maji hmotnost
presahujici 40 kg, musi byt vybaveny pomocnym
mechanickym zafizenim pro uvedeni do provozniho
stavu.

45238 Nepouzije se.

45.3 V8echny vrtulniky pfi letech nad
oznacenymi mofskymi oblastmi

453.1 Vrtulniky provozované nad moiskymi
oblastmi, které byly dot€enym Statem oznaceny jako
oblasti kde by byly péatrdni a zachrana obzvlasté
obtizné, musi byt vybaveny zachrannym vybavenim
(v€etné prostfedkl pro uchovani zivota) vhodnym pro
prelétavanou oblast.

45.3.2 Pro provoz v pobfeznich vodach by
mély mit vSechny osoby na palubé stale oble€eny odév
pro preziti, pokud je teplota mofe nizsi nez 10°C nebo
prekraCuje-li pfedpokladana doba na zachranu
vypocéteny Cas preziti. Pokud narGst a koncentrace
slune¢niho zarfeni vede k nebezpedi vysokych teplot
v pilotnim prostoru, mélo by byt brano v tvahu ulehéeni
letové posadce od tohoto doporuceni.

Poznamka: Pri stanoveni doby na zachranu by
mély byt brany v uvahu stav morfe a okolni svételné
podminky.

4.6 VSechny vrtulniky pfi letech nad
oznacéenymi zemskymi oblastmi

Vrtulniky provozované nad zemskymi oblastmi, které
byly dot€éenym Statem oznaeny jako oblasti kde by
byly patrani a zachrana obzvlasté obtizné, musi byt
vybaveny zafizenim pro signalizaci a zachrannym
vybavenim (vCetné prostfedkll pro uchovani Zivota)
vhodnym pro prelétavanou oblast.

4.7 Polohovy majak nehody (ELT)

4.7.1 Od 1. Cervence 2008 musi byt vSechny
vrtulniky provozované v 1. a 2. tfidé vykonnosti
vybaveny alespori jednim automatickym ELT, a pokud
jsou provozovany pfi letech nad vodou, jak je uvedeno
vust. 45.1 a) alesponi jednim automatickym ELT

a jednim  zachrannym ve ¢lunu  nebo

v zachranné vesteé.

ELT(S)

4.7.2 Od 1. €ervence 2008 musi byt vSechny
vrtulniky provozované v 3. tfidé vykonnosti vybaveny
alespofl jednim automatickym ELT, a pokud jsou
provozovany pfi letech nad vodou, jak je uvedeno v ust.
4.5.1 db), alespon jednim automatickym ELT a jednim
z&chrannym ELT(S) ve ¢lunu nebo v zachranné vesté.

4.7.3 Polohové majaky nehody musi
vyhovovat pozadavkim Predpisu L 10/1ll, aby byly
splnény poZadavky ust. 4.7.1 a 4.7.2.

Poznamka: Odpovidajici vybér poctu polohovych
majakd nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podpurnych systémi pro
prfeZiti zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT— pro letadla provozovana nad vodou
a zemi, vcetné oblasti obzvlasté tézko pfistupnych pro
patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilace je
rozhodujici faktor pfi zajisténi optimalni ochrany proti
poSkozeni a ohni. Mélo by byt také brano v Uvahu
umisténi fidicich a vypinacich zafizeni (aktivaéni
monitory) pevnych automatickych polohovych majaki
nehody a jejich souvisejici provozni postupy pfi potfebé
rychlého zji§téni nedmysiné aktivace a vhodného
ruéniho vypnuti ¢leny poséadky.

4.8 Vsechny vrtulniky pri letech ve
velkych vyskach
Poznamka: Priblizna vyska ve  standardni

atmosfére odpovidajici hodnoté atmosférického tlaku,
pouZitého v tomto textu, je tato:

Atmosféricky
tlak (hPa) metry ft
700 3000 10 000
620 4000 13 000
376 7 600 25000
48.1 Jestlize vrtulnik musi  konat lety

ve vySkach, pfi nichz je atmosféricky tlak v prostorech
pro cestujici a posadku niz§i nez 700 hPa, musi byt
vrtulnik vybaven zasobniky kysliku a dychacimi
pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavky
kysliku dle ust. 2.3.8.1.

482 Jestlize vrtulnik musi konat lety
ve vySkach, v nichz je atmosféricky tlak niz§i nez
700 hPa a jestlize je vybaven zafizenim dovolujicim
udrzet tlak v prostorech pro cestujici a posadku vyssi
nez 700 hPa, musi byt tento vrtulnik vybaven zasobniky
kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované
mnozstvi a dodavky kysliku dle ust. 2.3.8.2.

4.8.3 Vrtulnik,  kterému  bylo  vydano
individualni osvédceni letové zpusobilosti 9. listopadu
1998 nebo pozdé&ji, ur€eny k provozu ve vyskach,
Vv nichz je atmosféricky tlak niz8i nez 376 hPa, nebo je-
li provozovan ve vySkach, kde je atmosféricky tlak vyssi
nez 376 hPa, ktery nemUze provést bezpecné béhem
Ctyf minut sestup do vysky, v niz je atmosféricky tlak
roven 620 hPa, musi byt vybaven ke spInéni pozadavku
ust. 2.3.8.2 kyslikovym vybavenim automaticky
uvadénym do provozniho stavu. Pocet kyslikovych

27.11.2025

N-4-7



ODDIL Il - HLAVA 7

PREDPIS L 6/l

HLAVA 7 — LETOVA POSADKA VRTULNIKU

7.1 Slozeni letové posadky

7.11 Pocet ¢lenl a slozeni letové posadky,
nesmi byt mensi, resp. jiné nez je stanoveno v provozni
pfiru¢ce. Letové posadky musi byt doplnény dalSimi
¢leny nad minimum vymezené v letové pfiru¢ce nebo
jinych dokumentech spojenych s osvédcenim letové
zplsobilosti, je-li to nezbytné vevztahu k typu
pouzitého vrtulniku, k druhu provozu a k dobé letu mezi
body, kde se letové posadky stfidaji.

7.1.2 Palubni radiotelegrafista (radiofonista)

V posadce musi byt nejméné jeden clen schvéleny
Statem zapisu do rejstiiku k obsluze radiového
vysilaciho zafizeni, jehoz se ma pouzivat. Kazdy ¢len
posadky, ktery obsluhuje radiové vysilaci zafizeni,
musi mit opravnéni palubniho radiotelegrafisty nebo
radiofonisty.

Poznémka: Nékteré Staty nepovazuji za nutné
systém vydavani opravnéni radiofonisty.

7.2 Povinnosti ¢lent
v pripadé nouze

Provozovatel musi urcit pro kazdy typ vrtulniku vSem
¢lenim letové posadky povinnosti, které musi kazdy
¢len splnit v pfipadé nouze nebo v pfipadé nouzového
opusténi vrtulniku. Nacvik a pFezkousSeni téchto
povinnosti v¢etné nouzového opusténi vrtulniku
a pouzivani v8ech nouzovych a zachrannych zafizeni,
ktera jsou na daném typu pouzivana, musi byt obsazen
ve vycvikovém programu provozovatele a musi byt
provadén kazdoroéné.

letové posadky

7.3 Vycvikové programy clent letové
posadky
7.3.1 Provozovatel musi zavést a dodrzovat

program vycviku na zemi a za letu, schvaleny Statem
provozovatele, ktery zajisti stupen vycvicenosti vSech
¢lent letové posadky, nezbytny k bezchybnému vykonu
uloZenych povinnosti. Vycvikovy program (se) musi:

a) zahrnovat zafizeni pro pozemni a letovy vycvik
a kvalifikované instruktory podle ur€eni Statu
provozovatele;

b) skladat z pozemni a letové &asti na pfislusném typu
vrtulniku;

c) obsahovat zejména nacvik spravné spoluprace
posadky, nacvik vSech postupl nouzovych
a neobvyklych situaci Fici
pfenosem vykonu, rotorem,
vysazenim dulezitych systém,
jinymi neobvyklostmi.

drakem nebo
pozarem nebo

d) obsahovat vycvik o znalostech a dovednostech
souvisejicich s postupy letu za viditelnosti a podle
pfistroji pro zamyslené oblasti provozu, lidskou
vykonnosti, v€etné zvladani chyb a ohrozeni
a s dopravou nebezpecného zbozi a je-li to

pouzitelné, postupy specifické pro prostredi,
v kterém ma byt vrtulnik provozovan.

e) zajistit hlavné ve vztahu k neobvyklym nebo
nouzovym postupdm, aby vSichni ¢lenové letové
posadky znali Cinnosti, za které jsou odpovédni
a vztah téchto €innosti k ¢innostem ostatnich ¢lend
posadky, zejména vzhledem k neobvyklym
a nouzovym postuplim; a

f) zahrnovat vycvik o znalostech a dovednostech
souvisejicich S provoznim vyuzivanim
prahledovych zobrazovacu (HUD) a/nebo systém(
pro zlepSeni viditelnosti (EVS) u vrtulnikd, jez jsou
témito systémy vybaveny;

g) opakovat v c&asovych intervalech stanovenych
Statem provozovatele a jeho soucasti je
vyhodnoceni zplsobilosti.

Poznamka 1: Ust. 2.2.4 zakazuje simulovat nouzové
nebo neobvyklé situace béhem letu, pfi némz jsou
dopravovani cestujici nebo zboZzi.

Poznamka 2:  Stat provozovatele muaze urcit vhodny
rozsah letového vycviku, ktery v daném pfipadé muze
byt plnén na zarizenich pro vycvik letové simulace,
které pro tento ucel schvalil.

Poznamka 3: Rozsah opakovaciho vycviku
na daném typu vrtulniku podle ust. 7.2 a 7.3 mize byt
zménén a nemusi byt v takovém rozsahu, jako vycvik
pocatecni.

Pozndmka 4: Stat provozovatele mdze schvalit
pouzivani raznych vhodnych forem a prostfedku pro
opakovaci pozemni vycvik a Upravy jeho rozsahu.

Poznamka 5:  Pro vice informaci ohledné provoznich
poZadavku tykajicich se nebezpecéného zbozi
viz Hlava 12.

Poznamka 6: Navod pro tvorbu vycvikovych
programu  zahrnujicich ~ znalosti a  dovednosti
v oboru lidskych schopnosti lze nalézt v ObézZniku
Circular 216 (Human Factors Digest No.l1 -
Fundamental Human Factors Concepts); Circular
217 (Human Factors Digest No. 2 — Flight Crew
Training: Cockpit Resourse Management (CRM)
a Line-Oriented Flight Training (LOFT); a Circular
227 (Human Factors Digest No. 3 — Training of
Operational Personel in Human Factors.

Poznamka 7: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupl za letu a provoznich
postupech je obsazena v Predpise L 8168]1. Kriteria pro
skladbu postupt pro let za viditelnosti a podle pfistroji
jsou uvedena v PANS-OPS, Volume Il. Kiritéria
pro bezpeénou vySku nad prekazkami a pouZivané
postupy se mohou v urcitych statech lisit od PANS-OPS
a znalost téchto rozdili je z duvodid bezpecnosti
dulezita.

Poznamka 8: Navod pro navrh vycvikovych programi
letovych posadek Ize nalézt v Preparation of an
Operations Manual (Doc 9376).

Poznamka 9: Navod na-—rizné-zpuseby-vyhodnoceni
zpusebilosti—pro navrh vycvikovych programi clent
letovéyeh posadeky a metodik hodnoceni s vyuZitim
ramce vycviku a hodnoceni zaloZzenych na
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kompetencich — CBTA (Competency based Training
AssesmentLCBTA) Ize nalézt v dokumentu Procedures
for Air Navigation Services — Training (PANS-TRG,
Doc 9868),-Attachment-to-Chapter2.

7.3.2 Pozadavek na opakovaci letovy vycvik
na pfislusném typu vrtulniku je povazovan za spinény,
jestlize se:

a) pouzije zafizeni pro vycvik letové simulace, pficemz
typ pouZivaného zafizeni a rozsahu vycviku na ném
je schvalen Statem provozovatele; nebo

b) provede ve stanoveném obdobi pFezkouseni
na daném typu vrtulniku v rozsahu poZadovaném
v ust. 7.4.4.

7.4 Kvalifikace

Poznamka: Viz Manual of Procedures for the
Establishment of a State’s Personnel Licensing System
(Doc 9379) jako obecny navod na kvalifikaci pro vice
typu, létani na vice typech a zapocet na vice typech.

7.4.1 Prabézné zkuSenosti velitele letadla
a druhého pilota

7.4.1.1 Provozovatel nesmi ustanovit velitele
letadla nebo druhého pilota jako pilota fidiciho na typ
nebo variantu typu vrtulniku b&hem vzletu a pfistani,
pokud tento pilot nevykonal alespori tfi vzlety a pFistani
za poslednich 90 dnl jako fidici pilot na stejném typu
vrtulniku nebo letovém simulatoru schvaleném pro
tento ucel.

7.4.1.2 Pokud velitel letadla nebo druhy pilot
Iéta na nékolika variantach stejného typu vrtulniku nebo
odlisnych typech vrtulniku s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postup,
systéml a ovladani vrtulniku, musi Stat rozhodnout,
podle kterych podminek mohou byt pozZadavky
ust. 7.4.1.1 pro kazdou variantu nebo kazdy typ
vrtulniku sluovany.

7.4.2 Tratova a letiStni kvalifikace velitele
letadla
7421 Provozovatel nesmi ustanovit pilota do

funkce velitele letadla pro provoz, pro ktery nemé
v dané dobé platnou pozadovanou kvalifikaci, pokud
nesplni podminky uvedené v ust. 7.4.3.2 a 7.4.3.3.

7.4.2.2 Kazdy pilot
provozovateli, Ze zna:

musi prokazat
a) provoz, ktery ma byt provadén, véetné znalosti:
1) terénu a minimalnich bezpe¢nych vysek;
2) sezonnich meteorologickych podminek;
3) meteorologickych, spojovacich a zabezpecova-
cich sluzeb, zafizeni a postupd;
4) postupl pro patrani a zachranu;
5) navigacnich zafizeni a postupl spojenych s trati
nebo oblasti letu.

b) priletové, odletové a vyckavaci postupy, postupy
predepsané pro let nad husté osidlenymi misty
av prostorech s hustym leteckym provozem,
prekazky, skute€ny situacni plan, osvétleni, postupy
pro vyckavani a pfiblizeni podle pfistroju a platna
provozni minima.

Poznamka: Znalosti  pfiletovych, odletovych
a vyc¢kavacich priblizovacich postuptd mohou byt

prokdzany na schvaleném vycvikovém leteckém
simulatoru.
7.4.2.3 Velitel letadla musi provést let,

odpovidajici provozu, do kterého bude pilot zapojen,
ktery musi zahrnovat pfistdni na odpovidajicim
heliportu jako ¢&len letové posadky a za doprovodu
pilota, ktery je pro takovy provoz kvalifikovan.

7424 Provozovatel musi udrzovat zaznamy
o kvalifikaci ¢leni letovych posadek a zaznamy
0 zpusobu, jakym tato kvalifikace byla dosazena
v souladu s pozadavky Statu provozovatele.

7.4.25 Provozovatel nesmi ustanovit pilota
jako velitele letadla pro provoz v oblasti stanovené
provozovatelem a schvalené Uradem, pokud takovy
pilot neprovedl v pribéhu poslednich 12 mésicl jeden
odpovidajici let jako pilot nebo jako ¢len posadky,
prezkusujici pilot nebo jako pozorovatel v pilotni kabiné.
V pfipadé, Ze uplynulo vice nez 12 mésicu, v nichz pilot
neproved| odpovidajici let, musi si obnovit pfed dalSim
letem ve funkci velitele kvalifikaci pro takovy provoz
v souladu s ust. 7.4.2.2a 7.4.2.3.

7.4.3 PrezkuSovani zpUsobilosti pilota
7.4.3.1 Provozovatel musi zajistit, ze technika
pilotaZze a schopnost vykonavat nouzové postupy je
prezkuSovana takovym zplGsobem, ktery tuto
zpusobilost pilota prokaze pro kazdy typ nebo variantu
typu vrtulniku. Kde muaze byt provoz provadén podle
pravidel letu podle pfistrojli, musi provozovatel zajistit,
aby schopnost pilotll provadét IFR lety byla prokazana
bud prezkuSujicimu pilotovi provozovatele,
povéfenému Statem provozovatele nebo zastupci Statu
provozovatele. Tato pfezkoudeni musi byt provedena
dvakrat za 12 mésicu. Jakékoliv dvé takové zkousky,
které jsou podobné a které nastanou v rozmezi ¢tyf po
sobé nasledujicich mésicu, nelze povazovat za spinéni
tohoto pozadavku.

Poznamka 1: Zafizeni pro vycvik letové simulace
schvéalené Statem provozovatele mohou byt pouZita pro
ty casti prezkouSeni, pro ktera jsou konkrétné
schvélena.

Poznamka 2: Vice informaci viz ICAO dokument
,Manual of Criteria for the Qualification of Flight
Simulation Training Devices” (ICAO Doc 9625).

7.4.3.2 Pokud provozovatel planuje letovou
posadku na nékolik variant stejného typu vrtulniku nebo
odlisné typy vrtulniku s podobnymi charakteristikami
z hlediska provoznich postupu, systémd a ovladani
letounu, musi Stat rozhodnout, podle kterych podminek
mohou byt pozadavky ust. 7.4.3.1 pro kazdou variantu
nebo kazdy typ vrtulniku slu€ovany.

7.4.4 PfezkuSovani ostatnich ¢lend letové
posadky

Provozovatel musi zajistit pFfezkouSeni leteckych
navigatori, palubnich technikd-inzenyrd, palubnich

radiotelegrafist a palubnich
jednou za 12 mésica.
Poznamka: Letové simulatory, schvalené Statem
provozovatele, Ize pouZit pro ty éasti pfezkouSeni, pro
néz byly vyslovné schvaleny.

radiotelefonistd vzdy
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ODDIL Il - HLAVA 8

PREDPIS L 6/111

HLAVA 8 — REFERENT PRO LETOVY PROVOZ / LETOVY DISPECER

8.1 Pokud Ufad pozaduje, aby byl referent
pro letovy provoz/letovy dispecer, je-li jeho sluzeb
pouzito ve spojeni se schvalenou metodou fFizeni
a dozoru nad letovym provozem, drzitelem prikazu
zpusobilosti, musi mit takovy referent pro letovy
provoz/letovy dispecer priikaz zpUsobilosti vydany
v souladu s ustanovenimi Predpisu L 1.

8.2 PFi pfijeti dokladu o kvalifikacich;
jiného, nez odpovida drziteli prikazu zpUsobilosti
referenta pro letovy provoz/letového dispecera, musi
Utad v souladu se schvalenou metodou Fizeni a dozoru
nad letovym provozem pozadovat, aby tyto osoby
splnovaly alespori pozadavky stanovené v Pfedpise L 1
pro referenty pro letovy provoz/letové dispecery.

8.3 Referent pro letovy provoz/letovy
dispe€er nesmi byt uréen do sluzby, pokud:

a) uspokojivé nedokonéil zvlastni vycvikovy kurz
provozovatele, ktery se vztahuje ke viem zvlastnim
prvkim jeho schvalené metody fizeni a dozoru
letového provozu, stanovené v ust. 2.2.1.4;

Pozndmka: NA&vod na skladbu osnovy takového
vycviku poskytuje ICAO Doc 7192, Part D-3 — Flight
Operations Officers/Flight Dispatchers.

b) nevykonal v pribéhu pfedchazejicich 12 mésict

alesponl jednosmérny kvalifikacni let v pilotnim
prostoru vrtulniku pfes libovolnou oblast, pro kterou
je tato osoba opravnéna vykonavat letovy dozor.
Let by mél zahrnovat pfistani na tolika heliportech,
kolik jich Ize provést;
Poznadmka: Pro ucel kvalifikaéniho letu, musi byt
referent pro letovy provoz/letovy dispecer schopny
sledovat systém vnitini komunikace letové posadky
a radiovou komunikaci a byt schopen pozorovat
Cinnosti letové poséadky.

c) neprokéazal provozovateli znalost:

1) obsahu provozni pfiru¢ky popsané v Doplfiku
87;

2) radiového vybaveni v pouzivanych vrtulnicich; a

3) navigaéniho
vrtulnicich;

vybaveni v pouzivanych

d) neprokazal provozovateli znalost dale uvedenych
podrobnosti tykajicich se provozu, za ktery
odpovidéa a oblasti, v nichzZ je tato osoba opravnéna
provadét letovy dozor:

1) sezoénnich meteorologickych podminek a zdrojl
meteorologickych informaci,

2) ucinkl meteorologickych podminek na radiovy
pfijem v pouzivanych vrtulnicich,

3) zvlastnosti a omezeni kazdého navigaéniho
systému pouzivaného na dané trati,

4) smérnic pro nakladani vrtulnik,

e) neprokazal provozovateli znalost a dovednosti
tykajici se lidské vykonnosti ve vztahu k nafizenym
povinnostem.

f) neprokazal provozovateli zpUsobilost vykonavat
povinnosti uvedené v ust. 2.6.

8.4 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecer ve sluzbé by se mél priibézné seznamovat se
vSemi problémy leteckého provozu, které se vztahuji
k jeho funkci, v€etné znalosti a dovednosti které se
vztahuji k lidské vykonnosti.

Poznamka: Navod pro tvorbu
programu  zahrnujicich ~ znalosti  a
v oboru lidské vykonnosti I1ze nalézt v ObézZniku
Circular 216 (Human Factors Digest No.l1 -
Fundamental Human Factors Concepts); Circular 217
(Human Factors Digest No. 2 — Flight Crew Training
Cockpit: Resourse Management (CRM) and Line-
Oriented Flight Training (LOFT); and Circular 227
(Human Factors Digest No. 3 — Training of Operational
Personel in Human Factors.

vycvikovych
dovednosti

8.5 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecer by nemél byt povéfen vykonem sluzby, jestlize
v obdobi 12 po sobé nasledujicich mésict sluzbu
nevykonaval, pokud nebyly splnény poZadavky ust. 8.3.
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ODDIL IIl - HLAVA 1 PREDPIS L 6/111

Cely Oddil lll (Hlavy 1 az 7) se rusi a pfesouvaji do pfedpisu L 6/I1.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 1

PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 1 — DOZOR LETECKYCH PROVOZOVATELU SOUVISEJiCi S BEZPECNOSTI
(Viz Oddil II, Hlava 2, ust. 2.2.1.8)

Poznamka 1: Doplnék 1 k Predpisu L 19 obsahuje
obecna ustanoveni pro systém dozoru souvisejiciho
s bezpecnosti.

Poznamka 2: Tento doplnék obsahuje doplrikova
ustanoveni pro dozor leteckych provozovatell
souvisejici s bezpecnosti.

1. Zakladni letecka legislativa

1.1 Stat provozovatele musi uzékonit
a zavést pravni normy, které umozni Statu regulovat
osvédcovani a pribézny dozor leteckych provozovateld
a feSeni problém0 souvisejicich s bezpecnosti
zjisténych Uradem.—a—zajisti—ze—jejich—dodrzovant
EE"E,Eslv ,EEI SPIRS _5 jatelne—drovas—bezpecnost
Poznamka 1: Vyraz Urad, jak je pouZivén vtomto
Doplriku, odkazuje na Urad pro civilni letectvi, véetné
inspektort a personalu.

Pozndmka 2:  Navod pro inspekce, osvédcovani
a pribézny dozor provozu, je obsazen v dokumentu
Manual of Procedures for Operation Inspection,
Certification and Continued Surveillance (Doc 8335)
a v dokumentu Airworthiness Manual (Doc 9760).

2. Zvlastni provozni predpisy

2.1 Stat provozovatele musi  pfijmout
predpisy, které umozni osvédcovani a priibézny dozor
provozu letadel a udrzby letadel ve shodé s PFilohami
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.

3 Statni systém dozoru nad

bezpecnosti a jeho funkce

3.1 Stat provozovatele musi zajistit, ze
Ufad je odpovédny za dozor leteckych provozovatel(.

3.2 Urad musi pouzivat metodologii
k uréeni pozadavk( na pocet inspektor(i podle velikosti
a slozitosti civilniho leteckého provozu Statu.

3.3 Metodologie uvedena v ust. 3.2 by
méla byt dokumentovana.

3.4 Stat provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Uradu maji odpovidajici podporu, pisemné
povéfeni a pfepravu k tomu, aby nezavisle vykonavali
své Ukoly tykajici se osvédCovani a prabézného
dozoru.

4. Odborné kvalifikovany personal

4.1 Stat provozovatele musi poZadovat,
aby pocatecni a opakovaci vycvik inspektorl Ufadu
obsahoval pfedméty specifické pro dané letadlo.

Poznamka: Navod na praxi a vycvik inspektort je
obsaZzen v dokumentu Manual of Procedures for
Operation Inspection, Certification and Continued

Surveillance (Doc 8335).

5. Odborny poradensky materidl, nastroje
a zajisténi informaci zasadnich pro bezpe¢nost

5.1 Stat provozovatele musi  zajistit,
Zeinspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi
pFiruckami obsahujicimi pfistupy, postupy a standardy,
které maji byt pouzity pfi osvédcovani a pribézném
dozoru leteckych provozovatelu.

5.2 Stat provozovatele musi  zajistit,
Zeinspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi
priru¢kami obsahujicimi pfistupy, postupy a standardy,
které maji byt pouzity pfi feSeni problému souvisejicich
s bezpelnosti, véetné donucovani.

5.3 Stat  provozovatele musi  zajistit,
Zeinspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi
priru¢kami, které se vztahuji k etice, osobnimu chovani
a vyvarovani se skute€nym nebo vnimanym konfliktim
zajma pfi vykonu Gfednich povinnosti.

6. Zavazky osvédcovani

6.1 Urad musi pred zahajenim nového
provozu obchodni letecké dopravy pozadovat, aby
lete€ti provozovatelé prokazali, ze mohou bezpeéné
provadét navrhovany provoz.

7. Zavazky prubézného dohledu

7.1 Utad musi pouzivat pribé&zny plan
dohledu, aby se potvrdilo, Ze provozovatelé soustavné
pini pfislusné pozadavky pro prvni osvédceni, a Ze
kazdy letecky provozovatel provadi svou cinnost

uspokojive.

8. VyieSeni probléma souvisejicich
s bezpecnosti

Poznamka: Ustanoveni  tykajici se vyreSeni

problému souvisejicich s bezpecnosti jsou obsaZena
v Doplriku 1 k Predpisu L 19.

27.11.2025
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DOPLNEK 3 PREDPIS L 6/l
DOPLNEK 3 — OSVEDCENiI LETECKEHO PROVOZOVATELE (AOC)
(Viz Oddil Il, Hlava 2, ust. 2.2.1.5 a 2.2.1.6)

1. Uéel a rozsah 1.2 AOC a s nim spojené provozni specifikace

musi definovat provoz, pro ktery je provozovatel
11 AOC a s nim spojené provozni specifikace opravnén, vcetné zvlastnich opravnéni/schvaleni,
stanovené pro dany typ musi obsahovat alespori podm,mek a omezeni. .
informace pozadované v ust. 2 a 3, a to ve standardnim Poznamka: Dodatek C, wust. 3.2.2 obsahuje

formatu.

2. Vzor AOC

Poznamka:

dodateéné informace, které mohou byt uvedeny
v provoznich specifikacich spojenych s osvédcenim
leteckého provozovatele.

Oddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.2 poZaduje, aby byla na palubé letadla ovéfena kopie AOC.

OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE

Stat provozovatele *

3

Vydavajici ufad 2

AOC é.: 4

Datum ukongeni platnosti: °

Telefon: 10
Fax:
E-mail:

Nazev provozovatele ©
Dba Obchodni nazev 7
Adresa provozovatele: °

Kontaktnf informace: &

Kontakty, na kterych m(ze byt bez
zbyte€ného prodleni kontaktovano
vedeni provozovatele, jsou  uvedeny
Vo 1

=

Toto osvédc€eni osvédCuje, ze provozovatel ...............

........................... 12 je opravnén k provozu v obchodni
letecké dopravé tak, jak je stanoveno v pfilozenych provoznich specifikacich, v souladu s Provozni pfiruc¢kou
13

Datum vydani: 4
Funkce:

Jméno a podpis: °

Poznamky:
Nahradte nazvem Statu provozovatele.

Pro pouziti Statem provozovatele.

O NGO RONPR

Nahradte identifikaci vydavajiciho Gradu Statu provozovatele.

Jedineéné ¢éislo AOC, vystavené Statem provozovatele.

Datum, po kterém prestane byt AOC platné (dd-mm-rrrr).

Nahradte registrovanym nazvem provozovatele.

Obchodni ndzev provozovatele, pokud se lii. Vyplrite ,Dba“ (Doing business as) pfed obchodni nazev.
Kontakty, obsahujici telefonni a faxova ¢isla, véetné mezinarodniho prfedCisli dané zemé a emailovou

adresu (je-li k dispozici), na kterych mtze byt bez zbytecného prodleni kontaktovano vedeni provozovatele
v zéleZitostech tykajicich se letového provozu, letové zplsobilosti, kvalifikovanosti letové posadky
a palubnich privodéi, nebezpecného zboZzi a dalsich pfislusnych zaleZitosti.

9. Adresa hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele.

10. Telefonni a faxova Cisla hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele, véetné mezinarodniho pfedcisli
dané zemeé. Je-li k dispozici emailova adresa, méla by byt uvedena.
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PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 3

11. Vyplrite odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, v kterém jsou uvedeny kontaktni informace, spolec¢né
s odkazem na prislusny odstavec nebo stranu. Napf. ,Kontakty ... jsou uvedeny v Provozni pfrirucce,
Vseobecna/Zakladni ustanoveni, Oddil 1, ust. 1.1% nebo ,,... jsou uvedeny v Provoznich specifikacich, na
strané 1% nebo ... jsou uvedeny v pfiloze k tomuto dokumentu”.

12.  Registrovany nazev provozovatele.

13. Vyplrite odkaz na pfislusné civilni letecké predpisy.

14. Datum vydani AOC (dd-mm-rrrr).

15.  Funkce, jméno a podpis zéstupce Uradu. Kromé toho miize byt na AOC pouZito tredni razitko.

3. Provozni specifikace pro kazdy typ letadla

Poznamka: Oddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.2 poZaduje,
aby byla na palubé letadla kopie provoznich specifikaci.

3.1 Pro kazdy typ vrtulniku ve flotile
provozovatele, ktery je uréeny prostfednictvim vyrobce
vrtulniku, typu a série, musi byt zahrnuty nasledujici
informace: kontakty vydavajiciho ufadu, nazev
provozovatele a Cislo AOC, datum vydani a podpis

zastupce Ufadu, typ letadla, druhy a oblasti provozu,
zvlastni omezeni a zvlastni opravnéni.

Poznamka: Pokud jsou zviastni opravnéni
a omezeni stejna pro dva a vice typt, mohou byt tyto
typy uvedeny spole¢né na jednom seznamu.

3.2 Usporfadani provoznich specifikaci
uvedené v Hlavé 2, ust. 2.2.1.6, musi byt nasledujici:
Poznamka: MEL tvorfi nedilnou souéast Provozni
pFirucky.

PROVOZNI SPECIFIKACE

(podléhajici schvalenym podmink&m v Provozni prirucce)

Podrobné kontakty vydavajiciho ufadu

Telefon: Fax: Email:
AOC &.% Néazev provozovatele: 3 Datum?: Podpis:
Dba Obchodni nazev:

Typ letadla®:
Druhy provozu: Obchodni letecka doprava [ cestujicich [ nakladu [ Jiné®: .............................
Oblast provozu”:
Zvlastni omezeni®:
Zvlastni opravnéni: ANO | NE Popis ° Poznamky
Nebezpeéné zbozi O O
Provoz za podminek nizké
dohlednosti

Pfiblizeni a pfistani O O | cAT®?o: ... RVR:....m DH:.....ft

11.

Vzlet 0 0 RVR*: . ... m

Provozni pfinos O O |
Navigacni specifikace
vyzadujici opravnéni (AR) pro ] ] 14
provoz s PBN3
Zachovani letové zpusobilosti 14
EFB O O 15
RUzné'® O l
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DOPLNEK 3 PREDPIS L 6/l

Poznamky:

1. Telefonni &isla Uradu, véetné mezinarodniho pfedéisli dané zemé. Je-li k dispozici emailova adresa a faxové
¢islo, mély by byt uvedeny.

2. Vyplrite odpovidajici ¢islo AOC.

3. Viyplrite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Vyplrite ,Dba“
(Doing business as) pfed obchodni nazev.

4. Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce Ufadu.

5. Vyplrite oznac¢eni podle Commercial Aviation Safety Team (CAST) / ICAO pro vyrobce vrtulniku, typ a sérii
nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny, (napi. Bell-47G-3 nebo SIKORSKY-S55). Klasifikace
a usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

6. Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. zdravotnicka zachranna sluzba).

7. Uved'te geegrafickou{geografické)-oblast(i) schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych soufadnic,
konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo statnich nebo oblastnich hranic),-, véetné veskerych
omezeni souvisejicich s nadmefskeu—vysSkamiew letiSt’ nad morem (jako jsewje lefiSté ve vysokéyeh
nadmefskyech-vyscekaeh nad morem (HEA)), kieréa jsou jasné definovanyaaned vydavajicim ufadem- a s
uvedenim jakéhokoli stanoveného vzduSného prostoru vyZadujiciho schvéleni (napf. severoatlanticky
vysoky vzdusny prostor we—wysekyeh—hladinach— North Atlantic High Level Airspace (NAT HLA)).
PoveolenaSchvalené proveznai-oblasti provozufpovelenéprovezaioblastl) mohoudZe byt vydanay v pfilohach
k provoznim specifikacim.

8. Uvedte seznam pouZzitelnych zviastnich omezeni (napr. pouze lety VFR, pouze denni lety atd.).

9. V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé zviastni opravnéni (s pfislusnymi kritérii).

10. Vyplrite pouzitelnou kategorii leti s pristrojovym priblizenim, klasifikovanou jako druh B (CAT II, atd.).
Vyplrite minimalni RVR v metrech a vySku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni odpovida
samostatny radek.

11. Vyplrite schvélenou minimalni RVR pro vzlet v metrech, nebo rovnocennou horizontélni dohlednost, pokud
se RVR nepouziva. Jestlize jsou udélena riizna schvaleni, maze byt pro schvaleni pouzit samostatny radek.

12. Vyplrite seznam schopnosti vrtulniku (napf. automatické pristani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisgjici
pfiznany provozni pfinos.

13.  Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): Pro kaZzdou poZadované opravnéni navigacni specifikaci PBN AR
je pouZit samostatny fadek (napf. RNP AR APCH), spole¢né s pfisluSnymi omezenimi ve sloupci ,Popis”.

14. Vyplrite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovéani letové zpdsobilosti letadla
a predpis, ktery vyZaduje provedeni praci, tj. v ramci AOC nebo zviastniho opravnéni (napf. nafizeni Komise
(ES) ¢. 2042/2003, Cast-M, Hlava G).

15.  Seznam funkci EFB pouZivanych pro bezpeény provoz vrtulniku a jakychkoliv pouZitelnych omezeni.

16.  Zde mohou byt zapsana dal$i opravnéni nebo Udaje, pouZitim jednoho radku (nebo bloku o vice fadcich)

pro kazdé opravnéni (napf. zvlastni opravnéni pro pfiblizeni, zvla$tni provoz, specifikace tridy(tfid)
vykonnosti, v které(kterych) mdaze byt provadén provoz letadla atd.).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 4

PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 4 — LETOVE ZAPISOVACE
(Viz Oddil 11, Hlava 4, ust. 4.3-a-Oddi-lH-Hlava-4ust—4-7)

Text tohoto dopliku obsahuje pokyny pro zastavbu

letovych zapisovacl na vrtulnicich. Letové zapisovace

chranéné pfed narazem tvofi jeden nebo vétsi pocet

z nasledujicich:

- zapisovac letovych udaju (FDR);

- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);

- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);

- zapisovac komunikace datovym spojem (DLR).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo

datového spoje zaznamenavany na letovy zapisovaé

chranény pfed narazem, je pfipustné jejich

zaznamenavani bud na CVR, nebo na FDR.

Lehké letové zapisovacle tvofi jeden nebo vétsi pocet

z néasledujicich:

- systém zaznamu udajl letadla (ADRS);

- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru (CARS);

- systém zdznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systétm zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na lehky letovy
zapisovac, je pfipustné jejich zaznamenavani bud na
CARS, nebo na ADRS.

1. Vseobecné pozadavky

1.1 Schranky pevnych letovych zapisovacu
musi byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou.

1.2 Schranky pevnych
zapisovacl chranénych pfed narazem musi:

letovych

a) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
ur€eni jejich polohy; a

b) mit bezpecné pfipojeno automaticky aktivované
zarizeni pro ur€eni polohy pod vodou. Toto zafizeni
je provozované na kmitoc¢tu 37,5 kHz. Nejpozdéji od
1.1.2018 musi byt schopné provozu po dobu 90 dnl
po jeho spusténi.

1.3 Schranky automaticky oddélitelnych letovych

zapisovacl musi:

a) byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou, nicméné
povrch viditelny z vnéj$ku vrtulniku mize byt jiné
barvy;

b) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jejich polohy; a

c) mit integrovany automaticky aktivovany ELT.

1.4 Systémy letovych zapisovacl musi byt

zastavény tak, aby:

a) pravdépodobnost
minimalnf;

poskozeni zaznam( byla

b) existovaly zvukové nebo vizudini
ovéFujici  spravnou €innost systému
zapisovacu pfi predletové kontrole; a

prostfedky
letovych

¢) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni do €innosti
béhem letu nebo narazem pfi nehod&, maji-li
systémy letovych zapisovadl zafizeni na
vymazavani zaznamu; a

d) u vrtulnikd jejichz individualni osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2023 nebo
pozdéji, musi byt pro letovou posadku v pilotnim
prostoru k dispozici funkce vymazéani, ktera po
aktivaci upravi zaznam CVR a AIR tak, aby nemohl
byt ziskan zpét pomoci technik bézného prehrani
nebo kopirovani. Instalace musi byt navrzena tak,
aby nebyla mozna jeji aktivace béhem letu. Kromé
toho musi byt minimalizovana pravdépodobnost
neumysiné aktivace funkce vymazani bé&hem
nehody.

Poznamka: Funkce vymazani méa zabranit pfistupu

k zdznamum CVR a AIR pomoci bézného pfehrani

nebo kopirovani. Nebrani ale, aby k témto zaznamum

ziskaly pristup urady pro vysetfovani nehod, pomoci
specialnich technik pfehravani a kopirovani zaznamd.

15 Letové =zapisovaCe chranéné pied
narazem musi byt zastavény tak, aby byly napajeny
elektrickou energii ze sbérnice, ktera zajiStuje
maximalni  spolehlivost pro ¢&innost letovych
zapisovacl, aniz by byla ohroZena dodavka hlavnim
nebo nouzovym systémum.

1.6 Lehké letové zapisovale musi byt
napojeny na zdroj energie majici charakteristiky, které
zajistuji spravné a spolehlivé zapisovani v provoznim
prostfedi.

1.7 Systémy letovych zapisovacl musi pfi
zkouskach  metodami  schvalenymi  pfisluSnym
osvédcujicim Ufadem prokazat zpUsobilost pracovat
v extrémnich podminkach prostfedi, pro které jsou
navrzeny.

1.8 Musi byt zajistény prostfedky pro
pfesnou ¢&asovou synchronizaci zaznam( systém0
letovych zapisovacu.

1.9 Vyrobce systému letovych zapisovacu
musi pfislusnému osvédc¢ujicimu Ufadu poskytnout
néasledujici informace:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni
a postupy pro zastavbu;

b) zaklad nebo zdroj parametr(i a rovnice vztahujici se
k pfepoctu méficich jednotek;

c) zkuSebni protokoly vyrobce; a

d) podrobné informace za U€elem zajisténi zachovani
provozuschopnosti systému letového zapisovace.

27.11.2025
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DOPLNEK 4 PREDPIS L 6/l
TABULKA - A4-1
Charakteristiky parametrti zapisovanych zapisovaci letovych udaju
Maximalni Meze presnosti
interval (vstup na .

. T Zazna-
Por. 5: P vzorko- snimaci A
. Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni P L move
Cislo vani Vv porovnani e .

. o rozliSeni
a zaznamu S prepisem
[s] FDR)
Cas (UTC, je-li
dostupny, jinak
1 vypocteny relativni ¢as 24 hodin 4 +0,125% /h 1s
nebo synchronizovany
¢as GNSS))
Tlakova nadmorska Eai?gélg?ho(_lggt?vérgnéﬁg * 30m aZ £ 200 m
2 vyska dostupu vrtulniku 1 (£100ftaz+700ft) | 1,5m (5
+1500 m (+5000 ft)
Indikovana rychlost qu.le, . zastavéného 1 +3% 1 kt
méficiho systému
4 Kurz 360° 1 +2° 0,5°
+ 0,09 g kromé
5 Normélové zrychleni -3gaz6g 0,125 chyby vychoziho 0,004 g
Udaje + 0.045¢g
+ 75° nebo 100%
6 Podélny sklon pouzitelného rozsahu podle 0,5 +2° 0,5°
toho co je vétsi
7 Pfi¢ny naklon +180° 0,5 +2° 0,5°
8 Kli¢ovani radiového Dvoupolohové/zapnou- 1 : :
vysilani vypnout (jedno diskrétni)
Vykon kaZdého motoru 1 +2% 0.1%
9 cely rozsah na kazdy piného
(Pozn. 1) motor rozsahu
Otacky nosného rotoru 50 — 130 % +2% 0.3 %
0 0,51 plného
1 rozsahu
Rotorovéa brzda diskrétni - B
Zasahy pilota a/nebo
poloha fidicich ploch:
Primarni fididla — ahel
kolektivniho nastaveni
listd nosného rotoru,
podélné nastaveni listl + 2 %, pokud nenfi 0.5 %
nosného rotoru . 0,5 (0,25 vyhradné 270
1 cyklickym Fizenim, piny rozsah doporuéeno) pozadovana vétsi provozr;]mo
pri¢né nastaveni listt presnost rozsahu
nosného rotoru
cyklickym Fizenim,
pedaly smérového
fizeni)
(Pozn. 2)
Hydraulika, kazdy o
12 systém (nizky tlak) diskrétni 1 . .
13 I;sg)lljc;tﬁuvenkovmho rozsah snimace 2 +2°C 0,3°C
Rezim a stav zapojeni
14% autopilota/ vhodné kombinace 1 } }
automatického  tahu/ diskrétnich hodnot
AFCS
15+ | Systém prozvjsen diskréuni | : :
Tlak oleje v hlavnim v zavislosti na 6,895
16* ) v zévislosti na zastavbé 1 ) | kN/m? (1
reduktoru zastavbé psi)
Teplota oleje - . . . v zavislosti na
* o,
17 v hlavnim reduktoru v zavislosti na zastavbé 2 Zastavbe 1°C
. 0,
Uhlové zrychleni nebo r:zifhﬁ) E:gl)'](’]-é
18 rychlost ota€eni kolem + 400°/sekundu 0,25 +5 0 vy ; +2°s
s . + 5 % vychozi
svislé osy vrtulniku
chyby
0,5 % pro
Zatézna sila od 0 - 200 % max. maximalni
* 0,
19 zavéseného nakladu schvaleného nakladu 0.5 3% max.rozsau | gopyalene
zatizeni
+0,015 g kromé +
20 Podélné zrychleni +t1lg 0,25 0,05 g vychozi 0.004 g
chyby
+0,015 g kromé +
21 Pti¢né zrychleni +1g 0,25 0,05 g vychozi 0.004 g
chyby
27.11.2025
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PREDPIS L 6/111 DOPLNEK 4
Maximalni Meze presnosti
interval (vstup na Zazna-
Por. s R vzorko- snimaci .
gislo Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni Van{ v porovnani move
. S rozliSeni
a zdznamu S prepisem
[s] FDR)
0,3m (1 ft)
do 150 m
netb%i r1310/(oi gof(tj)le (500 1)
oy 0,3m (1 ft)
. | Vyska podle radiového - 6 m az 750 toho, ktera hodnota |, g gy
22 b M 5 1 je vétsi, v rozsahu )
vySkoméru (- 20 ft az 2500 ft) plného
do 150 m (500 ft)
rozsahu
a+ 5% v rozsahu nad
nad 150m (500 ft).
150 m
(500 ft)
0,3%
23* sogs(izyt\?éog)vin rozsah signall 1 +3% plného
P Y rozsahu
. 0,3%
24* S)(\jl?nhfky od kurzové rozsah signall 1 +3% plného
rozsahu
Pralet nad polohovym S

25 navéstidlem diskrétni 1 - -
Hlavni signalizace R

26 varovnych signalti diskrémi 1 ) )
Nastaveni kmitoctu
navigacni vystroje . v zavislosti na )

27 NAV 1a2 cely rozsah 4 zastavbé
(Pozn. 3)

20 | et e o-zomo-omy | 4 | VEeewm s
Navigacni udaje (zem. - .
< A L - . v zavislosti

" §itka, délka, tratova - . . N v zavislosti na

29 v zavislosti na zastavbé 2 . - na

rychlost) zastavbé . .
zastavbé

(Pozn. 5)

Poloha  pfistavaciho R

30* zafizeni a jeho diskrétni 4 -
ovladace

31* :;I!; ﬁlgt; nv];gstgﬁn(q_:z) v zavislosti na zastavbé 1 v ZZ’:;?Is;éna
Teplota plynd na v zavislosti na

32* vstupu do turbiny v z4vislosti na zastavbé 1 . -

zastavbé
(TITNTT)
" . . s . . . v zavislosti na
33 Zasoba paliva v zavislosti na zastavbé 4 Jastavbe
34* Svisla rychlost v zavislosti na zastavbé 1 v Za}lSlos“, na
zastavbé
« . - . . N v zavislosti na
35 Detekce namrazy v zavislosti na zastavbé 4 Zastavbs
" - ) . “ : v zavislosti na )

36 HUMS v zavislosti na zastavbé Jastavbe

37 Ridici rezimy motoru diskrétni 1 - -
Nastaveni

N 64 - . 0,1 mb

38* Ssgﬁgneitér:'zk(evgcljn ol v zavislosti na zastavbé (4 doporu- v z;a}/s'?;?/f'éna (0,003% in-

letadla a druhy pilot) ceny) Hg)
dostatecné
Nastaveni nadmofrské k tomu,

a0 | e e, vzavsost na st | Vi | e

provozni rezimy) nastaveni
posadkou
dostate¢né

Nastaveni rychlosti k tomu,

40* (vsgchny p||oterr1 v zavislosti na zastavbé 1 v za}nslostlv na ab¥_se
volitelné provozni zastavbé urcilo
rezimy) nastaveni

posadkou
dostate¢né
Nastaveni Machova k tomu,
. ¢gisla (vSechny pilotem s . . N v z4vislosti na aby se
41 volitelné provozni v zévislosti na zastavbé 1 zastavbé urcilo
rezimy) nastaveni
posadkou
dostate¢né

Nastaveni  vertikalni k tomu,

a2 | Doem “viteine v zavislosti na zéstavb 1 Y ssaws | urkio
provozni rezimy) nastaveni
poséadkou

27.11.2025
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DOPLNEK 4 PREDPIS L 6/l
TABULKA A4-3
Charakteristiky parametrii zapisovanych systémy zaznamu udaja letadla
. S M_aX|maIn| Minimalni Minimalni
Por. Nazev parametru Minimalni rozsah interval fesnost rozliseni Poznamk
Cislo P zdznamu zdznamu géznamu ZAznamu y
[s]
1 Kurz:
* neni-li prednostné
a) Kurz (magneticky o o o dostupny kurz, musi
nebo skutec¢ny) 180 1 %2 05 byt zaznamenana
rychlost zataceni
0,
b) Rychlost zatageni +300°/s 0,25 *l ;ggofhnos 2°Is
2 Podélny sklon:
* neni-li prednostné
dostupny podélny
a) Podélny sklon +90° 0,25 +2° 0,5° sklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klopeni
0,
b) Rychlost klopeni +300°/s 0,25 tl ?’/gg,,fhnos 2°/s
3 PFi¢ny naklon:
* neni-li pfednostné
dostupny pfi¢ny
a) Pri¢ny naklon +180° 0,25 +2° 0,5° néaklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klonéni
0,
b) Rychlost kion&ni +300%/s 025 tl ;gg,,lsh”"s 2°s
4 Navigacni systém:
} je-li dostupny,
a) Cas 24 hodin 1 +0,5s 01s upfednostniuje se
uTC
v zavislosti na
b) Zemépisna Zem. §itka: +90° 2 (Lje-ito zastavbé 0.00005°
Sitka/délka Zem. délka: +180° mozné) (doporu¢eno0,00 !
015°)
-300 m (-1000 ft)
az ma)flma!m v zavislosti na
schvalena 2 (Lje-lito zastavbé
c) Nadmorska vyska nadmorska vyska jeh - 1,5m (5 ft)
o . mozné) (doporu¢eno
dosazitelna +15 m (+50 ft))
letadlem +1 500 m - -
(5 000 ft)
v zavislosti na
o 2 (1lje-lito zastavbé
d) Tratova rychlost 0-1000 kt mozné) (doporugeno 1kt
+5 kt)
- v zavislosti na
e) Trat 0-360° 2&1 OJ;Ie!)tO zastavbé 0,5°
(doporuéeno +2°)
f)  Odhadovana Dostupny rozsah 2 (lje-lito v zavislosti na v Za\rlwlzlos“ K dis],e-cilziscri]a%r:écl)a b
chyba pny mozné) zastavbé . . ISP ’ a by
zastavbé byt zaznamenéna
v zavislosti na
0.25(0,125 (dzoazt?u\z':iio
5 Normalové zrychleni -3gaz+6g je-li to +0 Og g, kromé 0,004 g
mozné) - ’J_rO 45 9
referen¢ni chyby)
v z4vislosti na
a0z | HEELE
6 | PodéIné zrychleni +1g je-li to 001 s, | 00049
mozné) ’ 9 2
0,05 g referenéni
chyby)
v zavislosti na
ozs(0azs | AR
7 PFi€né zrychleni +lg je-lito +0 01p5 g, kromé 0,004 g
mozné) - +0 0;5 g
referencni chyby)
v z4vislosti na
34,4 hPa (3,44 in- zastavbé 0.1 hPa
Vnéjsi staticky tlak Hg) az 310,2 hPa (doporucéeno %1 (0’003 in-
8 (nebo tlakova (31,02 in-Hg) nebo 1 hPa (0,03 in- hHL) nebo
nadmorska vyska) dostupny rozsah Hhg) nebo £30 m 1Egm ( ft)
snimace (£100 ft) az £210 ’
m (700 ft))

Dopl. 4-9
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PREDPIS L 6/l DOPLNEK 4

Maximalni S S
. PR . Minimalni Minimalni
Por. Nézev parametru Minimaini rozsah interval Fesnost rozliSeni Poznamk
Cislo P zdznamu zaznamu pr - Y
[s] zdznamu zdznamu
Teplota vnéjSiho -50 °C az +90 °C v zavislosti na
9 vzduchu (nebo celkova nebo dostupny 2 zastavbé 1°C
teplota vzduchu) rozsah snimace (doporug. 2 °C)
V zavislosti na
zastavenem v zavislosti na
. . zobrazovacim . - 1 kt
Indikované rychlost v . zastavbé .
10 méficim systému 1 " (doporué.
letu ) (doporu¢eno +3
pilota nebo %) 0,5 kt)
dostupném
rozsahu snimace
. . 50 % az 130 % L ) 0,3 %
11 (C')\lt?)cky nosného rotoru nebo dostupny 0,5 v Z;g;fla?/i“éna celého
rozsah snimace rozsahu
. kazdy o
12 Motor — pocet otaek véectscl'ay r?ezlfr?)rcl:’eni motor, v zavislosti na :éérf:) * vrtulniky
za minutu (*) pre kazdou zastavbé s pistovym motorem
otacek sekundu rozsahu
kazdy v zavislosti na
. . motor, zastavbé 2 % celého
13 Tlak oleje v motoru Cely rozsah kazdou (doporueno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy v zavislosti na
; . motor, zastavbé 2 % celého
14 Teplota oleje v motoru Cely rozsah kazdou (doporugeno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy
L . o .
15 Pritok nebo tlak paliva Cely rozsah m?tor, v zaylslostlvna 2 % celého
kazdou zastavbe rozsahu
sekundu
kazdy 0.2 %
. " . motor, v zavislosti na " * vrtulniky
16 Pinici dak (*) Cely rozsah kazdou zastavbé celeh':) s pistovym motorem
sekundu rozsanu
* musi byt
zaznamenany
dostate¢né
parametry, napf.
kompresni
Tah motoru/ vykon/ por_'qér/Nl nebo
parametry krouticiho kazdy 01% kroutici mom«,ant{Np,
17 momentu pozadované Cel rozsah motor, v zavislosti na célého podle konkretnlhcv)'
k uréeni hnaciho Y kazdou zastavbé rozsahu m9toru, algy se UF?"
(celkového) sekundu vykon. Mély by byt
tahu/vykonu* stanoveny tolerance
pro prekroceni
otacek motoru.
Pouze pro vrtulniky
s turbinovym
motorem.
Otack . kazdy svislosti 0,2% * Pouze pro vrtulniky
18 tacky generatoru 0—150 % m?tor, v zavis OSIIV na celého s turbfnovym
plynu (Ng) (*) kazdou zastavbé h
sekundu rozsahu motorem.
kazdy . . 0,2% * Pouze pro vrtulniky
Otacky volné turbiny motor, v zavislosti na " PN
19 (N) () 0-150 % kazdou Zastavbe celého s turbinovym
sekundu rozsahu motorem.
- - - . 0,1 %
Uhel kolektivniho , v zavislosti na o
20 nastaveni listt rotoru Cely rozsah 05 zastavbé celého
rozsahu
v zavislosti na * Pouze pro vrtulniky
Teplota chladici . zastavbé o . ;
21 kapaliny (*) Cely rozsah 1 (doporugeno 1°C i] ?tsc‘.)trc;\%/m
+5°C) )
kazdy
22 | zakladni napéti Cely rozsah motor, v zavislosti na 1v
kazdou zastavbé
sekundu
kazdy . "
23 Teplota hlavy véalce Cely rozsah valec, v zévislosti na 2 % celého sp?slf(ée 'pnr10 vriniky
p vy Y kazdou zastavbé rozsahu pistovy
sekundu motorem.
PR . v z4vislosti na 1 % celého
24 MnozZstvi paliva Cely rozsah 4 Zastavbé rozsahu
kazdy
Teplota vystupnich , motor, v zavislosti na 2 % celého
25 plynt Cely rozsah kazdou zastavbé rozsahu
sekundu
s - . kazdy v zavislosti na
26 Zalozni napéti Cely rozsah motor, Zastavbe 1V
27.11.2025
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DOPLNEK 4

PREDPIS L 6/l

Dopl. 4-11

Maximalni S S
. S ] Minimalni Minimalni
Por. Nazev parametru Minimaini rozsah interval Fesnost rozliseni Poznamk
Cislo P zdznamu zdznamu pr . y
Is] zaznamu zaznamu
kazdou
sekundu
Nastaveni vyvazovaci Cely rozsah nebo v zavislosti na 0,3 %
27 lo3k Y kazda samostatna 1 Sastavbé celého
plosky poloha rozsahu
* je-li to mozné,
Poloha pristavaciho Kazda samostatna | kazda &ast, | v zavislostina zaznamenat polohu
28 PR . 1 . < zasunuté a zajisténé
zafizeni poloha* kazdé 2 s zastavbé .
a polohu vysunuté
a zajisténé
Nové/ unikatni N . dle 5 5 dle
29 vlastnosti letadla Dle poZadavki pozadavku dle poZadavki pozadavku
ZAMERNE NEPOUZITO
27.11.2025




DOPLNEK 5 PREDPIS L 6/l

Cely Doplinék 5 se rusi a nasledujici doplriky se precislovavayji.
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DOPLNEK 65 PREDPIS L 6/l
DOPLNEK 56 — SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis
(Viz Oddil II, Hlava 4, ust. 4.1.5.4-a-OddiHHlava-4ust—4.13.4)
Poznamka: QOddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.5.1-a-Oddilil-Hlava-4-ust4-13.1 vyZadujei, aby byla na palubé ovérena

kopie shrnuti dohody.
1. Ugel a rozsah

Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis by mélo obsahovat ve standardizovaném formétu informace uvedené ve vzoru

v ust. 2-nebo-3-dle-pouzitelnosti.
2. Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis pro obchodni leteckou dopravu

SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis

Nazev dohody:

Stat zapisu do rejstfiku: Kontaktni osoba:

Stat provozovatele/Stat—hlavnithe Kontaktni osoba:

sidla—provozovatele—vSeobecného
leteetvi:

Datum podpisu: Statem zapisu do rejstiiku’:

Statem provozovatele®:

Doba trvéani: Zacatek platnostit: Konec platnosti (je-li pouzitelné)?:

Jazyky dohody

Registra¢ni ¢islo ICAO:

ZastfeSujici dohoda (existuje-li)
spolu s registraénim &islem ICAO:

. L Prilohy ICAO dotéené prevodem odpovédnosti na stat provozovatele,
Chicagska umluva >y g . . .
co se tyce uréitych funkci a povinnosti
Clanek 12: Pfiloha 2, vSechny hlavy Ano [
Pravidla pro létani Ne 0
Clanek 30 a): Povoleni ke zfizeni a provozovani Ano [
Radiova vystroj letadel radiostanice Ne 0
Clanky 30 b) Ptiloha 1, Hlavy 1,2,3 a6 Ano [ | Ptiloha 6: [Specifikujte Cast
_aszay a Pfiloha 6 Cast I, Palubni radiofonista | e [ | @ Ustanovenil®
Prikazy personalu nebo Cast Ill, Oddil II, SloZeni letové
posadky (palubni radiofonista) a/nebo
Cast Il, Kvalifikace a/nebo prikaz
zpusobilosti ¢lena letové posadky
Clanek 31: . Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast
Osveédceni Cast | nebo Cast I, Oddil Il a ustanoveni]®
SO Ne [l
0 zpusobilosti k letu "
Pfiloha 6 Ano [ [Specifikujte Sast
Cast ll-nebe-CastiH-Oddil- i 3
Cast Il . Ne 0 a-ustanoveni]
_ Piloha 8 Ano [ | [Specifikujte Cast
Cast II, Hlavy 3 a 4 Ne W a-ustanoveni]®

Letadla dotéena prevodem odpovédnosti

na stat provozovatele

Vyrobce, typ | Poznéavaci znacka Vyrobni €islo Cislo AOC Datum pfevodu odpovédnosti
afada (obchodni 1 . oo 1 2o
letadla leteck& doprava) Od Do (je-li pouziteiné)

Dopl. 56 -1
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PREDPIS L 6/IIl DOPLNEK 65

Poznamky:

1. dd/mm/rrrr.

2. dd/mm/rrr nebo N/A, pokud se nepouZije.

3. Hranaté zavorky oznacuji informace, které je potfeba uveést.

27.11.2025
Dopl. 65 - 2



DOPLNEK 65 PREDPIS L 6/l

27.11.2025
Dopl. 56 - 3



DOPLNEK 78

PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 78 — OBSAH PROVOZNI PRIRUCKY
(Viz Oddil II, Hlava 2, ust. 2.2.3.1)

1. USPORADANI

1.1 Provozni pfiru¢ka, ktera mulze byt
vydana v oddélenych ¢astech odpovidajicich zvlastnim
pozadavkim provozu, podle Hlavy 2, ust. 2.2.3.1 musi
odpovidat nasledujicimu obsahu a strukture:

a) VSeobecna ¢ast;
b) Provozni informace o letadle;

c) Traté a letisté; a

d) Vycvik.

2. OBSAH

Provozni pfirucka odkazovana v ust. 1.1 musi
obsahovat alespon nasledujici:

21 VSeobecna cast

21.1 Vymezeni odpovédnosti provozniho

personalu zu¢astnéného na letovém provozu.

2.1.2 Informace a zasady vztahujici se ke
zvladani unavy, véetné:

a) zasad tykajicich se omezeni doby letu, doby letové
sluzby, doby sluzby a pozadavkd na odpocinek pro
¢leny letovych posadek a palubni privoddci
v souladu s Oddilem I, Hlavou 2, ust. 2.8; a

b) politiky a dokumentace tykajici se provozovatelova
FRMS v souladu s Dopliikem 67, je-li to pouzitelné.

213 Seznam navigacniho vybaveni, které
musi byt na palubé, véetné v§ech pozadavk( tykajicich
se provozu s pfedepsanou navigaci zaloZzenou na
vykonnosti.

2.1.4 Okolnosti, za kterych se musi udrzovat
radiovy poslech.
minimalnich

215 Metodu stanoveni

nadmofskych vysek letu.

2.1.6 Metodu stanoveni provoznich minim
heliportu.
2.1.7 Bezpec€nostni opatfeni béhem

doplfiovani paliva s cestujicimi na palubé.

2.1.8 Uspofadani a postupy pozemniho
odbaveni.
219 Postupy pro velitele letadla podle

Predpisu L 12 pro pfipad, ze zpozoruje nehodu.

2.1.10 Slozeni letové posadky pro kazdy druh
provozu, véetné poradi ve veleni na palubé.

2.1.11 Zvlastni instrukce pro vypocet mnozstvi
paliva a oleje na palubé, které bere v ivahu vSechny
provozni okolnosti, véetné moznosti ztraty pretlakovani
a poruchy jedné nebo vice pohonnych jednotek na trati.

2.1.12 Podminky, za kterych musi byt pouzit
kyslik a mnozstvi kysliku stanovené podle ust. Oddil I,
Hlava 2, ust. 2.3.8.2.

2.1.13 Instrukce pro vypoCet hmotnosti
a vyvazeni.
2.1.14 Instrukce pro provadéni a kontrolu

pozemniho odmrazeni / ochrany proti namraze.

2.1.15 Udaje provozniho letového planu.
2.1.16 Standardni provozni postupy (SOP) pro
kazdou fazi letu.

2.1.17 Pokyny pro pouziti normalnich
kontrolnich seznamu Ukonl a pro Casové rozvrzeni
jejich pouziti.

2.1.18 Nepfedvidané postupy pfi odletu.
2.1.19 Pokyny k dodrzovani nadmorskeé vysky.
2.1.20 Pokyny k porozuméni a k pfijeti

letovych povoleni ATC, zejména obsahuje-li vySku nad
terénem.

2121 Briefingy odletu a pfiblizeni.
2.1.22 Sezndmeni s tratémi a letisti urCeni.
2.1.23 Podminky poZzadované k zahajeni nebo

pokrac¢ovani pfiblizeni podle pfistroju.

2.1.24 Pokyny pro  provadéni
pFfesnych a pfistrojovych pfiblizeni.

postupt

2.1.25 Rozvrzeni kol letovych posadek
a postupl pro rozdéleni zatéze posadky béhem noci
a postupu pfiblizeni podle pfistroji za IMC.

2.1.26 Infformace a pokyny tykajici se

zadrzovani civilnich letadel, obsahujici:

a) postupy pro velitele zadrzovaného letadla,
predepsané Predpisem L 2; a

b) vizualni signaly, pouzivané zadrzujicim

a zadrzovanym letadlem, obsazené v Predpise L 2.

2.1.27 Podrobnosti o  Systému  fizeni
bezpecnosti v souladu s Hlavou 3 a 4 Predpisu L 19.

2.1.28 Informace a instrukce pro pfepravu
nebezpecného zbozi, véetné postupu v pfipadé nouze.
Poznamka: Informacni material pro vyvoj politiky
a postupl pro projednani incidentli s nebezpecnym
zboZim na palubé letadel je obsaZen v Emergency
Response Guidance for Aircraft Incidents involving
Dangerous Goods (Doc 9481).

27.11.2025
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2.1.29 Bezpec€nostni pokyny a smérnice
2.1.30 Kontrolni  seznam  postupd  pro
prohledani vrtulniku, zpracovany podle Casti Il, Hlavy
11, ust. 11.1.

2.1.31 Pokyny a pozadavky na vycvik pro
pouzivani automatickych pfistavacich systému, HUD
nebo rovnocennych zobrazovacl a EVS, SVS nebo
CVS, co je pouzitelné.

2.1.32 Pokyny a pozZadavky na vycvik pro
pouzivani EFB, je-li to pouzitelné.

2.2 Provozniinformace o letadle

221 Certifikacni omezeni a provozni
omezeni

222 Normalni, mimofadné a nouzové

postupy letové posadky a kontrolni seznamy povinnych
Ukonda, které se k nim vztahuji pozadované v Casti Il,
Hlava 4 ust. 4.1.4.

223 Udaje pro planovani pied letem
a béhem letu s riznym tahem/vykonem a nastavenim
rychlosti.

224 Instrukce a Udaje pro vypocet
hmotnosti a vyvazeni.
225 Instrukce  pro  nakladani letadla

a zabezpeceni nakladu.

2.2.6 Letadlové systémy, pfislusné ovladani
a instrukce pro jejich pouZziti, podle toho, jak poZaduje
Oddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.4.

227 Seznam minimalniho vybaveni pro
provozovany typ vrtulniku a schvéleny druh provozu,
véetné vSech pozadavk( tykajicich se provozu
s pfedepsanou navigaci zalozenou na vykonnosti.

2.2.8 Kontrolni seznam zachrannych
nouzovych prostfedku a instrukce k jejich pouziti.

229 Postupy nouzové evakuace, vcetné
postupt specifickych pro typ, koordinace posadky,
pfidéleni nouzovych stanovist posadce a ulozeni
povinnosti jednotlivym ¢&lendm posadky v pfipadé
nouze.

2.2.10 Normalni, mimoradné a nouzové
postupy pro palubni pravodéi, k tomuto se vztahujici
kontrolni seznamy Ukonu a podle pozadavku informace
o letadlovych systémech letadla, véetné pfikazu

tykajiciho se nezbytnych postupl koordinace mezi
letovou posadkou a palubnimi privod&imi.

2211 Zachranné a nouzové vybaveni pro
rizné traté a nezbytné postupy k ovéfovani jejich
normaini ¢innosti pfed vzletem, véetné postupl uréeni
poZadavku na mnozZstvi a vydrZe Kkysliku.

2.2.12
k pouziti UCastniky letecké nehody,
obsazZeny v Predpisu L 12.

Signalni kédy zemé vzduch, urcené
tak jak jsou

2.3 Traté, letiSté a heliporty
231 Tratovou dokumentaci, obsahujici
informace o spojovacich, navigacnich, letistnich

zafizenich, pfiblizenich podle pfistrojl, pfFiletech podle
pfistrojd a pfistrojovych odletech vhodné pro
provoz a vSechny ostatni informace, které provozovatel
povaZuje za potfebné pro letovy provoz.

2.3.2 Minimalni nadmofské vySky letu pro
kazdou trat’, ktera ma byt leténa.

2.3.3 Provozni minima heliportu pro kazdy
heliport pfichazejici v tvahu jako heliport zamy$leného
pfistani nebo jako heliport ndhradni.

2.3.4 Zvyseni provoznich minim heliportu
v pfipadé degradace stavu pfiblizovacich nebo zafizeni
heliportu.

2.35 Pokyny pro stanoveni letiStnich
provoznich minim pro pfiblizeni podle pfistroja,
u kterych je vyuzivano vybaveni zplsobilé pro provozni
pfinos.

2.4 Vycvik

24.1 Podrobnosti programu vycviku letové
posadky a pozadavkl, jak pozaduje Oddil Il, Hlava 7,
ust. 7.3.

2.4.2 Podrobnosti programu vycviku vykonu
povinnosti palubnich pravodéi pozadovaného v Oddilu
Il, Hlava 10, ust. 10.3.

243 Podrobnosti programu vycviku
referenta letového provozu/dispecera letecké dopravy,
je-li povéfen vykonem sluzby spojené s metodou
dozoru na letovy provoz v souladu s ust. Oddil Il, Hlava
2, ust. 2.2.

Poznamka: Podrobnosti programu vycviku
referenta letového provozu/dispecera letecké dopravy
jsou doporuéeny v Oddilu Il, Hlava 8, ust. 8.3.
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DODATEK C — OSVEDCOVANi LETECKEHO PROVOZOVATELE A PLATNOST
(Doplriujici Oddil Il, Hlavu 2, ust. 2.2.1)

1. UCEL A ROZSAH

1.1 Uvod

Ugelem tohoto Dodatku je poskytnout navod tykajici se
¢innosti poZzadovanych Staty v souvislosti s pozadavky
na osvédcovani provozovatele v Hlavé 2, ust. 2.2.1,
zejména s prostredky k vykonavani a zaznamenavani
téchto ¢innosti. Rovnocenny navod pro provoz
v§eobecného letectvi Ize nalézt v Pfedpisu L 6/Il,
Dodatku 3.C.

1.2 Pozadavky predchazejici osvédcéeni

V souladu s ust. 2.2.1.4, je vydani osvédCeni leteckého
provozovatele (AOC) ,zavislé na tom, ze provozovatel
prokazuje “ Statu, Zze jeho organizace, vycvik, letovy
provoz a zajisténi udrzby, jsou dostate¢né s ohledem
na povahu a rozsah provozu. Proces osvédcovani
zahrnuje vyhodnoceni kazdého provozovatele Statem
a urceni, Zze provozovatel je zpUsobily k provadéni
bezpec&ného provozu pfed prvnim vydanim AOC nebo
dopInénim jakychkoliv dodate¢nych opravnéni k AOC.

1.3 Standardni postupy osvédcovani

Ustanoveni 2.2.1.7 poZaduije, aby UFad stanovil systém
osvédCovani, ktery zajisti splnéni pozadovanych
standard(l pro provadény druh provozu. Nékolik Statd
vypracovalo koncepce a postupy, aby splnilo tento
pozadavek osvédCovani jako rozvinuti pracovnich
schopnosti. Zatimco tyto Staty nevytvofily své postupy
osvédCovani ve vzajemné spolupraci, jsou jejich
postupy pozoruhodné podobné a shodné ve svych
pozadavcich. Uginnost jejich postupll, ktera byla
ovérovana mnoho let, vedla ke zlepSeni
bezpecnostnich zaznamul provozovatell po celém
svété. Mnoho ztéchto postupu osvédCovani bylo
zaclenéno formou odkazu do ustanoveni ICAO.

2 POZADOVANA ODBORNA

VYHODNOCENi BEZPEENOSTI
2.1 Cinnosti pro Zvlastni
opravnéni/schvaleni, schvaleni a prijeti

21.1 OsvédCovani a prabézny dozor
leteckého provozovatele zahrnuje &innosti pfijimané
Uradem v zélezitostech predloZzenych pro jejich
prezkoumani. Cinnosti mohou byt kategorizovany jako
zvlastni opravnéni/schvaleni, schvéleni nebo pfijeti
v zavislosti na povaze reakce Ufadu na zaleZitost
predlozenou k pfezkoumani.

2.1.2 ZvIastni opravnéni/schvaleni je
schvaleni, které je zdokumentovano v provoznich
specifikacich pro obchodni leteckou dopravu.

2.1.3 Schvaleni je aktivni reakce Ufadu na
zélezitost predlozenou k pfezkoumani. Schvaleni tvofi
nalez nebo ur€eni shody s pouZitelnymi standardy.
Schvéleni bude prokazano podpisem schvalujiciho
ufednika, vydanim dokumentu nebo osvéd&eni nebo
né&jakou jinou formalni &innosti uéinénou Uradem.

214 Pfijeti nevyZaduje nezbytné aktivni
reakci Uradu na zaleZitost predloZenou k pfezkoumani.
Urad mbZe pfijmout zaleZitost predloZzenou
k pfezkoumani jako vyhovujici pouzitelnym
standarddm, jestlize Ufad vyslovné neodmitl v8echny
nebo Cast pfezkoumavanych zalezitosti, obvykle po
néjakém definovaném Easovém obdobi po pfedlozeni.

2.1.5 Fraze ,... schvaleny Ufadem ...“ nebo
podobné fraze, které pouzivaji slovo ,schvaleni®, jsou
¢asto pouzivany v Casti I, Oddilu 1l. Ustanoveni
naznacujici pfezkoumani a znamenajici schvaleni
nebo alespori ,pfijeti“ Utadem se v Casti 11, Oddilu II
vyskytuji dokonce Castéji. Kromé téchto zvlastnich frazi
Cast lIl, Oddil Il obsahuje velky podet odkazii na
pozadavky, které by mély minimalné, vytvofit potfebu
pro alespoi odborné prezkoumani Ufadem. Tento
dodatek sdruzuje a popisuje zvlastni Standardy
a doporudené postupy pro snadné pouziti Uradem.

2.1.6 Urad by mél pfed vydanim zvlastniho
opravnéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti provést
nebo pfipravit odborné vyhodnoceni bezpecnosti. Toto
vyhodnoceni by mélo byt:

a) provedeno osobou se zvlastnimi kvalifikacemi
k provedeni takového odborného vyhodnoceni;

b) v souladu s pisemnou standardni metodologii; a

C) v pfipadé, Ze je to nezbytné z hlediska bezpec&nosti,
mélo by byt soucasti hodnoticiho procesu praktické

prokazani  souCasné schopnosti leteckého
provozovatele provadét dany provoz.
2.2 Prokazovani nezbytna pred

nékterymi zvlastnimi opravnénimi a schvalenimi

221 Ustanovenf 2.2.1.3 zavazuje Ufad, aby
pred osvédcenim provozovatele pozadoval dostatecné
prokazani provozovatelem, ze je Statu umoznéno
vyhodnotit pfijatelnost organizace provozovatele,
metody fizeni a dozoru letového provozu a zajisténi
udrzby. Tato prokazani by méla doplfiovat
pfezkoumani nebo kontrolu pfiruéek, zaznamd,
provoznich prostor a vybaveni. Né&ktera zvlastni
opravnéni a schvaleni pozadovana Oddilem Il tohoto
predpisu, takova, jako je zvlastni opravnéni pro provoz
za nizké dohlednosti, maji vyznamné dopady na
bezpecnost a méla by byt ovéfena prokazanim predtim,
nez Ufad takovy provoz schvali.
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222 Zatimco se zvlaStni metodologie
a rozsah pozadovaného prokazani a vyhodnoceni mezi
Staty liSi, je proces osvédCovani Staty, v nichz maji
provozovatelé nalezité zaznamy bezpecnosti, obecné
shodny. Vtéchto Statech odborné kvalifikovani
inspektofi vyhodnoti reprezentativni vzorek skute€ného
vycviku, udrzby a provozu pfed vydanim AOC nebo
dodate¢nych opravnéni k AOC.

2.3 Zaznamenavani ¢innosti
osvédcovani
231 Je dulezité, aby ¢innosti osvédcovani,

zvlastniho opraviiovani, schvalovani a pfijeti Uradem
byly dostateén& dokumentovany. Ufad by mé&l vydat
pisemny dokument v podobé dopisu nebo formalniho
dokumentu, jako oficialni zaznam ¢innosti. Tyto
pisemné dokumenty by mély byt uchovavany, dokud
provozovatel pokra€uje v uplatiiovani opravnéni, pro
ktera bylo vydano zvlastni opravnéni, schvaleni nebo
prijeti. Tyto dokumenty jsou jednoznaénym dolozenim
opravneéni, jichz je provozovatel drzitelem a poskytuji
dlikaz v pfipadé, Ze Utad a provozovatel maji jiny nazor
na provoz, k jehoz vedeni je provozovatel opravnén.

2.3.2 N&které Urady sbiraji zaznamy
0 osvédc€ovani, jako jsou dokumenty o kontrolach,
prokazovénich, zvlastnich opravnénich, schvalenich
a prijetich do jednoho souboru, ktery je uchovavan,
dokud provozovatel provadi svou &innost. Dal$i Urady
uchovavaji tyto zaznamy v souborech podle
vykonavané c&innosti osvédCovani a upravuji soubor,
jakmile jsou dokumenty zvlastniho opravnéni,
schvaleni nebo pfijeti aktualizovany. Bez ohledu na
pouzitou metodu, jsou tyto zaznamy o osvédcCovani
presvédgivym dlikazem, e Ufad pini zavazky ICAO
tykajici se osvédCovani provozovatele.

2.4 Koordinace vyhodnoceni provozu
a letové zpusobilosti

Néktera posouzeni zvlastniho opravnéni, schvaleni
nebo pfijeti v Oddilu 1l tohoto pfedpisu budou
vyzadovat vyhodnoceni provozu a letové zpUsobilosti.
Napfiklad zvlastni opravnéni pro provoz za nizké
dohlednosti  vyzaduji  pfedchozi  koordinované
vyhodnoceni odborniky na provoz a odborniky na
letovou zpusobilost. Odbornici na letovy provoz by méli
vyhodnotit provozni postupy, vycvik a kvalifikace.
Odbornici na letovou zplsobilost by méli vyhodnotit
letadlo, spolehlivost vybaveni a postupy udrzby. Tato
vyhodnoceni mohou byt provedena oddélenég, ale méla
by byt koordinovana, aby se zajistilo, Ze byla vénovana
pozornost vSem strdnkam bezpecnosti pfed tim, nez je
vydano jakékoliv zvlastni opravnéni, schvaleni nebo
prijeti.

25 Odpovédnosti Statu provozovatele
a Statu zapisu do rejstriku

251 Predpis L6/1ll, Oddil Il uklada Statu
provozovatele odpovédnost za prvni osvédceni, vydani
AOC a prubézny dozor leteckého provozovatele.
Predpis L 6/IIl také vyzaduje, aby Stat provozovatele
posuzoval nebo jednal v souladu s rdznymi zvlastnimi
opravnénimi, schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do
rejstiiku. Podle téchto ustanoveni by mél Stat
provozovatele zajistit, Ze jeho €innosti jsou shodné se
zvlastnimi opravnénimi, schvalenimi a pfijetimi Statu

zapisu do rejstfiku a Ze letecky provozovatel vyhovuje
pozadavkim Statu zapisu do rejstfiku.

25.2 Je nezbytné, aby Stat provozovatele
byl spokojen s opatfenimi, prostfednictvim kterych jeho
leteCti provozovatelé pouzZivaji letadla zapsana
v rejstfiku jiného Statu, zejména pro udrzbu a vycvik
posadky. Stat provozovatele by mél tato opatfeni
pfezkoumat ve spolupraci se Statem zéapisu do
rejstfiku. Tam, kde je to vhodné, by se méla sjednat
dohoda, ktera prevadi odpovédnosti za dozor ze Statu
zapisu do rejstfiku na Stat provozovatele na zakladé
Clanku 83 bis k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi, aby se predem vyloucila jakakoliv
nedorozumeéni tykajici se toho, ktery Stat je odpovédny
za zvlastni odpovédnosti dozoru.

Poznamka: Navod tykajici se odpovédnosti Statu
provozovatele a Statu zapisu do rejstfiku v souvislosti
s najmem/pronajmem, nepravidelnym  provozem
a zaméné letadel v provozu je obsazen v Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance (Doc 8335). Navod tykajici se
prevodu odpovédnosti ze Statu zapisu do rejstfiku na
Stat provozovatele v souladu s Clankem 83 bis je
obsazen v Doc 10059.

2.6 Oblast provozu

2.6.1- Pfi_rozhodovani o tom, kterou oblast
(které oblasti) provozu pevelitschvalit a zahrnout do
provoznich specifikaci, by mél Stat provozovatele
zvazit nasledujici faktory:

a) prfimérenost provozniho fizeni (napf. personalni
zajisténi, komunikaéni prostredky, prostredky pro
sledovani letadel, pristup k mistnim predpisim a
informacim o pocasi) v rdmci_navrhované oblasti
(navrhovanych oblasti) provozu;

b) prfimérenost zajiSténi pozemniho odbaveni a udrzby
na zamyslenych letiStich odletu a uréeni;

c) schopnost letadla proveozevat—~&innestletét v
navrhované oblasti (navrhovanych oblastech),
zejména:

1) vykonnostni zpUsobilost letadla s ohledem na
terén;

2) potrebu jakéhokoli specialnthozviastniho
vybaveni nebo postupl (jako je monitorovani
teploty paliva a strategie proti zamrzani paliva);

3) vykonnost a spolehlivost systémi letadla
s —ohledem na extrémni_povétrnostni nebo
klimatické podminky (jako je provoz v poustnich
¢i_polarnich oblastech nebo na letiStich ve
vysokych radmefskych-vySkach nad morem);

4) potiebu jakychkoli zvlastnich pozadavkl na
odbaveni s ohledem na obsah MEL; a

5) dostupnost nezbytného komunikaéniho,
navigaéniho a prehledového vybaveni;

d) komunikaéni, navigaéni a prehledova zarizeni
dostupna na navrhovanych tratich;

e) dostupnost odpovidajicich letist vV ramci
navrhované oblasti (navrhovanych oblasti) a
dostupnost souvisejicich navigaénich datudaju
(jako jsou mapy, navigaéni databaze);

f) dostupnost  odpovidajicich  prestiedkiizarizeni
patrani a zachrany (SAR) a potfeba mit na palubé
pouzovezvlastni zachranné vybaveni-pro-pfeziti;
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q) _jakykoli zvlastni vycvik pozadovany pro:

1) zvladani povétrnostnich nebo klimatickych
podminek, se kterymi se Ize pravdépodobné
setkat, véetné nizkého atmosférického tlaku na
letistich ve vysokych nadmeiskyeh-vySkach nad
morem a vystaveni posadky sluneénimu a
kosmickému zareni;

2) dodrzovani specifikaci—pro—komunikacnichei,
navigacnichei a prehledovych specifikaci
(PBCS, PBN) nebo specifickyehzvlastnich
provoznich pozadavkd ¢&i pozadavki na
vzdusnyého prostoru (napf. zesilena posadka,
severoatlanticky vysoky vzdusSny prostor we
wysokyeh-hladinach-(NAT- HLA));

3) dodrzovani pozadavku ATC, jako je pouZivani
nestandardni frazeologie, vySkovych referenci
(napr. metry), meteorologickych informaci (napfr.
nastaveni vySkoméru v palcich sutirtutového
sloupce, rychlost vétru v metrech za sekundu,
dohlednost v milich nebo stopach); a

4) dodrZzovani pfislusnych pozadavkul na kvalifikaci
pro danou oblast, trat’ a leti§té v souladu s ust.
7.4.2 Hlavy 7 Oddilu Il Pfedpisu L 6/IIl;

h) pfimérenost pfisluSnych &asti provozni pfirucky,

zeijména s ohledem na postupy a programy vycviku;
a

ji) dodateénépii posuzovaninavwrhovanych-zménach
ve peveolenéschvalené oblasti
(poevelenychschvalenych oblastech)
provozovateleprovozu  vysledky procesu fizeni
zmén provozovatele, které podrobné uvadéji
identifikovana nebezpedi, posouzeni
bezpecénostnich rizik a opatfeni ke zmirnéni téchto
rizik v souvislosti s témito zménami.

Poznamka:-  Poradensky material Kk posuzovani

bezpecnostnich rizik je uveden v dokumentu Safety

Management Manual (SMM) (Doc 9859).

2.6.2 Pri uvadéni pevelenéschvalené oblasti
(pevelenychschvalenych oblasti) provozu v provoznich
specifikacich by mél Stat provozovatele:

a) specifikovat, zda bylo pevelengschvaleno vyuziti
stanovenych vzdusSnych prostor( (napf. ,NAT,
véetné NAT HLA" nebo ,SAM (jihoamericky
vzdusSny prostor), véetné provozu HEA aZ do
padmoiske-vysky XX FT nad morem®); a

b) vyraz ,celosvétové® (worldwide)” pouzZit pouze
tehdy, pokud provozovatel prokazal svou schopnost
provozovat ¢innost (z hlediska vybaveni, postupl a
vycviku) v kazdé oblasti svéta; pokud jsou nékteré
oblasti nebo provoz vylouéeny, musimély by byt
vyslovné uvedeny (napriklad  ,celosvétové,
s -vyjimkou polarnich oblasti).

3. OPRAVNENI

Opravnéni dava provozovateli, vlastnikovi nebo veliteli
letadla pravo provadét schvaleny provoz. Opravnéni
mohou mit formu zvlastnich opravnéni/schvaleni,
schvaleni, nebo pfijeti.

3.1 Cinnosti zvlastniho opravnéni/schvaleni

3.1.1  Vyraz ,zvlastni opravnéni (specific approval)*
poukazuje na formalni cinnost ze strany statu
provozovatele, jejimz vysledkem je doplnéni provozni
specifikace.

3.1.2  Nasledujici ustanoveni vyslovné odkazuji na

potfebu zvlastniho opravnéni:

a) provozni pfinosy pro provoz s vyuzitim pokrocilych
letadel, pokud jsou pouzity pro provoz za nizké
dohlednosti (LVO) [Oddil Il, ust. 2.2.8.1.1];

b) provoz za nizké dohlednosti (LVO) [Oddil II,
ust. 2.2.8.4 a2.2.8.5];

c) elektronicka letova informacni zafizeni (EFB) [Oddil
II, ust. 4.17.2]; a

d) navigacni specifikace pro provoz PBN vyzadujici
opravnéni (AR) [Oddil II, ust. 5.2.4].

3.1.3 Vzor zvlastniho opravnéni je uveden
v Doplriku 3.

3.2 Osvédceni leteckého provozovatele
(AOC)

3.2.1 AOC pozadované Predpisem L 6/lll,

Oddilem 11, Hlavou 2, ust. 2.2.1, je formalni dokument.
Oddil Il, Hlava 2, ust. 2.2.1.5 uvadi informace, které
maji byt obsazeny v AOC.

3.2.2 Navic k polozkam v Doplriku 3, odst. 3
mohou provozni specifikace obsahovat dalSi zvlastni
opravnéni, jako jsou:

a) vzlet a pristani s dobou vystaveni

b) zvlastni postupy pfiblizeni (napf. pfiblizeni se
strmym gradientem klesani, pfiblizeni ILS
s pfesnou drahovou kontrolou, pfiblizeni se

smérovym vedenim zalozenym na vyuziti zafizeni
typu kurzového majaku, pfiblizeni RNP);

c) provoz v meteorologickych podminkach pro let
podle pfistroji v 3. tfidé vykonnosti; a

d) provoz v oblastech se zvlastnimi postupy (napfr.
provoz v oblastech, kde jsou pouzivany odli§né
jednotky méfeni vysky nebo postupy pro nastaveni
vySkoméru).

3.3 Cinnosti schvaleni

3.3.1 Vyraz ,schvaleni® poukazuje na vice
formalni &innost ze strany Ufadu ve vztahu k zaleZitosti
osvédcovani nez vyraz ,pfijeti“. Nékteré Staty vyzaduji,
aby feditel uradu pro civilni letectvi nebo jmenovany
pisemny dokument pro kazdou ,schvalovaci“ innost.
Jiné Staty dovoluji, aby byly vydany rtzné druhy
dokumentll jako dikaz schvaleni. Vydany dokument
o schvaleni a zalezitost feSend schvalenim bude
zaviset na pridélené pravomoci Ufednika. V takovych
Stéatech je pravomoc podepsat bézna schvaleni, jako je
Seznam minimalniho vybaveni provozovatele pro urcita
nebo vyznamna schvdleni jsou obvykle vydavana
uredniky na vysSi organizacni Urovni.

3.3.2 Ustanoveni vyzadujici schvaleni

Nasledujici ustanoveni vyzZaduji nebo podporuji
schvéleni uvedenymi Staty. Schvaleni Statem
provozovatele je vyZzadovano ve vS8ech Ccinnostech
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osvédCovani uvedenych nize, kterym nepfedchazi
jedna nebo vice hvézditek. Cinnosti osvéd&ovani
uvedené niZe, kterym pfedchazi jedna nebo vice
hvézdi¢ek, vyzaduji schvaleni Statem zapisu do
rejstiiku (jedina hvézdicka nebo ,*“) nebo Statem
projekce (dvojitda hvézdi¢ka nebo ,***). Nicméné Stat
provozovatele by mél pfijmout nezbytné kroky
k zajisténi toho, Ze provozovatelé, za které je
odpovédny, vyhovuji, kromé jeho vlastnich poZadavku,
v§em pouzitelnym schvalenim vydanym Statem zapisu
do rejstfiku a/nebo Statem projekce.

Poznamka: PolozZky, které vyZaduji zvla$tni opravnéni,
zde nejsou uvedeny. Jejich seznam viz ust. 3.1.2.

a) **Seznam povolenych odchylek na draku
(CDL) (Definice)
b) **Z&kladni seznam  minimalniho  vybaveni

(MMEL) (Definice)

c) Metoda ur€ovani minimalnich vysek letu (Oddil I,
ust. 2.2.7.3)

d) Metoda uréeni provoznich minim heliportu (Oddil II,
ust. 2.2.8.1)

e) Zvladani tnavy (ust. 2.8)

f) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) pro konkrétni
vrtulnik (Oddil Il, ust. 4.1.3)

g) Provoz snavigaci zalozenou na vykonnosti
(Oddil I, ust. 5.2.2 b)
h) *Organizace opravnéna kudrzbé (Oddil I,

ust. 6.1.2)

i) *Program udrzby pro konkrétni vrtulnik (Oddil II,
ust. 6.3.1)

j) Programy vycviku pro letovou posadku (Oddil I,
ust. 7.3.1)

k) Vycvik v dopravé nebezpecného zbozi (Oddil II,
ust. 7.3.1, Poznamka 5)

1) Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace (Oddil Il,
ust. 7.3.2 a), ust. 7.4.1 a ust. 7.4.3)

m) Metoda Fizeni a dozoru letového provozu (Oddil II,
ust. 2.2.1.3 a ust. 8.1)

n) **Zavazné ukoly udrzby a ¢asové intervaly (Oddil II,
ust. 9.3.2) a

0) Programy vycviku palubnich pravod¢i (ust. 10.3).

3.4 Ustanoveni,
vyhodnoceni

kterd vyZzaduji odborné

Dalsi ustanoveni v Casti I1l Oddilu |l vyzaduiji, aby Urad
Soe—usinpenenl

provedl odborne vyhodnocenl

Q#ad—a—predepsane—k#aéem—zmlmco to neznamena

nutné poZadovani schvaleni Uradem, vyZaduji tato
ustanoveni, aby Ufad alespof pfijal feSenou zaleZitost
poté, co provede zvlastni prfezkoumani nebo
vyhodnoceni. Tato ustanoveni jsou:

a) Podrobnosti o kontrolnich seznamech pro konkrétni
vrtulnik (Definice: Provozni pfirucka letadla a ust.
4.1.3)

b) Podrobnosti o systémech konkrétniho letadla
(Definice: Provozni pfirucka letadla a ust. 4.1.3)

c) Zavazné materialy pro Provozni pfirucku (ust.
2.2.23.2 a Doplnék 78)

e) * Systém udrzby a uvolfiovani do provozu (ust.
6.1.2)

f) * Pfirucka pro fizeni udrzby (ust. 6.2.1)

g) * Zavazny material pro Pfiru¢ku pro Fizeni udrzby
(ust. 6.2.4)

h) * HlaSeni informaci o zkuSenostech z udrzby (ust.
6.5.1)

i) * Zavedeni nezbytnych
v udrzbé (ust. 6.5.2)

i) *Pozadavky na modifikace a opravy (ust. 6.6)

napravnych opatfeni

k) Zafizeni pro vycvik (ust. 7.3.1)
I) Kvalifikace instruktoru (ust. 7.3.1)
m) Potfeba opakovaciho vycviku (ust. 7.3.1)

n) Pouziti korespondencnich kurzG a pisemnych
prezkouseni (ust. 7.3.1, Poznamka 4)

0) Pouziti zafizeni letové simulace
(ust. 7.3.2)

p) Zaznamy kvalifikace letové posadky (ust. 7.4.3.4)

Statu

pro vycvik

g) Jmenovany
(ust. 7.4.4)

r) *Zmény Letové pfirucky (ust. 9.1); a

zéastupce provozovatele

s) Minimalni pocet palubnich privod¢i pfidélenych na
konkrétni letadlo (ust. 10.1).

d) * Odpovédnosti provozovatele za udrzbu
konkrétniho letadla (ust. 6.1.1)
27.11.2025
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35 Cinnosti prijeti

351 Prijeti

3511 Skute¢ny rozsah odborného
vyhodnoceni pfipravenosti provozovatele Ufadem

k vedeni urcitého letového provozu by mél byt mnohem
§irSi v porovnani s témi ustanovenimi, ktera vyzaduiji
nebo v sobé zahrnuji schvaleni. Béhem osvédcovani
by mé&l Urad zajistit, Ze provozovatel bude vyhovovat
v8em pozadavkam Casti Ill, Oddilu Il pFed zahajenim
mezinarodniho provozu obchodni letecké dopravy.

3.5.12 Koncept ,pfijeti“ je nékterymi Staty
pouzivan jako formalni metoda pro zajisténi toho, Ze
vSechny rozhodujici stranky osveédcCovani
provozovatele jsou prezkoumany Statem pfed
formalnim vydanim AOC. Pouzitim tohoto konceptu
tyto Staty uplatriuji svoje pravo mit odborné inspektory,
ktefi pfezkoumavaji koncepce a postupy provozovatele
majici vliv na provozni bezpecnost. Skutecné
provedeni dokumentu vyjadfujiciho toto pfijeti
(pfedpokladaje, ze takovy dokument je vydan) maze byt
pfeneseno na odborného inspektora pfidéleného
k osvédcovani.

3513 Ukon ,pfijeti* Ize také povaZovat za
vydani zvlastniho schvéleni. Napfiklad, urcité casti
provozni pfiru€éky mohou byt ,schvaleny” formalnim
nastrojem, zatimco jiné &asti, jako je tfeba seznam
minimalniho  vybaveni pro dané letadlo, jsou
»Schvalovany“ samostatnym formalnim nastrojem.

35.2 Hlaseni o shodé

Nékteré Staty pouzivaji hlaseni o shodé, aby
zdokumentovaly pfijeti, ktera provedou ve vztahu
k pfislusnému  provozovateli. To je dokument
predloZzeny provozovatelem, ktery podrobné popisuje
s konkrétnimi odkazy na provozni pfirucky nebo
pfiru¢ky udrzby, jak bude splfiovat vSechny pouzitelné
pfedpisy Statu. Tento druh dokumentu je uveden
v Doc 8335, pododst. 3.3.2 e) a v Airworthiness Manual
(Doc 9760), Volume |, pododst. 6.2.1 c) 4). Hlaseni
0 shodé by mélo byt aktivné pouzivano béhem procesu
osvédCovani a aktualizovano, je-li to nezbytné, aby
odrazelo zmény v pFistupech a postupech
provozovatele pozadované Statem. Potom je kone¢né
hlaseni o shodé zahrnuto do zaznamu Statu spole¢né
s dalSimi zaznamy o osvédcovani. Hlaseni o shodé je
vyte€na metoda prokazani skutecnosti, ze provozovatel
byl nalezité osvédcen s ohledem na vSechny pouzitelné
predpisové poZadavky.

353 Provozni pfiru¢ky a pfiru¢ky udrzby
3,531 Provozni pfirucky a pfirucky uadrzby
a jakékoliv nasledné zmény by mély byt pfedlozeny
Uradu (ust. 2.2.32.2, 6.1.1, 6.2.4, 6.3.2). Ufad také
stanovuje minimalni obsah téchto pfiru¢ek (ust. 9.2,
9.3, 9.4 a Doplnék 78). Prislusné ¢&asti pfirucky
provozovatele podléhajici vyhodnoceni by mély byt
uvedeny v odborné smémici Ufadu, napf. prirucka
koncepce provozu, provozni pfiru¢ka, pfirucka
palubnich pravod¢i, tratova dokumentace a pfirucka
pro vycvik. N&které Urady vydavaji formalni dokument,
kterym pfijimaji kazdou pfiruc¢ku a jakékoliv nasledné
zmény.

3.5.3.2 Odborné vyhodnoceni Uradem by
mélo, kromé zajisténi toho, Ze je osloven veskery
pozadovany obsah, posoudit, zda by zvlastni pfistupy
a postupy vedly k zadoucimu vysledku. Napftiklad,
specifikace pro provozni letovy plan (Doplnék 7, ust.
2.1.15) by mély poskytnout navod pro postupné
vypInéni, s nezbytnosti vyhovét ust. 2.3 tykajici se
obsahu a uchovavani téchto planda.

3.5.33 Osvéd&ené pracovni postupy, jejichz
pfikladem je skute€né vypInéni provozniho letového
planu pro posouzeni letovou posadkou a dispecery
(ackoliv to neni Standard), mohou byt bé&hem
osvédéovani vyzadany odbornym hodnotitelem Ufadu.
Tato stranka odborného vyhodnoceni by méla byt
provadéna inspektory se zkusenostmi s osvédCovanim
provozovatele. Hlavnim faktorem ve vztahu
k hodnoceni osvédéenych pracovnich postupld pro
konkrétni letadlo, konkrétni vybaveni nebo které maji
omezené pouziti, je nasazeni hodnotiteld, ktefi jsou
pFislusné kvalifikovani vtom postupu, jez ma byt
vyhodnocen.

4. . . JINA _HLEDISKA TYKAJICI SE
SCHVALENI NEBO PRIJETI

Nékteré Staty ¢€ini opatfeni pro schvaleni nebo pfijeti

uréitych rozhodujicich dokumentd, zaznamui nebo

postupl stanovenych v této Casti, tfebaze pfrislusné

Standardy Predpisu L 6 toto schvaleni nebo pfijeti

Statem provozovatele nepozaduji. Nasleduji nékteré

priklady:

a) Metoda pro ziskani leteckych udaja (ust. 2.1.1)

b) Dostate€nost zaznama o palivu a oleji (ust. 2.2.9)

c) Dostate€nost zaznamud o dobé letu, letové sluzby
a dobé odpocinku (ust. 2.2.10.3, 7.6, 10.4)

d) Dostate¢nost deniku udrzby letadla (ust. 2.3.1 a) b)
ac))

e) Dostate¢nost prohlaSeni o nakladu (ust. 2.3.1 d), e)
af))

f) Dostate¢nost provozniho planu (ust. 2.3.1 g))

g) Metoda pro ziskani
(ust. 2.3.5.1a2.35.2)

h) Metoda vyhovujici ulozeni pfiruénich zavazadel
(ust. 2.7)

i) Provozni omezeni vykonnosti vrtulniku (ust. 3.2.4)

meteorologickych  udaju

j) Metoda ziskavani a pouzivani udajl o pfekazkach
na heliportu (ust. 3.3)

k) DostateCnost karet s informacemi pro cestujici
(ust. 4.2.2 d))

I) Obsah palubniho deniku (ust. 9.4); a

m) Obsah bezpeénostniho vycvikového programu (ust.
11.2).

27.11.2025

Dod.C -5



DODATEK F PREDPIS L 6/l
DODATEK F - PORQ\DNI I[\IFORMACE'PRO USTANOVjE!\Ii TYKAJICI SE
SOUCASNYCH LETOVYCH ZAPISOVACU
(Doplriujici Oddil Il, Hlavu 4, ust. 4.3-a-OdditHHlavu-4ust4-7)
pozadavkl na FDR pro nova letadla, seznami
1. UvoD aktualizovanych parametri a CVR s dvouhodinovou

Od roku 1973 a od zafazeni standardl a doporu¢enych
postupl (SARPs) tykajicich se vybaveni letovymi
zapisovaci do Pfilohy 6 ICAO, predstavil FLIRECP
(Flight Recorder Panel) nové a aktualizované
pozadavky tykajici se letovych zapisovacl. Tyto zmény
obsahuji aktualizaci ustanoveni tykajicich se letovych
zapisovacq, zaznam( digitalnich komunikaci,

dobou zaznamu. V prabéhu let se ustanoveni SARPs
definujici data pouzitelnosti a poZadavky na vybaveni
zapisovacem, ktery ma byt zastavén, staly velice
slozitymi.

Tabulky nize uvadi shrnuti pozadavk( na vybaveni
letovymi zapisovaci pro vrtulniky.

Tabulka F-1. SARPs pro zapisovani letovych parametra v Oddilu I

Maximalni schvalenéa vzletova hmotnost

Konfigurace
sedadel pro vice
nez 19 cestujicich
nebo tézsi nez
7 000 kg

Datum

TézSinez 3 175 kg

Téz8i nez 2 250 kg
azdo 3 175 kg

Leh&inez 3 175 kg

V8echny vrtulniky —
prvni osvédceni
letové zpUsobilosti

VSechny vrtulniky —
prvni osvédceni
letové zpUsobilosti

VSechny turbinové
vrtulniky — nové
typové osvédceni

VSechny vrtulniky —
prvni osvédceni
letové zpUsobilosti

43.11.2

43.1.1.3

1989 a pozdéji

2016 a pozdéji 43111

2018 a pozdéji

43114 43.1.15

) . . Té38ines 31751
|;E|Ig gurace secaacrpro vieenes
Batum 7.000 kg
vees ?I’ i PR VSechny vrtuiln - gl“. -
27.11.2025

Dod.F-1




PREDPIS L 6/1II DODATEK F

Tabulka F-23. SARPs pro zastavbu CVR/CARS v Oddilueeh ll-a-+H

Maximalni schvéalena vzletova hmotnost
Datum Téz8i nez 7 000 kg TézSinez 3 175 kg
VSechny vrtulniky V8echny vrtulniky — prvni
osvédceni letové zplsobilosti
1987 a pozdé;ji 4.3.2.1.1-hebo4-7211 4.3.2.1.2-nebo4-7212

Tabulka F-34. Vysvétleni pozadavkl na zastavbu zapisovaé¢i komunikace datovym spojem (DLC)

Radky Datum, kdy bylo Datum, kdy bylo vydano | Datum aktivace | Pozadovan Odkaz
poprvé vydano typové osvédceni letadla pro pouziti zaznam SARP
individualni nebo poprvé schvélena vybaveni DLC DLC
osvédceni letové modifikace pro zastavbu
zpuUsobilosti vybaveni DLC
1 1. ledna 2016 nebo | 1.ledna 2016 nebo pozdéji | 1. ledna 2016 Ano 4.37.3.11
pozdéji nebo pozdéji
2 1. ledna 2016 nebo | Pred 1.lednem 2016 1. ledna 2016 Ano 4.37.3.1.1
pozdéji nebo pozdéji
3 Pfed 1. lednem 2016 1. ledna 2016 nebo pozdéji | 1. ledna 2016 Ano 4.37.3.1.2
nebo pozdéji
4 Pred 1. lednem 2016 Pred 1. lednem 2016 Pred 1. lednem Ne 4.37.3.1.2
2016
5 Pred 1. lednem 2016 Pred 1. lednem 2016 1. ledna 2016 Net 4.37.3.1.2
nebo pozdéji 4.37.3.1.3

1 NevyZaduje se, ale doporucéuje se.

2. HLAVICKA TABULKY
2.1 Datum, kdy bylo poprvé vydano individuaini osvédceni letové zplsobilosti, nevyZaduje vysvétleni.
2.2 Datum, kdy bylo vydano typové osvédCeni letadla nebo poprvé schvalena modifikace pro zastavbu

vybaveni DLC, je datum, které umozriuje zastavbu vybaveni DLC na letadlo a odkazuje na schvaleni letove
zpUsobilosti zastavby letadlovych celkd, jako jsou ustanoveni tykajici se konstrukce a elektroinstalace, kterym ma
vybaveni DLC vyhovovat. Tato schvaleni letové zpUsobilosti maji obvykle formu typového osvéd&eni dopliikového
typového osvéd&eni nebo zmény typového osvédceni.

2.2.1  Neni neobvyklé, Ze se plvodni zakaznici letadla, ktefi maji schvaleni letové zplsobilosti tykajici se
schopnosti DLC, rozhodli neinstalovat zafizeni DLC nebo se rozhodli nenechat jej aktivovat, i kdyz je pro né&j vrtulnik
pfipraven.

2.3 Datum aktivace pro pouZiti vybaveni DLC odkazuje na datum, kdy byla poprvé pro pouziti aktivovana
aplikace DLC uvedena v ust. 5.1.2 Doplriku 4.

2.3.1  Vybaveni pro komunikaci datovym spojem (DLC), jak je pouZzito v téchto ustanovenich, odkazuje na
fyzickou jednotku (fyzické jednotky) (napf. skfifika (skfifiky)), ktera byla schvalena podle standardu minimalni
vykonnosti vydaného certifikaCnim ufadem (napf. TSO nebo ETSO).

2.3.2  Aktivace funkci DLC odkazuje na schvalenou aktivaci softwaru funkci DLC nebo schvalené aktualizace
softwaru.

2.4 PozZadovan zdznam DLC odkazuje na pozadavek na zaznam zpravy DLC v souladu s ust. 4.3.3.1.1,
4.3.3.1.2a24.3.3.1.3 Oddilu Il e : .
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3. VSEOBECNE

3.1 Datum, které ur€uje pozadavek na zapisovac DLC, je datum, kdy byly schvaleny schopnosti CVR letadla.
Datum, kdy bylo vybaveni DLC schvaleno podle standardu minimalni vykonnosti je pro ucely pozadavku na
zapisova¢ CVR irelevantni.

3.2 Aby vybaveni DLC vyhovovalo schvaleni letové zpUsobilosti, je potfeba, aby bylo schopné pouzivat, bez
modifikace, zastavéné celky vrtulniku, které jsou nezbytné k zajisténi funkce DLC, jako jsou:

a) router datového spoje (napf. nachazejici se v jednotce Fizeni komunikace);
b) radia (napf. VHF, datovy spoj HF, Satcom) a souvisejici antény.

3.3 Schvalené aktualizace softwaru zastavéného vybaveni nebo schvélena aktivace softwaru funkci obvykle
neméni shodu vybaveni DLC se zbytkem systému vrtulniku.

4. PRIKLADY

4.1 Pro fadky 1 a 2:

— Pozadavek na zaznam se Fidi standardy-ust. 4.3.3.1.1-a4-73-1-1, ktery vychazi z toho, kdy bylo poprvé vydano
individualni osvédceni letové zplsobilosti. Jakékoli pozdéjsi modifikace letové zplsobilosti souvisejici se
schopnosti DLC zprostuji vrtulnik povinnosti zaznamenavat zpravy DLC.

4.2 Pro fadky 3 az 5 — obecné:

— Pozadavek na zaznam se fidi standardy-ust. 4.3.3.1.2 a4-7-3-1-2-a vychazi z toho, zda vrtulnik ma, nebo nemé
schvaleni letové zplsobilosti pro schopnosti DLC, a z data jeho vydani.

— Jelikoz zde pfed 1. lednem 2016 neexistoval jakykoli pozadavek na zaznam zprav DLC, schvaleni letové
zpusobilosti souvisejici se schopnosti DLC vydana pfed timto datem nemusi tuto funkci nezbytné zahrnovat.

4.3 Pro rfadek 3:

— Pozadavek na zaznam plati bez ohledu na to, kdy bylo vydano osvédceni letové zplsobilosti, protoZe schvaleni
letové zpUlsobilosti souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano 1. ledna 2016 nebo pozdéji. Datum zastavby
vybaveni obvykle bude po schvéleni letové zplsobilosti.

4.4 Pro rfadek 4:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoZze osvédcéeni letové zplsobilosti vrtulniku a schvaleni letové zpusobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pfed 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zpusobilosti.

4.5 Pro fadek 5:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoZe osvédcéeni letové zpUsobilosti vrtulniku a schvaleni letové zpusobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pfed 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zpusobilosti.

— Bez ohledu na vySe uvedené, pokud zastavba vybaveni DLC probéhne 1. ledna 2016 nebo pozdéji, mély by byt
zpravy DLC zaznamendavany v souladu s-deperuéenimi ust. 4.3.3.1.3-a-4-73-1-3.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK G PREDPIS L 6/IlI
DODATEK G — NEBEZPECNE ZBOZi
(Doplriujici Oddil I, Hlavu 12)
1. Ucel a rozsah instrukci. Vyjimky pro pfepravu nebezpe&ného zboZi,

Material v tomto dodatku poskytuje pokyny ohledné
prepravy nebezpecného zbozi jako nakladu. Oddil I,
Hlava 12 obsahuje provozni pozadavky tykajici se
nebezpecného zboZi, které se vztahuji na vSechny
provozovatele. Provozovatelé, ktefi jsou schvaleni pro
dopravu nebezpeéného zbozi jako nakladu, musi
splfovat dodate€¢né pozadavky. Vedle provoznich
pozadavkll uvedenych v Pfedpise L 6 jsou dalSi
poZadavky, kterym je potfeba také vyhovét, uvedeny
v Predpise L 18 a v Technickych instrukcich.

2. Definice

Pokud je v tomto dodatku pouzit nasledujici vyraz, ma
tento vyznam:

Naklad (Cargo)

Jakykoliv majetek pfepravovany letadlem jiny nez posta
a doprovazena (zapsana) nebo nespravné zaslana
zavazadla.

Poznédmka 1: Tato definice se lisi od definice pojmu
,naklad“ uvedené v Predpise L 9 — ZjednodusSeni
formalit.

Poznamka 2: Material COMAT, ktery  splriuje
klasifikacni  kritéria nebezpeéného zbozi a je
dopravovan v souladu s Part 1, ust. 2.2.2, Part 1, ust.
2.2.3 nebo Part 1, ust. 2.2.4 Technickych instrukci, je
povazZovan za naklad (napf. soucasti letadel, jako jsou
chemické generatory kysliku, prvky systému kontroly

paliva, hasici prFistroje, oleje, mazadla a distici
prostredky).

3. Stéaty

3.1 Stat provozovatele by mél v provozni

specifikaci vyznacit, zda bylo provozovateli vydano
zvlastni opravnéni k dopravé nebezpecného zboZzi jako
nakladu. Soucasti by méla byt jakakoliv omezeni.

3.2 Zvlastni opravnéni muaze byt udéleno
pouze pro pfepravu konkrétnich druh( nebezpeéného
zboZi (napf. suchy led, biologicky material, nebezpeéné
zbozi Kategorie B a ve vyjime€ném mnozstvi) nebo
materialu COMAT.

3.3 Supplement k Technickym instrukcim
obsahuje poradensky material k odpovédnostem statu
vuci provozovatelim. Obsahuje dodate¢né informace
k Part 7 Technickych instrukci o ukladani a nakladani,
poskytovani  informaci, kontrolach, vynucovani
ainformacim  Pfedpisu L6  vztahujicim se
k odpovédnostem statu za dopravu nebezpeného
zbozi.

3.4 Pfeprava nebezpetného zbozi jinak
nez naklad (napf. pfi zdravotnich letech, patrani
a zachrané) je popsana v Part 1, ust. 1 Technickych

které pfedstavuje bud vybaveni letadla, nebo je uréeno
k pouziti na jeho palubé béhem letu, jsou podrobné
popsany v Part 1, Chapter 2, ust. 2.2.1 Technickych
instrukci.

4, Provozovatel

4.1 Program vycviku provozovatele by mél
pokryvat alespofl aspekty dopravy nebezpecného
zbozi uvedené v Technickych instrukcich, Part |,
Chapter 4 (Instruction on Dangerous Goods).
Opakovaci vycvik musi byt poskytnut v obdobi 24
meésicl od pfedchoziho vycviku s vyjimkou pfipadu, kdy
je v Technickych instrukcich stanoveno jinak.

4.2 Program vycviku vztahujici se
k nebezpeénému zbozi, véetné zasad a postupl
souvisejicich s personalem ftfetich stran, ktery je
zapojeny do pfijimani, odbavovani, nakladani
a vykladani nakladu s nebezpeénym zbozim, by mél
byt podrobné popsan v provozni pfirucce.

4.3 Technické instrukce pozaduiji, aby
provozovatel prostfednictvim provozni pfirucky a/nebo
jinych  vhodnych pfiru¢ek poskytl a zpfistupnil
informace letovym posadkam, dals§im zaméstnancdm
a agentlm pozemniho odbaveni, aby mohli spinit svou
odpovédnost ve vztahu k dopravé nebezpecného
zbozi, a dale pozaduji, aby byl pocate¢ni vycvik
poskytnut personalu pfed vykonem pracovnich ukoll
spojenych s nebezpeénym zbozim.

4.4 Provozovatel by mél spliovat a dodrzovat
pozadavky stanovené statem, ve kterém je provoz
provadén, a to v souladu s ust. 2.2.2.3 Hlavy 2 Oddilu
Il tohoto pfedpisu.

4.5 Provozovatel muUZze pozadovat zvlastni
opravnéni pouze k dopravé konkrétnich druhd
nebezpeéného zbozi jako nakladu (napf. suchy led,
biologicky material, nebezpe¢né zbozi Kategorie B,
materidl COMAT a nebezpecné zbozi ve vyjimeéném
mnozstvi).

4.6 Attachment 1 k Part S-7, Chapter 7
Supplementu  k Technickym instrukcim  obsahuje
dodateCny poradensky material a informace

k pozadavkiim vztahujicim se na provozovatele, ktefi
jsou nebo nejsou opravnéni k dopravé nebezpeného
zbozi jako nakladu.

4.7 Vsichni provozovatelé by meéli vytvofit a zavést
systém, ktery zajisti, Ze stale reaguji na aktualni zmény
a aktualizace predpist. Technické instrukce obsahu;ji
podrobné instrukce nezbytné pro bezpecnou leteckou
dopravu nebezpe&ného zbozi. Tyto instrukce jsou
vydavany kazdé dva roky a jsou ucinné vzdy od
1. ledna lichého roku.
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