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UVODNI CAST

DA/H Decision altitude/height
Nadmorska vySka rozhodnuti/vySka rozhodnuti
DC Device control
Ovladani zafizeni
D-FIS Data link-flight information Services
Letové informacni sluzby pfenasené datovym spojem
DH Decision height
Vyska rozhodnuti
DLR Data link recorder
Zapisova¢ komunikace datovym spojem
DLRS Data link recording system
Systém zaznamu komunikace datovym spojem
DME Distance measuring equipment
Mé&fi¢ vzdalenosti
DSTRK Desired track
PoZadovana trat
EFB Electronic flight bag
Elektronické letové informacni zafizeni
EFIS Electronic flight instrument system
Systém elektronickych letovych pFistrojl
EGT Exhaust gas temperature
Teplota vystupnich plyna
EICAS Engine indication and crew alerting system
Indikace motoru a vystrazny systém posadky
ELT Emergency locator transmiter
Polohovy majak nehody
ELT(AD) Automaticaly deployable ELT
ELT samocinné uvadény do pracovni polohy
ELT(AF) Automatic fixed ELT
Automaticky pevny ELT
ELT(AP) Automatic portable ELT
Automaticky pfenosny ELT
ELT(S) Survival ELT
Z&chranny ELT
EPR Engine presure ratio
Stupen stlaeni v motoru
EUROCAE European Organization for Civil Aviation Equipment
Evropska organizace pro vybaveni- pouzivané v civilnim letectvi
EVS Enhanced vision system
Systém pro zlepSeni viditelnosti
FANS Future air navigation system
Budouci navigacéni systém
FATO Final approach and take of area
ProstorPlocha koneéného pfiblizeni a vzletu
FDR Flight data recorder
Zapisovac letovych udaju
FL Flight level
Letova hladina
FM Frequency modulation
Kmito¢tova modulace
ft Foot
Stopa (mérova jednotka)
ft/min Feet per minute
Stop za minutu
g Normal acceleration
Normalové zrychleni
GBAS Ground-based augmentation system
Systém s pozemnim rozsifenim
GCAS Ground collision avoidance system
Pozemni protisrazkovy systém
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GLS GBAS landing system
Pfistavaci systém GBAS
GNSS Global navigation satellite system
Globalni navigacni satelitni systém
GPWS Ground proximity warning system
Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi
hPa Hectopascal
Hektopascal
HUD Head-up display
Priihledovy zobrazovaé¢
IAOPA International Council of Aircraft Owner and Pilot Association
IBAC International Business Aviation Council
IFR Instrument flight rules
Pravidla pro let podle pFistrojl
ILS Instrument landing system
Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani
IMC Instrument meteorological conditions
Meteorologické podminky pro let podle pfistroju
inHg Inch of mercury
Palec rtuti
INS Inertial navigation systems
Ineréni navigacni systémy
ISA International standard atmosphere
Mezinarodni standardni atmosféra
kg Kilogram
Kilogram
km Kilometre
Kilometr
km/h Kilometres per hour
Kilometry za hodinu
kN Kilonewton
Kilonewton
kt Knot
Uzel
Ibf Pound-force
Libra sily (jednotka sily)
LDAH Landing distance available (helicopter)
Pouzitelna délka pre-pristani (vrtulniku)
LDP Landing decision point
Bod rozhodnuti o pfistani
LDRH Landing distance required (helicopter)
PozZadovana délka pristani (vrtulniku)
LED Light emitting diode
Dioda emitujici svétlo
m Metre
Metr
mb Millibar
Milibar
m/s Meter per second
Metr za sekundu
MDA Minimum descent altitude
Minimalni nadmofské vyska pro klesani
MDA/H Minimum descent altitude/height
Minimalni nadmorska vyska / vySka pro klesani
MDH Minimum descent height
Minimalni vyska pro klesani
MEL Minimum equipment list
Seznam minimalniho vybaveni
MHz Megahertz
Megahertz
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MLS Microwave landing system
Mikrovinny pfistavaci systém
MMEL Master minimum equipment list
Zéakladni seznam minimalniho vybaveni
MNPS Minimum navigation performance specification
Specifikace minimalni naviga¢ni vykonnosti
MOPS Minimum operation performance specification
Specifikace minimalni provozni vykonnosti
NAV Navigation
Navigace
NM Nautical mile
Namofini mile (1,853 km)
NVIS Night vision imaging systems
Systémy snimani no¢niho vidéni
N1 Low pressure compressor speed; fan speed (three-stage compressor)
Rychlost ota€eni nizkotlakého kompresoru; rychlost otaéeni dmychadla (tfistupfovy kompresor)
N2 High pressure compressor speed (two-stage compressor); intermediate pressure compressor

(three-stage compressor)
Rychlost otaceni vysokotlakého kompresoru (dvoustupriovy kompresor); stfedotlakého
kompresoru (tfistupriovy kompresor)

N3 High pressure compressor speed (three-stage compressor)
Rychlost otaceni vysokotlakého kompresoru (tfistupfiovy kompresor)
OCA Obstacle clearance altitude
Bezpecna nadmorska vyska nad prekazkami
OCA/H Obstacle clearance altitude/height
Bezpecna nadmorska vyska / vySka nad prekazkami
OCH Obstacle clearance height
Bezpeéné vyska nad pfekazkami
PANS Procedures for Air Navigation Services
Postupy pro letové navigacni sluzby
PBC Performance-based communication
Komunikace zalozena na vykonnosti
PBN Performance-based navigation
Navigace zaloZzena na vykonnosti
PBS Performance-based surveillance
Pfehled zaloZzeny na vykonnosti
PNR Point of no return
Bod posledniho navratu
psi Pound per square inch

Libra na ¢tverecéni palec (jednotka tlaku)

R Rotor radius
Polomér rotoru
RCP Required communication performance
PoZadovana komunikaéni vykonnost
RFFS Rescue and fire-fighting services
Hasic¢ska a zachranné sluzba
o
Prostorova-navigace
RNP Required navigation performance
Pozadovana navigac¢ni vykonnost
RNPSOR Required navigation performance and special operational requirements
Pozadovana navigacni vykonnost a zvlastni provozni pozadavky
RSP Required surveillance performance
Pozadovana prehledova vykonnost
RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics
RVR Runway visual range
Drahova dohlednost
RVSM Reduced vertical separation minima
Snizené minimum vertikalniho rozstupu
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SBAS Satellite-based augmentation system
Systém s druzicovym roz$ifenim
Sl International System of Units
Mezinarodni soustava mérovych jednotek
SOP Standard operation procedures
Normalizované provozni postupy
SVS Synthetic vision system
Synteticky systém vidéni
TAWS Terrain awareness warning system
Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu
TCAS Traffic alert and collision avoidance system
Provozni vystrazny protisrazkovy systém
TDP Take-off decision point
Bod rozhodnuti o vzletu
TIT Turbine inlet temperature
Teplota plynd na vstupu do turbiny
TLA Thrust lever angle
Uhel paky fizeni tahu
TLOF Touchdown and lift-off area
PlochaProstor desednutidotyku a padzvibnutiodpoutani vriulniku
TLS Target level of safety
Cilova uroveri bezpecnosti
TODAH Take-off distance available (helicopter)
Pouzitelna délka vzletu (vrtulniku)
TODRH Take-off distance required (helicopter)
Pozadovana délka vzletu (vrtulniku)
TVE Total vertical error
Celkova vertikalni chyba
uTC Universal co-ordinated time
Svétovy koordinovany ¢as
Vb Design diving speed
Navrhova rychlost strmého sestupného letu
Vso Stalling speed or the minimum steady flight speed in the -landing configuration
Pédové rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného letu v pfistavaci konfiguraci
VFR Visual flight rules
Pravidla pro let za viditelnosti
VMC Visual meteorological condition
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
VOR VHF omindirectional radio range
VKV vSesmérovy radiomajak
VSM Vertical separation minima
Minimalni vertikalni rozstupy
V1oss Take-off safety speedFhe-minimum-speed-atwhichclimb-shallbe-achived-\With-the critical

power-unit

3 p . ) Il 1
Best rate of climb speed
NeijlepSi rychlost stoupani

WXR Weather radar
Meteorologicky radar

I<

Symboly

°C Degrees Celsius
Stupné celsia

% Per cent
Procenta
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DiL 1 - VSEOBECNE

HLAVA 1.1 — DEFINICE

KdyZ jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

Bezpecna nadmoiska vyska nad prekazkami (OCA)
nebo bezpeéna vysSka nad prekdazkami (OCH)
(Obstacle clearance altitude (OCA) or obstacle
clearance height (OCH))

urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni letisté
stanovena k tomu, aby byla splnéna kritéria bezpecné
vySky nad prekazkami.

Poznamka 1:  Bezpecna nadmoiska vySka nad
pfekazkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpecna vyska nad prekazkami se vztahuje k vysce
prahu drahy nad mofem, nebo v pfipadé postupt
nepresného pristrojového pfiblizeni k vySce letisté nad
mofem nebo vysce prahu drahy nad mofem, jestliZze je
vice nez 2 m (7 ft) nize; neZ vy$ka leti§té nad mofem.
Bezpecné vyska nad prekazkami pro postup pfiblizeni
okruhem se vztahuje k vySce letiSté nad mofem.
Poznamka 2:  Jsou-li pouZity oba pojmy, Ize je
s vyhodou pséat ve tvaru bezpeéna nadmorskéa
vyska/vyska nad prekazkami a zkracovat ,,OCA/H*.

Bezpecna rychlost vzletu (Vross) (Take-off safety

speed)
Minimalni rychlost, pfi niz bude dosazeno stoupani
s nepracujicim _kritickym motorem, jestlize ostatni
motory pracuji v _mezich schvalenych provoznich
omezeni.

Poznamka: Shora uvedena rychlost muze byt
mérena podle pristroji, nebo mizZe byt dosaZena
postupem presné vymezenym v letové prirucce.

Bezpecné vynucené pristani (Safe forced landing)
Nevyhnutelné pfistani nebo pfistani na vodu
s pfimérenou pravdépodobnosti, Ze nedojde ke zranéni
osob na palubé ani na zemi.

Bod posledniho navratu (Point of no return)
Posledni mozny geograficky bod, ze kterého muze
letadlo pokraCovat na letisté¢ urCeni, stejné jako na
dostupné nahradni letiSté na trati, stanovené pro dany
let.

Bod rozhodnuti o pristani (LDP) (Landing decision
point)

Bod pouzivany ke stanoveni vykonnosti pfi pristani,
znéhoz jesté lze pii selhani motoru bezpecné
pokraCovat v pristavani, nebo zahajit postup
nezdareného priblizeni.

Poznamka: LDP se pouZiva pouze u vrtulnikd pro
provoz 1. tfidy vykonnosti.

Bod rozhodnuti o vzletu (TDP) (Take-off decision
point)

Bod pouzity ke stanoveni vykonnosti pfi vzletu, z néhoz
jesté Ize pri selhani motoru prerusit vzlet nebo ve vzletu
bezpeéné pokracovat.

Poznamka: TDP se pouziva pouze u vrtulniki pro
provoz 1. tfidy vykonnosti.

Celkova vertikalni chyba (TVE) (Total vertical error)
Vertikalni geometricky rozdil mezi skute¢nou tlakovou
nadmorskou vyskou, ve které letadlo leti, a jeho
pfidélenou tlakovou nadmofskou vySkou (letovou
hladinou).

Cilova uroven bezpecnosti (TLS) (Target level of
safety)

V8eobecny vyraz predstavujici Uroven rizika, ktera je
povazovana za urcitych okolnosti za pfijatelnou.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s prikazem zpusobilosti, povéreny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla bé&hem
doby letové sluzby.

Clen posadky (Crew member)

Osoba uréena provozovatelem do sluzby v letadle
béhem doby letové sluzby.

Doba letové sluzby (Flight duty period)

Doba zadinajici okamzikem, ke kterému provozovatel
od Clena letové posadky nebo palubniho privodd&iho
poZaduije, aby se pfihlasil do sluzby, kterd zahrnuje let
nebo sérii letd, a kterd konéi v okamziku, kdy letadlo
zastavi a motory jsou vypnuty na konci posledniho letu,
béhem néhoz dotyéna osoba pracuje jako clen

poséadky.

Doba letu — letouny (Flight time — aeroplanes)

Celkova doba od okamziku, kdy se d& letoun poprvé do
pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy naposled
zastavi na konci tohoto letu.

Poznamka: Doba letu tak, jak je zde definovana,
odpovida &asu ,,od Spalku ke Spalku®, ktery se bézné
pouziva a ktery se méri od okamziku, kdy se letoun
poprvé da do pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy
naposled zastavi na konci tohoto letu.

Doba letu — vrtulniky (Flight time — helicopters)
Celkova doba od okamziku, kdy se rotory vrtulniku
zaénou otacet, do okamziku, kdy vrtulnik naposled
zastavi na konci tohoto letu a rotory se zastavi.

Drahova dohlednost (RVR) (Runway visual range)

Vzdalenost, na kterou muze pilot letadla nachazejiciho
se na ose RWY vidét denni drahové znaceni nebo
navéstidla ohrani¢ujici RWY nebo vyznadujici jeji osu.

Elektronické letové informacni zarizeni (Electronic
flight bag (EFB))

Elektronicky informacni systém sestavajici z vybaveni
a aplikaci pro letovou posadku, ktery umoZriuje
ukladani, aktualizaci, zobrazovani a zpracovani
funkcionalit EFB k podpofe letového provozu nebo
povinnosti posadky.
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Faze priblizeni a pristani — vrtulniky (Approach and
landing phase — helicopters)

Cast letu z vySsky 300 m (1000 ft) nad plochou
konecného priblizeni a vzletu, jestlize byl let planovan
s prekroéenim této vysky, nebo v ostatnich pfipadech
od zahajeni sestupu k bodu pristani nebo nezdareného
priblizeni.

Faze tratového letu (En-route phase)

Cast letu od konce vzletu a faze podateéniho stoupani
do zacatku faze priblizeni a pristani.

Poznamka: Kde nemuze byt zajiSténa bezpeléna
vzdalenost od prekazek vizualné, musi se lety planovat
tak, aby tato bezpecna vzdalenost byla zajiSténa. Pro
pripad _vysazeni _kritického _motoru _jsou _povinni
provozovatelé prijmout alternativni postupy.

Faze vzletu a pocatec¢niho stoupani (vrtulniku)
(Take-off and initial climb phase (helicopter))

Cast letu od zadatku vzletu do vy$ky 300 m nad plochou
koneéného priblizeni a vzletu, jestlize je planovano
prekroCeni této vySky nebo v ostatnich pfipadech do
konce stoupani.

Helidek (Helideck)

Heliport umistény na plovouci nebo pevné konstrukci
mimo breh.

Heliport (Heliport)

LetiSté nebo vymezena plocha na konstrukci uréena
bud zcela, nebo z€asti pro prilety, odlety a pozemni
pohyby vrtulnikd.

Poznamka 1: Pokud je v celém tomto predpisu
pouzivan vyraz ,heliport”, je tim mySleno, Ze vyraz se
také pouzije pro letisté urcena predevsim pro pouZziti
letouny.

Poznamka 2: Vrtulniky mohou byt provozovany na
a z ploch jinych neZ heliporty.

Husté osidleny prostor (Congested area)

Prostor, ktery je ve velkomésté, mésté nebo osadé
pouzivan prevazné k bydleni, obchodnim &innostem
nebo rekreaci.

Husté osidlené nehostinné prostredi (Congested
hostile environment)

Nehostinné prostredi uvniti husté osidlené oblasti.

Kombinovany systém vidéni (Combined vision
system (CVS))

Systém zobrazujici obrazy kombinaci elektronického
systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS) a syntetického
systému vidéni (SVS).

Komunikace zalozena na vykonnosti
(Performace-based communication)

Komunikace zaloZzena na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluZeb.

Poznamka: Specifikace RCP obsahuji poZadavky
na komunikacni vykonnost, ktera je pridélena
systémovym slozkam z pohledu zajistovaného spojeni
a souvisejici pfenosové doby, spajitosti, dostupnosti,
integrity, bezpecnosti a funkénosti nezbytnych pro

(PBC)

navrhovany  provoz v souvislosti
konceptem vzdusného prostoru.

s prislusnym

Koneéné priblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)
Technika, odpovidajici postupim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v Useku konecného pfiblizeni (FAS)
postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni (NPA)
stalym klesanim, bez pfechodu do horizontalniho letu,
z nadmorské vysSky/vySky fixu konecného pfiblizeni
nebo vysSi, do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem
drahy pro pfistani nebo do bodu, kde pro dany typ
letadla zagind manévr podrovnani; v pfipadé FAS
postupem NPA néasledovaném pfiblizenim okruhem se
pouzije technika CDFA, dokud neni dosazeno minim
pro pfiblizeni okruhem (OCA/H pro pfiblizeni okruhem)
nebo nadmorské vysky/vysky pro zahdjeni vizualniho
manévru.

(CDFA)

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vUci zemskému povrchu.

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvlastni sluzby jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovani, zeméméfiCstvi, leteckou reklamu,
pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranus atd.

Letisté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela nebo
z Casti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provozni minima (Aerodrome operating
minimay)
Meze pouzitelnosti letisté pro:

a) vzlet, vyjadfené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti a, je-li to nezbytné podminkami

oblaénosti;
b)  pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfistroja, vyjadrené
dohlednosti a/nebo drahovou dohlednosti

a- minimalni nadmofskou vySkou/vySkou pro
klesani (MDA/H) a, je-li to nezbytné, podminkami

oblaénosti;
c) pfistani pri 3D pfiblizeni podle pfistroja, vyjadrené
dohlednosti a/nebo drahovou dohlednosti

a nadmofskou  vyskou rozhodnuti/  vySkou
rozhodnuti (DA/H) odpovidajici druhu a/nebo
kategorii provozu.

LetiStni provozni minimum zalozené na vykonnosti

(PBAOM) (Performance-based aerodrome
operating minimum)
Niz8i letiStni provozni minimum pro dany vzlet,

pfiblizeni nebo pfistani, nez je pouzitelné pfi vyuziti
zékladniho letadla.

Poznamka 1: PBAOM je odvozeno na zakladé
zohlednéni kombinace schopnosti letadla a dostupnych
pozemnich zafizeni. Dal§i poradensky material
k PBAOM je uveden vdokumentu Manual of All-
Weather Operations (Doc 9365).

Poznamka 2: PBAOM muze byt zaloZzeno na
provoznich pfinosech.
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Poznamka 3:
provoz PBN.

PBAOM neni omezeno pouze na

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t&€ZSi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které
za danych podminek letu zlstavaji viéi letadlu
nepohyblivé.

Letova provozni sluzba (ATS) (Air traffic service)

Vyraz  zahrnujici  letovou informaéni  sluzbu,
pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu
fizeni letového provozu (oblastni sluzbu fizeni,
pfiblizovaci sluzbu fizeni nebo letistni sluzbu fizeni).

Letova pfirucka (Flight manual)

Pravodni doklad k osvédcéeni letové zplsobilosti
obsahujici omezeni, v jejichz rozsahu je letadlo
povazovano za zpUsobilé. Dale obsahuje pokyny
ainformace nezbytné pro ¢leny letové posadky
k bezpecnému provozu letadla.

Letové zpusobily (Airworthy)

Stav letadla, motoru, vrtule nebo letadlové ¢asti, kdy
vyhovuje svému schvélenému navrhu a je ve stavu pro
bezpeény provoz.

Letovy plan (Flight plan)

Pfedepsané informace vztahujici se k zamyslenému
letu letadla nebo jeho &asti.

Pozndmka 1:  Pojem letovy plan se muze pojit se
slovy ,pfedbézny*, ,podany®, ,platny“, nebo ,provozni*,
coZ indikuje kontext a rizné faze letu.

Pozndmka 2:  Pokud je pojem doplnén o slovo
LZprava“, oznacuje obsah a format pfenasenych dat
letového planu.

Letovy zapisova¢ (Flight recorder)

Jakykoliv typ zapisovace zastavény v letadle pro ucely
ziskani udaju k doplnéni vySetfovani nehod nebo
udalosti.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni ¢lovéka, které maiji vliv_na
bezpecnost a ucinnost leteckého provozu.

Meteorologicka informace

information)

Meteorologicka zprava, analyza, pfedpovéd a jakakoli
jind zprava o stavajicich nebo ocekavanych
meteorologickych podminkéach.

(Meteorological

Meteorologické podminky pro let podle pristroju
(IMC) (Instrument meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadiené dohlednosti,
vyznaéné oblaéné vrstvyl, které jsou hor$i nez
pfedepsana minima meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti.

Poznamka: Stanovena minima pro meteoro-
logické podminky pro let za viditelnosti jsou obsaZena
v Hlavé 4 Predpisu L 2.

! Dle definice v Predpisu L 2.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vzdalenosti od obla¢nosti a vySkou zakladny nejnizsi
vyznacné oblacné vrstvy?, které jsou stejné nebo lepsi
nez prfedepsana minima.

Poznamka: Stanovena minima pro meteoro-
logické podminky pro let za viditelnosti jsou obsaZena
v Hlavé 4 Predpisu L 2.

Minimalni nadmoiska vyska pro klesani (MDA)
nebo minimalni vyska pro klesani (MDH) (Minimum
descent altitude (MDA) or minimum descent height
(MDH))

Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi 2D
pfiblizeni podle pfistojd nebo pfi pfiblizeni okruhem,
pod kterou se nesmi klesat bez poZadované vizualni
reference.

Poznamka 1:  Minimalni nadmorska vy$ka pro
klesani (MDA) je vztazena ke stfedni hladiné more
a minimalni vy$ka pro klesani (MDH) je vztazena
k vySce letisté nad mofem nebo k vysSce prahu drahy
nad mofem, jestlize je prah drahy vice nez 2 m (7 ft)
nize, neZ je vyska letisté nad mofem. Minimalni vyska
pro klesani pro pfiblizeni okruhem je vztaZena k vySce
letisté nad mofem.

Poznamka 2:  PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot vidi dostatecné dlouho takovou cast
vizualnich prostiedk( nebo prostoru pro priblizeni, aby
mohl stanovit polohu letadla vici zamy$lené draze letu
a rychlost jeji zmény. V pfipadé priblizeni okruhem je

poZadovanou vizualni referenci viditelnost drahy
a jejiho okoli.
Pozndmka 3:  Jsou-li pouzity oba pojmy, Ize je pro

zjednoduseni psét ve tvaru minimaini nadmofska vyska
/vyska pro klesani "MDA/H".

Modifikace (Modification)

Zmeéna oproti typovému navrhu letadla, motoru,-rebe
vrtule nebo rotoru.-

Poznamka: Modifikace mizZe rovnéZz zahrnovat
zastavbu modifikace, ktera je ukolem udrzby
podléhajicim uvolnéni do provozu. Dalsi poradensky
material tykajici se udrzby letadel — modifikaci a oprav
je uveden v dokumentu Airworthiness Manual (Doc
9760).

Motor (Engine)

Motor pouzity nebo uréeny k pouziti pro pohon letadla.
Sklada se pfinejmenSim ze soudasti a vybaveni
nutnych pro jeho funkci a Fizeni, ale nezahrnuje
vrtuli/nosné rotory (jsou-li pouzity).

Nadmoiska vysSka rozhodnuti nebo vyska
rozhodnuti (Decision altitude (DA) or decision
height (DH))

Stanovend nadmorfskd vySka nebo vyska pfi 3D
pFiblizeni podle pfistroji, ve které musi byt zahajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno
pozadované vizualni reference pro pokracovani
v pfiblizeni.

Poznamka 1: Nadmorska vyska rozhodnuti (DA) je
vztaZena ke stfedni hladiné mofe a vyska rozhodnuti
DH je vztaZzena k vySce prahu drahy nad mofem.

2 Dle definice v Predpisu L 2.
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Poznamka 2: PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot by mél vidét po dostate¢nou dobu tu
¢ast vizualnich prostifedki nebo pribliZovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované dréze letu. Pfi provozu
Ill. Kategorie, pfi vySce rozhodnuti, je poZadovana
vizualni reference ta, ktera se stanovuje pro pfislusny
postup a provoz.

Poznamka 3:  V pfipadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmorska
vySka rozhodnuti/vyska rozhodnuti a zkracovany
ZDA/H*.

Nahradni heliport (Alternate heliport)

Heliport, na ktery vrtulnik mze pokracovat, kdyz
pristani _na heliportu zamysSleného pristani _nebo
pokracovani v letu na tento heliport neni mozné nebo
zadouci. Nahradni heliporty zahrnuji nasledujici:

Nahradni heliport pfi vzletu (Take-off alternate)

Nahradni heliport, na kterém muze vrtulnik pristat,
je-li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné
pouzit heliport vzletu.

Nahradni heliport na trati (En-route alternate)
Heliport, na kterém vrtulnik bude moci pfistat,
jestlize se na trati dostane do mimoradné nebo
nouzove situace.

Nahradni heliport uréeni (Destination alternate)
Nahradni heliport, na kterém bude vrtulnik moci
pristat, jestlize pristani na heliportu uréeni neni
mozné nebo zadouci.
Poznamka: Heliport odletu muze byt pro dany let
i ndhradnim__heliportem na_trati__nebo nahradnim
heliportem uréeni

Nahradni letisté (Alternate aerodrome)
Letisté, na které letadlo mize pokracovat, kdyz pfistani
na letisti zamysleného pfistani nebo pokracovani v letu
na toto letiSt&€ neni mozné nebo zadouci. Néhradni
letisté zahrnuji nasleduijici:
Nahradni letisté pri vzletu (Take-off alternate)
Nahradni letisté, na kterém mZe letadlo pfistat, je-
li to nezbytné kratce po vzletu, a neni mozné pouzit
letiSté vzletu.

Nahradni letisté na trati (En-route alternate)
Letisté, na kterém letadlo bude moci pfistat, jestlize
se na ftrati dostane do mimofadné nebo nouzové
situace.

Nahradni letiSté uréeni (Destination alternate)
Nahradni letisté, na kterém bude letadlo moci
pristat, jestlize pfistani na letisti ur€eni neni mozné
nebo zadouci.
Poznamka: Letisté odletu mize byt pro dany let
i nahradnim letistém na trati nebo nahradnim letistém
urceni.

Navigace zalozend na vykonnosti
(Performance-based navigation)

(PBN)

Prostorova navigace zalozena na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pfistroji nebo ve
stanoveném vzdus$ném prostoru.

Poznamka: Vykonnostni poZzadavky jsou vyjadfeny
navigaénimi  specifikacemi  (specifikace = RNAYV,
specifikace RNP) ve vztahu k pfesnosti, integrité,

spojitosti_ —destupnesti—a funkcnosti, nezbytné pro
navrhovany  provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzdusného prostoru._Dostupnost signalu
globalniho druZicového navigacniho systému v
prostoru _a/nebo __jiné infrastruktury _navigacnich
prostredkl je v _ramci koncepce vzduSného prostoru
uvazovana za ucelem umoznéni navigacni aplikace.

Navigacni specifikace (Navigation specification)

Soubor pozadavkil pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zalozenou
na vykonnosti ve stanoveném vzdudném prostoru.
Existuji dva druhy navigacnich specifikaci:

Specifikace pozadované navigaéni vykonnosti
(RNP) (Required navigation performance (RNP)
specification)

Naviga¢ni specifikace zaloZzena na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznacovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

____Specifikace RNAV |
Areanavigation-(RNAV) specification)

Navigac¢ni specifikace zaloZzena na prostorové
navigaci, ktera nezahrnuje poZadavky na sledovani
vykonnosti avarovani, oznaCovana zkratkou
RNAV, napf. RNAV 5, RNAV 1.

Poznadmka 1: Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613), Volume Il obsahuje podrobny
navod pro navigacni specifikace.

Poznamka 2: Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan
jako ,vyhlaseni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdusném prostoru*, byl z tohoto
Predpisu odstranén, jelikoZ byl koncept RNP nahrazen
konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni v fomto predpisu
pouzivan  vyhradné v souvislosti s navigacnimi
specifikacemi, které vyZaduji sledovani vykonnosti
a varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje kletadlu
a provoznim poZadavkim, které obsahuji poZzadavek
na vykonnost v pficném sméru 4 NM s palubnim
sledovanim vykonnosti a varovanim, které jsou
podrobné popsany v PBN Manual (Doc 9613).

Nebezpecné zbozi (Dangerous goods)

Prfedméty nebo latky, které jsou schopné ohrozovat
zdravi, bezpec€nost, majetek nebo zivotni prostredi
a které jsou uvedeny na seznamu nebezpecného zbozi
v technickych instrukcich nebo které jsou takto
v instrukcich klasifikovany.

Poznamka: Tridéni  nebezpecného
uvedeno v Predpisu L 18, Hlavé 3.

zbozi je

Nehostinné prostiedi (Hostile environment)

Prostredi, ve kterém:

a) nemlUze byt provedeno bezpeéné vynucené
pristani, protoze plocha a jeji _okolni prostredi je
nevhodné; nebo

b) osoby na palubé vrtulniku nemohou byt
odpovidajicim zplsobem chranény pred Zivly; nebo

c) odezva/schopnost patrani a zachrany neni
zajiSténa v souladu s predpokladanym vystavenim
(vlivu prostredi); nebo
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d) ohroZeni osob nebo majetku na zemi je

neprijatelné.

Nehostinné prostredi jiné nez husté osidlené (Non-
congested hostile environment)

Nehostinné prostredi mimo husté osidleny prostor.

Noc (Night)

Doba mezi koncem ob&anského soumraku a zaCatkem
ob&anského svitani nebo jiny podobny &asovy usek
mezi zapadem a vychodem slunce, ktery maze stanovit
pfislusny ufad.

Poznamka: Obc&ansky soumrak konci vecer, kdyz
stfed slunecniho disku je 6 stupriéi pod horizontem,
a obcanské svitani zac¢iné rano, kdyz stfed sluneéniho
disku je 6 stuprit pod horizontem.

Obchodni letecka doprava
transport operation)

Provoz letadla zahrnujici dopravu cestujicich, ndkladu
nebo posty za nahradu nebo nahradu najmu.

(Commercial air

Oborové sbirky pravidel
practice)

Poradensky material vytvofeny oborovym sdruzenim
pro konkrétni odvétvi leteckého primyslu tak, aby
splnoval standardy a doporu¢ené postupy ICAO, dalSi
pozadavky letové bezpec€nosti a nejlepSi postupy
povazované za vhodné.

Pozndmka:  Nekteré staty pfijimaji a odkazuji se na
oborové sbirky pravidel pri vytvareni smérnic ke spinéni
pozZadavku Predpisu L 6/l a Zzpristupniuji zdroj
oborovych sbirek pravidel a zptsob, jak je ziskat.

(Industry codes of

Oprava (Repair)

Obnova letadla, motoru, vrtule nebo pfidruzené
letadlové &asti do stavu letové zpUsobilosti, v souladu
s pfislusnymi pozadavky letové zplsobilosti, poté, co
doslo k jeho poskozeni nebo opotfebeni.

Osamocené letisté (Isolated aerodrome)

Letisté¢ ur€eni, pro které neexistuje nahradni letisté
uréeni vhodné pro dany typ letounu.

Palubni privodci (Cabin crew member)

Clen posadky povéfeny provozovatelem nebo velitelem
letadla povinnostmi v zajmu bezpecnosti cestujicich,
ktery vSak nesmi byt ¢lenem letové posadky.

Plocha koneéného priblizeni a vzletu (FATO) (Final
approach and take-off area)

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup
koneéného priblizeni do viseni anebo k pfistani, a ze
které se zahajuje vzletovy manévr. Kdyz se FATO
pouziva pro provoz vrtulnikl prvni tfidy vykonnosti,
zahrnuje prostor preruseného vzletu.

Podany letovy plan (FPL nebo eFPL) (Filed flight
plan)

Posledni letovy plan, tak jak byl pfedan stanovistim
ATS k vyuziti pilotem, provozovatelem nebo uréenym
zastupcem.

Poznamka: FPL oznacCuje podany letovy plan
vymeériovany pomoci letecké pevné sluzby, zatimco
eFPL oznaluje podany letovy plan vymériovany

pomoci sluzeb FF-ICE. eFPL umoZriuje vyménu
dal$ich informaci, které nejsou obsaZeny ve FPL.

Pokrocilé letadlo (Advanced aircraft)

Letadlo svybavenim nad ramec vybaveni
pozadovaného pro zakladni letadlo pro dany vzlet,
pfiblizeni, nebo pfistani.

Polohovy majdk nehody (Emergency locator
transmitter (ELT))
Obecny pojem  popisujici  zafizeni  vysilajici

charakteristické signaly na pfidélenych kmitoctech,
ktera Ize podle pouziti uvadét do €innosti samocinné,
narazem nebo ru¢né. ELT muGze byt kterykoliv z dale
uvedenych:

Automaticky pevny polohovy majak nehody
(ELT(AF)) (Automatic fixed ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, uvadény do
¢innosti automaticky.

Automaticky prenosny polohovy majak nehody
(ALT(AP)) (Automatic portable ELT)

ELT automaticky uvadény do ¢&innosti, pevné
zabudovany do letadla, ktery lze snadno vyjmout
z daného letadla.

Polohovy majak nehody samo¢inné uvadény do
pracovni  polohy  (ELT(AD)) (Automatic
deployable ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, ktery se
automaticky uvede do pracovni polohy a ¢innosti
narazem a Vv nékterych pfipadech také
hydrostatickymi  snimaci. Ruc€ni uvedeni do
pracovni polohy je rovnéz mozné.

Z&chranny polohovy majdk nehody (ELT(S))
(Survival ELT)

ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, uloZzeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a ruéni uvedeni
do ¢innosti osobami, které pfezily nehodu.

Postup priblizeni podle pristroji (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada predem stanovenych manévr(l s orientaci podle
letovych pfistrojl, které zajistuji vysSkovou ochranu
od prfekazek pfi letu od fixu pocateCniho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené
priletové traté k bodu, ze kterého maze byt provedeno
pristani nebo jestlize neni mozno dokongit pfistani, do
polohy, ve které se aplikuji kritéria bezpe€nych vySek
nad prekazkami pro vy¢kavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfFistroji jsou klasifikovany
takto:

Postup nepiesného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroji navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Postup neprfesného pristrojového
priblizeni muze pouzivat techniku koneéného
priblizeni  stalym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAV vypocitanym palubnim
vybavenim je povazZovano za 3D priblizeni podle
pfistroja. CDFA s manualnim vypoctem
pozadované rychlosti klesani je povazovano za 2D
priblizeni podle pfistroji. Pro vice informaci
o CDFA viz Predpis L 8168/, Cast II, Dil 5.
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Postup presného pfiblizeni (Precision approach
(PA) procedure)

Postup priblizeni podle pfistrojd zalozeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pFistroju druhu A nebo B.

Postup priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
(Approach procedure with vertical guidance)
Postup pfiblizeni podle pfistrojii  vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN) navrzeny
pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.
Poznamka: Druhy pfiblizeni podle pfistroji viz Dil 2,

a

e—zniCeni letadla v provozu,pretipravhi-zmoecnéni-se
letadla-na—zemi

b)

oC) drzeni rukojmich na palubé letadla, na letisti nebo
v prostoru leteckych zafizeni,

»d) nasilné vniknuti na palubu letadla, na leti$t€ nebo
do prostoru leteckych zafizeni,

e) drzeni zbrané nebo nebezpeného zafizeni nebo
materidlu s imyslem jeho nezakonného pouziti na
palubé letadla nebo na letisti,

of) pouziti letadla v _provozu za ucelem zpusobeni

Hlava 2.2, ust. 2.2.2.23.12.

Pozadovana komunikaéni vykonnost
(Required communication performance)
VyhlaSené pozadavky na vykonnost pro provozni
komunikaci k podpore specifickych funkci ATM.

(RCP)

Prodlouzené lety nad vodou (Extended flight over
water)

Lety provadéné pfi obvyklé cestovni rychlosti nad
vodou ve vzdalenosti vétsi nez 93 km (50 NM) nebo 30
min, podle toho co je mens$i, od pevniny vhodné
k provedeni nouzového pfistani.

Program udrzby (Maintenance programme)
Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich Ihlty splnéni a s tim spojené postupy,
stejné tak  program  spolehlivosti  nezbytny
k bezpe¢nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostorova navigace-RNAV) (Area navigation)
ZpUsob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv pozadované letové draze v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigacéniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

nehostinné  (Non-hostile

Prostiedi jiné nez

environment

Prostredi, ve kterém:

a) muze byt provedeno vynucené pfistani, protoZe

smrti, vazného télesného zranéni nebo vazného
poskozeni majetku nebo Zivotniho prostredi,

o() takové sdéleni nebo klamna informace, které
ohrozuji bezpecnost letadla za letu nebo na zemi,
cestujicich, posadky, pozemniho personalu nebo
Siroké verejnosti na letisti nebo v prostoru leteckych
zarizeni.

Provoz (Operations)

Cinnost nebo skupina ginnosti, které jsou vystaveny
stejnému nebo podobnému nebezpedi a které vyzaduiji
soubor stanoveného vybaveni nebo spinéni a udrzeni
pilotnich dovednosti k odstranéni nebo zmirnéni rizika
takového nebezpedi.

Poznamka: Takové cinnosti by mély zahrnovat, ale
nemusi byt omezeny na provoz v pobreZnich vodach,
provoz s vrtulnikovym _jerabem nebo leteckou
zachrannou sluzbu.

Provoz v pobieznich vodach (Offshore operations)
Takovy provoz, jehoz znaéna ¢ast letd je provadéna
nad oblastmi mofe z mist a na mista v pobfeznich
vodach. Takovy provoz zahrnuje, ale neni zcela
omezen na podporu zarizeni pro téZbu ropy, plynu
a nerostl a prepravu namornich lodivodid v pobfeznich
vodach.

Provoz 1. tridy vykonnosti (Operations in

performance Class 1)

Provoz o vykonnosti umoznujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, pokud nedojde k selhani
pred dosazenim bodu rozhodnuti o vzletu nebo po
preletu bodu rozhodnuti o pfistani; v takovych
pripadech by mél byt vrtulnik schopen pristat v prostoru
preru$eného vzletu nebo pfistani.

Provoz 2. tridy vykonnosti (Operations in

plocha a jeji okolni prostredi je vhodné;

b) osoby na palubé vrtulniku mohou byt odpovidajicim
zpUsobem chranény pred Zivly;

c) je zajiSténa odezval/schopnost patrani a zachrany
v souladu s predpokladanym vystavenim (vlivu

prostredi); a
d) ohroZeni osob nebo majetku na zemi je pfijatelné.

Poznamka: Ty casti husté osidlené oblasti, které
splnuji vySe uvedené pozadavKy, jsou povaZzovany za
prostredi jiné nez nehostinné.

Protipravni ¢iny (Acts of unlawful interference)
Ciny nebo pokusy o &iny, kteréohrozujici bezpeénost
civilniho letectvi-aletecké-dopravast- které zahrnuiji, ale
neomezuji se na:

eo—protipravni zmocnéni se letadlazaletu,

performance Class 2)

Provoz o vykonnosti umoznujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, kromé toho, kdyZ dojde
k selhani na zacatku vzletového manévru nebo na
konci pristavaciho manévru; v takovych pfipadech
muzZe byt vyZzadovano vynucené pfistani.

Provoz 3. tridy vykonnosti (Operations in

performance Class 3)

Provoz o vykonnosti vyZadujici v pfipadé selhani
kritického motoru kdykoliv _bé&hem letu vynucené
pristani.

Provoz sluzebnich letadel

operation)

(Corporate aviation
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Neobchodni provoz nebo vyuziti letadla spole€nosti pro
pfepravu cestujicich nebo nakladu pro podporu
obchodni ¢innosti  spoleCnosti, které je fizené
kvalifikovanym(-i) pilotem(piloty) zaméstnanym(-i) za
timto ucelem.

Provoz vSeobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny neZ obchodni letecka doprava nebo
letecké préace.

Provoz za nizké dohlednosti (LVO) (Low-visibility
operations) (L\VO)

Pfiblizeni za RVR niz8i nez 550 m a/nebo DH nizSi nez
60 m (200 ft) nebo vzlet za RVR nizS8i nez 400 m.

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpecné provedeni letu
zalozeny na vykonnosti letounu, provoznich
omezenich, vyznamnych o€ekavanych podminkach na
trati, kter& ma byt dodrzena a letiStich souvisejicich
s letem.

Provozni minima heliportu (Heliport operating

minima)

Meze pouzitelnosti heliportu pro:

a) vzlet, vyjadrené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti _a je-li_to nezbytné podminkami

oblacnosti;

b) pfistani pri 2D priblizeni podle pristrojl, vyjadiené
dohlednosti a/nebo drdhovou dohlednosti a
minimalni_ nadmorskou vyskou/vySkou pro klesani
(MDA/H) a, je-li to nezbytné, podminkami
oblacnosti; a

c) pristani pri 3D pfiblizeni podle pfistrojd, vyjadiené
dohlednosti  a/nebo drahovou dohlednosti
a nadmorskou vySkou rozhodnuti/ vySkou
rozhodnuti  (DA/H) odpovidajici druhu a/nebo
kategorii provozu.

Provozni prinos (Operational credit)

Pfinos schvaleny pro provoz s pokro€ilym letadlem,
ktery na zakladé vykonnosti systém( pokrocilého
letadla vyuzivajicich dostupnou externi infrastrukturu
umozhuje provoz za nizSiho letiSstniho provozniho
minima, nez by bylo standardné schvaleno pro zakladni
letadlo.

Provozni prirucka (Operations manual)
Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovniku.

Provozni pfrirucka letadla (Aircraft operating
manual)

Priru¢ka obsahujici normalni, mimofadné a nouzové
postupy, kontrolni seznamy povinnych ukond,
omezeni, informace o vykonech, detaily systému

letadla a jiny zavazny material k provozu letadla.

Poznamka: Provozni priruc¢ka letadla je casti
provozni pfiru¢ky.

Provozni fizeni (Operational control)
Uplatfiovani pravomoci na zahajeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukon&eni letu v zajmu bezpecnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozni zakladna (Operating base)
Misto, z néhoz se vykonava provozni fizeni.

Poznamka: Provozni zakladna je obvykle misto, kde
pracuje personal zapojeny do provozu letounu a kde
Jjsou uloZeny zaznamy souvisejici s provozem.
Provozni zakladna ma vy$si miru stalosti nez obvyklé
kontaktni misto.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Poznédmka: V souvislosti s Predpisem L 6/l neni
provozovatel zapojen do dopravy cestujicich, nakladu
nebo posty za Ghradu nebo nahradu najmu.

Predbézny letovy plan (PFP) (Preliminary flight
plan)

Informace tykajici se letu pfedlozené provozovatelem
nebo uréenym zastupcem k provedeni kolaborativniho
planovéani letu pfed podanim letového planu.

Prihledovy zobrazovaé¢ (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery predava letové informace na
predni €ast vnéjsiho zorného pole pilota.

Prehled zalozeny na  vykonnosti
(Performance-based surveillance){(PBS)
Pfehled zalozeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Poznamka: Specifikace RSP obsahuji poZadavky
na prehledovou vykonnost, kterd je pfidélena
systémovym slozkam z pohledu zajistovaného
prehledu a souvisejici doby doruceni dat, spojitosti,
dostupnosti, integrity, presnosti prehledovych dat,
bezpecnosti a funkcnosti nezbytnych pro navrhovany
provoz v souvislosti s pfislusnym  konceptem
vzdu$ného prostoru.

(PBS)

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach

operations)

Priblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigaéni

vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle

pFistroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroja

existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistroja
s vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmémé (3D) pfiblizeni podle pfistrojl
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se

vztahuje k vedeni zajistovanému bud':

a) pozemnimi radionavigacnimi prostiedky; nebo

b) pocitacem generovanymi  navigacnimi  daty
z pozemnich navigacCnich zafizeni, z kosmickych
navigacCnich zafizeni nebo z viastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Pfiru¢ka postupt organizace udrzby (Maintenance
organization’s procedures manual)

Dokument schvaleny vedoucim organizace udrzby,
ktery obsahuje podrobny popis struktury organizace
udrzby a odpovédnosti vedeni udrzby, rozsahu praci,
zarizeni, postupu udrzby a zabezpedovani jakosti nebo
systému kontrol.
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Prislusné pozadavky letové zpusobilosti
(Appropriate airworthiness requirements)

Upiné a podrobné predpisy letové zptisobilosti
vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnim statem pro
uvazovanou kategorii letadla, motoru nebo vrtule.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dalSi psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpous$tédla, kdeZto kava a tabak se nezahrnuiji.

Série letll (Series of flights)

Série letd jsou po sobé jdouci lety, které:

a) zacinaji a konéi v ramci 24hodinové doby; a

b) jsou vSechny provedeny stejnym velitelem letadla.

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se Zakladnim seznamem minimalniho
vybaveni (MMEL) nebo prisnéii, ktery umoznuje provoz
letadla s urditym vybavenim mimo provoz na zacatku
letu za presné vymezenych podminek.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci, odpovédnou za typovy
navrh, schvaleny leteckym Uradem statu projekce, ktery
uvadi externi Casti typu letadla, které mohou byt
postradany na zacatku letu a ktery obsahuije, je-li to
nezbytné, informace spojené s provoznim omezenim
a korekci letové vykonnosti.

Shrnuti dohody (Agreement summary)

Pokud je letadlo provozovano na zakladé dohody dle
glanku 83 bis Umluvy mezi statem zapisu do rejstiiku
a jinym statem, je shrnutim dohody dokument pfedany
spolu s dohodou dle ¢&ldnku 83 bis registrovanou
u Rady ICAO, ktery stru¢né a jasné definuje funkce
a povinnosti, které jsou pfeneseny ze statu zapisu do
rejstfiku na jiny stéat.

Poznamka: Jiny stat ve vySe uvedené definici
oznaduje  stat hlavniho sidla  provozovatele
vSeobecného letectvi.

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoz vykonani pozaduje provozovatel po
Clenech letové posadky nebo palubnich privoddéich,
ktery napfiklad zahrnuje dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik, pfemisténi a letovou zalohu, pokud
existuje pravdépodobnost vzniku Unavy.

Specifikace pozadované komunikaéni vykonnosti
(RCP) (Required communication performance
(RCP) specification)

Soubor poZzadavkil na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu komunikace
zalozené na vykonnosti.

Specifikace pozadované prehledové vykonnosti
(RSP) (Required surveillance performance (RSP)
specification)

Soubor pozadavkd na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost

letadla a operace potfebné pro podporu prehledu
zalozeného na vykonnosti.

Stat hlavniho sidla provozovatele vseobecného
letectvi (State of the principal location of a general
aviation operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel vSeobecného letectvi
své hlavni misto podnikani, nebo pokud takové misto
podnikani nema, jeho trvalého bydlisté.

Poznamka: Poradensky material ohledné
moznosti v pfipadé hlavniho sidla provozovatele
vSeobecného letectvi je uveden v dokumentu Manual
on the Implementation of Article 83 bis of the
Convention on International Civil Aviation (Doc 10059).

Stat letisté (State of the aerodrome)
Stat, na jehoz Uzemi je letisté umisténo.
Poznamka: Vztahuje se také
a k mistum pristani.

K heliporttim

Stat provozovatele (State of the operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel hlavni sidlo podniku
nebo stat, ve kterém je registrovan, nema-li takové
hlavni sidlo podniku.

Stat zapisu do rejstriku (State of registry)

Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Poznamka: V  pfipadé  registrace letadla
mezinarodni letecké spolecnosti na jiném nez
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spolecnost, povinny spolecné a nerozdilné prevzit
zévazky statu zapisu do rejstfiku, vyplyvajici z Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

Synteticky systém vidéni (SVS) (Synthetic vision
system-(SVS))

Systém zobrazuijici z Udaju odvozené syntetické obrazy
vnejSi scény z pohledu pilotniho prostoru.

Systém pro zlepseni viditelnosti (EVS) (Enhanced
Vision System-(EVS))
Systém zobrazuijici elektronicky obrazy vnéjSi scény

vrealném Case prostfednictvim  zobrazovacich
snimacu.
Poznamka: EVS nezahrnuje systémy sniméni

noéniho vidéni (NVIS).

Systém  rizeni bezpecnosti (SMS) (Safety

management system{SMS))

Systematicky pfistup k fizeni bezpeénosti zahrnuijici
nezbytné organizadni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

Systémova chyba vyskoméru (Altimetry system
error (ASE))

Rozdil mezi nadmofskou vySkou udavanou
vySkomérem za pfedpokladu spravného baro-
metrického nastaveni vySkoméru, a tlakovou

nadmofskou vySkou odpovidajici ustalenému vnéjSimu
atmosférickému tlaku.

Udrzba (Maintenance)

Provadéni ukonl na letadle, motoru, vrtuli nebo
pfidruzené letadlové Casti potfebnych k zajisténi jejich
zachovani letové zpusobilosti, zahrnujici kteroukoliv
z nasledujicich  ¢innosti nebo jejich kombinaci:
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generalni opravu, prohlidku, vyménu dild, odstranéni
zavady a provedeni modifikace nebo opravy.

Unava (Fatigue)

Fyziologicky stav snizené duSevni nebo fyzické
zpUsobilosti  vykondvat své povinnosti, vyplyvaijici
z Ubytku spanku, delSi nespavosti, denni faze a/nebo
pracovniho zatizeni (duSevni a/nebo télesné aktivity),
ktery muze naruSit lidskou bdélost a schopnost
vykonavat pracovni povinnosti souvisejici

s bezpeclnosti.

Usek koneéného priblizeni (FAS) (Final approach
segment)

Takovy Usek postupu pfiblizeni podle pfistroju, ve
kterém je dokon&eno pfivedeni letadla do sméru
pfistani a klesani na pfistani.

Uvolnéni do provozu (Maintenance release)
Dokument, ktery obsahuje osvédZeni potvrzujici, Ze
knému vztazené prace udrzby byly ukonéeny
uspokojivym zplsobem, v souladu s pfisluSnymi
pozadavky letové zpUsobilosti.

Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot ur€eny provozovatelem nebo vlastnikem k veleni
a povéreny provedenim bezpeéného letu.

Velky letoun (Large aeroplane)

Letoun s maximalni vzletovou hmotnosti vétSi nez
5 700 kg.

Vrtulnik (Helicopter)

Letadlo t6zSi nez vzduch schopné letu prevazné
pusobenim aerodynamickych sil vznikajicich na
jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz osy
jsou v podstaté svislé.

Poznamka: Nékteré  staty  pouZzivaji _ vyraz
Jrotorové letadlo” jako alternativni vyraz pro ,vrtulnik”.

Zachovani letové
airworthiness)

Soubor postupd, jejichZ prostfednictvim letadlo, motor,
vrtule, rotor nebo soucast vyhovuje platnym
pozadavkim letové zpUsobilosti a zGstava ve stavu pro
bezpeCny provoz po celou dobu své provozni
Zivotnosti.

zpUsobilosti  (Continuing

Zéakladni letadlo (Basic aircraft)

Letadlo s minimalnim pozadovanym vybavenim pro
uréeny vzlet, pfiblizeni, nebo pfistani.

Zakladni _seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Master minimum equipment list)

Seznam _zpracovany pro _konkrétni typ letadla
organizaci_odpovédnou za typovy navrh a schvaleny
leteckym uUradem statu projekce, obsahujici poloZky,
Z nichZ jedna nebo vice smi byt na zacatku letu mimo
provoz. Tento seznam muze byt spojovan se zvlastnimi
provoznimi podminkami, omezenimi nebo postupy.

Zasady lidskych ¢initeld (Human factors principles)

Zasady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,
osvédc&ovani, vycvik, provoz a udrzbu a které se snazi
nalézt bezpeéné rozhrani mezi Clovékem a ostatnimi
systémovymi sloZkami spravnym zvazenim lidské
vykonnosti.

Zarizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druh(, na némz Ize na zemi
simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator), ktery vérné
znazornuje pilotni prostor uréitého typu letadla tim,
ze realisticky napodobuje indikace a ovladaci
¢innosti mechanickych, elektrickych, elektronickych
a jinych palubnich soustav, obvyklé prostfedi ¢lent
letové poséadky, letové vykony a vlastnosti daného
typu letadla.

Trenazér letovych postupl (Flight procedures

trainer), ktery znazorfuje prostfedi pilotniho
prostoru a napodobuje odezvy pfistrojd,
jednoduché ovladaci ¢innosti mechanickych,

elektrickych, elektronickych a jinych palubnich
soustav, letové vykony a vlastnosti letadla urcité
kategorie.

Trenazér zakladd letu podle pFistrojd (Basic
instrument flight trainer), ktery je vybaven
vhodnymi pfistroji a napodobuje prostredi pilotniho
prostoru letadla pfi letu podle pfistroja.

Zaznamy o zachovani letové
(Contdinuing airworthiness records)
Z&znamy tykajici se stavu zachovani letové
zpUsobilosti letadla, motoru, vrtule, rotoru nebo
pfidruzené letadlové Casti.

zpuUsobilosti

Zvlastni opravnéni/schvaleni (Specific approval)
Zvlastni opravnéni je opravnéni, které je zahrnuto
v provoznich specifikacich pro provoz obchodni letecké
dopravy nebo v seznamu zvlaStnich opravnéni pro
neobchodni provoz.

Poznamka: Podminky  opravnéni,  zviastniho
opravnéni, schvaleni a pfijeti jsou podrobnéji popsany
v Dodatku 3.D.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 1.2 - PUSOBNOST

1.2.1 Pro provoz civilnich letadel, na ktera se
vztahuje nafizeni (EU) 2018/1139% (viz ¢l. 2 odst. 1
pism. b) body i) a ii) tohoto nafizeni), se pouziji pravidla
stanovena pfimo pouZitelnymi pfedpisy EU, a to:

a) pro letouny a vrtulniky — nafizeni (EU) ¢. 965/20122;
b) pro kluzaky — nafizeni (EU) 2018/19763; a

c) pro balény a horkovzdusné vzducholodé — nafizeni
(EU) 2018/395%.

1.2.2 Pro provoz civilnich letadel, na ktera se
nafizeni (EU) 2018/1139 nevztahuje (viz €l. 2 odst. 3
pism. a) a d) tohoto nafizeni), plati pouzitelna
ustanoveni pfislusnych ¢asti predpist L 6:

a) L6/l — pro provoz letadel jinych nez vrtulnikd
provozovateli opravnénymi k provadéni obchodni
letecké dopravy nebo leteckych praci;

b) L6/l — pro provoz letadel vSeobecného letectvi
o . ik
Poznamka: Pokud se standardy a doporucené
postupy vztahuji pouze na letouny nebo vrtulniky, je
to jasné uvedeno. Standardy a doporucené postupy
obsazené v Dilu 3 Predpisu L 6/1 se vztahuji pouze
na provoz v§eobecného letectvi provadény velkymi
a proudovymi letouny.

c) L6/l — pro provoz vrtulnikG__provozovateli
opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
nebo leteckych praci.-

ZAMERNE NEPOUZITO

1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139
ze dne 4. Cervence 2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti
civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpectnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES)
¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU)
€. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES)
€. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91, ve znéni
pozdéjSich zmén.

2 Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012,
kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy

tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008, ve znéni pozdéjSich
zmén.

8 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/1976 ze dne
14. prosince 2018, kterym se stanovi podrobna pravidla
pro provoz kluzaku podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/1139, ve znéni pozdéjSich zmeén.

4 Nafizeni Komise (EU) 2018/395 ze dne 13. biezna 2018,

kterym se stanovi podrobna pravidla pro provoz balonl
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008, ve znéni pozdéjSich zmeén.
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DiL 2 - PROVOZ VSEOBECNEHO LETECTVI

HLAVA 2.1 - VSEOBECNE

Pozndmka 1:  Aékoliv Umluva o mezinarodnim
civilnim letectvi pridéluje Statu zapisu do rejstfiku urcité
Cinnosti, které je tento Stat opravnén vykonavat,
popfipadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdéni
ICAO vramci Rezoluce A23-13, Ze Stat zapisu do
rejstfiku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen
pfiméfené pinit v pripadech, kdy je u letadel
proveden(a) provozovatelem jiného Statu najem
(lease), najem kapacity (charter) nebo zaména letadla
(interchange), zejména bez posadky, a Ze v takovych
pfipadech nemusi Umluva dostateéné uréovat prava
a zgvazky Statu provozovatele aZz do doby nabyti
platnosti &lanku 83 bis Umluvy. Proto Rada ICAO
vybidla, aby Stat zapisu do rejstriku ve vyse uvedenych
pfipadech, kdy se zjisti, Ze neni schopen pfiméfené
plnit uloZené &innosti podle Umluvy, povéfil Stat
provozovatele, za pfedpokladu souhlasu tohoto Statu,
vykonem téch Cinnosti Statu zapisu do rejstriku, které
mohou byt pfimérené plnény Statem provozovatele.
Rozumi se, Ze do nabyti platnosti &lanku 83 bis Umluvy
muZe byt tato zalezitost otazkou pouze praktické
vhodnosti a nemize ovlivnit jednotliva ustanoveni
Chicagské Umluvy, pfedepisujici povinnosti Statu
zapisu do rejstfiku nebo jiného tretiho Statu. Nicméné
protoZe ¢&lanek 83 bis Umluvy nabyl platnosti dne
20. cervna 1997, takovéto prevodni dohody vstoupi
v platnost u téch Smluvnich statu, které jiz maji
schvaleny prislusny Protokol (ICAO Doc 9318) pfi
spinéni podminek stanovenych v ¢lanku 83 bis.
Poznamka 2:  V pfipadé mezinarodniho provozu
spole¢né provadéného s leteunyletadly, kteraé nejsou
ve vSech pripadech zapsanya v rejstfiku stejného
Smiuvniho statu, zadné ustanoveni této Casti nebrani
dotyénym Statim v uzavrieni dohody o spole¢ném
vykonu ¢innosti ptvodné pridélenych Statu zapisu do
rejstriku ve smyslu ustanoveni pfislusnych PFiloh.
Poznamka 3: -Neni-li _vyslovné uvedeno jinak,
veSkeré odkazy na letadla“ se vztahuji na letouny a
vrtulniky. Jakakoli ustanoveni v ramci tohoto Dilu, ktera
se vztahuji konkrétné na letoun nebo vrtulnik, jsou takto
oznacena.

Poznamka 4: —Veskeré odkazy na letiSté se
vztahuji na letadla, zatimco odkazy na heliporty a mista
pristani se vztahuji pouze na vrtulniky.

211 Vyhovéni zakonim, predpistim
a postupim
2.1.1.1  Velitel letadla musi dodrzovat zakony,

pfedpisy a postupy téch Statu, ve kterych je provoz
provadén.

2.1.1.2 Velitel letadla musi byt seznamen se
zakony, predpisy a postupy vztahujicimi se k vykonu
jeho povinnosti, pfedepsanymi pro prelétavané oblasti,
vztahujicimi se k pouzivanym letistim, heliportim nebo
mistum pristani a ktomu pfislusSnym navigacnim
prostfedkim. Velitel letadla musi zajistit, Ze ostatni
Clenové letové posadky jsou seznameni s takovymi
zakony, predpisy a postupy, které se vztahuji k vykonu
jim pfidélenych povinnosti pfi provozu leteuruletadla.

Poznamka 1:- Stat registracezapisu do rejstiiku muze
vyZadovat dodrzovani prisnéjSich opatfeni, ktera
Nejsou Vv rozporu s ustanevenimi-boduy. 2.1.1.1.
Poznamka 2:- Pravidla tykajici se leti _nad volnym
morem jsou obsazena v Predpisu L 2.

Poznédmka 3: Informace pro piloty o parametrech
postupl za letu a provoznich postupech je obsazena
v Predpise L 8168/\. Kritéria pro skladbu postupti pro let
za viditelnosti a podle pristroji jsou uvedena v PANS-
OPS, Volume II. Kritéria pro bezpeénou vysku nad
pfekaZzkami a pouZivané postupy se mohou v urcitych
statech liSit od PANS-OPS a znalost téchto rozdilt je
z ddvodu bezpecnosti dilezita.

2.1.1.3 Velitel letadla musi odpovidat za provozni
fizeni.
Poznamka: Prava a povinnosti Statu ve vztahu

k provozu |etadel feteunt-zapsanych v rejstiiku tohoto
Statu nejsou timto ustanovenim dotcena.

2.1.1.4  Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je
ohrozena bezpec¢nost nebo ochrana letadla nebo osob,
pouziti opatfeni, kterymi se poruSi prfedpisy nebo
postupy, uvédomi o tom velitel letadla okamzité
pFislusny mistni ufad. Je-li to Statem, ve kterém doslo
k udalosti, pozadovano, musi velitel letadla predlozit
hladeni o jakémkoliv takovém poruSeni pfisluSnému
Ufadu tohoto Statu; v tomto pfipadé musi velitel letadla
predat také kopii tohoto hlaseni Statu zapisu do
rejstfiku daného letounuletadla. Takova hlaseni musi
byt pfedlozena, jakmile je to mozné a obvykle do 10
dnd.

2.1.1.5 \Velitel letadla by mél mit na palubé letadla
dostupné zakladni informace tykajici se sluzeb patrani
a zachrany v oblastech, které maji byt prelétavany.

2.1.1.6 Velitel letadla musi zajistit, ze ¢lenové letové
posadky prokazi schopnost mluvit a porozumét jazyku
pouzivanému pro leteckou radiotelefonni komunikaci,
jak je stanoveno v Pfedpisu L 1.

2.1.2 Nebezpeéné zbozi
2.1.2.1 ObeendpPouzitelnost vdeobecné
Pozndmka 1: Ustanoveni k pfepravé nebezpeéného

zboZi jsou obsaZena v Predpisu L 18.

Poznamka 2: Clének 35 Umluvy odkazuje k uréenym
tfidam omezeni nakladu.

Poznamka 3: VVzhledem Kk rozdilnostem v
druzichdruhti _provozu  provadénych  vrtulniky v
porovnani s provozy letouny je tfeba vzit v Gvahu
nékteré dalsi dvahyohledy, pokud se nebezpecné zbozi
dopravuje vrtulnikem, jak je popsano v casti v-éasti
Provoz vrtulnikg-Helicopter Operations vFechnickych
iastrukeich—dokumentu Technical Instructions for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc 9284)
(dale jen ,Technické instrukce”), Part 7, Chapter 7, ust.
7.1.1.

2.1.2.2 PdsobnostPouzitelnost pro vrtulniky
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2.1.2.2.1 Ustanoveni ¥—Technickych instrukcich—

TFechnical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by-Air{Doc9284) se rovnéz vztahuji
na pfejimkuprijeti k prepravé, nakladaniky a prepravu
nebezpecného zbozi v jakémkaoli vrtulniku
vSeobecného letectvi.

2.1.2.2.2 Vyjimky. Obecné vyjimky obsazené v
gastiPart 1; ust. 1.1.5 Technickych instrukci a vyjimky
obsazené v &astiPart 1; ust. 2.2 Technickych instrukci
se rovnéz vztahuji na jakykoli vrtulnik v§eobecného
letectvi.

2.1.3 Uzivani psychoaktivnich latek

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k uZivani
psychoaktivnich latek jsou obsazena v Predpisu L 1,
ust. 1.2.7 a Predpisu L 2, ust. 2.5.

2.1.4 Zvlastni opravnéni

2.1.4.1  Velitel letadla nesmi provést let, pro néjz je
vyzadovano zvlastni opravnéni, pokud nebylo toto
opravnéni statem zapisu do rejstfiku udéleno. Zvlastni
opravnéni musi dodrzovat rozvrzeni a obsahovat
pfinejmensim informace uvedené v Doplriku 2.4.

ZAMERNE NEPOUZITO
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221 Provozni zafizeni
2211 Velitel letadla musi zajistit, ze let
nebude zahajen, pokud nebylo dostupnymi

pfimérenymi prostfedky zjiSténo, ze pozemni a/nebo
vodni zafizeni, véetné komunikacnich zafizeni
a naviga¢nich prostfedkll dostupnych a pfimo
pozadovanych pro tento let a pro bezpecny provoz
leteunuletadla, jsou dostacujici pro druh provozu, podle
kterého ma byt let proveden.

Poznamka: ,Pfiméfenym prostfedkem” se v tomto
odstavci rozumi vyuZiti informaci dostupnych veliteli
letadla v misté odletu bud’ prostfednictvim oficialnich
informaci publikovanych leteckou informacni sluzbou,
nebo informaci okamzité dostupnych z jinych zdroju.

2.2.1.2  V souvislosti s dostupnosti hasi¢ské
a zachranné sluzby (RFFS) by mél velitel letadla pfi
rozhodovani o adekvatnosti zafizeni a sluzeb
dostupnych na letisti zamySleného provozu posoudit
uroven bezpec€nostniho rizika souvisejiciho s typem
letadla a povahou provozu.

2.2.2 Provozni fizeni

2.2.2.1  Provozni pokyny pro letouny — vSeobecné

Letoun nesmi pojizdét po pohybové plosSe letisté,
jestlize osoba, ktera jej Fidi, neni pFislusné kvalifikovany
pilot nebo:

a) nema platné opravnéni vydané provozovatelem
nebo v pfipadé pronajmu letounu najemcem,
a nebo uréenym zéstupcem;

b) neni piné kvalifikovana pro pojizdéni s letounem;

¢) nema kvalifikaci pro pouziti radiostanice, pokud je
pozadovana radiotelefonni komunikace; a

d) neobdrzela instrukce od kompetentni osoby, tykajici
se planu letisté, a je-li to pouzitelné, trati pojizdéni,
znacek, svételnych navéstidel, signald a pokyna
Rizeni letového provozu (ATC), frazeologie
a postupu a neni schopna se Fidit pozadovanymi
provoznimi poZadavky pro bezpeény pohyb letounu
na letisti.

2.2.2.2 Provozni pokyny pro vrtulniky — v§eobecné

Rotor vrtulniku se nesmi byt uveden motorem do
pohybuetaéetpod—vykonem—motory za Ucelem letu,
neni-liapiz—by—u—Fizeni—byl ovladan kvalifikovanym
pilotem.

2.2.2.23 LetistaipProvozni minima

Poznamka:- Odkazy na provozni minima v tomto
Dile predstavuji letiStni provozni _minima a provozni
minima pro-heliportyu.

2.2.2.32.1 Velitel letadla musi urcit letiStri—provozni
minima pro vSechnay leti§té, heliporty nebo mista
pristani pouzivanae v jeho provozu, v souladu s kritérii
stanovenymi Statem zapisu do rejstfiku. Pfi ur€ovani
letiStaich-provoznich minim musi byt dodrzeny jakékoli
podminky, které mohou byt pfedepsany v seznamu
zvlastnich opravnéni. Tato minima nesmi byt niz8i nez

minima stanovena ufadem statu letisté, pokud urad
tohoto statu neschvali veliteli letadla minima nizsi.
Poznamka: Tento ¢&lanek nepoZaduje od uradu statu
letisté, aby stanovil letistai-provozni minima.

2.2.2.321.1  Stat zapisu do rejstfiku musi schvalit
provozni pfinos pro provoz pokrocilych letadel. Kde
provozni pfinos souvisi s provozem za nizké
dohlednosti, musi stat zapisu do rejstfiku vydat zvlastni
opravnéni. Takové opravnéni nesmi mit vliv na
klasifikaci postupu pfiblizeni podle pfistroj.
Poznamka 1: Zohlednéni provozniho
zahrnuje:

prinosu

a) pro ucely zakazu priblizeni (ust. 2.2.4.1.2 tohoto
pfedpisu) nebo posuzovani kritérii odbaveni
minimum nizs$i, nez jsou letistri-provozni minima;

b) vyhovéni poZadavkim na dohlednost, nebo jejich
snizeni; nebo

c) poZadovani méné pozemnich zafizeni, ktera budou
kompenzovana schopnostmi letadla.

Pozndmka 2: Poradensky material pro provozni
pfinos a jeho vyjadreni ve vzoru zvlastniho opravnéni
je uveden v ICAO dokumentu Manual of All-Weather
Operations (Doc 9365).

Pozndmka 3: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych zobrazovacl, vcéetné odkazu na
dokumenty RTCA a EUROCAE, jsou uvedeny v ICAO
dokumentu Manual of All-Weather Operations (Doc
9365).

2223212 PFi vydavani zvlastniho opravnéni pro
provozni pfinos musi Stat zapisu do rejstfiku zarugit, ze:

a) letoun—letadlo spliuje pfislusné pozadavky pro
osvédcovani letové zpUsobilosti;

b) informace nezbytné pro efektivni plnéni Ukoll
posadky pro dany provoz jsou vhodnym zplisobem
dostupné obéma pilotim v pfipadech, kdy pocet
¢lend posadky uvedeny v provozni pfiruéce (nebo
jinych dokumentech souvisejicich s osvédcenim
letové zpUsobilosti) je vy$si nez jeden;

c) provozovatel/ivlastnik provedl posouzeni
bezpec&nostnich rizik pro provoz s pomoci tohoto
vybaveni;

d) provozovatel/ivlastnik stanovil a zdokumentoval
normalni a mimofadné postupy a MEL;

e) provozovatel/ivlastnik stanovil program vycviku pro
letovou posadku a vSechen ostatni personal
podilejici se na pfipravé k letu;

f) provozovatel/ivlastnik stanovil systém pro sbér dat,
jejich vyhodnocovani a sledovani trendli pro provoz
za nizké dohlednosti, pro ktery existuje provozni
pfinos; a

g) provozovatel/ivlastnik zavedl pFislusné postupy
a programy (udrzby a oprav) za uc€elem zachovani
letové zpUsobilosti.

Poznamka 1: Poradensky material k posouzeni

bezpecnostnich rizik je uveden v dokumentu ICAO

Safety Management Manual (SSM) (Doc 9859).

Poznamka 2: Poradensky materidl k provoznim

schvéalenim je uveden v dokumentu ICAO Manual of All-

Weather Operations (Doc 9365).
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2223213 Pro provoz s provoznim pfinosem
S minimy vy$$imi, nez jsou minima pro provoz za nizké
dohlednosti, musi stanovit kritéria pro bezpecny provoz
letounu-letadla Stat zapisu do rejstfiku.

Poznamka: Poradensky material k provoznimu
pfinosu pro provoz za minim vy$8ich, nez jsou minima
pro provoz za nizké dohlednosti, je uveden
v dokumentu ICAO Manual of All-Weather Operations
(Doc 9365).

2.2.2.32.2 Priblizeni podle pfistroju je na zakladé
musi pfiblizeni pokracovat pouze s pozadovanou
vizualni referenci, klasifikovano takto:

a) Druh A: s minimalni vySkou pro klesani nebo vyskou
rozhodnuti 75 m (250 ft) nebo vyssi; a

b) Druh B: s vySkou rozhodnuti niz§i nez 75 m (250 ft).
PFiblizeni podle pfistroju druhu B je kategorizovano
takto:

1) I. kategorie (CAT I): s vySkou rozhodnuti
nejméné 60 m (200ft) a bud s dohlednosti
nejméné 800 m, nebo drahovou dohlednosti
nejméné 550 m;

2) Il. kategorie (CAT IlI): s vySkou rozhodnuti mensi
nez 60 m (200 ft), ale nejméné 30 m (100 ft)
a drahovou dohlednosti nejméné 300 m;

3) lll. kategorie (CAT Ill): s vySkou rozhodnuti
mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez vySky
rozhodnuti a s drdhovou dohlednosti mensi nez
300 m nebo bez jakychkoliv omezeni drahové
dohlednosti.

Poznamka 1: V prfipadech, kdy vyska rozhodnuti
(DH) a drahové& dohlednost (RVR) spadaji do riznych
kategorii priblizeni, mélo by byt priblizeni podle
pfistroju provedeno v souladu s poZadavky kategorie
poZadujici pfisnéjsi pozadavky (napf. provoz s DH
v rozsahu provozu Il. kategorie, ale s RVR lll. kategorie
je povaZovan za priblizeni Ill. kategorie nebo provoz
sDH v rozsahu Il kategorie a RVR vrozsahu
I. kategorie je pokladan za pfriblizeni . kategorie. Toto
neplati, pokud RVR a/nebo DH byly schvaleny jako
provozni prinos.

Poznamka 2: PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot by mél vidét po dostatecnou dobu tu
¢ast vizualnich prostiedki nebo pribliZovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. Pri pfiblizeni
okruhem je pozadovanou vizualni referenci viditelnost
drahy a jejiho okoli.

Poznamka 3: Poradensky materidl ke klasifikaci
priblizeni a jejimu vztahu k pfiblizeni podle pfistroji,
postupim, drahovym a navigaénim systémum je
uveden v ICAO dokumentu All Weather Operations
Manual (Doc 9365).

2.2.2.32.3 Provozni minima pro 2D pfiblizeni podle
pristrojli, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pfistroji, musi byt uréena stanovenim minimalni
nadmofiské vySky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmoriské vySky pro klesani (MDH), minimaini
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek obla¢nosti.
Poznamka: Poradensky  material  k vyuzivani
techniky konecného priblizeni stalym klesanim (CDFA)
pro postupy nepfesného pristrojového pfiblizeni je
uveden v Predpisu L 8168/1, Cast I, Dil 5.

2.2.2.32.4 Provozni minima pro 3D pfiblizeni podle
pfistrojli, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pristroji, musi byt urena stanovenim nadmorské
vysky rozhodnuti (DA) nebo vySky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

2.2.2.32.5 Stat zapisu do rejstfiku musi vydat zvlastni
opravnéni pro pfiblizeni podle pFistrojd za nizké
dohlednosti, které bude moci byt provadéno pouze,
pokud je poskytovana informace o RVR.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
provozu za nizké dohlednosti je obsaZzen v dokumentu
Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

2.2.2.32.6 V pfipadé vzletu za nizké dohlednosti musi
stat zapisu do rejstfiku vydat zvlastni opravnéni pro
minimalni RVR pro vzlet.

Poznamka: Obecné je dohlednost pro vzlet
stanovena podminkami RVR. Rovnéz muze byt pouZita
rovnocennd horizontélni dohlednost.

2.2.2.43 GestujiciPouceni pred letem

2.2.2.43.1 Velitel letadla musi zajistit, abyze clenovée
posadky a cestujici byli seznameni s umisténim a

zplUsobem pouZitima:
a) dvou a vicebodovych bezpeénostnich pasu, podle
pouZitelnosti-a-pekud-jsou-ve-vriutriky;

b) nouzovych vychod(;

c) zéachrannych vest, jsou-li pfedepsany;

d) kyslikovych dychacich pfistroji, pokud se pouziti
kysliku pfedpoklada; a

e) dalSiho nouzového vybaveni ur€¢eného
k individualnimu pouziti, v€etné karet s nouzovymi
pokyny pro cestujici.

2.2.2.43.2 Velitel letadla musi zajistit, ze vSechny
osoby na palubé jsou seznameny s umisténim
a vSeobecnym zplisobem pouziti hlavniho nouzového
vybaveni pfepravovaného pro spole¢né pouziti.

2.2.2.43.3 V pfipadé nouze za letu musi velitel letadla
zajistit, Ze cestujici jsou informovani o nouzovém
postupu odpovidajicimu danym okolnostem.

2.2.2.43.4 Velitel letadla musi zajistit, aby béhem vzletu
a pfistani a kdykoliv to povazuje za nutné z davodu
turbulence nebo vyskytu jakékoliv nouzové situace
béhem letu, byli vSichni cestujici na palubé letounu
letadla upoutani ve svych sedadlech pomoci dvou nebo
vicebodovych bezpeénostnich pasu.

2.2.3 Pfiprava letu

2.2.3.1 Let nesmi byt zahjen, dokud se velitel
letadla nepresvéddil, ze:

a) letoun-letadlo je zpUsobiléy k letu, fadné zapsano
v leteckém rejstfiku, a Ze na palubé letounu-letadla
jsou pfislusna osvédceni s tim souvisejici,

b) pfistroje a vybaveni zastavéné v letounu—letadle
jsou dostaCujici s pfihlédnutim k oc€ekavanym
podminkam letu,

c) byla provedena jakakoliv nutna udrzba v souladu
s Hlavou 2.6,
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d) hmotnost leteunu—letadla a poloha tézisté jsou
takové, Ze let muze byt proveden bezpecné
s pfihlédnutim k ocekavanym podminkam letu,

e) jakykoliv naklad je fadné ulozen a bezpecné
zajistén, a
f) provozni omezeni leteunuletadla, obsazena

v letové pfiru€ce nebo rovnocenném dokumentu,
nebudou prekroCena.

2.23.2 \Velitel letadla by mél mit dostatecné
informace o vykonnosti pfi stoupani se vSemi
pracujicimi motory, aby mohl urcit gradient stoupani,
jehoz mize dosahnout béhem faze odletu pro dané
podminky vzletu a oekavané technice vzletu.

2.2.3.3 Planovani letu

Pfed zahajenim letu se musi velitel letadla seznamit se
vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi,
které souviseji s planovanym letem. Prfiprava na
let z mista odletu a pro kazdy let podle pravidel letu
podle pfistroji, musi zahrnovat:

a) prostudovani dostupnych aktudlnich
meteorologickych hldSeni a pfedpovédi; a

b) planovani alternativniho postupu pro pfipad, zZe let
nemlze byt dokoncen, jak bylo planovano, kvali
meteorologickym podminkam.

Pozndmka 1: Jsoue-li letisté_nebo heliport pouzitey

jako nahradni-etists, mize pro né Urad vyhlasit vyssi

minima, neZ pro totéz letisté nebo tentyz heliport, jesou-

li planovéaney jako letisté nebo heliport urceni.

Pozndmka 2: PozZadavky pro letové plany jsou

obsazeny v Predpisu L 2 a postupy vztahujici se

k letovym planim a souvisejicim sluzbam jsou

obsaZeny v Predpisu L 4444.

Poznamka 3:  Podrobné pokyny tykajici se pouziti

sluzeb FF-ICE, vcetné vyuZiti pfedbézného letového

planu, Ize nalézt v dokumentu Manual on Flight and

Flow — Information for a Collaborative Environment (FF-

ICE) (Doc 9965).

2234
(VER)

Meteorologické podminky — let za viditelnosti

2.2.3.4.1 Let, ktery ma byt proveden podle VFR,
nesmi byt zahajen, pokud aktualni meteorologicka
hlaseni nebo kombinace téchto hlaSeni a predpovédi
nenaznacuji, Ze meteorologické podminky na trati nebo
na té Casti trati, na niz ma byt let proveden podle VFR,
budou v pfislusném Case takové, aby bylo umoznéno
spinéni téchto pravidel.

2.2.35 Meteorologické podminky — let podle
pfistroju (IFR) — letouny
2.2.35.142 Let, ktery ma& byt proveden

podle_-pravidel letu podle pfistrojli, smi byt:

a) zahdjen zletis§t€ odletu, pokud meteorologické
podminky v dobé pouziti odpovidaji letiStnim
provoznim minimim stanovenym pro dany provoz
nebo jsou lepsi; a

b) zahajen nebo pokracovat za bod preplanovani za
letu, pokud na letisti planovaném pro pfistani nebo
na kazdém nahradnim letisti zvoleném v souladu
sust. 2.2.3.85 ukazuji posledni meteorologicka
hlaSeni nebo kombinace poslednich zprav
a pfedpovédi, Ze meteorologické podminky

v pfedpokladaném ¢€ase pouziti budou odpovidat
letiStnim provoznim minimdm stanovenym pro dany
provoz nebo budou lepsi.

2.2.3.5.24:3 Stat zapisu do rejstfiku stanovi kritéria,
kterd maji byt pouzita pro pfedpokladany ¢as pouziti
leti5té, vCetné Casove rezervy.

Poznamka: Obecné uznavana casova rezerva pro
spredpokladany c¢as pouZiti“ je jedna hodina pred
a jedna hodina po nejdiivéjsim a poslednim cCase
pfiletu. Dalsi Gvahy Ize nalézt v ICAO dokumentu Flight
Planning and Fuel Management Manual (Doc 9976).

2.2.3.6 Meteorologické podminky — let
pristroju (IFR) — vrtulniky

podle

2.2.3.6.1 Je-li poZadovan nahradni heliport. Let
provadény podle pravideHetupodleptistrojd| FR; nesmi
byt zahajen, pokud platné informace neukazuji, Ze
podminky na heliportu zamysleného pristani a téz
nejméné na jednom nahradnim heliportu budou v dobé
planovaného pfiletu stejné nebo budou lepSi; nez
provozni minima.

Poznamka:- Obvykle jsou vyhlasovana pro ucely
planovani letu vyssi provozni minima u _heliportu
planovaného jako nahradniho; nez u téhoz heliportu
ie-li planovan jako heliport uréeni.

2.2.3.6.2 Neni-li_poZadovan nahradni heliport. Let
provadény podle pravideHetu-podle-pfistrojlFR nesmi
byt zahajen, neni-li pozadovan nahradni heliport, pokud
platné meteorologické informace neukazuji, ze dvé
hodiny pred a dvé hodiny po vypocitaném Case priletu
nebo v dobé od skute€ného odletu a dvé hodiny po
planovaném ¢ase pfiletu, je-li tato doba kratsi, budou
nejméné tyto meteorologické podminky:

a)- zakladna oblac¢nosti nejméné 120 m (400 ft) nad
stanovenym minimem pro pfiblizeni podle pfistrojl,
a

b)- dohlednost nejméné o 1,5 km vétsi, nez je minimum
Poznamka:- Tyto hodnoty musi byt povaZovany za
minimalni, je-li _zajiSténo spolehlivé a pribézné
meteorologické pozorovani. Je-li_k dispozici pouze
oblastni predpovéd, musi byt odpovidajicim zplsobem
zvétSeny.

2.2.3.7

Let v podminkadch namrazy

2.2.3.7.144  -Let, ktery ma byt proveden ve
skutecnych nebo o€ekavanych podminkach namrazy,
nesmi byt zahajen, pokud neni leteun—etadlo
certifikovdno a vybaveno tak, aby tyto podminky
zvladlo.

2.2.3.7.245 Let, jehoz provedeni je naplanovano
nebo oCekavano v pfedpokladanych nebo skuteénych
podminkach namrazy na zemi nesmi byt zahdjen,
pokud nebyl zkontrolovan stav namrazy na leteunu
letadle, a je-li to nezbytné, nebylo provedeno vhodné
odmrazovani nebo ochrana proti namraze.
Nahromadéni ledu nebo jiné pfirozené se vyskytujici
zneCisténi se musi odstranit, aby se zachovaly
podminky letové zpUsobilosti leteunu—letadla pred
vzletem.

Poznamka: Poradensky materidl pro letouny je
poskytnut v Manual of Aircraft Ground De-icing/Anti-
icing Operations (Doc 9640)._Informace pro vrtulniky je
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poskytnuta v doporuéenych  postupech  vyrobce a)- nahradni_heliport mimo pobfezi musi byt pouzit

originalniho vybaveni (OEM). pouze Vv pripadé, Zze vrtulnik jiz minul bod

posledniho navratu. Pred bodem posledniho

2.2.3.85 Nahradni letisté a heliporty navratu musi byt pouzit ndhradni heliport na

pobfezi;

b)- mechanicka spolehlivost kritickych Fidicich systému

i o a kritickych letadlovych celkl musi byt uvaZena pfi
NahradniHetiste-tréeni— stanoveni vhodnosti pouZiti nahradniho heliportu;

22381, Pro let, ktery ma byt proveden c)- pred letem na nahradni heliport musi byt znamy

v souladu s pravidly pro let podle pristroju, se musi
vybrat a v letovém planu uvést alespon jedno nahradni
letisté nebo heliport uréeni, pokud:

2.238.1.1

a) doba letu z letisté odletu nebo z bodu, v némz doslo
k pfeplanovani za letu, na letisté ureni neni takova
(pfi zohlednéni vSech meteorologickych podminek
a provoznich informaci souvisejicich s danym
letem), ze v pfedpokladaném Case pouziti existuje
jistota, ze:

Pro letouny:

1) bude mozné provést prfiblizeni a pfistani za
meteorologickych  podminek pro let za
viditelnosti; a

2) v predpokladaném c&ase pouziti letisté urCeni
budou pouzitelné dvé samostatné drahy,
pficemz alespofl jedna znich bude mit
vyhlaSeny postup pro pfiblizeni podle pfistrojd;
nebo

b) neni letiSté planovaného pfistani osamocené a:

1) pro letiSté planovaného pfistani je pfedepsano
standardni pfiblizeni podle pfistroj;

2) byl stanoven bod posledniho navratu; a

3) let nesmi pokratovat za bod posledniho
navratu, pokud dostupné platné meteorologické
informace  nenaznaduji, Ze se budou
v pfedpokladaném ¢&ase pouziti vyskytovat
nésledujici meteorologické podminky:

i) zakladna obla¢nosti alespori 300 m (1000 ft)
nad minimem spojenym s postupem
pfiblizeni podle pfistrojd; a

i) dohlednost alespon 5,5 km (3 NM) nebo

04 km (2 NM) vétSi nez minimum spojené

s danym postupem pfiblizeni podle pfistroju.

Poznamka: Samostatné drahy znamenaji dvé nebo

vice drah na stejném letisti usporadané tak, Zze pokud

je jedna draha uzaviena, je provoz zajiStén na dalSi
(dalsich) draze (drahéach).

2.2.38.1.2

a) previladaji meteorologické podminky uvedené v ust.
2.2.3.6.2; nebo

b) 1) heliport zamysSleného pfistani nebo misto pfistani
je osamoceny(é) a jiny nadhradni heliport nebo misto
pristani neni k dispozici;

Pro vrtulniky:

2)- je_predepsan postup pfiblizeni podle pfistroju
pro osamoceny heliport planovaného pfistani; a

3)- je stanoven bod posledniho navratu (PNR) pro
pripad letu k heliportu uréeni mimo pobrezi.

2.2.3.8.2 Pro vrtulniky — vhodné nahradni heliporty
mimo_pobrezi musi byt urCeny tak, aby bylo splnéno
nasledujici:

letové charakteristiky vrtulniku pfi letu s jednim
nepracujicim motorem;

d)- v_mozné mife, musi byt zaruCena pouzitelnost
plochy; a

e)- meteorologické informace musi byt spolehlivé a
presné.

Poznamka:- Technika pfistani stanovena v letové

priruéce pro pfipad poruchy systému fizeni, muze

vyloucit nékteré helideky z pouziti ve funkci nahradnich

heliportu.

2.2.3.8.3 Pro__ vrtulniky — néhradni___ heliporty
Vv -pobfeznich vodach by nemély byt pouzity, pokud je
mozné prepravovat dostatek paliva pro pouziti
nahradniho heliportu na pevniné. Nahradni heliporty
Vv —pobreznich vodach by nemély byt pouzity
Vv -nehostinném prostredi.

2.2.3.96 Pozadavky na z&sobu pohonnych hmot
a oleje

2.2.3.96.1 Let se nesmi zahajit, vezmou-li se v Gvahu
jak meteorologické podminky, tak jakakoliv zpozdéni,
ktera se za letu oCekavaji, pokud leteun-letadlo nema
dostate€né mnozstvi paliva a oleje k zajisténi
bezpetného dokonceni letu.

2.2.3.9.2— Pro letouny — Mmnozstvi paliva v letounu
musi dovolit:

a) let na letiS§té planovaného pfistani a potom mit
kone¢nou zasobu paliva alespofi na 45 minut letu
v obvyklé cestovni nadmofské vySce, pokud je let
provadén v souladu s pravidly letu podle pfistroji
anahradni letiSst¢ uréeni neni pozadovano
v souladu s ust. 2.2.3.85 nebo kdyz let sméfuje na
osamocené letisté; nebo

b) let na letisté planovaného pfistani, potom na
nahradni letist€ ur€eni a potom mit konecnou
zasobu paliva alespori na 45 minut letu v obvyklé
cestovni nadmofské vySce, pokud je let provadén
v souladu s pravidly letu podle pfistroji a nahradni
letiSté uréeni je pozadovano; nebo

c) let na letisté planovaného pfistani a potom mit
koneénou zasobu paliva alespofi na 30 minut letu
v obvyklé cestovni nadmofské vysce, pokud je let
provadén podle pravidel pro let VFR ve dne; nebo

d) let na letiS§té planovaného pfistani a potom mit
kone&nou zasobu paliva alespon na 45 minut letu
v obvyklé cestovni nadmofské vysce, pokud je let
provadén podle pravidel pro let VFR v noci.
Poznamka 1: Nic zust. 2.2.3.96 nebrani zménit
letovy plan za letu za ucelem preplanovani letu na jiné
letisté, za pfedpokladu, Ze poZadavky ust. 2.2.3.69
mohou byt splnény z mista, kde doslo k pfeplanovani
letu.
Poznamka 2: Poradensky materidl pro planovani
provozu na osamocena letisté je uveden vICAO
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dokumentu Flight Planning and Fuel Management
Manual (Doc 9976).

2.2.3.9.3 Pro vrtulniky — lety—za—viditelnosti {VFR).
Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu s ust.

2.3.9.3.1 musi byt v -pfipadé letu za-viditelrosti{VFR}
nejméné takova, aby vrtulniku umoznovala:

a) letét na heliport nebo na misto planovaného
pfistani;

b) mit kone¢nou zalohu paliva pro let po dobu dalSich
20 minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti; a

c) mit zasobu pohonnych hmot ke kryti zvySené
spotreby pl‘i nepredvidanych okolnostech,

schvalenou-Ufadem ke ki zvySené spotfebypH

Y ol | ; ol
provozovatelem——jak je  stanoveno  Statem
registracezapisu do rejstiiku _a specifikovano
V- narodnich predpisech upravujicich vSeobecné
letectvi.

2.2.3.9.4 Pro vrtulniky — lety —peodle—p#istroig—{IFR).
Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu s ust.
2.2.3.9.1 musi byt v -pfipadé letu podlepkistroid<(IFR)
nejméné takova, aby vrtulnik mohl spinit podle
pouzitelnosti ust.aneveni 2.2.3.9.4.1, nebo-2.2.3.9.4.2
nebo 2.2.3.9.4.3podletohoco-jerelevantni:.

2.2.39.4.1 Jestlize se podle ust. 2.2.3.6.2
nevyzaduje nahradni heliport nebo misto pfistani, letét
a provést priblizeni na heliport nebo misto planovaného
pfistani, a potom jesté:

a) mit kone¢nou zalohu paliva pro let po dobu 30 minut
vycékavaci rychlosti ve 450 m (1 —-500 ft) nad
heliportem uréeni nebo mistem pfistani za
standardnich teplotnich podminek a pro pfiblizeni a
pfistani;; a

b) mit zasobu pohonnych hmot ke kryti zvySené
spotreby pfi nepfedvidanych okolnostech.

2.2.3.9.4.2 Jestlize se podle ust. 2.2.3.6.1
vyzaduje nahradni heliport nebo misto pfistani, letét a
provést pfiblizeni a nezdarené priblizeni na heliportu
nebo misté planovaného pfistani, a potom:

a) letét a provést priblizeni na nahradnim heliportu
nebo misté pristani uvedeném v letovém planu; a

b) mit konecnou zalohu paliva pro let po dobu 30 minut
vyCkavaci rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad
nahradnim heliportem nebo mistem pristani za

b) ofekavané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné
sluzbami fizeni letového provozu;

c)- pro—letFR—jedno priblizeni podle pfistroji _na
heliportu uréeni vcéetné jednoho nezdareného
priblizeni pro let IFR;

d) postupy predepsané v provozni pfiruéce propfi
ztratu€ pretlaku v _kabiné (jen pro vrtulniky s
pretlakovou kabinou) nebo pfi porusecha jednoho
motoru na trati; a

e) jakéakoliv  jindé podminky—ekelnest,
mohoumfze oddalit pristani  vrtulniku
zvetsitzvysit spotifebu ERHpaliva nebo oleje.

Poznamka: Zména —Zédné—ustanoveni—v—2.2.3.9

nrewAusuie-doplnéni-letového planu za letu s Umyslem

za—téelem—pleplanovanizménit lety na jiny heliport je
mozna za predpokladu, Ze pozadavky ust. 2.2.3.9
budou splnény od bodu, v némz byl let pfeplanovan.

kteraé
nebo

2.2.3.9.66:2  Jestlize po zahajeni letu dojde k jinému
vyuziti paliva, nez bylo zamysleno v pribéhu
predletové pfipravy, je nutné znovu provést analyzu
a, v pfipadé potreby, Upravu planovaného letu.

2.2.3.107 PInéni paliva s cestujicimi na palubé

2.237%10.1 Leteun-Letadlo by nemélo byt plnéno
palivem, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé
nebo vystupuji_(nebo pro vrtulniky — s otacejicimi se
rotory), neni-li na palubé pfitomen velitel letadla nebo
jiny kvalifikovany personal pfipraveny zahajit a Fidit
evakuaci letounu——|etadla  nejvyhodnéjSimi  a
nejrychlejSimi dostupnymi prostfedky.

2.2.3410.2 Pokud probiha plnéni paliva, kdyz
cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji, méla
by byt udrZzovana obousmérna komunikace pomoci
palubniho komunikaéniho systému nebo jiného
vhodného prostfedku mezi pozemnim personalem
dohlizejicim na pInéni paliva a velitelem letadla nebo
jinou kvalifikovanou osobou pozadovanou
ust. 2.2.3.107.1.

Poznamka 1: Ust. 2.2.3.710.1 nezbytné nevyZaduje
pfi pinéni paliva vysunuti vestavénych schodu letadla
nebo otevieni nouzovych vychodu.

Poznamka 2: Ustanoveni vztahujici se k plnéni
paliva jsou obsaZena v Predpisu L 14 a navod na
metody bezpecného pinéni paliva je obsaZen v Airport

Service Manual_(Doc 9137), Part 1 and 8 {Bee-913/4-a
v Heliport Manual (Doc 9261).-

standardnich teplotnich podminek a pro priblizeni a
pfistani; a

c) mit zasobu pohonnych hmot ke kryti zvySené
spotreby pfi nepredvidanych okolnostech.

2.2.3.9.4.3 Jestlize neni _nahradni heliport nebo
misto pristani k dispozici (napf. heliport nebo misto
zamysSleného pristani je osamocené a zadny nahradni
heliport nebo misto pfistani neni k-dispezicidostupny),
doletét na heliport nebo misto pristani, na které je let
planovan, a poté pokradovat vletu po dobu
specifikovanoustanovenou Statem registracezapisu do
rejstriku.

Poznamka 3: Dalsi bezpecénostni opatieni se
poZaduje tehdy, jestlize se pini palivo jiné neZ letecky
kerosen nebo pokud dojde pfi plnéni paliva ke smichani
leteckého kerosenu s jinymi palivy pro turbinové motory
nebo pokud je pouzZivana oteviena plnici linka.

2.2.3.811 Dodavka kysliku

Velitel letadla musi zajistit, Ze dostatecné mnozstvi
kysliku kdychani je dostupné ¢&lenim posadky
a cestujicim, pfi vSech letech, v takovych nadmofskych
vySkach, kde by nedostatek kysliku mohl vést ke ztraté
pracovni schopnosti ¢lent posadky nebo k nevratnému
postizeni cestujicich.

2.23.95 Pro vrtulniky — pfi_ vwpoétu zasoby ~ Pozndmkal: Poradensky material pro  zasobu

pohonnych hmot a oleje pozadované v- ust. 2.2.3.9.1 @ pouZiti kysliku je obsazen v Dodatku 2.A.

musi byt brany v Gvahu alespori nasledujici okolnosti: Poznamka 2:  Priblizné  nadmoiské vySky ve

a) predpovid meteorologickych podminek: Standardni  atmosféfe,  odpovidajici  hodnotam
27.11.2025
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absolutniho tlaku uvedenym v Dodatku 2.A, jsou
nasledujici:

Absolutni tlak metry ft
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000
224 Postupy za letu

2.24.1 LetistaipProvozni minima

2.2.4.1.1 LetnesmipokraCovat na letisté nebo heliport
planovaného pfistani, pokud posledni dostupné
informace nenaznaduji, Zze v oCekavané dobé priletu
muzZe byt pfistani uskuteénéno na tomto letisti_nebo
heliportu nebo alespori na jednom nahradnim letisti
nebo heliportu ur€eni, pfi splnéni provoznich minim
stanovenych v souladu s ust. 2.2.2.32.

22412 PFiblizeni podle pfistrojd  nesmi
pokracovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad letistém
nebo heliportem nebo do Uuseku kone¢ného priblizent,
jestlize hlaSena dohlednost nebo rozhodujici RVR
neodpovidaji leti$tnim provoznim minimim nebo
provoznim minimum heliportu nebo nejsou lepsi.
Poznamka: Kritéria pro Gsek koneéného pfiblizeni
jsou obsaZena v dokumentu PANS-OPS (Doc 8168,
Volume II).

2.2.4.1.3 Pokud po vstupu do useku konecného
priblizeni nebo po sestupu pod 300 m (1000 ft) nad
letiStém_nebo heliportem klesla hlaSena dohlednost
nebo rozhodujici RVR pod stanovena minima, mlze
pfiblizeni pokracovat do DA/H nebo MDA/H. V Zadném
pfipadé nesmi leteun-letadlo pokraCovat v pfiblizeni na
pfistani za bod, v némz by byly pfekroCeny limity
letiStnich provoznich minim_nebo provoznich minim
heliportu.

Poznamka: Rozhodujici RVR (controlling RVR)
znamena hlasené hodnoty jednoho nebo vice
pozorovacich stanovist RVR (dotykové zoény, stfedni
a koncové casti drahy) pouZzitych k urceni toho, zda
provozni minima jsou nebo nejsou spinéna. Tam, kde
je pouzito RVR, se za rozhodujici RVR (controlling
RVR) povaZuje RVR dotykové zony, pokud Stéat
nestanovil jina kritéria.

2.2.4.2 Meteorologicka a provozni
provadéna piloty

pozorovani

2.2.4.2.1 Jestlize jsou zjistény meteorologické
podminky, které pravdépodobné ovlivni bezpecnost
jinych letadel, mély by se hlasit co mozna nejdfive.
Poznamka: Postupy pro  provadéni  meteo-
rologickych pozorovani z paluby letadla za letu a pro
Jejich zaznamenéavéni a ohlaSovani jsou obsaZeny
v Predpisu L 3, Predpisu L 4444, Predpisu L 10157
a Predpisu L 7030.

2.2.4.2.2 Pro letouny — v¥elitel letadla by mél podat
hlaseni tykajici se brzdiciho u€inku RWY, pokud je
tento horsi, nez bylo hlaseno.

Poznamka: Postupy pro tvorbu mimoradnych
hlaseni z letadla tykajici se brzdiciho uc¢inku RWY jsou
uvedeny v Predpisu L 4444, Hlavé 4 a Doplriku 1.

2.2.43 Nebezpecné podminky za letu

Nebezpeéné podminky, s nimiz se letoun setka, vyjma
téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami za letu, by se mély hlasit pfisluSné letecké
uradovné co mozna nejdfive. Tato hladeni by méla
obsahovat takové podrobnosti, které by mohly byt
dulezité pro bezpecnost jinych letadel.

2.2.4.4 Provozni postupy letounu
vykonnosti pro pfistani

tykajici  se

PFiblizeni na pfistani by nemélo pokracovat pod 300 m
(1 000 ft) nad vysSkou letisté nad mofem, pokud si velitel
letadla neni jisty, Ze informace o vykonnosti letounu,
spolu s dostupnymi informacemi o stavu povrchu RWY,
naznaduji, Ze lze bezpecné pfistat.

Poznamka 1: Postupy tykajici se pouZiti informaci
o stavu povrchu RWY na palubé letadla jsou obsaZeny
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981) a v letové
prirucce letounu, v oddilu vénovaném vykonnosti;
v pfipadé letounti osvédéenych v souladu s Casti IlIB
Predpisu L 8 v dokumentu Aeroplane Performance
Manual (Doc 10064).

Poznadmka 2: Poradensky material ohledné tvorby
informace o vykonnosti letounti osvédcéenych v souladu
s Céasti IlIB Predpisu L 8 je obsazen v dokumentu
Aeroplane Performance Manual (Doc 10064).

2.2.45 Pracovni mista ¢lent letovych posadek
2.2.45.1 Vzlet a pristani. VSichni ¢lenové letovych
poséadek, ktefi maji plnit povinnosti v pilotnim prostoru,
musi byt na svych pracovnich mistech.

2.2.4.5.2 Na trati. VSichni ¢lenové letovych posadek,
ktefi maji plnit povinnosti v pilotnim prostoru, musi
zUstat na svych pracovnich mistech, kromé pfipadu,
kdy je jejich nepfitomnost nezbytna kvlli vykonu
povinnosti ve spojitosti s provozem leteunu—letadla
nebo kvli fyziologickym potfebam.

2.2.4.5.3 Dvoubodové bezpecnostni pasy. VSichni
Clenové letovych posadek, pokud sedi na svych
pracovnich mistech, musi byt pfipoutani dvoubodovymi
bezpeénostnimi pasy.

2.2.45.4 Vicebodové bezpeénostni pasy. Pokud jsou
vicebodové bezpecnostni pasy k dispozici, musi byt
kazdy ¢len letové posadky na pilotnim sedadle
pfipoutan timto pasem béhem vzletu a pfistani. VSichni
dalSi ¢lenové letové posadky musi byt pfipoutani timto
pasem béhem vzletu a pfistani, pokud jim ramenni
popruhy nevadi pfi vykonu jejich povinnosti. V takovém
pfipadé mohou byt ramenni popruhy rozepnuty, ale
dvoubodovy bezpecnostni pas musi zlistat zapnuty.

Poznamka: Vicebodové bezpecnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi  popruhy a dvoubodovymi
bezpecnostnimi péasy, které se mohou pouzivat
samostatné.

2.2.4.6  Pouziti kysliku

VSichni ¢lenové letovych posadek, pokud vykonavaji
své povinnosti nezbytné pro bezpeény provoz leteunu
letadla _za letu, musi nepretrzit€ pouzivat kyslikové
pfistroje, kdykoliv pfevladaji okolnosti, pro které je
dodavka kysliku pfedepsana v ust. 2.2.3.118.
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2.2.4.7  Ochrana palubnich privod¢ich a cestujicich
v letounech-letadlech s pfetlakovou kabinou v pfipadé
ztraty pretlaku

Palubni privod¢i by mél byt chranén tak, aby byla
zajiSténa pfiméfena pravdépodobnost, ze nedojde ke
ztraté jeho védomi bé&hem jakéhokoliv nouzového
sestupu, ktery mdze byt nezbytny pfi ztraté pretlaku
a navic by mél mit takové ochranné prostredky, které
mu umozni podat prvni pomoc cestujicim béhem
ustaleného letu bezprostfedné& po nouzovém stavu.
Cestujici by méli byt chranéni takovymi zafizenimi nebo
provoznimi postupy, aby byla zaji$t€na pfimérena
pravdépodobnost, ze pfeziji ucinky hypoxie v pfipadé
ztraty pretlaku.

Poznamka: Nepredpoklada se, Ze palubni privodci
bude vzZdy schopen poskytnout pomoc cestujicim
béhem nouzového sestupu vyZadovaného v pfipadé
ztraty pretlaku.

2.2.4.8 Rizeni palivového systému za letu

2.2.4.8.1 Velitel letadla musi sledovat mnozstvi
pouzitého paliva na palubé, aby tak zajistil, Zze jeho
zbylé mnozstvi neni nizSi nez =zasoba paliva
pozadovana pro pokracovani letu na letisté, heliport
nebo misto pfistani, kde muze byt provedeno bezpecné
pfistani s planovanou kone¢nou zalohou paliva, ktera
ma zbyt po pfistani.

Poznamka:- Kontrola konecné zalohy paliva je
uréena_ k zajisténi bezpecéného pristani na kazdem
heliportu _nebo misté pfristani v pripadé, kdy mohou
nepredvidané okolnosti zabranit dokoncéeni letu tak, jak
byl ptivodné planovan.

2.2.4.8.2 Velitel letadla musi ATC pfedat informaci
o stavu miniméalniho paliva vyhlagenim MINIMALNI
PALIVO, chce-li pfistat na stanoveném letisti, heliportu
nebo misté pristani, pokud pilot vypocte, ze jakakoliv
zména stavajiciho letového povoleni na toto |etisté
heliport nebo misto pfistani, nebo jiné zpozdéni
letového provozu, mlze vést k pfistani se zasobou
paliva niZsi, nez je pldnovana konec¢na zaloha paliva.
Poznamka 1: Vyhlaseni MINIMALNIHO PALIVA
informuje ATC o tom, Ze vSechny planované volby
zamys$leného letisté, heliportu nebo mista pristani (a
pro vrtulniky — Zadné misto pfedpézného pro
bezpecnostni pristani neni k dispozici) se omezily na
volbu jednoho uréeného mista pristani a jakakoliv
zména stavajiciho letového povoleni, nebo jiné
zpoZdéni letového provozu, muZe vést k pfristani se
zasobou paliva nizsi, nez je planovana kone¢na zasoba
paliva. Toto neni nouzova situace, ale naznak toho, Ze
pokud by doslo k dalS§imu zdrZeni, nouzova situace
muzZe nastat.

Poznamka 2: Pro vrtulniky ~ — misto pro
bezpecénostni pristani odkazuje na misto pfistani jiné
nezZ misto zamysleného pristani, kde se ocekava, Ze
muZze byt provedeno bezpecné pristani pred spotfebou
planované konecné zalohy paliva.

2.2.4.8.3 Velitel letadla musi vyhlasit nouzovy stav
paliva vysilanim MAYDAY MAYDAY MAYDAY
PALIVO, pokud odhadované mnozstvi pouzitelného
misté pristani vhodném pro bezpeéné pfistani je nizsi
nez kone¢na zaloha paliva.

Poznamka 1: Planovana kone¢na zaloha paliva
odkazuje na hodnotu vypoctenou podle ust. 2.2.3.96

a predstavuje minimalni mnoZstvi paliva poZadované
pro pfistani na jakémkoliv letisti, heliporfu nebo misté
pristani.

Poznamka 2: Pro  vrtulniky — pilot odhadne
s —pfimérenou _jistotou, priéemz vezme v uvahu
nejnovéjSi dostupné informace o oblasti, ktera ma byt
prelétavana (s ohledem na dostupnost ploch pro
bezpecnostni pristani), meteorologické podminky a
dalsi _mozné nepredvidané okolnosti, Ze palivo
zbyvajici do pristani na nejbliz§im misté vhodném pro
bezpecné pristani bude nizSi _neZ konecéna zaloha
paliva.

Poznamka 32: Slova ,MAYDAY PALIVO* popisuji
povahu tisfiového stavu, jak je vyZadovano Predpisem
L 10/, ust. 5.3.2.1.1, b) 3.

2.2.49 Postupy pfiblizeni podle pfistroja

2.2.4.9.1 Pro kazdou pfistrojovou drahu, FATO, nebe
letisté, heliport nebo misto pristani vyuZzitelné pro lety
podle pfistroji; musi byt —pro podporu pfiblizeni podle
pFistrojli schvalen a vyhlaSen Statem, ve kierém se
letiSté, heliport nebo misto pfistani nachazi, nebo
Statem, ktery je za dany heliport odpovédny, pokud se
nachazi mimo Uzemi jakéhokoli statu, jeden nebo vice
postupu pfiblizeni podle pfistroju.

2.2.49.2 Letouny—Letadla provozovanaé v souladu
s pravidly letu podle pfistroji musi dodrzovat postupy
pFiblizeni podle pfistrojl, které byly schvaleny Statem
letistéve kterém-seletiSté nachazi nebo Statem, ktery
je za dany heliport odpovédny, pokud se nachazi mimo
Uzemi jakéhokoli statu.-

Poznamka 1:  Klasifikace priblizeni podle pristroji je
uvedena v ust. 2.2.2.32.24.
Poznamka 2:  Informace pro piloty o parametrech

postupl za letu a provoznich postupech jsou obsazeny
v Predpisu L 8168/\. Kritéria pro skladbu postupt pro let
za viditelnosti a podle pfistroju jsou uvedena v PANS-
OPS, Volume II. Kritéria pro bezpeénou vysku nad
pfekazkami a pouzivané postupy se mohou v urcitych
statech liSit od PANS-OPS a znalost téchto rozdilu je
z duvodd bezpecnosti dulezita (viz Hlava 2.1, ust.
2.1.1.1 tohoto predpisu).

225 Povinnosti velitele letadla

2.25.1 Velitel letadla musi byt odpovédny za
provoz, bezpe€nost a ochranu leteunu—letadla a za
bezpecnost vSech ¢lenl posadky, cestujicich a nakladu
na palubé.

2.25.2 Velitel letadla musi
zajisténi toho, ze let:

byt odpovédny za

a) nebude zahajen, jestlize u kteréhokoliv ¢lena letové
posadky doslo ke ztraté schopnosti vykonavat své
povinnosti z jakéhokoliv divodu jako je zranéni,
nevolnost, Unava, Uc¢inek jakékoliv psychoaktivni
latky, a

b) nebude pokraCovat za nejbliz8§i vhodné letisté,
heliport nebo misto pristani, pokud schopnost ¢lent
letové posadky vykonavat své ukoly je vyznamné
omezena z divodl jako je Unava, nevolnost nebo
nedostatek kysliku.

2.2.5.3 Velitel letadla musi byt odpovédny za to, ze
nejbliz§imu dfadu oznami nejrychlejSimi dostupnymi
prostfedky jakoukoliv leteckou nehodu tykajici se
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letounuletadla, kterd vede ktéZzkému zranéni nebo
smrti jakékoliv osoby nebo vyznamnému poskozeni
letounu-letadla nebo majetku.

Poznamka: Definice pojmu ,tézké zranéni® je
obsaZena v Predpisu L 13.

2.2.6 Pfiruéni zavazadla (vzlet a pristani)
Velitel letadla musi zajistit, Ze vSechna zavazadla

prepravovana na palubé leteunu-letadla a odnesena do
kabiny cestujicich jsou bezpeéné ulozena.

2.2.7 Vrtulniky pri letech nad vodnimi plochami

VSechny vrtulniky pfi letu nad vodnimi plochami
v nehostinném prostredi musi-mit-esveédéeni-v souladu
sust. 2.4.4.4 Hlavy 2.4; musi mit osvédeni pro
nouzové pristani na vodu. Popis stavi hladiny musi byt
soucasti postupl nouzového pfistani na vodu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2.3 — PROVOZNi OMEZENI DANA VYKONNOSTI LEFOUNU-LETADLA

2.3.1 Vseobecné

23.11

a) v souladu
zpusobilosti
dokumentu,

Letoun-Letadlo musi byt provozovano:

s podminkami  osvédCeni  letové
nebo rovnocenného schvaleného

b) v mezich provoznich omezeni pfedepsanych
osveédcujicim ufadem Statu zapisu do rejstiiku, a

c) je-li to pouzitelné, v mezich hmotnostnich omezeni,
pfi nichz bylo prokazano spinéni pouZitelnych
standardll hlukové zplsobilosti podle Predpisu
L 16/1, ledaze epravnény-tfad-Statu,~v-némztakové
letitétezi; stanovil jinak za vyjime¢nych okolnosti
pro urcité letisté, heliport, misto pristani nebo drahu,
kde neexistuje Zadny problém hlukového zatiZzeni.

2.3.1.2  Stitky, napisy, oznadeni pfistroji nebo jejich
kombinace, sviditelnym  vyjadfenim  takovych

provoznich omezeni, kterd jsou predepsana
osvédcéujicim Ufadem Statu zapisu do rejstiku, musi
byt v leteunu-letadle viditelné umistény.

Poznamka: Ustanoveni Casti IV _Predpisu L 8 se
vztahuji_na vSechny vrtulniky; uréené pro prepravu
cestujicich, nakladu, nebo poSty v leteckém provozu.

2.3.1.3 Pokud jsou vrtulniky provozovany na a
Z -husté osidleného nehostinného prostredi, musi Stat,
ve kterém je tento heliport umistén, pfijmout takova
bezpedénostni opatieni, ktera jsou nezbytna k omezeni
nebezpeci spojeného se selhanim pohonné jednotky.

Poznamka: Navod je poskytnut v dokumentu
Helicopter Code of Performance Development Manual

(Doc 10110).

2.3.1.43 \Velitel letadla musi rozhodnout o tom, ze
vykonnost leteund-letadla umozni bezpe¢né provedeni
vzletu a odletu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2.4 - PRISTROJE, VYBAVENI A LETOVA DOKUMENTACE LETOUNU-LETADLA

Poznamka: podrobné ustanoveni o navigacnim
a komunikacnim vybaveni leteunu-letadla jsou uvedena
Vv Hlavé 2.5.

241 VSeobecné
K minimalnimu  vybaveni nutnému pro__-vydani
osvédceni letové zpusobilosti musi byt navic

Vv leteunech-letadlech zastavény nebo pFepravovany,
dle vhodnosti, pfistroje, vybaveni a letova
dokumentace predepsané v nasledujicich odstavcich,
a to podle pouziti letounu-letadla a okolnosti, za nichz
ma byt let proveden. Pfedepsané pristroje a vybaveni,
vcetné jejich zastavby, musi byt schvalenéy nebo
prijatyé pfijatelné-pre Statem zapisu do rejstfiku.

2.4.2 Leteuny-Letadla pri vSech letech

2421 Leteuny—Letadla musi byt vybavenya
takovymi pfistroji, které letové posadce umozni
udrzovat drahu letu leteunuletadla, proveést jakékoliv
pozadované obraty v souladu s postupy a sledovat
provozni omezeni letounu—letadla v oCekavanych
provoznich podminkach.

2.4.2.2 Leteuny-Letadla musi byt pfi vSech letech
vybavenya nebo mit na palubé:

a) pfistupnou soupravou prvni pomoci,

b) pfenosnymi hasicimi pfistroji takového typu, které
pfi pouziti nezpusobi nebezpecéné znecisténi
vzduchu uvnitf leteunuletadla. Alespon jeden musi
byt umistén:

1) v pilotnim prostoru, a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen
od pilotniho prostoru a neni snadno pfistupny
veliteli letadla nebo druhému pilotovi,

Poznamka: Pro informace tykajici se hasicich
latek v hasicich pfistrojich viz ust. 2.4.2.3.

c) 1) sedadlem nebo lGzkem pro kazdou osobu starsi
dvou let,

2) dvoubodovym bezpecnostnim pasem pro kazdé
sedadlo nebo zadrznymi pasy pro kazdé Iizko,

d) nésledujicimi pfiru¢kami, mapami a informacemi:

1) letovou pfiruc¢kou nebo dalSi dokumentaci nebo
informacemi, které obsahuji jakakoliv provozni
omezeni pfedepsand pro leteun—Ietadlo
osveédcujicim ufadem Statu zapisu do rejstfiku,
pozadovanymi pro uplatfiovani Hlavy 2.3,

2) jakymkoli zvla$tnim opravnénim vydanym
statem zapisu do rejstfiku, vztahuje-li se na
provoz, ktery méa byt provadén,

3) platnymi a vhodnymi mapami pro ftraté
zamysleného letu a pro vSechny traté, u kterych
lze ocekavat, ?e na né let mlze byt
pfesmérovan,

4) postupy, pfedepsanymi v Predpisu L 2, pro
velitele letadel, proti kterym se zakrocuje,

Vlastnik leteunu—letadla mize shora uvedené odpovédnosti
prevést na najemce letounu-letadla za pfedpokladu, Ze rozsah a

5) vizualnimi signaly, uvedenymi v Pfedpisu L 2,
pouzivanymi zakrocujicim letadlem
a letadlem, proti kterému se zakrocuje,

6) palubnim denikem leteunuletadla,

7) osvédEéenim o zapisu do leteckého rejstriku,

8) osvédcenim letové zpuUsobilosti nebo jinym
dokumentem osvédcujicim letovou
zpusobilost,

9) osvédéenim hlukové zpusobilosti, pokud je
pro danéy letadloeun pozadovano
Predpisem L 16/I,

10) povolenim ke zfizeni a provozovani palubni
radiostanice, pokud je soucasti vybaveni
letadlacuhy,

11) dokladem o pojisténi zakonné odpovédnosti,

12)podanym letovym planem, pokud je jeho
podani predepsano,

13)potvrzenim o udrzbé, je-li
pFisluSnym postupem.
Poznamka: Uéelem ust. CR 2.4.2.2 d) 7) aZ d)
13) je poskytnout uceleny  prehled
dokumentace, ktera je poZadovana
prislusnymi ustanovenimi tohoto Predpisu
a dalsimi souvisejicimi predpisy.

e) nahradnimi elektrickymi  pojistkami  vhodnych
jmenovitych hodnot pro vyménu v pfipadé, Ze jsou
letouny—letadla vybavenay pojistkami, které jsou
pfistupné za letu.

pozadovano

24221 Vlastnik letadlasunu! odpovida za
platnost dokladd, stejné jako za Uplnost
a spravnost zaznamu do palubniho deniku, neni-li
déale stanoveno jinak.

24222 Vlastnik letadlaeunu! odpovida za
vedeni palubniho deniku zptsobem a v rozsahu
stanoveném v pokynech Ufadu. Tyto pokyny jsou
nedilnou soug¢asti palubniho deniku.

24.2.2.3 Velitel letadla odpovida za zaznamy
o provedenych letech a zadvadach leteunu—|etadla
zjisténych za letu. Tyto zaznamy musi byt
provedeny a potvrzeny podpisem velitele letadla po
kazdém letu.

24224 Vlastnik letadlaeunu! odpovida za
to, Ze zaznamy potvrzujici letovou zpusobilost jsou
podepsany osobou, ktera je drzitelem platného
prikazu opraviujiciho osvédéit zplsobilost
letadlaewhy k letu, vydaného nebo uznaného za
platny v souladu s pozadavky Predpisu L 1.

podminky pfevzeti odpovédnosti byly dohodnuty a je o tom
pisemny doklad, podepsany vlastnikem i ndjemcem.
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2.4.2.3  Jakakoliv hasici latka pouzivana
v zastavénych hasicich pfistrojich u kazdé nadoby na
toaletach uréené k likvidaci pouzitych ruénikt, papiru
nebo odpadu vV leteundletadle, jehoz individualni
osvédceni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano 31.
prosince 2011 nebo pozdéji, a jakakoliv hasici latka
pouzivana v pfenosnych hasicich pristrojich
Vv letounuletadle, jehoZ individualni osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 31. prosince 2018
nebo pozdéiji:

a) musi splfiovat pozadavky Statu zapisu do rejstfiku
na minimalni pouzitelnou vykonnost; a

b) nesmi byt druhu uvedeného na seznamu ve
skupiné Il pfilohy A Montrealského protokolu
o latkach, které poSkozuji ozonovou vrstvu,
8. vydani z roku 2009.

Poznamka: Informace tykajici se hasicich latek
jJsou uvedeny v technické nété UNEP Halons Technical
Options Committee Technical Note No. 1 (New
Technology Halon Alternatives) a ve zpravé FAA
Report No. DOT/FAA/AR-99-63 (Options to the Use of
Halons for Aircraft Fire Suppression Systems).

2424  Letouny-Letadla pfi vSech letech by mélay
byt vybavenay signalnimi kdédy pro spojeni letadlo-
zemé pro ucely patrani a zachrany.

2425  Letouny-Letadla pfi vSech letech by mélay
byt vybavenay vicebodovymi pasy pro kazdé sedadlo
¢lena letové posadky.

Poznamka: Vicebodové bezpecnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi  popruhy a dvoubodovymi
bezpeénostnimi  pasy, které se mohou pouZivat
nezavisle.

2.4.2.6  Oznaceni mist pro vniknuti do trupu leteunu

2.4.2.6.1 Jsou-li na trupu letadla oznafena mista
vhodna pro vniknuti zachrannych oddila v pfipadé
nouze, musi byt takovd mista oznacena zpusobem
uvedenym nize (viz nasledujiei-obrazek 2.4-1). Barva
oznaCeni musi byt €ervena nebo Zlutd a je-li to
nezbytné, musi mit z ddvodu kontrastu s podkladem
bily obrys.

2.4.2.6.2 Je-li vzdalenost mezi rohovymi znackami
vetSi nez 2 m, musi byt mezi né vlozeny dal$i znacky
orozméru 9 x 3 cm tak, aby vzdalenost mezi
sousednimi znackami nebyla vétSi nez 2 m.

Poznamka: Tato ustanoveni nevyZaduji, aby mélo
kazdey |etadloleteun mista pro vniknuti do trupu.

1

9cm 9cm

nevice neif 2 m

L

Obrazek 2.4-1.

-J

OZNACENI MIST PRO VNIKNUTI DO
TRUPU LETOUNY

(viz ust. 2.4.2.6)

2.4.3 Letouny-Letadla pfi letech VFR

2.43.1 Letouny-Letadla pfi letech VFR musi byt:
a) vybaveny prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) tlakové nadmorské vysky;
3) indikované rychlosti letu.

b) vybaveny nebo mit na palubé prostfedky pro méfeni
a zobrazovani ¢asu v hodindch, minutach
a sekundéach; a

c) vybaveny dodate¢nym vybavenim, které muze byt
pfedepsano pfislusnym ufadem.

CR:

Pozadavek ust. 2.4.3.1 a) 1) se v CR nepouzije na
bezmotorové kluzaky provozované pouze podle
pravidel letu VFR ve dne, pokud kluzak nebyl

certifikovdn s kompasem jako povinnym
vybavenim.
2.4.3.2 Pro letouny — pro Fizené lety VFR by mély

byt letouny vybaveny v souladu s ust. 2.4.7.

2.4.4 Leteuny-|L etadla pfi letech nad vodou

2.44.1 Vodni letouny

Vodni letouny musi byt pfi vSech letech vybaveny:

a) jednou zachrannou vestou nebo rovnocennym
individualnim zachrannym prostfedkem pro kazdou
osobu na palubé; tyto musi byt ulozeny v poloze
pfimo dostupné ze sedadla nebo lGzka,

b) vybavenim pro wvysilani zvukovych signall
pfedepsanych v Mezinarodnich pravidlech pro
zabranéni srazkam na mofi, je-li to pouzitelné,

c) kotvou, a

d) vle€nou kotvou, pokud je to nezbytné k pomoci pfi
manévrovani.

Poznamka: ,Vodni letouny“ zahrnuji také
obojzivelné letouny provozované jako vodni letouny.

2.4.4.2 Pozemni letouny

2.4.4.2.1 Jednomotorové pozemni letouny

V§echny pozemni letouny:

a) létajici na trati nad vodou ve vzdalenosti vétsi, nez
ze které mohou dosahnout pobfezi klouzavym
letem, nebo

b) vzlétajici nebo pfistavajici z/na letisté, na némz,
podle minéni velitele letadla, draha vzletu nebo
pfiblizeni vede nad vodou tak, Ze by v pfipadé
nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistani na
vodé,

by mély byt vybaveny jednou zachrannou vestou nebo
rovnocennym individualnim zachrannym prostfedkem
pro kazdou osobu na palubé&, ulozenymi tak, aby byly
snadno dostupné ze sedadla nebo lGzka osoby, pro
jejiz pouziti je urCena.

Poznamka: ,Pozemni letouny” zahrnuji také
obojzivelné letouny provozované jako pozemni letouny.
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2.4.4.3  Letouny pfi dalkovych letech nad vodou
2.4.4.3.1 VSechny letouny provozované pfi dalkovych
letech nad vodou musi byt vybaveny alespori jednou
zachrannou vestou nebo rovnocennym individualnim
zachrannym prostfedkem pro kazdou osobu na palubé,
ulozenymi tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla
nebo lGZka osoby, pro jejiz pouZiti je uréena.

2.4.4.3.2 Velitel letounu musi pfi dalkovém letu nad
vodou urcit rizika spojend s prezitim cestujicich
v letounu pro pfipad nouzového pfistani na vodé. Velitel
letounu musi brat vulvahu provozni prostfedi
a podminky, ale neomezujice se pouze na né, jako jsou
stav mofre, teplota vzduchu a more, vzdalenost od
pevniny vhodné pro provedeni nouzového pfistani
a dostupnost zafizeni patrani a zachrany. Na zakladé
zhodnoceni téchto rizik musi velitel letounu navic
k vybaveni poZadovanému v ust. 2.4.4.3.1 zajistit, Ze
letoun je vybaven:

a) zachrannymi ¢luny v dostateéném poctu pro
vSechny osoby na palubé, ulozenymi tak, aby bylo
usnadnéno jejich pfimé pouziti v pfipadé nouze,
vybavenymi takovym zachrannym vybavenim,
véetné prostfedkd pro zachovani zivota vhodnych
pro let, ktery mé& byt proveden, a

b) vybavenim pro vysilani
popsanych v Pfedpisu L 2.

tisfovych  signala

24.4.4 Vrtulniky pfi letech nad vodou

2.4.4.4.1 Plovaci prostfedky

VSechny vrtulniky, uréené pro lety nad vodou, musi byt
vybaveny stalymi plovacimi prostredky nebo takovymi,
které mohou byt rychle uvedeny do pracovni polohy,
které zajisti bezpeéné nouzové pristani na vodu, kdyz:

a) jsou zapojeny do provozu v pobfeznich vodach
nebo jiného provozu nad vodou, jak je pfedepsano
Statem provozevatelezapisu do rejstriku; nebo

b) létaji ve vzdalenosti
pfisluSnym ufadem.

Poznamka: Pri_stanoveni vzdalenosti od pevniny

v -ust. 2.4.4.4.1 by mély byt zvazeny vlivy prostredi a

dostupnost zakladen patrani a zachrany.

od pevniny stanovené

2.4.4.4.2 Nouzové vybaveni

24.4.4.2.1 Vrtulniky  provozované podle ust.

2.4.4.4.1; musi byt vybaveny:

a)- zachrannou vestou nebo rovnocennym plovacim
individualnim zachrannym prostifedkem pro kazdou
osobu na palubé. Musi byt ulozeny tak, aby byly
snadno pristupné ze sedadla cestujiciho, pro
kterého jsou uréeny;

b)- pokud to neni vylouéeno uréenim daného typu
vrtulniku, zachrannymi ¢luny v dostateéném poctu
pro vSechny osoby na palubé a uloZzenymi
k —usnadnéni jejich pohotového pouziti v pripadé
nouze a vybavenymi nouzovymi prostredky, véetné
prostfedkl pro uchovani Zivota, vhodnymi pro dany
let; a

c)- vybavenim pro vysilani pyrotechnickych tisfiovych
signall popsanych v Predpisu L 2pro—signalizaci
prostiedky.

2.4.4.4.2.2 Pokud vrtulnik vzléta a pristava tam,
kde ie, na zakladé stanoviska Statu
provozovatelezapisu do rejstiiku, draha vzletu nebo
priblizeni usporfadana nad vodou tak, ze by v pripadé
nehody bylo pravdépodobné nouzoveé pristani na vodé,
musi prepravovat alespori vybaveni pozadované ust.

244421 a).

2.4.4.4.2.3 Kazda zachranna vesta a jiny
rovnocenny individualni plovaci prostfedek podle ust.
2.4.4.4; musi byt opatfeny elektrickym svétlem pro
snadnéjSi vyhledani trosecniku.

24.4.4.2.4 Nejméné 50 % zachrannych d&lun,
které jsou na palubé vrtulniku podle ust. 2.4.4.4.2, by
mélo byt mozno uvést dalkové do provozniho stavu.

2.4.4.4.2.5 Zachranné Cluny, kieré nelze dalkové
uvést do provozniho stavu a které maji _hmotnost
presahujici 40 kg, by mély byt vybaveny pomocnym
mechanickym zafizenim pro uvedeni do provozniho
stavu.

2.4.4.4.2.6 VSechny vrtulniky, kterym bylo vydano
individudlni osvédcéeni letové zpUsobilosti pred
1. -Jlednem 1991 by mély plnit ust. 2.4.4.4.2.4- a ust.
2.4.4.4.2.5 nejpozdéji do 31. prosince 1992.

letech nad

245 Letouny—Letadla  pfi

oznacenymi zemskymi oblastmi

Letouny—Letadla provozovanaé nad zemskymi
oblastmi, které byly zu€astnénym Statem oznaceny
jako oblasti, kde by byly patrani a zachrana zvlast
obtizné, musi byt vybavenya takovymi signalizaénimi
zafizenimi a zachrannym vybavenim (v€etné
prostfedkd pro zachovani zivota), které mohou byt
vhodné pro prelétavané oblasti.

2.4.6 Leteuny—Letadla pfi letech ve velkych
nadmoiskych vyskach

2.4.6.1 Letouny—Letadla uvazovanaé pro lety ve
velkych nadmofskych vySkach musi byt vybavenay
zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti

mnozstvi a dodavku kysliku pozadovanou v ust.
2.2.3.118.
2.4.6.2 Letouny, kterym bylo individualni osvédceni

letové zpusobilosti poprvé vydano 1. ledna 1990 nebo
pozdé&ji

Letouny s pretlakovou kabinou uvaZované pro lety
v nadmorskych vyskach, v nichz je atmosféricky tlak
niz8i nez 376 hPa, musi byt vybaveny zafizenim, které
posadce poskytuje spolehlivou signalizaci o jakékoliv
nebezpecné ztraté pretlaku.

2.4.6.3 Letouny, kterym bylo individualni osvédceni
letové zpUsobilosti poprvé vydano pred 1. ledna 1990

Letouny s pretlakovou kabinou uvazované pro lety
v nadmorskych vyskach, v nichz je atmosféricky tlak
niz§i nez 376 hPa, by mély byt vybaveny zafizenim,
které posadce poskytuje spolehlivou signalizaci
0 jakékoliv nebezpecné ztraté pretlaku.
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2.4.7 Letadla Leteuny-provozovanae v souladu
s pravidly letu podle pristrojti

2471 Letounyletadla, jsou-li  provozovanaé

v souladu s pravidly letu podle pfistrojii nebo za
podminek, pfi nichz se leteun-letadlo nemuize udrzet
v poZzadované letové poloze bez udaji jednoho nebo
vice letovych pfistroji, musi byt:
a) vybavenay prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) tlakové nadmorskeé vysky;
Pozndmka: Nedoporuéuje se pouzit vySkomér s
indikaci_bubinkem a ruckou, protoZze v _minulosti
Gasto dochazelo k chybnym odectim vysky.

3) indikované rychlosti letu, spole¢né s prostredky,
které zabrariuji selhavani bud kvuli kondenzaci
nebo namraze;

4) pro letouny: zatacky a skluzu;_pro vrtulniky:

skluzu;

5) pro letouny: letové polohy; pro vrtulniky:
ukazatelem letové polohy pro kazdého
uvazovaného pilota a jednim zaloznim

ukazatelem letové polohy;a

6) stabilizovaného kurzu letadla;

Poznamka: PozZadavky bod 4), 5) a 6) mohou byt
splnény kombinaci pfFistroju nebo sdruzenymi
letovymi povelovymi systémy za predpokladu, Ze
bude zachovana stejna ochrana pred uplnym

selhanim, jaka je vlastni tfem samostatnym

pristrojam.

7) dostateéné dodavky energie pro gyroskopické
pristroje;

8) teploty vnéjSiho vzduchu;
9) rychlosti stoupani a klesant;
b) vybaveny nebo mit na palubé prostfedky pro méfeni

a zobrazovani ¢asu v hodinach, minutach
a sekundach; a
c) vybaveny dalSimi dopliikovymi pfistroji nebo

vybavenim, které mlze byt pfedepsano pfislusnym
uradem.

248 Letounyletadla, jsou-li provozovanay
V noci

2.4.8.1  Letouny, jsou-li provozovany v noci, musi
byt vybaveny:

a) vybavenim stanovenym v ust. 2.4.7, a

b) svétly pozadovanymi Pfedpisem L 2 pro leteuny

letadla za letu nebo pfi provozu na pohybové plose
letiste,
Poznamka: Specifikace pro svétla, ktera splriuji
poZadavky Predpisu L 2 pro polohova svétla, jsou
obsaZzeny v Doplriku 2.1. Obecné charakteristiky
svétel jsou stanoveny v Predpisu L 8. Podrobné
specifikace pro svétla, ktera splriuji poZadavky
Predpisu L 2 pro letadla za letu nebo pfi provozu na
pohybové plose letisté, jsou obsazeny v ICAO
dokumentu Airworthiness Manual (Doc 9760).

c) pristavacim svétlem,

d) osvétlenim vSech letovych pfistroji a vybaveni
pouzivanych letovou posadkou, které jsou nezbytné
pro bezpecny provoz leteundletadla,

e) sveétly ve vSech prostorech pro cestujici, a

f) samostatnou pFenosnou svitiinou
pracovni misto ¢lena posadky.

pro kazdé

2.4.8.2 Vrtulniky, jsou-li provozovanyané v-noci,
musi byt vybaveny:

a) svétly predepsanymi Predpisem L 2; pro letadla za
letu nebo pfi provozu na pohybové ploSe letisté

nebo heliportu;

Poznamka: Podrobné charakteristiky ke splnéni
poZadavkl Predpisu L 2 pro navigacni svétla jsou
uvedeny v Doplrnku 2.1. VSeobecné charakteristiky
svétel jsou uvedeny v Predpise L 8.

b) pfistavacimi svétlometyem;

c) osvétlenim vSech letovych pristrojli a vybaveni
pouzivanych letovou posadkou, které jsou nezbytné
letadlaesvétlenim—vSech

pro bezpeény provoz

Y , - ST - <dka:

d) osvétlenim vSech prostorl pro cestujici;

e) samostatndou prenosndou svitiinaou pro kazdé
pracovni misto ¢lena posadky; a

f) pro provezovaniletuy za-viditelnosti{ podle VFRY:
1) vybavenim uvedenym v ust. 2.4.3.1;

2) ukazatelem letové polohy pro kazdého
pozadovaného pilota

3) pfiénym sklonomérem;

4) prostiedky pro méfeni a  zobrazovani

stabilizovaného kurzu letadla;

5) prostfedky pro méreni a zobrazovani rychlosti

stoupani a klesani (variometrem);
avariometrem?

6) takovymi dodateénymi pristroji a vybavenim,
které mlUze byt predepsdno pfislusSnym
uradem.;

2.4.8.3 Pro vrtulniky — pfistavaci svétlomet by
mél byt nastavitelny alespori ve svislé roving.

2.4.9 Leteuny—L etadla _spliujici pozadavky

hlukové zpusobilosti dle Predpisu L 16/

Na palubé leteunu—Iletadla musi byt dokument
osvédcujici hlukovou zpusobilost. Jestlize dokument
nebo jiné pfimérené prohlaseni potvrzuje osvédéeni o
hlukové zpUsobilosti, jeZz je obsazeno v dalSim
dokumentu schvaleném Statem zapisu do rejstriku a je
vydano v {iném jazyce nez anglickém, musi byt k nému
pfiloZzen anglicky preklad.

Poznamka 1: Osvédéeni mize byt obsaZeno
v jakékoliv dokumentaci na palubé schvalené Statem
zapisu do rejstfiku.

Poznamka 2: RUzné poZadavky hlukové zpusobilosti
Predpisu L 16/] — Hluk letadel, které jsou uplatriovany
na vrtulniky, jsou pfesné stanoveny podle data zadosti
o Typové osvédcéeni, nebo datem schvaleni zadosti
podle rovnocenného stanoveného postupu
certifikujicim uradem. Po nékterych vrtulnicich neni
vyZadovano, aby spinily jakékoliv_poZadavky hlukové
zpusobilosti. Podrobnosti viz_Predpis L 16/ — Hluk
letadel, OdditCast II, Hlava 8 a 11.

2.4.10 Ukazatel Machova cisla
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Letouny s omezenim rychlosti vyjadfené z hlediska
Machova ¢isla musi byt vybaveny prostfedkem
zobrazujicim Machovo ¢islo.

2.4.11 Letouny, u nichz se vyzaduje vybaveni
systémy signalizace nebezpec¢ného priblizeni
k zemi (GPWS)

2.4.11.1 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vétsi
nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro prepravu vice
nez 9 cestujicich, musi byt vybaveny systémem
signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi s funkci
dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

2.4.11.2 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximélni schvélena vzletovd hmotnost je
5 700 kg nebo nizsi a jsou schvaleny pro pfepravu vice
nez 5, ale ne vice nez 9 cestujicich, by mély byt
vybaveny systémem signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi s funkci dopfedného sledovani a
vyhybani se terénu.

2.4.11.3 VSechny letouny s pistovymi motory, jejichz
maximalni schvalena vzletovd hmotnost je vétsi nez
5700 kg nebo jsou schvéleny pro pfepravu vice nez
9 cestujicich, by mély byt vybaveny systémem
signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi s funkci
dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

2.4.11.4 Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni
k zemi musi letové posadce poskytnout automaticky
v€asnou a nezaménitelnou vystrahu, pokud se letoun
nachazi v potencialné nebezpecné blizkosti zemského
povrchu.

2.4.11.5 Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni
k zemi musi poskytnout varovani alespon pfi téchto
okolnostech:

a) nadmérné rychlosti klesani,

b) nadmérné ztraté nadmorské vysky po vzletu nebo
pfi priletu,

c) nebezpecné vySce nad terénem.

2.4.11.6 Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni
k zemi by mél poskytnout varovani alespon pfi téchto
okolnostech:

a) nadmérné rychlosti klesani,
b) nadmérné rychlosti pfiblizovani k terénu,

¢) nadmérné ztraté nadmorské vySky po vzletu nebo
pfi praletu, a

d) nebezpecné vySce nad terénem, pficemz letoun
neni v pfistavaci konfiguraci,

1) podvozek neni vysunut,
2) vztlakové klapky nejsou v pfistavaci poloze,

e) nadmérném klesani pod pfistrojovou sestupovou
rovinou.

2.4.11.7 Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni
k zemi zastavény v letounech s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvélena vzletova hmotnost je vétsi
nez 5 700 kg nebo jsou schvéleny pro pfepravu vice
nez 9 cestujicich a kterym bylo poprvé vydano
individualni osvédéeni letové zplsobilosti po 1. lednu
2011, musi poskytnout varovani alespori pfi téchto
okolnostech:

a) nadmérné rychlosti klesani,
b) nadmérné rychlosti pfiblizovani k terénu,

c) nadmérné ztraté nadmorské vySky po vzletu nebo
pfi priletu, a

d) nebezpecné vySce nad terénem, pficemz letoun
neni v pfistavaci konfiguraci,

1) podvozek neni vysunut,
2) vztlakové klapky nejsou v pfistavaci poloze,

e) nadmérném klesani pod pfistrojovou sestupovou
rovinou.

2.4.12 Polohovy majak nehody (ELT)
Pro letouny:
24121 VSechny letouny by mély byt vybaveny

automatickym ELT.

24.12.2 Kromé podminek stanovenych
v ust. 2.4.12.3 musi byt v8echny letouny vybaveny
alesponi jednim polohovym majakem ELT jakéhokoliv

typu.

24123 VSechny letouny, kterym  bylo
individualni osvédceni letové zplsobilosti poprvé
vydano po 1. Cervenci 2008, musi byt vybaveny
alespon jednim automatickym ELT.

24.12.4 Polohové majaky nehody musi
vyhovovat pozadavkam Predpisu L 10/111, Casti Il, Hlavy
5 a Doplnku 1 k Hlavé 5, aby byly splnény pozadavky
ust. 2.4.12.1,2.4.12.2 a2 2.4.12.3.

Pro vrtulniky:

2.4.12.5 Od 1. ¢ervence 2008 musi byt vSechny
vrtulniky provozované v 1. a 2. tfidé vykonnosti
vybaveny alespon jednim automatickym ELT, a pokud
jsou provozovany pfi letech nad vodou, jak je uvedeno
v ust. 2.4.4.4.1 a), alespon jednim automatickym ELT a
jednim zachrannym ELT(S) ve ¢lunu nebo v zadchranné
veste.

2.4.12.6 Od 1. ¢ervence 2008 musi byt vSechny
vrtulniky provozované v 3. tfidé vykonnosti vybaveny
alespon jednim automatickym ELT, a pokud jsou
provozovany pri letech nad vodou, jak je uvedeno v ust.
2.4.4.4.1 b), alespon jednim automatickym ELT a
jednim zachrannym ELT(S) ve ¢lunu nebo v zachranné
veste.

2.4.12.7 Polohové  majaky nehody musi
vyhovovat poZadavkum Predpisu L 10/1ll, aby byly
splnény pozadavky ust. 2.4.12.5 a 2.4.12.6.

Poznamka: Uvazlivy vybér poctu polohovych
majakld nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podpurnych systémi pro
preziti, zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT pro letadla provozovana nad vodou
nebo zemi, véetné oblasti obzvlasté tézko pfistupnych
pro patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilace je
rozhodujici faktor pfi zajisténi optimalni ochrany proti
narazu a ohni. Pro potrebu rychlého zjisténi neumysiné
aktivace a praktického ruc¢niho vypnuti &leny posadky
by se mélo brat také v dvahu umisténi fidicich
a spinacich zafizeni (aktivacnich monitor(i) pevnych
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automatickych polohovych majéki nehody a s nimi
souvisejici provozni postupy.

2.4.13 Leteunyletadla, u nichz se vyzaduje
vybaveni  odpovidacem  hlasicim  tlakovou
nadmoiskou vysSku

2.4.13.1 Letouny musi byt vybaveny

odpovidatem hlasicim tlakovou nadmofskou vySku,
ktery pracuje v souladu s pfislusnymi ustanovenimi
Predpisu L 10/IV.

2.4.13.2 Pokud pfislusny ufad nestanovi jinak,
musi byt letouny provadéjici lety podle pravidel VFR
vybaveny odpovidacem hlasicim tlakovou nadmofskou
vySku, ktery pracuje v souladu s pfisluSnymi
ustanovenimi Predpisu L 10/1V.

Poznamka: Tato ustanoveni jsou uréena k podpore
ucinnosti ACAS (palubniho protisrazkového systému)
ataké ke zlepSeni ucinnosti letovych provoznich
sluzeb.

2.4.13.3  Neudéli-li vyjimku pfisluSny ufad, musi byt
vrtulniky vybaveny odpovidacéem hlasicim tlakovou
nadmorskou vysku, ktery je v provozu podle ustanoveni

Predpisu L 10/1V.

2.4.13.4 VSechny vrtulniky by mély byt vybaveny
odpovidacem hlasicim tlakovou nadmorskou vySku,
ktery je v provozu podle ustanoveni Predpisu L 10/IV.

Poznamka:-  Tato ustanoveni jsou uréena ke
Zlepseni _ucinnosti letovych provoznich sluzeb, stejné
jako _palubniho protisrazkového systému ACAS.
Umyslem je rovnéz vyélenéni letadel, kterdé nejsou
vybavenya odpovidadem hlasicim tlakovou vysku tak,
aby se nenachazelya ve stejiném vzdusném prostoru
s —letadly, kterd jsou vybavenya palubnimi
protisrazkovymi __systemy. Nakonec, vyjimky z
poZadavkl na vybaveni odpovidaci hlasicimi tlakovou
vySkus: _mohou byt vydavany pro oznacené vzdusSné
prostory, ve kterych takové vybaveni neni poZadovano.

2.4.14 Mikrofony

2.4.14.1 Pro letouny — Ppfi letu podle pravidel IFR pod
prevodni hladinou/nadmofiskou vySkou by méli vSichni
Clenové letové posadky ve sluzbé v pilotnim prostoru
komunikovat pfes raminkovy nebo hrdelni mikrofon.

2.4.14.2 Pro vrtulniky — vSichni ¢lenové letové posadky
na_ palubé ve sluzbé by méli komunikovat pres
zvukovyraminkovy nebo hrdelni mikrofon.

2.4.15 Letouny——L etadla vybavenaé
automatickymi systémy pristani, prahledovym
zobrazovaéem (HUD) nebo rovnocennymi
zobrazovaci, systémy pro zlepseni viditelnosti

(EVS), syntetickymi systémy vidéni (SVS) a/nebo
kombinovanymi systémy vidéni (CVS)

241451 —Bez ohledu na Hlavu 2.2, ust.
2.2.2.32.1.1 az 2.2.2.32.1.3 v pfipadé, Ze jsou letouny
letadla vybavenay automatickymi systémy pfistani,
systémy HUD nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS,
SVS nebo CVS nebo hybridnim systémem tvofenym
jakoukoliv kombinaci téchto systému, musi byt Statem
zapisu do rejstfiku stanovena kritéria pro pouzivani
takovych systému pro bezpeény provoz leteuntletadel.

zobrazovacu, EVS, SVS nebo CVS jsou uvedeny
v ICAO dokumentu Manual of All-Weather Operations
(Doc 9365).

Poznamka 2: Automaticky pfistavaci systém
vrtulniku _je systém automatického pfiblizeni, ktery
poskytuje automatickou kontrolu letové traté aZ k bodu
v jedné ose s pristavaci plochou, od kterého muze pilot
prejit na bezpecné pristani pomoci pfirozeného vidéni
bez pouZiti prostiedkt automatické kontroly.

2.4.16 Letové zapisovace

Poznamka 1: Lefové zapisovale chranéné pred
narazem tvori jeden nebo vétsi pocet z nasledujicich:
zapisovac letovych udaji (FDR);
zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);
zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);
- zapisovac¢ komunikace datovym spojem (DLR).
Dle Dopliiku 2.3 mohou byt informace o obrazu
pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem
zapisovany bud’ zapisovaéem CVR nebo FDR.
Poznamka 2:  Pro  vrtulniky —  Kkombinované
zapisovace FDR/CVR _mohou byt pouZity pouze ke
splnéni poZadavku na vybaveni letovymi zapisovaci dle
tohoto piedpisu.
Poznadmka 32: Lehké letové zapisovace tvori jeden
nebo vétsi pocet z nasledujicich:
- systém zaznamu Udaj letadla (ADRS);
- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru (CARS);
- systém zadznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);
- systtm zdznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).
Dle Dopliiku 2.3 mohou byt informace o obrazu
pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem
zaznamenany bud’ systémem CARS nebo ADRS.
Poznadmka 43: Podrobné poZadavky na letové
zapisovace obsahuje Dopinék 2.3.
Poznamka 54: Pro leteunyletadla, u nichZ je Zadost
o typové osvédceni smluvnimu statu prfedana pred
1. lednem 2016, jsou specifikace tykajici se letovych
zapisovaclu chranénych pred narazem obsazeny
v dokumentu EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55,
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS), nebo rovnocennych dokumentech.
Poznamka 65: Pro leteunyletadla, u nichz je Zadost
o typové osvédcéeni smluvnimu statu pfedana 1. ledna
2016 nebo pozdéji, jsou specifikace tykajici se letovych
zapisovacu chranénych pred narazem obsazeny
v dokumentu EUROCAE ED-112A, Minimum
Operational Performance Specification (MOPS), nebo
rovnocennych dokumentech.
Poznamka 76: Specifikace tykajici se lehkych
letovych zapisovacl jsou obsaZeny v dokumentu
EUROCAE ED-155, Minimum Operational
Performance Specification (MOPS), nebo
rovnocennych dokumentech.
Poznamka 87: PozZadavky na staty tykajici se pouZiti
zaznamU a pfepist hlasu, obrazu a/nebo udaji
obsahuje Hlava 3.3, oddil 3.

2.4.16.1 Letouny — Zzapisovace letovych udaju
(FDR) a systémy zaznamu udaju letadla (ADRS)
Poznamka: Parametry, které maji byt
zaznamenavany, jsou uvedeny v Tabulce A2.3-1
a A2.3-43 v Doplriku 2.3.

Poznamka_1: Informace tykajici se automatickych
pfistavacich systému, HUD nebo rovnocennych
27.11.2025
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24.16.1.1 Pouzitelnost

2.4.16.1.1.1  VSechny letouny s turbinovymi motory
s konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez 5
a 0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi, jejichz typové osvédceni bylo poprvé
vydano 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji, by mély byt
vybaveny:

a) FDR, ktery by mél zaznamenavat alespori prvnich
16 parametrl uvedenych v Tabulce A2.3-1
v Doplriku 2.3; nebo

b) AIR nebo AIRS Tfidy C, ktery by mél zaznamenavat
alespon parametry drdhy a rychlosti letu
zobrazované pilotovi (pilotdm), jak je definovano
v ust. 2.2.2 v Doplriku 2.3; nebo

c) ADRS, ktery by mél zaznamenavat alespori prvnich

7 parametrll uvedenych v Tabulce A2.3-43
v Doplfiku 2.3.
Poznamka 1: Klasifikace AIR nebo AIRS je uvedena

v ust. 4.1 Doplriku 2.3 tohoto predpisu.

Pozndmka 2: Vyraz ,Zadost o typové osvédceni byla
smluvnimu statu podana“ se vztahuje k datu podani
Zadosti o prvotni typového osvédéeni” pro dany typ
letounu, ne kdatu certifikace pfislusnych variant
letounu nebo odvozenych modelt.

2.4.16.1.1.2 VSechny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 5700 kg,
jejichz Z2adost o typové osvédEeni byla podana
smluvnimu statu 1. ledna 2023 nebo pozdéji, musi byt
vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespori 82
parametr( uvedenych v Tabulce A2.3-1 v Doplfiku 2.3.

2.4.16.1.1.3 VSechny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 5700 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zplsobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2023 nebo pozdéji, by mély byt
vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespori 82
parametr(i uvedenych v Tabulce A2.3-1 v Doplriku 2.3

2.4.16.1.2 Technologie pofizovani zaznamu

FDR, ADRS, AIR nebo AIRS nesmi pouzivat zaznam
ryty do kovové folie, kmito¢tové modulace (FM),
fotografické filmy nebo magnetické pasky.

2.4.16.1.3 Doba zaznamu

V8echny zapisovace letovych udajl musi uchovavat
informace zaznamenané alespori za poslednich
25 hodin svého provozu.

2.4.16.2 Letouny — Zzapisovace hlasu v pilotnim
prostoru (CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim
prostoru (CARS)

2.4.16.2.1 Pouzitelnost

2.4.16.2.1.1 VS8echny letouny s turbinovymi
motory s konfiguraci sedadel pro cestujici vétSi nez 5
a 0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti 5 700 kg
nebo nizsi, jejichz individualni osvédCeni letové
zpusobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo
pozdéji a u nichz je pozadovano, aby byly provozovany
s vice nez jednim pilotem, by mély byt vybaveny bud
CVR nebo CARS.

2.4.16.2.2 Technologie pofizovani zaznamu

CVR a CARS nesmi pouzivat magnetické nebo kovové
pasky.
2.4.16.2.3 Doba zadznamu

2.4.16.2.3.1  VSechny CVR musi uchovat informace

zaznamenané nejméné& béhem poslednich 2 hodin
svého provozu.

2.4.16.2.3.2 VSechny letouny, u nichz je
poZadovano vybaveni CARS a jejichZ individualni
osvédceni letové zpusobilosti je poprvé vydano
1. ledna 2025 nebo pozdéji, musi byt vybaveny CARS,
ktery musi uchovat informace zaznamenané nejméné
béhem poslednich dvou hodin svého provozu.

2.4.16.3 Letouny — Zzapisova¢ komunikace
datovym spojem (DLR)

2.4.16.3.1 Pouzitelnost
2.4.16.3.1.1 VSechny letouny, jejichz individualni
osvédceni letové zplsobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozdéji, pouzivajici jakoukoliv
aplikaci pro komunikaci datovym spojem uvedenou
v ust. 5.1.2 v Doplfiku 2.3, a u nichz je pozadovano
vybaveni CVR, musi zaznamenat zpravy z komunikace
datovym spojem na zapisovac letovych udaji chranény
pred narazem.

2.4.16.3.1.2 VSechny letouny, jejichz individualni
osvédceni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano pred
1. lednem 2016, u nichz je pozadovano vybaveni CVR
a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji modifikovany
prostfednictvim zastavby k pouziti jakékoliv aplikace
pro komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v Dopliiku 2.3, musi zaznamenat zpravy z komunikace
datovym spojem na zapisovac letovych udaji chranény
pred narazem, pokud zastavéné vybaveni pro
komunikaci datovym spojem nevyhovuje typovému
osvédceni vydanému nebo modifikaci letadla poprvé
schvalené pred 1. lednem 2016.

Poznamka 1: Priklady poZadavki na zapisovani
komunikace datovym spojem viz Tabulka 3.C-4
v Dodatku 3.C.

Poznamka 2: Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prostftedkem pro
zaznamenavani zprav aplikaci pro komunikaci datovym
spojem do a z letounu v pfipadé, Ze zdznam téchto
zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je spojeny
s vysokymi finan¢nimi naklady.

Poznamka 3: ,Modifikace letadla® odkazuji na
modifikace pro zastavbu vybaveni pro komunikaci
datovym spojem na letadlo (napf. konstrukéni,
elektroinstalace).

2.4.16.3.1.3 VSechny letouny, jejichz individualni
osvedceni letové zpuUsobilosti bylo poprvé vydano pred
1. lednem 2016, u nichz je pozadovano vybaveni CVR
a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji modifikovany
k pouziti jakékoliv aplikace pro komunikaci datovym
spojem uvedené v ust. 5.1.2 v Dopliiku 2.3, by mély
zaznamenavat zpravy z komunikace datovym spojem
na zapisovac letovych udaji chranény pfed narazem.

2.4.16.3.2 Doba zaznamu

Minimalni doba zaznamu by méla odpovidat dobé
zadznamu CVR.

27.11.2025
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2.4.16.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve

vzadjemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

2.4.16.4 Letouny — Lletové zapisovate -—
vSeobecné

24.16.4.1 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovace musi byt konstruovany, umistény
a zastavény tak, aby byla zajiSténa nejvétsi prakticky
mozna ochrana zaznamG a aby bylo mozné
zaznamenané informace uchovat, obnovit a pfepsat.
Letové zapisovate musi spliovat predepsané
pozadavky na odolnost proti narazu a ochranu proti
ohni.

2.4.16.4.2 Pouzivani

2.416.4.2.1  Letové zapisovaCe nesmi byt béhem
letu vypnuty.

2.4.16.4.2.2 Pro zachovani zaznama letového

zapisovace se musi zapisova¢ vypnout po ukonceni
letu, béhem kterého doSlo k letecké nehodé nebo
incidentu. Letové zapisovage nesmi byt znovu uvedeny
do ¢innosti pred jejich pfedanim v souladu s Pfedpisem
L 13.

Poznamka 1: Potfebu vyjmuti zdznamt letového
zapisovace z letadla ur¢i urad Statu, ktery provadi
odborné zjistovani pricin leteckych nehod a incident(
s patficnym zfetelem k zavaZnosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

Poznamka 2:  Odpovédnosti velitele letadla vztahujici
se k uchovavani zaznamu letového zapisovace jsou
obsaZeny v ust. 2.4.16.4.3.

2.4.16.4.3 Zaznamy letového zapisovace

Velitel letadla a/nebo vlastnik/provozovatel musi
v pfipadé, ze byl letoun zapojen do letecké nehody
nebo incidentu, zajistit v mozném rozsahu zachovani
v8ech souvisejicich zaznaml letového zapisovace,
a jelli to nezbytné, i stim spojenych letovych
zapisovacy, a jejich uchovani v bezpeéném stavu az do
jejich pfedani, které je uréeno v souladu s Pfedpisem L
13.

2.4.16.4.4 Zachovani provozuschopnosti

Aby bylo zajis§téno zachovani provozuschopnosti, musi
byt provadény provozni kontroly a vyhodnocovani
zdznamu ze systému letovych zapisovaca.

Poznamka: Postupy prohlidek systémd letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 2.3.

2.4.16.4.5 Elektronicka dokumentace zaznami
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametr( zaznamenavanych
FDR a ADRS, predklddana provozovatelem nebo
vlastnikem ufaddm zjistujicim pficiny letecké nehody,
by méla byt v elektronické podobé a méla by odpovidat
specifikacim pramyslu.

Poznamka: Specifikace pramyslu pro
dokumentaci tykajici se parametri zaznamenavanych
letovymi zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC

647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

2.4.16.5 Vrtulniky — zapisovace letovych udaji (FDR)
a systémy zaznamu udajl letadla (ADRS)

Poznamka:- Parametry, které maji byt
zaznamenavany, jsou uvedeny v Tabulce A2.-3-2
v -Doplriku 2.3.

2.4.16.5.1 Pouzitelnost

2.4.16.5.1.1 VSechny vrtulniky o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 3 —175 kg,
jejiichZ individualni osvédcéeni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2016, musi byt vybaveny
zapisovaéem letovych (daju, ktery zaznamenava
alespon prvnich 48 —parametrl uvedenych v Tabulce
A2.-3-2 v Doplnku 2.3.

2.4.16.5.1.2 VSechny vrtulniky o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 7 -000 kg nebo
o schvalené konfiguraci sedadel pro vice nez
19 —cestujicich, jejichz individualni osvéd&eni letové
zpusobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, musi byt vybaveny zapisovacem letovych
udaijd, ktery zaznamenava  alespon prvnich
30 -parametrt uvedenych v Tabulce A2.-3-2 v Doplriku
2.3.

2.4.16.5.1.3 VSechny vrtulniky o maximalni
schvélené vzletové hmotnosti od 3 -175 kg do 7 -000 kg
véetné, jejichz individualni osvédéeni letové
zpusobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny zapisovacem letovych
udaji, ktery by mél zaznamenavat alespori prvnich
15 -parametr uvedenych v Tabulce A2.-3-2 v Doplfku
2.3.

2.4.16.5.2 Technologie pofizovani zaznamu

FDR nesmi pouzivat zaznam ryty do kovové folie,
kmitoCtové modulace (FM), fotografické filmy nebo
magnetické pasky.

2.4.16.5.3 Doba zdznamu

VSechny zapisovace letovych (dajui musi uchovat
informace zaznamenané nejméné v prubéhu
poslednich 10 hodin svého provozu.

2.4.16.6 Vrtulniky — zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru (CVR) a systémy zdznamu zvuku v pilotnim

prostoru (CARS)

2.4.16.6.1

Pouzitelnost

2.4.16.6.1.1 VSechny vrtulniky o  maximalni
schvélené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 -000 kg musi
byt vybaveny CVR. U vrtulniku, které nejsou vybaveny
FDR, musi byt na CVR zaznamenavany alespor otacky
hlavniho rotoru.

2.4.16.6.1.2 VSechny  vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 3 —175 kg,
jeiichZ individualni_osvéd&eni letové zplsobilosti bylo

poprveé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji, by mély byt
vybaveny CVR. U vrtulnik(l, které nejsou vybaveny
FDR, by mély byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky hlavniho rotoru.

27.11.2025
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2.4.16.6.2 Technologie pofizovani zaznamu

CVR nesmi pouzivat magnetické nebo kovové pasky.

2.4.16.6.3 Doba zaznamu

VSechny vrtulniky, u nichZz je vybaveni CVR
pozadovano, musi byt vybaveny CVR, ktery musi
uchovat informace zaznamenané nejméné béhem
poslednich 2 hodin svého provozu.

—

2.4.16.7.1

Pouzitelnost

2.4.16.7.1.1 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvéddéeni letové zpUsobilosti je poprvé vydano 1. ledna
2016 nebo pozdéji, pouzivajici jakoukoliv_aplikaci pro
komunikaci datovym spojem uvedenou v ust. 5.1.2
v —Dopliiku 2.3, a u nichZ je pozadovano vybaveni
zapisovacéem hlasu v pilotnim prostoru (CVR), musi
zaznamenat zpravy z komunikace datovym spojem na
zapisovac letovych Udaju chranény pred narazem.

2.4.16.7.1.2 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvéddeni letové zplUsobilosti bylo poprvé vydano pred
1. lednem 2016, u nichZ je poZadovano vybaveni CVR
a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji modifikovany
prostrednictvim zastavby a pouzivani jakékoliv aplikace
pro komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v -Doplnku 2.3, musi zaznamenat zpravy z komunikace
datovym spojem na zapisovag letovych tdaju chranény
pfed narazem, pokud zastavéné vybaveni pro
komunikaci datovym spojem nevyhovuje typovému
osvédceni vydanému nebo modifikaci letadla poprvé
schvalené pred 1. lednem 2016.

Poznamka 1: -Priklady poZadavki na zapisovani
komunikace datovym spojem viz Tabulka 3.C-4
v -Dodatku 3.C.

Poznamka 2: -Zapisovaé obrazu pilotniho prostoru

2.4.16.8 Vrtulniky — letové zapisovace — vSeobecné

2.4.16.8.1 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovace musi byt konstruovany, umistény a
zastavény tak, aby byla zajiSténa nejvétSi prakticky
mozna ochrana zaznamul a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, reprodukovat a prepsat. Letové
zapisovace musi splfiovat predepsané pozadavky na
havarijni zpusobilost a ochranu proti ohni.

2.4.16.8.2 Pouzivani

2.4.16.8.2.1 Letové zapisovace nesmi byt béhem
letu vypnuty.

2.4.16.8.2.2 Pro zachovani zaznaml letového

zapisovace se musi _zapisova¢ vypnout po ukonceni
letu, béhem kterého doslo k nehodé nebo incidentu a
nesmi byt znovu zapnut az do vyjmuti tohoto zaznamu.
Letové zapisovale nesmi byt znovu uvedeny do
ginnosti pred jejich predlozenim k dispozici v souladu
s -Predpisem L 13.

Poznamka 1:- Potfebu vyjmuti zaznamu letového
zapisovace z letadla urci urad Statu, ktery provadi
odborné zjistovani pricin leteckych nehod a incidentt s
patricnym zretelem k zavazZnosti udalosti_a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

Pozndmka 2:- Odpovédnosti provozovatele nebo
tvilastnika vztahujici se k uchovavani zaznamu letového
zapisovace jsou obsazeny v ust. 2.4.16.8.3.

2.4.16.8.3 Zaznamy zapisovacu letovych udaju

Velitel letadla a/nebo vlastnik/provozovatelidastnik
musi zajistit v_nejvétSim mozném rozsahu zachovani
vSech zaznamu( zapisovace letovych udajl vrtulniku
zapojeného do letecké nehody nebo incidentu, a je-li to
nutné, i prisluSnych zapisovacu, a jejich—Provozovatel
musi—zaiistit bezpecnou Uschovu zazrami—a
zapisovadéi-az do jejich predani stanoveného v souladu

(AIR) Tridy B by mohl byt prostiedkem pro

s Predpisem L 13.

zaznamenavani zprav aplikaci pro komunikaci datovym

spojem do a z vrtulniku v pfipadé, ze zaznam téchto 2.4.16.8.4 Zachovani provozuschopnosti

zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je spojeny s o o

s vysokymi finanénimi néklady. Aby bylo zajisténo zachovani pribézné

Poznamka 3: _-,Modifikace _letadla® _odkazuji _na | Brovozuschopnosti. musi byt provadény provozni

modifikace pro_zastavbu vybaveni pro_komunikaci | Xentroly a vyhodnocovani zaznamu ze systému

datovym _spojem na__letadlo _(nap?. _konstrukéni, | 'etovych zapisovacu.

elektroinstalace). Poznamka: -Postupy prohlidek systému letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 2.3.

2.4.16.7.1.3 VSechny vrtulniky, jejichZ individualni

osvéddeni letové zplUsobilosti bylo poprvé vydano pred
1. lednem 2016, u nichZ je poZzadovano vybaveni CVR
a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji modifikovany
k —pouziti jakékoliv _aplikace pro komunikaci datovym
spojem uvedené v ust. 5.1.2 v Doplnku 2.3, by mély
zaznamenavat zpravy z komunikace datovym spojem
na zapisovac letovych udajl chranény pred narazem.

2.4.16.7.2 Doba zaznamu

Minimalni doba zaznamu by méla odpovidat dobé

2.4.16.8.5 Elektronicka dokumentace zaznamu
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametri zaznamenavanych
FDR, predkladana provozovatelem uradim zjiStujicim
priciny letecké nehody, by méla byt v elektronické
podobé a méla by odpovidat specifikacim primyslu.

Poznamka: -Specifikace pramyslu pro
dokumentaci tykajici se parametrti zaznamenavanych
letovymi zapisovadi Ize nalézt v_dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo

zadznamu CVR.

2.4.16.7.3 -Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym _zvukem
v pilotnim prostoru.

rovnocenném dokumentu.

24.17 Elektronicka letova informacni
zarizeni (EFB)
Poznamka: Poradensky material k vybaveni EFB,

funkcim a zviastnimu schvéleni je uveden v ICAO
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dokumentu Manual on Electronic

(Doc 10020).

Flight Bags

24171 Vybaveni EFB

24171412 Pokud jsou na palubé pouzivana
pfenosna EFB, musi velitel letadla a/nebo
provozovatel/vlastnik zajistit, Ze neovliviuji vykonnost
systém( leteunuletadla, vybaveni nebo secheprest
ovladatelnost leteunuletadla.

24.17.2 Funkce EFB
241721 Pokud jsou na palubé leteunu-letadla
pouzivana EFB, velitel letadla a/nebo

vlastnik/provozovatel musi:

a) posoudit bezpecnostni rizika spojena s kazdou
funkci EFB;

b) stanovit a zdokumentovat postupy pro pouzivani
zafizeni EFB a kazdé jeho funkce a pozadavky na
souvisejici vycvik; a

c) zajistit, Ze v pfipadé selhani EFB letova posadka
snadno ziskd dostatek informaci pro bezpecné
provedeni letu.

Poznamka: Poradensky  material  k posouzeni

bezpecnostniho rizika je uveden v ICAO dokumentu

Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

2.4.17.2.2 Stat zapisu do rejstfiku musi vydat
zvlastni schvaleni provozniho vyuziti funkci EFB, které
maiji byt pouzity pro bezpeény provoz leteuntletadel.

24.17.3 Zvlastni schvaleni EFB

24.17.3.1 PFfi vydavani zvlaStniho schvaleni
vyuziti EFB musi Stat zapisu do rejstfiku zajistit, Ze:

a) vybaveni EFB a souvisejici hardware, vcetné
vzajemného pusobeni se systémy letounuletadla,
je-li to relevantni, spliuji pfislusné pozadavky
osvédcéovani letové zplsobilosti;

b) provozovatel/vlastnik provedl posouzeni rizik
spojenych s provozem podporovanym funkcemi
EFB;

c) provozovatel/vlastnik (v pfipadé potfeby) stanovil
pozadavky pro zalohovani informaci obsazenych
a zobrazovanych funkcemi EFB;

d) provozovatel/vlastnik stanovil a zdokumentoval
postupy pro spravu funkci EFB, vcetné vSech
databézi, které mohou byt pouzity; a

e) provozovatel/ivlastnik stanovil a zdokumentoval
pozadavky pro pouzivani EFB a jeho funkci
a pozadavky pro souvisejici vycvik.

Poznamka: Poradensky material k posouzeni
bezpecnostniho rizika je uveden v ICAO dokumentu
Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

2.4.18 Letouny-Letadla provozovanae na
zakladé dohody dle €lanku 83 bis Umluvy

Poznamka: Poradensky materidl tykajici se
prevodu odpovédnosti statem zapisu do rejstfiku na
stat hlavniho sidla provozovatele vSeobecného letectvi
v souladu s ¢lankem 83 bis je uveden v dokumentu
Manual on the Implementation of Article 83 bis of the
Convention on International Civil Aviation (Doc 10059).

2.4.18.1 LetounlLetadlo, je-li provozovano na
zakladé dohody dle €lanku 83 bis uzaviené mezi statem
zgpisu do rejstfiku a statem hlavniho sidla
provozovatele vSeobecného letectvi, musi mit na
palubé ovéfenou kopii shrnuti dohody, a to bud
v elektronickém, nebo tiSténém formatu. Pokud je
shrnuti vydano v jiném nez anglickém jazyce, musi byt
soucasti pfeklad do anglictiny.

Poznamka: Poradensky material tykajici se shrnuti
dohody je uveden v dokumentu Doc 10059.

2.4.18.2 Shrnuti dohody dle &lanku 83 bis musi
byt pFistupné inspektoriim bezpecnosti civilniho letectvi,
aby pfi provadéni ¢innosti dozoru, jako jsou kontroly na
odbavovaci ploSe, urgili, které funkce a povinnosti jsou
pfevedeny na zakladé dohody statem zapisu do
rejstiiku na stat hlavniho sidla provozovatele
v8eobecného letectvi.

Poznamka: Poradensky material pro inspektory
bezpecnosti civilniho letectvi provadéjici kontroly
letound—letadel provozovanych na zakladé dohody
podle ¢lanku 83 bis je obsaZzen v dokumentu Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance (Doc 8335).

2.4.18.3 Shrnuti dohody musi byt statem zapisu
do rejstfiku nebo statem hlavniho sidla provozovatele
vSeobecného letectvi pfedano ICAO spolu s dohodou
dle ¢lanku 83 bis za ucelem registrace u Rady ICAO.

Poznamka: Shrnuti  dohody  predané  spolu
s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou u Rady ICAO
obsahuje seznam vsSech letadel, kterych se dohoda
tyka. Nicméné ovérena kopie, ktera ma byt na palubé
dle ust. 2.4.18.1, bude muset uvadét pouze konkrétni
letadlo, na jehozZ palubé tato kopie je.

2.4.18.4 Shrnuti dohody by meélo obsahovat
informace v Dopliku 2.5 pro konkrétni letadlo
a dodrzovat rozvrzeni dle Doplfiku 2.5, ust. 2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2.5 - KOMUNIKACNI, NAVIGACNi A PREHLEDOVE VYBAVEN| LEFOUNU- | ETADLA

251 Komunikacéni vybaveni

25.1.1 LetounlLetadlo, kteréy bude provozovano
v souladu s pravidly letu podle pfistroju (IFR) nebo
v noci, musi byt vybaveno radiovym komunika¢nim

vybavenim. Takové vybaveni musi umoznit
obousmérnou  komunikaci s takovymi leteckymi
stanicemi a na takovych kmitoCtech, které jsou

pfedepsané Mministerstvem dopravy.

Poznamka: PozZadavky ust. 2.5.1.1 se povaZzuji za
splnéné, pokud se prokaze, Ze komunikace stanovené
v tomto ustanoveni mizZe byt dosaZeno za obvyklych
podminek Sifeni radiovych vin na dané trati.

2512 VyZzaduje-li spInéni poZzadavkud ust. 2.5.1.1
zajisténi vice nez jedné jednotky komunikacniho
vybaveni, musi byt kazda z nich vzajemné nezavisla
tak, aby selhani jedné nezpUsobilo selhani jakékoliv
jiné.

2.5.1.3 LeteunlLetadlo, kteréy bude provozovano
podle VFR, ale jako Fizeny let, musi byt, pokud nebyla
pfislusnym Ufadem udélena vyjimka, vybaveno
radiovym komunikaénim vybavenim umozfiujicim
obousmérnou komunikaci kdykoliv bé&hem letu
s takovymi leteckymi stanicemi a na takovych
kmito¢tech, které jsou predepsané Mministerstvem
dopravy.

25.1.4  Leteunletadlo, kteréy bude provozovano na
letech, na které se vztahuji ust. 2.4.4.3.1, 2.4.4.4 nebo
2.4.5, musi byt, pokud nebyla pfisluShym ufadem
udélena vyjimka, vybaveno radiovym komunikaénim
vybavenim umoznujicim obousmérnou komunikaci
kdykoliv béhem letu s takovymi leteckymi stanicemi a
na takovych kmito¢tech, které jsou predepsané
Mmainisterstvem dopravy.

25.15 Pro letouny — Rradiové komunikaéni
vybaveni pozadované v souladu sust. 2.5.1.1 az
2.5.1.4 musi zajistit komunikaci na leteckém tisfiovém
kmito¢tu 121,5 MHz.

2.5.1.6 Pro vrtulnikys - radiové
spojevacikomunikacéni vybaveni pozadované podle ust.
2.5.1.1 az 2.5.1.4 by mélo zajistit spejerikomunikaci na
leteckém tisriovém kmitodtu 121,5 MHz.

25.1.76 Pro lety, kde se vyZaduje, aby
komunikaéni vybaveni splfiovalo specifikace RCP pro
komunikaci zalozenou na vykonnosti (PBC), musi
leteunletadlo, navic k pozadavkim stanovenym v ust.
2511az251.5:

a) byt vybaveno komunikaénim vybavenim, které
umozni jeho provoz v souladu s pfedepsanou(ymi)
specifikaci(emi) RCP;

b) mit informace tykajici se schopnosti leteunu-letadla
dle specifikace RCP uvedenych v letové pfiru¢ce
nebo jiné dokumentaci leteunu—letadla schvalené
Statem projekce nebo Statem zapisu do rejstfiku; a

c) pokud je leteun—|etadlo provozovano v souladu
s MEL, mit informace tykajici se schopnosti dle
specifikace RCP, které jsou zahrnuty v MEL.

Poznamka: Informace tykajici se  konceptu
komunikace a prehledu zaloZzenych na vykonnosti
(Performance-based Communication and Surveillance
— PBCS) a poradensky material k jeho implementaci
jsou uvedeny vdokumentu Performance-based
Communication and Surveillance (PBCS) Manual (Doc
9869).

2.5.1.8% Stat zapisu do rejstfiku musi stanovit kritéria
pro provoz, kde byla pro PBC pfedepsana specifikace
RCP.

2.5.1.98 Pr¥i stanovovani kritérii pro provoz, kde byla
pro PBC predepsana specifikace RCP, musi stat zapisu
do rejstfiku pozadovat, aby provozovatel/ivlastnik
stanovil:

a) normalni a mimoradné postupy, véetné postupt pro
nepredvidané udalosti;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zpusobilost

letové poséadky v souladu s pfisluSnymi
specifikacemi RCP;
c) vycvikovy program pro pfislusny personal

odpovidajici zamyslenému provozu; a

d) pfislusné postupy pro udrzbu k zajisténi zachovani
letové  zpUsobilosti, v souladu s pfisluSnymi
specifikacemi RCP.

2.5.1.109 Stat zapisu do rejstfiku musi zajistit, ze,
pokud jde o leteuny-letadla uvedenaé v- ust. 2.5.1.76,
existuji dostate€né pozadavky tykajici se:

a) ziskavani hlaseni o sledované komunikacni
vykonosti vydavanych v réamci monitorovacich
program( zavedenych v souladu sust. 3.3.5.2
Hlavy 3 Predpisu L 11; a

b) pfijeti okamzitého napravného opatfeni pro
konkrétni letadlo, typy letadla nebo provozovatele
uvedené v téchto hlasenich jako nevyhovujici
specifikaci RCP.

252 Navigacni vybaveni

2521 Leteun—Letadlo musi byt

navigacnim vybavenim, které mu umozni let:

vybaveno

a) v souladu s jeho letovym planem; a
b) v souladu s poZzadavky letovych provoznich sluzeb,

s vyjimkou toho, neni-li to pfedem vylouceno
prisluSnym uradem, kdy je navigace pro lety podle VFR
dosazeno pomoci srovnavaci navigace podle

orientacnich bodd na zemi.

25.2.2 Pro provoz, pro ktery byly pfedepsany
navigacni specifikace pro navigaci zalozenou na
vykonnosti (PBN), musi leteun—letadlo navic k
pozadavkim stanovenym v ust. 2.5.2.1:

a) mit navigacni vybaveni, které umozni provoz podle
predepsané(ych) navigacni(ch) specifikace(i); a

b) mit informace tykajici se schopnosti leteunu-letadla
dle specifikace RCP uvedenych v letové pfirucce
nebo jiné dokumentaci leteuru—letadla schvalené
Statem projekce nebo Statem zapisu do rejstfiku; a
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c) pokud je leteun—|etadlo provozovano v souladu
s MEL, mit informace tykajici se schopnosti dle
specifikace RCP, které jsou zahrnuty v MEL.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
dokumentace leteunu—letadla je obsaZen v ICAO
dokumentu ,Performance-based Navigation (PBN)
Manual“ (ICAO Doc 9613).

2.5.2.3  Stat zapisu do rejstfiku musi stanovit kritéria
pro provoz, kde byla pro PBN pfedepsana navigacni
specifikace.

2.5.2.4  P¥i stanovovani kritérii pro provoz, kde byla

pro PBN pfedepsana navigac¢ni specifikace, musi stat

zapisu do rejstiku pozadovat, aby
provozovatel/vlastnik stanovil:

a) normalni a mimoradné postupy, véetné postupt pro
nepfedvidané udalosti;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zpusobilost
letové posadky v souladu s pfislusnymi navigaénimi
specifikacemi;

c) vycvik pro pfislusny personal
zamysSlenému provozu; a

odpovidajici

d) pfislusné postupy pro udrzbu k zajisténi zachovani

letové  zpUsobilosti, v souladu s pfisluSnymi
navigacnimi specifikacemi.
Pozndmka 1: Poradensky materiadl tykajici se

bezpecnostnich rizik a jejich zmirfiovani pro provoz
PBN, vsouladu s Pfedpisem L 19, je uveden
v dokumentu Performance-based Navigation (PBN)
Operational Approval Manual (Doc 9997).

Poznamka 2: Rizeni elektronickych  navigaénich
tdajt je nedilnou soucasti normalnich a mimoradnych
postupd.

2.5.25  Stat zapisu do rejstfiku musi vydat zvlastni
opravnéni pro provoz zaloZzeny na navigacnich
specifikacich pro provoz PBN vyZadujici opravnéni
(AR).

Poznamka: Poradensky material tykajici se
zvla$tnich opravnéni pro navigacni specifikace PBN
vyZadujici opravnéni (AR) je uveden v dokumentu
Performance-based Navigation (PBN) Operational
Approval Manual (Doc 9997).

2.5.2.6  Pro lety v definovanych ¢astech vzdusného
prostoru, kde jsou na zakladé regionalnich postupu
ICAO predepsany specifikace minimalni navigacni
vykonnosti (MNPS), musi byt letoun vybaven
navigacnim vybavenim, které:

a) pribézné poskytuje letové posadce indikaci
dodrzovani traté nebo odchyleni od traté
s pozadovanym stupném presnosti v jakémkoliv
bodé na trati; a

b) bylo schvaleno Statem zapisu do rejstfiku pro
provoz s MNPS.

Poznamka: Predepsané specifikace  minimalni
navigacéni vykonnosti a postupy urcujici jejich pouZiti
jsou publikovany v Predpisu L 7030.

2527 Pro letadlaletouny — pPro lety
v definovanych ¢astech vzdusného prostoru, kde jsou
na zakladé regiondlnich postupl ICAO pouzivana
snizena minima vertikalnich rozstupt (RVSM) 300 m
(1.-000 ft) mezi letovymi hladinami FL 290 a FL 410
véetné:

a) musi byt letoun vybaven vybavenim schopnym:

1) indikovat letové posadce hladinu letu, v niz
letoun leti;

2) automaticky udrzovat zvolenou hladinu letu;

3) poskytnou letové posadce vystrahu pfi odchylce
od zvolené letové hladiny. Prahova hodnota
vystrahy nesmi pfesahnout £ 90 m (300 ft); a

4) automaticky hlasit tlakovou nadmorskou vysku;

b) Stat zapisu do rejstfiku musi vydat zvlastni
opravnéni pro provoz RVSM; a

2.5.2.8 Pfed udélenim zvlastniho opravnéni RVSM
v souladu s ust. 2.5.2.7 b) musi byt Statu doloZeno, Ze:

a) moznosti vertikalni navigacni vykonnosti letounu
splfuji poZadavky stanovené v Dopliiku 2.2;

b) vlastnik/provozovatel zpracoval pfislusné postupy
vzhledem k obvyklym metodam a programim
zachovani letové zpUsobilosti (Udrzba a oprava); a

c) vlastnik/provozovatel zpracoval pfislusné postupy
letové posadky pro provoz ve vzduSném prostoru
s RVSM.

Poznémka: Zviastni opravnéni RVSM je platné

globélné pod podminkou, Ze jakékoliv provozni postupy

pro urcity region budou stanoveny v Provozni pfiruéce

nebo pfislusné smérnici posadky.

2,529 Stat zapisu do rejstfiku musi zajistit, ze
s ohledem na letouny uvedené v ust. 2.5.2.7 existuji
dostate¢na opatfeni pro:

a) obdrzeni hlaseni o vykonnosti ve vztahu
k udrzovani vysky letu vydanych sledujicimi
stanovisti zfizenymi v souladu s Pfedpisem L 11,
ust. 3.3.5.1; a

b) prijeti okamzitého napravného opatfeni pro
jednotlivd letadla nebo skupiny typd letadel
rozpoznanych v téchto hlasenich jako letadla, ktera
nedodrzuji pozadavky na udrzovani vysky letu pro
provoz ve vzduSném prostoru, kde se pouziva
RVSM.

25.2.10 Stat  provozovatele, ktery vydal
provozovateli zvlastni opravnéni RVSM, musi stanovit
pozadavky, které zajisti, Ze alespofi u dvou letoun(
z kazdé typové skupiny provozované provozovatelem
je monitorovana schopnost udrzet stanovenou vysku
alespon jednou kazdé dva roky nebo v ramci intervalu
1 000 letovych hodin, podle toho, jaké obdobi je delsi.
Jestlize  skupina  typu letadel  provozovana
provozovatelem zahrnuje jediny letoun, musi byt
monitorovani u tohoto letounu provedeno v ramci
pfedepsaného obdobi.

Poznamka: Pro splnéni tohoto poZadavku mohou
byt pouZity udaje o monitorovani z jakéhokoliv
regionalniho monitorovaciho programu stanoveného
v souladu s Predpisem L 11, ust. 3.3.5.2.

2.5.2.11 VSechny Staty, které jsou odpovédné za
vzdusny prostor, v némz byla zavedena RVSM nebo
vydaly zvlastni opravnéni RVSM vlastnikim/
provozovatelim na jejich Gzemi, musi stanovit pfedpisy
a postupy, které zajisti, Ze bude pfijato pfislusné
opatfeni vici letadlim a vlastnikim/provozovateliim,
u nichz bylo zjisténo, Ze provadéji provoz ve vzdusném
prostoru

s RVSM bez platného zvlastniho opravnéni RVSM.
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Poznamka 1:  Je potfebné, aby se tyto predpisy
a postupy vztahovaly jak na situaci, kdy bylo
dotazované letadlo provozovano bez zviastniho
opravnéni v prostoru Statu, tak na situaci, kdy je
zjisténo, Ze provozovatel, za kterého ma Stat
odpovédnost regulacniho dozoru, provozoval sva
letadla bez poZadovaného zvlastniho opravnéni ve
vzdu$ném prostoru jiného Statu.

Poznamka 2: Poradni material tykajici se zvlastniho
opravnéni pro provoz ve vzdusném prostoru, kde se
pouZivaji  snizena minima vertikalnich rozstupt
(RVSM), obsahuje Manual on Implementation of a 300
m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between
FL 290 and FL 410 Inclusive (Doc 9574).

2.5.2.12 Leteun-Letadlo musi byt vybaveno takovym
navigacnim vybavenim, aby v pfipadé poruchy nékteré
jeho c&asti, v kterémkoliv okamziku letu, umozfoval
zbytek vybaveni pokraCovat |etadleuletouny v letu
podle ust. 2.5.2.1, a je-li to pozadovano, i ust. 2.5.2.2,
25.26a25.2.7.

Poznédmka 1: Tento pozadavek Ize spinit i jinym
zplsobem neZ zdvojovanim vybaveni.

Pozndmka 2:  Informalni material tykajici se
vybaveni letadel nezbytného pro lety ve vzduSném
prostoru, kde se pouzivaji snizena minima vertikalnich
rozstupt (RVSM), obsahuje Manual on Implementation
of a 300 m (1000 ft) Vertical Separation Minimum
between FL 290 and FL 410 Inclusive (Doc 9574).

2.5.2.13 P¥i letech, u nichZz se uvazuje pfistani za
meteorologickych podminek pro let podle pfistrojl
(IMC), musi byt letoun—letadlo vybaveno radiewvm
naevigacnim vybavenim zpusobilym pfijimat signaly,
které poskytuji letounu—letadlu navedeni do bodu, z
néhoz mize byt provedeno pfistani za podminek letu
za viditelnosti. Toto vybaveni musi byt schopné takové
vedeni zajiStovat na vSech letistich,_heliportech nebo
mistech pristani, kde se wuvazuje pfistdni za
meteorologickych podminek pro let podle pfistroju a na

v8ech stanovenych nahradnich letiStich_ nebo
heliportech.

253 Prehledové vybaveni

2531 Leteun—Letadlo musi byt vybaveno

prehledovym vybavenim, které mu umozni provést let
v souladu s pozadavky letovych provoznich sluzeb.

2.5.3.2 Pro provoz, pro ktery se vyzaduje, aby
prehledové vybaveni splfiovalo specifikace RSP pro

pfehled zaloZeny na vykonnosti (PBS), musi leteun
letadlo navic k pozadavkim stanovenym v ust. 2.5.3.1:

a) mit prehledové vybaveni, které umozni provoz
podle pfedepsané(ych) specifikace(i) RSP;

b) mit informace tykajici se schopnosti leteunu-letadla
dle specifikace RSP uvedenych v letové pfiru¢ce
nebo jiné dokumentaci leteunu—letadla schvalené
Statem projekce nebo Statem zapisu do rejstriku; a

c) pokud je leteun—|etadlo provozovano v souladu
s MEL, mit informace tykajici se schopnosti dle
specifikace RSP, které jsou zahrnuty v MEL.

Poznamka 1:  Informace tykajici se prehledového

vybaveni jsou obsazeny v dokumentu Aeronautical

Surveillance Manual (Doc 9924).

Poznamka 2: Informace tykajici se specifikaci RSP
pro prehled zaloZeny na vykonnosti jsou uvedeny
v dokumentu Performance-based Communication and
Surveillance (PBCS) Manual (Doc 9869).

2.5.3.3  Stat zapisu do rejstiiku musi stanovit kritéria
pro provoz, kde byla pro PBS predepsana specifikace
RSP.

2.5.3.4  Pri stanovovani kritérii pro provoz, kde byla
pro PBS predepsana specifikace RSP, musi stat zapisu
do rejstiiku pozadovat, aby provozovatel/vlastnik
stanovil:

a) normalni a mimoradné postupy, véetné postupl pro
nepfredvidané udalosti;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zpusobilost

letové poséadky v souladu s pfislusnymi
specifikacemi RSP;
c) vycvikovy program pro pfisluSsny personal

odpovidajici zamyslenému provozu; a

d) pfisluSné postupy pro udrzbu k zajisténi zachovani
letové  zpUsobilosti, v souladu s pfislusnymi
specifikacemi RSP.

2.5.35 Stat zapisu do rejstfiku musi zajistit, Ze,
pokud jde o leteuny-letadla uvedenaé v ust 2.5.3.2,
existuji dostate€né pozadavky tykajici se:

a) ziskavani hldSeni o sledované prehledové
vykonosti vydavanych vramci monitorovacich
programC zavedenych v souladu sust. 3.3.5.2
Hlavy 3 Predpisu L 11; a

b) pfijeti okamzitého napravného opatfeni pro
konkrétni letadlo, typy letadla nebo provozovatele
uvedené v téchto hlaSenich jako nevyhovujici
specifikaci RSP.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2.6 — ZACHOVANIi LETOVE ZPUSOBILOSTI LETOUNULETADLA

Pozndmka 1:  Pro ucely této hlavy vyraz ,letoun”
zahrnuje: pohonné jednotky, vrtule, letadlové celky,
agregaty, pristroje, vybaveni a zafizeni, vcetné
nouzového vybaveni.

Poznamka 2: Pro ucely této Hlavy pojem ,vrtulnik®
zahrnuje: pohonné soustavy, soustavy prenosu
vykonu, rotory, letadlové celky, agreqaty, pristroje
vybaveni a aparatury véetné nouzoveho vybaveni.

Poznamka 23: Poradni material k poZadavkim na
zachovani  letové zpusobilosti  je obsaZen
v Airworthiness Manual (Doc 9760).

Poznamka 34: Statdm se doporuéuje, aby provedly
zhodnoceni rizika, jestlize schvaleni programu udrzby
neni zaloZeno na doporucenich pro udrzbu
zpracovanych drzitelem typového osvédceni.

26.1 Odpovédnosti vlastnika za zachovani

letové zplisobilosti

2.6.1.1 Vlastnik, nebo v pfipadé pronajmu najemce,
musi zajistit, Ze v souladu s postupy pfijatelnymi pro
Stat zapisu do rejstfiku:

a) je letoun—letadlo udrzovano ve stavu letové

zpusobilosti,

b) provozni a nouzové vybaveni
zamysSleny let je provozuschopné, a

nezbytné pro

c) Osvédceni letové zpusobilosti letounu—letadla je
stale platné.

2.6.1.2 Vlastnik nebo najemce nesmi provozovat
zadnéy  leteunletadlo, pokud neni udrzba
letounuletadla, v€etné jakéhokoli pfidruzeného motoru,
vrtule nebos; rotoru a letadlové &asti, provedena:

a) organizaci k Gdrzbé v souladu s Hlavou 6 Casti Il
Predpisu L 8 opravnénou bud statem zapisu do
rejstfiku, nebo jinym smluvnim statem a uznanou
statem zapisu do rejstfiku; nebo

b) osobou nebo organizaci v souladu s postupy
schvalenymi statem zapisu do rejstfiku;

a na zakladé provedené udrzby je uvolnén do provozu.

2.6.1.3 Vlastnik nebo najemce musi zajistit, ze
Udrzba letounu—Iletadla je provadéna v souladu

s programem Udrzby, ktery je pfijatelny pro Stat zapisu
do rejstfiku.

2.6.2 Zaznamy o zachovani letové zplisobilosti
2.6.2.1 Vlastnik leteunuletadla, nebo v pfipadé

pronajmu nijemce, musi zajistit, Zze po obdobi uvedenéa
v ust. 2.6.2.2 jsou uchovavéany néasledujici zdznamy:

a) celkové doby provozu leteunu—letadla (hodiny,
kalendafni dny a cykly, dle vhodnosti) a vSech
letadlovych celkli s omezenou zivotnosti,

b) aktualniho stavu vyhovéni vSem zavaznym
informacim pro zachovani letové zpusobilosti,

c) prisluSnych podrobnosti o modifikacich a opravach,

d) doby provozu (hodiny, kalendafni dny a cykly, dle
vhodnosti) od posledni generdlni opravy leteunu
letadla _nebo jeho letadlovych celk(l podléhajicich
zavazné zivotnosti do generalni opravy,

e) aktudlniho stavu vyhovéni letounu—Ietadla

pozadavkim programu udrzby, a

f) podrobnych zaznam( udrzby, které prokazuji, Ze
byly splnény vSechny pozadavky pro podepsani
uvolnéni do provozu.

2.6.2.2 Zaznamy uvedené v ust. 2.6.2.1 a) az e)
musi byt uchovavany nejméné 90 dnl od doby, kdy
byla jednotka, kniz se vztahuji, trvale vyfazena
z provozu a zaznamy uvedené v ust. 2.6.2.1 f) alespon
jeden rok po podepsani uvolnéni do provozu.

2.6.2.3 Vpfipadé doCasné zmény vlastnika nebo
najemce musi byt zdznamy zpfistupnény novému
vlastnikovi nebo néajemci. V pfipadé kazdé trvalé
zmény vlastnika nebo najemce musi byt zaznamy
pfevedeny na noveého vlastnika nebo najemce.

Poznamka 1:  Zaznamy o zachovani letové
zplsobilosti a souvisejici dokumentace, jiné nez platné
osvédceni letové zpusobilosti, neni tfeba mit béhem
letu na palubé.

Poznamka 2: To, co by se v kontextu ust. 2.6.2.3
mélo posoudit jako doasna zména vlastnika nebo
najemce, zavisi na Statu zapisu do rejstfiku, vzhledem
k potfebé provadét kontroly zaznamd, které budou
zavislé na jejich zpristupnéni a moznosti provadét jejich
aktualizaci.

2.6.24  Zaznamy uchovavané a prevadéné
v souladu sust. 2.6.2 se musi uchovavat ve formé
aformatu, ktery zajiStuje Ccitelnost, bezpecnost
a integritu zaznama po celou dobu jejich uchovavani.
Poznamka 1: Druh a format z&znamd mdaze
zahrnovat napfiklad papirové zaznamy, video
zaznamy, elektronické zaznamy, nebo jakoukoli jejich
kombinaci.

Poznamka 2: Poradensky material tykajici se
elektronickych  zaznam( o  zachovani letové
zpusobilosti  je  obsazen vdokumentu ICAO
Airworthiness Manual (Doc 9760).

2.6.3 Informace pro zachovani letové

zpusobilosti — vrtulniky

Vlastnik vrtulniku, jehoZ maximalni schvalena vzletova
hmotnost je vétSi nez 3 —175 kg, nebo v pfipadé
pronajmu najemce, musi podle pozadavki Statu zapisu
do rejstiiku zajistit, Ze informace vyplyvajici z udrzby a
provoznich zkuSenosti, vztahujici se k zachovani letové
zpUsobilosti, jsou predavany podle pozadavk( ust.
4.2.4.1 q)a4.2.5 Casti Il Pfedpisu L 8.

2.6.43 Modifikace a opravy

VS8echny modifikace a opravy musi vyhovét
pozadavkim na letovou zpusobilost, které jsou
pfijatelné pro Stat zapisu do rejstfiku. Musi byt

stanoveny postupy, které zajisti uchovani zasadnich
udajd podporujicich vyhovéni pozadavkim na letovou
zpusobilost.

27.11.2025
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2.6.54 Uvolnéni do provozu
2.6.54.1 Pokud je udrzba provadéna organizaci
opravnénou k udrzbé&, musi byt uvolnéni do provozu
vydano touto organizaci v souladu s pozadavky
Predpisu L 8, Casti ll, Hlavy 6, ust. 6.8.

2.6.54.2 Pokud udrZzba neni provadéna organizaci
opravnénou k udrzbé&, musi byt uvolnéni do provozu
vyplnéno a podepséno osobou, ktera je drzitelem
prikazu zplsobilosti dle pfisluSnych poZzadavki
Predpisu L 1, k osvéd&eni toho, ze prace udrzby byly
provedeny uspokojivé a v souladu se schvalenymi Gdaji
a postupy pfijatelnymi pro Stat zapisu do rejstfiku.

2.6.54.3 Pokud udrzba neni provadéna organizaci
opravnénou k udrzbé, musi uvolnéni do provozu
obsahovat nasledujici:

a) zakladni informace o provedené udrzbég;
b) datum ukonCeni provedené udrzby; a

c) totoznost osoby nebo osob, které podepisuji
uvolnéni do provozu.

CR:

2.6.65 Periodické uréovani hmotnosti

Od 1.1.2010 musi byt u kazdého jednotlivého
leteunu-letadla pred prvnim uvedenim do provozu a
déle v pravidelnych intervalech 6 let urcovana
musi byt hmotnost a poloha tézisté kazdého
jednotlivého leteunu-letadla znovu uréena vazenim,
jestlize doslo ke:

a) uletounu —zméné prazdné hmotnosti o vice nez
0,5 % maximalni vzletové hmotnosti;: u vrtulniku
— zméné prazdné hmotnosti o vice nez 1,0 %
maximalni vzletové hmotnosti,

b) u letounu — zménaé polohy tézisté prazdného
letounu o vice nez 0,5 % SAT; u vrtulniku —

nez 1 cm nebo 10 % z maximalniho pripustného

rozsahu polohy tézisté podle toho, ¢eho bylo
dosazZeno drive.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 6/II

HLAVA 2.7 — LETOVA POSADKA LEFTOUNU-LETADLA

27.1 Slozeni letové posadky

Pocet a sloZeni ¢lenl letové posadky nesmi byt mensi,
nez je stanoveno Vv Letové pfirucce nebo jiném

dokumentu  souvisejicim s osvédCenim  letové
zpusobilosti.

2.7.2 Kvalifikace

2.7.2.1  Velitel letadla se musi:

a) ujistit, Ze kazdy cClen letové posadky je drzitelem
platného prikazu zpusobilosti vydaného Statem
zapisu do rejstfiku nebo je-li vydan jingm smluvnim
statem ICAO, ma uznanou platnost Statem zapisu
do rejstfiku,

Poznédmka 1:  Postupy pro pouZivani vybaveni
ACAS Il jsou stanoveny v Predpisu L 8168/I, Poradni
informace pro vycvik piloti jsou obsaZeny v Predpisu
L 8168/, Dodatku A k Casti Ill, Dilu 3, Hlavé 3 ,ACAS
Il metodika vycviku piloti”.

Poznamka 2: Vhodny vycvik, ktery je prijatelny pro
Stat a ktery se tyka kvalifikace v pouZivani vybaveni
ACAS Il a vyhybani se srézkéam, muze byt prokazan,
napriklad:

a) drZzenim typové kvalifikace na letoun vybaveny
systémem ACAS |l, v pfipadé, Ze jsou provoz
a pouzivani systému ACAS Il zahrnuty do osnovy
pro vycvik typové kvalifikace; nebo

b) drzenim dokumentu vydaného organizaci pro
vycvik a nebo osobou opravnénou Statem
k provadéni pilotniho vycviku v pouZivani systému

b) EjiStlilt(.’k 2’e. Clenové posadky jsou naleZitc ACAS |l, ktery prokazuje, Ze drzitel absolvoval
valilikovant, vycvik  vsouladu s poradnimi  informacemi
c) presvédcit o tom, ze si Clenové letové posadky uvedenymi v Poznamce 1 vyse; nebo
udrzuji svou zpusobilost. c) obsahlou predletovou instruktazi provedenou
ilotem, ktery absolvoval yevik v pouzivani
2.7.2.2 Velitel letadla vybaveného palubnim gystému ACYAS I vsoule\gu s goradnimi
protisrazkovym systémem (ACAS II) musi zajistit, ze informacemi uvedenymi v Poznamee 1
kazdy clen letové posadky absolvoval odpovidajici '
vycvik ke kvalifikaci v pouzivani vybaveni ACAS Il
a vyhybani se srazkam.
ZAMERNE NEPOUZITO
27.11.2025
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HLAVA 2.8 — PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

Poznamka: Nasledujici dokumentace souvisi
s timto Predpisem, ale neni uvedena v této hlavé:
Zaznamy o zachovani letové zplsobilosti — viz
ust. 2.6.2.

28.1 Letova prirucka

Poznamka: Letova prirucka leteunu—obsahuje
informace stanovené Predpisem L 8.

Letova pfirucka letounu—musi byt aktualizovana
zaclenénim zmén, které Stat zapisu do rejstiiku urcil
jako zavazné.

2.8.2 Palubni denik

Poznamka: Podrobna pravidla pro tvorbu a vedeni
palubniho deniku jsou obsazena v Poradnim obézniku
UCL, ktery je uvefejnén na jeho internetovych
strankach -
https://www.caa.gov.cz/dokumenty/predpisy/poradni-

obezniky/.

a) statni prisluSnost leteunu—letadla a poznavaci
znacku,

b) datum,

c) jména ¢lenli posadky a pFidélené funkce,
d) mista a asy odletu a pfistani,

e) ucel letu,

f) poznamky vztahujici se k letu, a

g) podpis velitele letadla.

2.8.3 Zaznamy O prepravovaném nouzovém
vybaveni a vybaveni pro preziti

Vlastnik letounu nebo v pfipadé pronajmu najemce,
musi mit pro okamzitou komunikaci se stfedisky
koordinujicimi z&chranné prace pokazdé dostupné
seznamy, které obsahuji informace o nouzovém
vybaveni a vybaveni pro pfeziti pfepravovaném na
palubé letounu. Informace musi zahrnovat, je-li to
pouzitelné, pocet, barvu a druh zachrannych ¢&lund
a pyrotechniky, podrobnosti o zasobach nouzovych

2.8.2.1 Palubni denik, vekterém jsou zapsany  zdravotnickych prostfedkd, zésob& vody a druhu
podrobnosti o leteunuletadle, jeho posadce a kazdém a kmitotech  pfenosného nouzového radiového
letu, musi byt udrzovan pro kazdey leteunletadlo. vybaveni.
2.8.2.2 Palubni denik leteunu—letadla by mél
obsahovat nasledujici polozky:
ZAMERNE NEPOUZITO
27.11.2025
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PREDPIS L 6/II

DOPLNEK 2.1 — SVETELNE VYZNACOVANIi LETOUNUL ETADEL
(Viz Dil 2, Hlava 2.4, ust. 2.4.8)

1. Nazvoslovi

Vyrazy uvedené vtomto Dopliku maji nasledujici
vyznam:

Brazdéni vody (Making way)
Letoun na hladiné vody brazdi vodu, kdyz pluje vi¢i ni
urcitou rychlosti.

Horizontalni rovina (Horizontal plane)

Rovina prochazejici podélnou osou leteunu-letadla a
kolma k roviné soumérnosti letounuletadla.

Ovladatelnost (Under command)

Letoun-Letadlo je na hladiné vody ovladatelnéy, kdyz je
schopnoen provadét obraty pozadované
Mezinarodnimi pravidly pro zabranéni srazkam na
mofi, za u€elem vyhnuti se dalSimu plavidlu.

Plavba (Under way)

Letoun—Letadlo na hladiné vody pluje, jestlize
neuvazloaul na dné nebo neni upoutano k néjakému
pevnému pfedmétu na zemi nebo na vodé.

Podéln4 osa leteunu—|etadla (Longitudinal axis of
the aereplaneaircraft)
Zvolena osa rovnobézna se smérem letu pfi normalni

cestovni rychlosti prochazejici t&zistém leteunuletadla.

Uhly kryti (Angles of coverage)

a) Uhel kryti A je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami svirajicimi ahly 70° doprava
a70° doleva s vertikalni rovinou prochazejici
podélnou osou pfi pohledu na zad leteunu-letadla
ve sméru podélné osy.

b) Uhel kryti F je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami svirajicimi uhly 110° doprava
a 110° doleva, s vertikaIni rovinou prochéazejici
podélnou osou pfi pohledu na pfid letounu-letadla

ve sméru podélné osy.

Uhel kryti L je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami, z nichz jedna je rovnobézna
s podélnou osou leteunu-letadla a druha s ni svird
Uhel 110° doleva od prvni pfi pohledu na p¥id
letounu-letadla ve sméru podélné osy.

c)

d) Uhel kryti R je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami, z nichz jedna je rovnobézna
s podélnou osou leteunu-letadla a druha s ni svird
Uhel 110° doprava od prvni pfi pohledu na p¥id

letounu-letadla ve sméru podélné osy.

Vertikalni roviny (Vertical planes)
Roviny kolmé k horizontalni roviné.

Viditelny (Visible)
Viditelny za tmavé noci pfi jasném ovzdusi.

2. Vyznaceni polohovymi svétly za letu

Poznamka: nize uvedena svétla jsou uréena ke
splnéni pozadavku Predpisu L 2 pro polohova svétla.

Nasledujici neclonéna polohova svétla musi
viditelna tak, jak je znazornéno na Obrazku 1:

a)

byt

c¢ervenym svétlem vyzafovanym nad a pod

horizontalni rovinu v thlu kryti L,
b) zelenym svétlem vyzafovanym

horizontalni rovinu v thlu kryti R,

nad a pod

c) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod horizontalni
rovinu dozadu v Ghlu kryti A.

10° s mm, 110°
cervené g — zelené
F— >N
D

10 4 a ' bike

Obrazek 1

3. Vyznaceni svétly na vodé

3.1 VSeobecné

Poznamka: zde uvedena svétla jsou uréena ke
splnéni poZadavkt Predpisu L 2 pro svételné vyznaceni
letoundrletadel na vodé.

Mezinarodni pravidla pro zabranéni srazkam na mofi
pozaduji, aby byla za nasledujicich okolnosti
rozsvicena rdzna svétla:

a) pfi plavbé,

b) pfi vle€eni jiného plavidla nebo letounu,
c) je-liletoun viecen,

d) neni-li ovladatelny a nebrazdi-li vodu,
e) brazdi-li vodu, ale neni-li ovladatelny,

f) kotvi-li,

g) pfi uvaznuti na dné.

Dale jsou popsana svétla pozadovana pro letouny
letadla v jednotlivych pfipadech.

3.2 Pri plavbé

Letoun musi byt vyznacen neclonénymi svétly stélé
intenzity tak, jak je znazornéno na Obrazku 2:

a) Cervenym svétlem vyzafovanym nad a pod

horizontalni rovinu v Uhlu kryti L,
b) zelenym svétlem vyzafovanym
horizontalni rovinu v Uhlu kryti R,

nad a pod

c) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod horizontalni
rovinu dozadu v Uhlu kryti A, a

d) bilym svétlem vyzafovanym v Ghlu kryti F.

Dopl.

27.11.2025
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220° bilé

110° m, 110°
cervené f % zelené

Obrazek 2

Svétla popsana v bodech a), b) a c) by méla byt
viditelna na vzdalenost nejméné 3,7 km (2 NM). Svétlo
popsané v bodé d) by mélo byt viditelné na vzdalenost
nejméné 9,3 km (5 NM), pokud je upevnéno na letounu
o délce 20 m nebo vétsi nebo viditelné na vzdalenost
nejméné 5,6 km (3 NM), pokud je upevnéno na letounu
o délce mensi nez 20 m.

3.3 Privleceni jiného plavidla nebo letounu

Letoun musi byt vyznacen neclonénymi svétly stalé
intenzity tak, jak je znazornéno na Obrazku 3:

a) svétly popsanymi v ust. 3.2,

b) druhym svétlem majicim stejnou charakteristiku
jako svétlo popsané v ust. 3.2 d) a upevnéné svisle
nejméné 2 m nad nebo pod nim,

c) Zzlutym svétlem majicim jinak stejnou charakteristiku
jako svétlo popsané vust. 3.2 c) a upevnéné
nejméné 2 m svisle nad nim.

nejméné 2m

— 1 10; cervené

Obrazek 3

3.4 Je-li letoun vieéen

Neclonéna svétla stalé intenzity popsana v ust. 3.2 a),
b) a c).

3.5 -Neni-li ovladatelny a nebrazdi-li vodu

Jak je znazornéno na Obrazku 4, dvé Cervena svétla
stalé intenzity umisténa na nejlépe viditelném misté,
svisle nad sebou a alesponn 1 m od sebe vzdalena
a takové povahy, aby byla viditelna ve véech smérech
do vzdalenosti nejméné 3,7 km (2 NM).

Cervené

nejméné 1 m 5

Obrazek 4

3.6 Brazdi-li vodu, ale neni-li ovladatelny

Jak je znazornéno na Obrazku 5, svétla popsana v ust.
3.5 a navic svétla popsana v ust. 3.2 a), b) a c).

Poznamka: Oznaceni svétly pfedepsané v ust. 3.5
a 3.6 musi byt povazovéano ostatnimi letadly za signaly,
Ze leteunletadlo, kteréy je jimi oznaceno, neni
ovladatelnéy a nemdize se tedy vyhnout. Tato svétla
nejsou signdly feteund—letadel v tisni, vyZadujicich
pomoc.

zelené

o~ 110° cervené

Obrazek 5§

3.7 Kotvi-li

a) Bilé svétlo stalé intenzity (Obrazek 6) viditelné ze
vSech sméru ve vzdalenosti nejméné 3,7 km (2 NM)
a umisténé tak, aby bylo nejlépe vidét, jestlize je
celkova délka mensi nez 50 m.

Obrazek 6

b) Bilé pfedni svétlo stalé intenzity a bilé zadni svétlo
stalé intenzity (Obrazek 7) viditelna ze vSech smérua
ve vzdalenosti nejméné 5,6 km (3 NM) a umisténa
tak, aby byla nejlépe vidét, jestlize je celkova délka
rovna nebo vétsi nez 50 m.

Obrazek 7

c) Bilé svétlo stalé intenzity na kazdé strané (Obrazek
8 a 9) k oznaceni maximélniho rozpéti, viditelné,
pokud je to proveditelné, ze vSech smeérd do
vzdélenosti nejméné 1,9 km (1 NM), je-li rozpéti
letounu 50 m nebo vétsi.
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DOPLNEK 2.3 — LETOVE ZAPISOVACE
(Viz Dil 2, Hlava 2.4, ust. 2.4.16)

Text tohoto doplfku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacl na leteunechletadlech. Letové
zapisovace chranéné pred narazem tvofi jeden nebo
vétsi pocet z nasledujicich:

- zapisovac letovych udaju (FDR);

- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);

- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);

- zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na letovy zapisovac
chranény pfed narazem, je pfipustné jejich
zaznamenavani bud na CVR, nebo na FDR.

Lehké letové zapisovale tvofi jeden nebo vétsi pocet
z nasledujicich:

- systém zaznamu udajl letadla (ADRS);

- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru (CARS);
- systém zadznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systtm zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na lehky letovy
zapisovac, je pfipustné jejich zaznamenavani bud na
CARS, nebo na ADRS.

1. Vseobecné pozadavky

1.1 Schranky pevnych letovych zapisovacl musi
byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou.

1.2 Schranky pevnych
chranénych pfed narazem musi:

letovych zapisovaci

a) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jeji polohy; a

b) mit bezpecné pfipojeno automaticky aktivované
zarizeni pro ur€eni polohy pod vodou. Toto zafizeni
by mélo byt provozované na kmito¢tu 37,5 kHz
a mélo by byt schopné provozu po dobu 90 dnd po
jeho spusténi.

1.3 Schranky automaticky oddélitelnych letovych

zapisovacl musi:

a) byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou, nicméné
povrch viditelny z vnéjSku letadla muze byt jiné
barvy;

b) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jeji polohy; a

¢) mit integrovany automaticky aktivovany ELT.

1.4 Systémy
zastavény tak, aby:

letovych zapisovacl musi byt

c) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni béhem letu
nebo narazem pfi nehodé, maji-li systémy letovych
zapisovacu zafizeni na vymazavani zaznamu; a

d) u leteuntletadel, jejichz individualni osvédceni
letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna
2023 nebo pozdéji, musi byt pro letovou posadku
v pilotnim prostoru k dispozici funkce vymazani,
ktera po aktivaci upravi zaznam CVR a AIR tak, aby
nemohl byt ziskan zpét pomoci technik bézného
pfehrani nebo kopirovani. Instalace musi byt
navrzena tak, aby nebyla mozna jeji aktivace
béhem letu. Kromé& toho musi byt minimalizovana

pravdépodobnost neumysiné aktivace funkce
vymazani b&éhem nehody.
Poznamka: Funkce vymazani ma zabranit

pfistupu k zaznamum CVR a AIR pomoci bézného
pfehrani nebo kopirovani. Nebrani ale, aby k témto
zaznamim ziskaly pfistup udrady pro vySetfovani
nehod, pomoci specialnich technik pfehravani
a kopirovani zaznamdl.

15 Letové zapisovace chranéné pred narazem
musi byt zastavény tak, aby byly napajeny elektrickou
energii ze sbérnice, ktera zajiStuje maximalni
spolehlivost pro ¢innost letovych zapisovacli, aniz by
byla ohrozena dodavka hlavnim nebo nouzovym
systémum.

1.6 Lehkeé letové zapisovace musi byt napojeny
na zdroj energie majici charakteristiky, které zajistuji
spravné a spolehlivé zapisovani v provoznim prostfedi.

1.7 Systémy letovych zapisovaéll musi pfi
zkouskéach metodami schvalenymi pfislusnym
osvédcujicim Ufadem prokazat zpuUsobilost pracovat
v extrémnich podminkach prostfedi, pro které jsou
navrzeny.

1.8 Musi byt zajiStény prostfedky pro pfesnou
¢asovou synchronizaci zaznam( systému letovych
zapisovacu.

1.9 Vyrobce systému letovych zapisovaéd musi

prislusnému osvédCujicimu Ufadu poskytnout nasledujici

informace:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni
a postupy pro zastavbu;

b) zaklad nebo zdroj parametr(i a rovnice vztahujici se
k pfepoctu méficich jednotek; a

c) zkuSebni protokoly vyrobce; a

d) podrobné informace za U€elem zajisténi zachovani
provozuschopnosti systému letového zapisovace.

1.10 Drzitel schvaleni letové zpUsobilosti navrhu
zastavby systému letového zapisovate musi

a) pravdépodobnost — poskozeni  zéznamu  byla | hrovozovateli letounu—letadla  zpfistupnit prislusné
minimaini; informace tykajici se zachovani letové zplsobilosti, jez
b) existovaly zvukové nebo vizualni prostfedky budou zac¢lenény do programu udrzby pro zachovani
ovéfujici spravnou c¢innost systém( letovych letové zplsobilosti. Tyto informace musi podrobné
zapisovacu pfi predletové kontrole; a pokryvat vSechny ukony, jeZ jsou nezbytné k zajisténi
zachovani provozuschopnosti systému letového

zapisovace.
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Poznamka 1: Systém letového zapisovace se
sklada z letového zapisovacCe, stejné jako vSech
prislusnych senzord, hardwaru a softwaru, které

poskytuji informace v souladu s poZadavky tohoto
doplriku.
Poznamka 2: Podminky tykajici se zachovani

provozuschopnosti systému letového zapisovace jsou
uvedeny v bodé 6 tohoto doplriku. Poradensky material
k tkonGm Gdrzby spojenym se systémy letovych
zapisovacu je uveden v dokumentu Manual on Flight
Recorder System Maintenance (FRSM) (Doc 10104).

2. Zapisova¢ letovych udaji (FDR) asystém
zaznamu udaju letadla (ADRS)

2.1 Zacatek a konec zapisu

FDR nebo ADRS musi zacit zapisovat udaje dfive, nez
se leteun-letadlo zacne pohybovat viastni silou a musi
je prubézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se
letoun-letadlo pohybovat vlastni silou nemuze.

2.2 Zaznamenavané parametry

Poznamka: V pfedchozim vydani tohoto predpisu
byly typy zapisovacti definovany tak, aby byl vystizen jejich
prvni vyvoj.

2.2.1 Parametry, které splfuji pozadavky FDR, jsou
pro letouny uvedeny v Tabulce A2.3-1 a pro vrtulniky
v Tabulce A2.3-2. Pocet zaznamenavanych parametrd
zavisi na slozitosti leteunuletadla. Parametry uvedené
bez hvézdicky (*) jsou zavazné parametry, které musi
byt zaznamenany bez ohledu na sloZitost
leteunuletadla. Navic, parametry oznagené hvézdickou
(*) musi byt zaznamenany, jestlize je zdroj
informacnich Udaji vyuzivan_-systémy leteunu-letadla
nebo letovou posadkou pro-_jeho provoz. Tyto
parametry mohou byt nicméné nahrazeny jinymi
s ohledem na typ leteunu—letadla a charakteristiky
zdznamového vybaveni.

2.2.2 Jestlize je kdispozici dodatecna zaznamova
kapacita, mélo by byt zvazeno zaznamenani
nasledujicich doplrikovych informaci:

a) provozni informace z elektronickych zobrazovacich
systému jako jsou systém elektronickych letovych
pFistroju  (EFIS), elektronicky centralni monitor
letadla (ECAM) a indikace motoru a vystrazny
systém posadky (EICAS). Podle nésledujiciho
poradi dulezitosti:

1) parametry zvolené letovou posadkou tykajici se
pozadované drahy letu, napf. nastaveni
barometrického tlaku, zvolené nadmorské
vysky, zvolené rychlosti letu, vySky rozhodnuti

a signalizace rezimu a pfipojeni systému
automatického fizeni letu, pokud nejsou
zaznamenavany z jiného zdroje;

2) volba/stav  systému zobrazovani, napf.:
SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV, WXR,

SDRUZENE, KOPIE, atd.;
3) vystrahy a varovani;

4) oznacCeni stranek zobrazovanych nouzovych
postupu a seznamu kontrol;

b) dopliikové parametry motoru (EPR, N1, pritok

paliva atd.); a

c) informace o zpomaleni, vCetné pouziti brzd pro
Ucely vySetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani nebo
prerusenych vzletl.
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223 Parametry, které splfiuji pozadavky pro drahu
letu a rychlost a jsou zobrazovany pilotovi (pilotim), jsou
uvedeny nize. Parametry uvedené bez hvézdicky (*)
jsou zadvazné parametry, které musi byt zaznamenany.
Parametry oznacené hvézdi¢kou (*) musi byt navic
zaznamenany, jestlize je zdroj informacnich udaju pro

Pro letouny:

Tlakova nadmorska vySka

Indikovana vzdusna rychlost nebo kalibrovana vzdusna

parametry zobrazovan pilotovi (nebo; pro vrtulniky,
jestlize je zdroj informaénich Udaju pro parametry-je
vyuzivan systéemy vriulniku) a je praktické je
zaznamenat:

Pro vrtulniky:

Tlakova nadmorska vySka

Indikovana vzdusna rychlost

rychlost

Kurz (zakladni informace letové posadce)

Podélny sklon
Pri¢ny sklon
Tah motoru/vykon

Poloha pristavaciho zafizeni*

Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho
vzduchu*

Cas*

Navigaéni udaje: Uhel snosu, rychlost vétru, smér vétru,

Teplota venkovniho vzduchu

Kurz

Normalové zrychleni

PFi¢né zrychleni

Podélné zrychleni (hlavni osy)

Cas nebo relativni Sas

Navigacéni udaje: Uhel snosu, rychlost vétru, smér
vétru, zemépisna Sirka/délka*

Vys$ka podle radiovySkomeéru*

zemska Sirka/zemska délka*

Vyska podle radiovySkoméru*

224 Parametry, které splfiuji pozadavky ADRS,
je prvnich 7 parametrt, které jsou uvedeny v Tabulce
A2.3-43 pro letouny; a A2.3-5 pro vrtulniky.

jakychkoli parametr(i od 8. dale uvedenych v Tabulce
A2.3-43 pro letouny ed-8—dale-a A2.3-5 pro vrtulniky.-

23 Doplriujici informace

23.1 MéFici rozsah, interval zaznamu a presnost
parametri na zastavéném vybaveni musi byt
ovéfovany metodami  schvalenymi  pfisluSnym

osvédcujicim ufadem.

2.3.2 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametr(i, pfevodnim  rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalsim informacim o provozuschopnosti/
udrzbé musi byt udrZovana provozovatelem/
vlastnikem. Dokumentace musi byt vedena dostatec¢né,
aby se zaijistilo, ze ufady zjiStujici priciny letecké
nehody budou mit nezbytné informace pro ¢teni udajl
v technickych jednotkach.

3. Zaplsovac hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systém zaznamu zvuku v pilotni prostoru
(CARS)

31 Zacatek a konec zapisu

CVR nebo CARS musi zaéit zaznamenavat Udaje
dfive, nez se leteun-letadlo zaéne pohybovat vlastni
silou, a musi je pribézné zaznamenavat az do chvile,

225 Jestiize je k dispozici dodatedna zaznamova | kdy uz se leteun—letadlo _nemulze viastni silou
kapacita ADRS, musi byt zvaZzeno zaznamenani | Pohybovat. Navic musi, v zavislosti na dostupnosti
elektrické energie, zaCit CVR nebo CARS
27.11.2025
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zaznamenavat, jakmile je to mozné bé&hem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, nez jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motord na konci letu.

3.2 Zaznamenavané signaly

321 CVR musi na 4 nebo vice samostatnych
kanéalech soubézné zaznamenavat alespori:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z letadlalv leteunu-letadlae pomoci radiostanice;

b) zvukové prostfedi v pilotnim prostoru;

c) hlasovou komunikaci ¢lend letové posadky
v pilotnim  prostoru  prostfednictvim  systému
palubniho telefonu leteunuletadla, je-li zastavén;

d) hlasové nebo akustické signdly oznadujici
prostfedky pro navigaci nebo pfiblizeni, vedené do
nahlavni soupravy nebo reproduktoru;-a

e) pro letouny: digitalni komunikaci s letovou provozni
sluzbou (ATS), pokud neni zaznamenavana FDR; a

df) pro vrtulniky: hlasovou komunikaci ¢lent letové
posadky pouzivajicich palubni rozhlas, je-li
zastavén.-

3.2.2 Pfidéleni audio kanald CVR by mélo byt

prednostné nasleduijici:
a) audio panel velitele letadla;
b) audio panel druhého pilota;

c) stanovisté dalSich ¢lenl letové posadky a ¢asova
reference; a

d) mikrofon v pilotnim prostoru.

323 CARS musi na 2 nebo vice samostatnych
kanalech soub&zné zaznamenavat alespori:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z letadlalv letounu-letadlae pomoci radiostanice;

b) zvukové prostiedi v pilotnim prostoru; a

c) hlasovou komunikaci letové posadky v pilotnim
prostoru, ktera pouziva systém palubniho telefonu,
je-li zastavén;

3.24 Pfidéleni audio kanald CARS by mélo byt
prednostné nasledujici:

a) hlasova komunikace; a
b) zvukové prostiedi v pilotnim prostoru.

4, Zapisova€ obrazu pilotniho prostoru (AIR)
a systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS)

4.1 Zacatek a konec zapisu

AIR nebo AIRS musi za€it zaznamenavat udaje dfive, nez
se leteun-letadlo zaéne pohybovat vlastni silou, a musi je
prabézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun
letadlo nem(ize vlastni silou pohybovat. Navic, v zavislosti
na dostupnosti elektrické energie, musi AIR nebo AIRS
zaCit zaznamenavat co nejdfive je to mozné bé&hem
kontrol v pilotnim prostoru pfed tim, nez jsou na zacatku
letu spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motorti na konci letu.

4.2 Tidy

4.2.1 AIR nebo AIRS Tridy A snima celkovy obraz
pilotniho prostoru, aby poskytl doplfiujici idaje k obvykle
pouzivanym letovym zapisovacim.

Poznamka 1: Aby bylo respektovano soukromi pilotu,
mél by byt snimany obraz pilotniho prostoru, pokud je to
proveditelné, navrZzen tak, aby nesnimal hlavu a ramena
clenu letové posadky, sedicich v obvyklé pracovni pozici.
Poznamka 2: Tento predpis neobsahuje Zadnou
pravni Gpravu pro AIR nebo AIRS Tridy A.

422 AIR nebo AIRS Tfidy B snima zobrazovac
zprav z komunikace datovym spojem.

423 AIR nebo AIRS Tridy C snima pfistroje
a ovladaci panely.

Poznamka: AIR nebo AIRS Tfidy C mize byt
uvazovan jako prostfedek pro zaznamenavani letovych
udaji v pripadé, Ze neni zaznam na FDR nebo ADRS
proveditelny nebo je spojeny s neprimérenymi financnimi
néklady, nebo v pripadé, Ze FDR neni poZadovan.

5. Zapisova¢ komunikace datovym spojem
(DLR)

5.1 Zaznamenavané aplikace

5.11 Je-li na draze letu letadla povoleno

pouzivani zprav datovym spojem nebo je jejich
prostfednictvim tato draha fizena, musi byt vSechny
zpradvy datovym spojem zaznamenavany, a to jak
vzestupnym (do letadla), tak sestupnym spojem
(z letadla). Pokud je to proveditelné, musi byt
zaznamenan Cas zobrazeni zprav letové posadce
a odezev.

Poznamka: Dostate¢né informace k ziskani
obsahu zprav komunikace datovym spojem a Cas
zobrazeni zprav letové posadce jsou nutné k uréeni
spravného sledu udalosti na palubé letadla.

51.2 Musi byt zaznamenany zpravy aplikaci
uvedenych v Tabulce A2.3-32. Aplikace uvedené bez
hvézdi¢ky (*) jsou zavazné aplikace, které musi byt
zaznamenany s ohledem na sloZitost systému.
Aplikace oznacené hvézdickou (*) musi byt
zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke
struktufe systému.

6. Prohlidky systému letovych zapisovact

6.1 Pfed prvni letem daného dne musi byt
sledovany pomoci manualnich a/nebo automatickych
kontrol prvky vestavéné kontroly pro letové zapisovace

a jednotku sbéru letovych 4daju (FDAU), je-li
zastavéna.
6.2 U systtmd FDR nebo ADR, CVR nebo

CARS a AIR nebo AIRS musi byt provedena prohlidka
zdznamového systému jednou ro¢né; po schvaleni
pfisluSnym regulaénim Gfadem muze byt tato doba
prodlouzena na dva roky, pokud tyto systémy prokazaly
vysokou integritu provozuschopnosti a vlastni kontroly.
U systétmu DLR nebo DLRS musi byt provedena
prohlidka zaznamového systému jednou za dva roky;
po schvaleni pfislusnym regulaénim Gfadem muze byt
tato doba prodlouzena na ¢&tyfi roky, pokud tyto systémy
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Tabulka A2.3-1
Charakteristiky parametrti zapisovanych zapisovaci letovych udaja — letouny

Maximalni . .

. interval Meze presn’ostln ) )
Eor. Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovani (vstup na snimaci Zazne.lfnmlle
Cislo a zAznamu vV porovnani rozliSeni

Is] s prepisem FDR)
Cas (UTC, je-li
dostupny, jinak
1 vypodteny relativni as 24 hodin 4 0,125 % /h 1s
nebo synchronizovany
¢as GNSS)
-300 m (-1000 ft) do X
P Tlakova nadmorska maximalniho  schvaleného 1 +30 m az £200 m 1,5m (5 ft)
vyska dostupu letadla +1500 m (£100 ft az £700 ft) '
(+5000 ft)
Indikovana nebo 95 km/h (50 kt) do 5%
3 kalibrovana rychlost maximalni vso (Pozn. 1) 1 di kér(l?éz:é)
letu Vso do ¥ va (Pozn. 2) 3% P

Kurz (zékladni
4 reference zobrazena 360° 1 £2° 0,5°
letové poséadce)

+ 1 % maximalniho

5 Normalové zrychleni -3gaz+6g 0,125 rozsahu kromé chyby 0,004 g
vychoziho Gdaje +5 %

+75° nebo pouzitelny

6 Podélny sklon rozsah, podle toho, co je 0,25 £2° 0,5°
Vetsi
7 PFiény sklon +180° 0,25 £2° 0,5°
8 Kli¢ovani radiového zapnuto-vypnuto 1
vysilani (1 diskrétni)

0,2 % celého

Vykon kazdého motoru 1 (na kazdy rozsahu nebo
9 cely rozsah (nataz y 2% rozligeni
(Pozn. 3) motor) pozadované pro

provoz letadla

0,5 % celého
rozsahu nebo

Klapka na odtokové

10+ | hrané a nastaveni cely rozsah nebo kazda 5 5 % nebo jako rozlisent
ovladage v pilotnim diskrétni poloha ukazatel pilota poZadované pro
prostoru provoz letadla
0,5 % celého
Klapka na nabézné ) rozsahu nebo
11+ | hrané a nastaveni cely rozsah nebo kazda 5 +5 % nebo jako rozlisent
ovladaée v pilotnim diskrétni poloha ukazatel pilota pozadované pro
prostoru provoz letadla
12* Poloha obracece tahu zastaveny, ’m’e2|poloha 1 (na kazdy
pfi pfestavovani a revers motor)
Vybér rusice vztlaku / ; . +2 % pokud neni o .
13¢ aerodynamickych brzd cgly ,roz,sah nebo kazda 1 vyhradné pozadovana 0,2 % celého
thew diskrétni poloha &7 o rozsahu
(vybér a poloha) vétsi presnost
Teplota venkovniho P +2°C 03°C
14 vzduchu rozsah snimace 2 = )
Rezim a stav zapojeni
15¢ autopilota/ vhodné kombinace 1
automatického tahu/ diskrétnich hodnot
AFCS

+0,015 g maximalni
16 Podélné zrychleni +lg 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0.004 g
chyby vychoziho udaje

PFi¢né zrychleni +0,015 g maximalni
17 Y +lg 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0.004 g

(Pozn. 3) chyby vychoziho Gdaje
. Zadost o
Zasahy pilota a/nebo typové
poloha fidicich ploch — osvédéeni +2 % pokud neni 0,2 % celého
18 hlavni Fididla (klopeni, byla cely rozsah 0,25 pozadovana vétsi rozsahu nebo dle
klonéni, zataceni) prediozena pfesnost zastavby
(Pozn. 8) (Pozn. 4) smluvnimu
statu pred
27.11.2025

Dopl. 2.3-6



DIL 2 - DOPLNEK 2.3

PREDPIS L 6/II

Dopl. 2.3-7

N:?::;T\zr ! Meze piesnosti
.P,or' Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovani (vstup na snimaci Zazng[noye
Cislo 2 zaznamu Vv porovnani rozliSeni
Is] s prepisem FDR)
1. lednem
2016
Zadost
o typové
osvédceni
Fegl)zl)lgena +2 % pokud neni 0,2 % celého
zmluvm’mu cely rozsah 0,125 pozadovana vétsi rozsahu nebo dle
Statu presnost zastavby
1. ledna
2016 nebo
pozdéji
+3 % pokud neni 0,3 % celého
19 Poloha trimu klopeni cely rozsah 1 pozadovana vétsi rozsahu nebo dle
presnost zastavby
0,3 m (1 ft) pod
£0,6 m (+2 ft) nebo vyskou 150 m
- +3 % podle toho, co je (500 ft)
20+ | VSka podie —6m do 750 m 1 v&ti pod 150 m (500
radiovy$koméru (=20 ft do 2500 ft) ) 2 +5 % nad 150 03m(1f)+0,5
) @ £5 % na M | 9 celého rozsahu
(500 ft) nad vyskou 150 m
(500 ft)
Odchylka od
vertikalniho paprsku
(ILS/IGNSS/GLS 0,3 % celého
21* sestupova rovina, MLS rozsah signalu 1 +3 % ’ rozosahu
nadmorska vyska,
IRNAV/IAN vertikalnf
odchylka)
Odchylka od
horizontalniho paprsku
(kurzovy majak o P
22* | ILS/GNSS/GLS, MLS rozsah signalu 1 +3% O'iofsﬁ:ﬁho
azimut, IRNAV/IAN
odchylka v pficném
sméru)
23 Prelet navéstidla diskrétni 1
24 Hlavni vystraha diskrétni 1
Nastaveni kmitoctu - .
25 | kazdého NAV cely rozsah 4 v Z;‘;’;f'a‘\’fg('e”a
pfijimace (Pozn. 5)
Udaj o vzdalenosti
DME 1 a DME 2
(vEetné vzdalenosti
k prahu drahy (DLS) v z4vislosti na
* —. | —.
26 a vzdalenosti k bodu 0-370 km (0-200 NM) 4 zastavbé 1852 m (1 NM)
nezdafeného pfiblizeni
(IRNAV/IAN)) (Pozn. 5
a6)
27 Stav vzduch/zemé diskrétni 1
Stav
GPWS/TAWS/GCAS
(vybér moédu zobrazeni
terénu, v€etné pop-up
P zobrazeni) a (vystrahy diskrétni 1
pfi pfiblizeni k terénu,
a to jak upozornéni, tak
varovani a povely)
a (poloha spinace
zapnuto/vypnuto)
] L . o .
29* Uhel nabéhu cely rozsah 0,5 v z;;/é?;c\)/sbtgna O’:iofsﬁ]lﬁho
30* Hyd(aullkg, k?zdy diskrétni 2 0,5 % celého
systém (nizky tlak) rozsahu
Navigaéni udaje
(zemepisna ] L i ; v zavislosti na
31* Sifka/délka, tratova v zavislosti na zastavbé 1 zastavbé
rychlost a Ghel snosu)
(Pozn. 7)
27.11.2025
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Maximalni . .

. interval Meze presn’ostln ) )
Eor. Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovani (vstup na snimaci Zazne.lznm'/e
Cislo P v porovnani rozliseni

a zdznamu L
[s] s prepisem FDR)
POJ,Oha pfis_tévaciho o v zavislosti na
32* zafizeni a jeho diskrétni 4 Zastavbé
ovladace
udaje by mély byt
" 4 - . . . odeditany 1kt
33 Tratova rychlost v zavislosti na zastavbé 1 Z nejpresnéjiiho
systému
Brzdy (brzdny tlak
v levé a pravé brzdé, maximalni méfitelny 2 9 celého
34 poloha levého a rozsah brzd, diskrétni 1 5% rozsahu
pravého brzdového nebo cely rozsah
pedalu)
Poloha
ventilu
Doplnujici parametry mglri\e;gl
motoru (EPR, Ni, nfl)otorU'
indikovana hladina Zédost' Kazdy
35+ wtirtackl, le.' EGT’l ThLA' 0 typové svislos stavba motor, v zavislosti na 2 % celého
g\r/llja?jag: vaaévggrﬁl a osvédeent je v zavislosti na zastavbé kazdou Zastavbé rozsahu
paliva, N3, poloha predlozena sekundu
ventilu méfeni paliva smlslggllmu
motoru) 1. ledna
2023 nebo
pozd§ji
TCAS/ACAS viclosi
(Provozni/Palubni e x v zavislosti na

* . M
36 vystrazny protisrazkovy diskrétné 1 zastavbé

systém)

. . S o v zavislosti na
37 Vystraha na stfih vétru diskrétné 1 zastavbé

Nastaveni . )
3g+ | barometrického vysko- v zavislosti na zastavbé 64 v zavislosti na 0.1 mb
meéru (velitel letadla zastavbé (0,003% in-Hg)
a druhy pilot)
Nastaveni nadmorské Cislosi ) dostategné
vysky (v8echny pilotem - . . . v zavislosti na tomu, aby se
39* volitelné provozni v zavislosti na zastavbé 1 Zastavbe uréilo nastaveni
rezimy) posadkou
Nastaveni rychlosti . ] dostate¢né
" (v8echny pilotem L ) X . v zavislosti na k tomu, aby se
40 volitelné provozni v zavislosti na zastavbé 1 Zastavbe uréilo nastaveni
rezimy) posadkou
Nastaveni Machova o ) dostatecné
21* &isla (vSechny pilotem svislosti stavbé 1 v zavislosti na k tomu, aby se
volitelné provozni Vv zavisiostl na zastavbe zastavbé urgilo nastaveni
rezimy) poséadkou
Nastaveni vertikalni N ) dostatecné
rychlosti (vSechny .. ) , . v zavislosti na k tomu, aby se
42* pilotem voliteiné v zavislosti na zastavbé 1 zastavbé uréilo nastaveni
provozni rezimy) poséadkou
Nastaveni kurzu N ) dostatecné
(v8echny pilotem . ) 3 . v zavislosti na k tomu, aby se
43* volitelné provozni v zavislosti na zastavbé 1 Zastavbé uréilo nastaveni
rezimy) posadkou
Nastaveni drahy letu
(v8echny pilotem
. voll.telne provozni v zavislosti na v zavislosti na
a4 r,e2|my),(kurz/DSTlf{K, 1 zastavbé zastavbé
Uhel drahy letu, draha
kone¢ného pfiblizeni
(IRNAV/IAN))
dostate¢né
Nastaveni vysky - ) . . v zavislosti na k tomu, aby se
45* rozhodnuti v zavislosti na zastavbé 64 Zastavbé uréilo nastaveni
posadkou
Rezim zobrazeni EFIS v zavislosti na
46* (velitel letadla a druhy diskrétni 4 Zastavbé
pilot)
Rezim zobrazeni na " v zavislosti na
7| multifunkénim/ diskrétni 4 zastavbe
27.11.2025
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Dopl. 2.3-9

Maximaln{ . .
. | Meze presnosti
Por. s P mterva’ . (vstup na snimaci Zaznamové
e Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovani P L
Cislo . Vv porovnani rozliSeni
a zdznamu .
Is] s prepisem FDR)
motorovém/
signalizanim displeji
Funkéni stav AC v zavislosti na
48* sbérnice elektrické diskrétni 4 Zastavbé
energie
Funkeni stav DC v zavislosti na
49* sbérnice elektrické diskrétni 4 Zzastavbé
energie
Poloha odpoustéciho o v zavislosti na
% - e
50 ventilu motoru diskrétni 4 zastavbé
Poloha odpoustéciho o v zavislosti na
* . ~
51 ventilu APU diskrétni 4 Zzastavbé
L L v zavislosti na
52* Porucha pogitace diskrétni 4 Zzastavbé
L . . i . v zavislosti na 2 % celého
53* Ovladani tahu motoru v zavislosti na zastavbé 2 Zastavbé rozsahu
Pozadovany tah . . i . v zAvislosti na 2 % celého
54* motoru v zavislosti na zastavbé 4 zastavbé rozsahu
Vypoétena poloha . ) i . v zavislosti na 1 % celého
55* tETIStE v zavislosti na zastavbé 64 Zzastavbé rozsahu
Mnozstvi paliva ve L ) ; v zavislosti na 1 % celého
56* vyvazovaci nadrzi v zavislosti na zastavbé 64 zastavbé rozsahu
v tézisti
. . ) i . v zavislosti na
57* Pouziti HUD v zavislosti na zastavbé 4 zastavbé
Zapnutilvypnuti ) ) v zavislosti na
58* prahledového v zavislosti na zastavbé 1 Zastavbé
zobrazovace
Ochrana proti vislosti
" pretazeni, mechanicky - . ) N v zavis ostlvna
59 vibrator a aktivace v zavislosti na zastavbé 1 zastavbé
potlaceni
Udaje zékladnich
navigacénich systému v zAvislosti na
60* (GNSS, INS, v zavislosti na zastavbé 4 zastavbé
VOR/DME, MLS, Loran
C, ILS)
; . ) X . v z4vislosti na
61* Detekce namrazy v zavislosti na zastavbé 4 Zastavbé
Vystraha vibraci A ) . v zavislosti na
* . >
62 u kazdého motoru v zavislosti na zastavbé 1 Zastavbs
Vystraha na prekroceni v zavislosti na
63* teplot u kazdého v zavislosti na zastavbé 1 Zastavbé
motoru
Vystraha na nizky tlak e ) . v zavislosti na
* . v
64 oleje u kazdého motoru v zavislosti na zastavbé 1 zastavbé
Vystraha na prekroéni v zavislosti na
65* otacek u kazdého v zavislosti na zastavbé 1 zastavbé
motoru
+3 %, pokud neni .
i . R . 0,3 % celého
g+ | Polohatrimu cely rozsah 2 vyhradné poZadovana rozsah
smérového kormidla vy&&i presnost Zsanhu
+3 %, pokud neni .
i Fiené . R . 0,3 % celého
67* P?LTha trimu pfi¢neho cely rozsah 2 vyhradné poZadovana rozsahu
nakionu vy$§i presnost
Uhel azimutu nebo . °
* +5 % 0,5
68 dhel snosu cely rozsah 1
Nastaveni systému
69* odmrazovani a/nebo diskrétni 4
systému proti namraze
Hydraulicky tlak (kazdy . +5 0% 100 psi
* +5 % si
70 systém) cely rozsah 2 p
Ztrata pretlaku e
*
71 v kabing diskrétni 1
27.11.2025
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Maximalni . .

. interval Meze presn’ostln ) )
Eor. Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovani (vstup na snimaci Zazne.lznm'/e
Cislo P v porovnani rozliseni

a zdznamu L
[s] s prepisem FDR)
Vstupni poloha i
nastaveni palubniho 0,2 % celého
72* | ovladage trimu cely rozsah 1 % rozsahu nebo die
kormidel, podélny zastavby
sklon
Vstupni p,oloha ) 0,2 % celého
73+ | nastaveni palubniho cely rozsah 1 +5% rozsahu nebo dle
ovladace trimu zéstavby
kormidel, pfi€ny naklon
Vstupni p,oloha ) 0,2 % celého
74+ | nastaveni palubniho cely rozsah 1 +5% rozsahu nebo dle
ovladage trimu zéstavby
smérového kormidla
V8echny sily pasobici . i
na Fididia v pilotnim cely rozsah 0,2 % celého
75*% prostoru (volant fizeni, (311 N (z 70 Ibf), 1 +5 % rozsal)u nebo dle
sloupek fizeni, pedaly +378 N (£ 85 Ibf), zastavby
smérového kormidia) +734 N ( 165 Ibf))
76+ Zna}cka} pro oznaceni diskrétni 1
udélosti
77¢ | Casové udaje 365 dni 64
v zavislosti na
78* QQE nebo EPE nebo v zavislosti na zastavbé 4 zastavbé
Zédost
o typové
osvédceni je
. s predlozena v zavislosti na zastavbé v zavislosti na
79+ | Kabinova nadmofska smiuvnimu | (0 ft aZ 40 000 ft 1 1stavhé 100 ft
vyska . . zastavbé
statu doporuceny)
1. ledna
2023 nebo
pozdéji
Zédost
o typové
osvédceni je
&tena prediozena v zavislosti na 1 % celého
80* l\é?ggrt]ina hmotnost smluynimu v z4vislosti na zastavbé 64 zastavbé rozsahu
statu
1. ledna
2023 nebo
pozdsji
Ptikaz letového Zédost
direktoru (pfikaz ke o typové
klopeni levého osvédéeni je
letového direktoru, predlozena
prikaz ke klonéni smluvnimu
levého letového statu . ° o
* +2 05
81 direktoru, pfikaz ke 1. ledna cely rozsah 1
klopeni pravého 2023 nebo
letového direktoru, pozdsji
prikaz ke klonéni
pravého letového
direktoru)
Zédost
o typové
osvédceni je ] )
prediozena v zavislosti na
82* | Vertikalni rychlost smluvnimu | v zavislosti na zastavbé 0,25 zéastavbé (32 ft/min 16 ft/min
statu doporuceny)
1. ledna
2023 nebo
pozd§ji
Poznamky:

1. Vs, padova rychlost nebo minimalni rychlost ustéleného letu v pfistavaci konfiguraci; je uvedena v éasti ,Zkratky
a symboly*.

2. Vp navrhova rychlost strmého sestupného letu.

3. Zaznamenavat dostatecné vstupni Gdaje k uréeni vykonu.

4. Pro letouny se systémy fizeni, kde se pohyb fidicich ploch prenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,nebo“. Pro letouny se
systémy rizeni, kde se pohyb fidicich ploch nepfenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,a“ Pro letouny s rozdélenymi ridicimi

27.11.2025
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RIS

~

plochami je pfijatelna vhodna kombinace vstupt, misto zaznamenavani kazdé plochy oddélené. U letount s nezavislymi
pilotnimi vstupy primarniho fizeni je potfeba zaznamenéavat vstup do primarniho fizeni kazdého pilota oddélené.

Je-li signal dostupny v digitalnim formatu.

Uprednostriovanou moznosti je zaznam zemépisné Sifky a délky z INS nebo jiného navigacniho systému.

Jsou-li signaly snadno dostupné.

Neocekava se, ze by letouny, kterym bylo individuaini osvédceni letové zplsobilosti vydano pred 1. lednem 2016, mély byt
modifikovany tak, aby splriovaly rozsah méreni, maximalni intervaly vzorkovani a zaznamu, meze presnosti nebo
zéznamové rozliSeni popsané v tomto doplriku.

Charakteristiky parametrii zapisovanych zapisovaci letovych udajti — vrtulniky

Tabulka A2.3-2

Parametr

Pouzitelnost

Rozsah méreni

Maximalni
interval
vzorkovani
a zadznamu

[s]

Meze presnosti
(vstup na

snimadi

Zaznamoveé

Vv_porovnani

rozliSeni

S prepisem
EDR)

I~

Cas (UTC, je-li
dostupny, jinak
vypocéteny relativni
¢as nebo
synchronizovany ¢as
GNSS))

24 hodin

I~

+£0125%/h

|l—'
2]

N

Tlakova nadmorska

vyska

- 300 _m (-1000 ft) do

maximalniho schvaleného

dostupu vrtulniku
+1500 m (+5000 ft)

+30maz+200m
(x 100 ft az + 700

15m (5ft)

ft)

Indikovana rychlost

Podle zastavéného

meéficiho systému

=

3%

I~

Kurz

360°

+
°

2

(6]

Normalové zrychleni

-3gaz6g

+ 0,09 g kromé
chyby vychoziho

Udaje + 0,045¢g

(o]

Podélny sklon

+ 75° nebo  100%

pouzitelného rozsahu

podle toho co je vétsi

I~

Priény naklon

+180°

|co

Kli¢ovani radiového
vysilani

Dvoupolohové/zapnou-
vypnout (jedno diskrétni)

1©©

Vykon kazdého
motoru

(Pozn. 1)

cely rozsah

2%

0.1 % pIného
rozsahu

Otacky nosného
rotoru

Rotorova brzda

50-130%

diskrétni

2%

0,3 % pIného
rozsahu

Zasahy pilota a/nebo
poloha fidicich ploch:
Primarni fididla — ahel
kolektivniho
nastaveni listd
nosného rotoru
podélné nastaveni
listl nosného rotoru
cyklickym fizenim
pfiéné nastaveni listd
nosného rotoru
cyklickym Fizenim
fizeni)

(Pozn. 2)

plny rozsah

0,5 (0,25
doporuéeno)

+ 2 %, pokud neni
vyhradné
pozadovana veétsi

presnost

0.5%
provozniho
rozsahu

Hydraulika, kazdy
systém (nizky tlak)

diskrétni

Teplota venkovniho
vzduchu

rozsah snimace

Rezim a stav zapojeni
autopilota/
automatického tahu/
AFCS

vhodné kombinace
diskrétnich hodnot

Systém pro zvySeni
stability

diskrétni

Dopl. 2.3-11
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Meze presnosti

letadla a druhy pilot)

Maximalni
. interval w . .
Por. x: Yy s — . snimaci Zaznamove
v Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovani > e —
Cislo —— 2 zAznamu v_porovnani rozliSeni
— S prepisem
[s]
FDR)
16 Tlak oleje v hlavnim v zévislosti na zastavbé 1 v zavislosti na 6,895 kN/m?
= reduktoru = zastavbé (1 psi)
e | peente wzbusiost oa zésiace 2 s | o
Uhlové zrychleni £1,5% max.
nebo rychlost otaéeni N rozsahu kromé .
18 kolem svislé osy £400%/sekundu 0.25 + 5 % vychozi £20s
vrtulniku chyby
0.5 % pro
19+ Zatézna sila od 0O - 200 % max. 05 + 3 % max. maximalni
= zavéseného nakladu schvaleného nakladu - rozsahu schvélené
zatizeni
+0,015 g kromé +
20 PodélIné zrychleni tlg 0,25 0,05 g vychozi 0.004 g
chyby
+0,015 g kromé +
21 Pfi¢né zrychleni tlg 0,25 0,05 g vychozi 0.004 g
chyby
£0.6m (211 0.3 m (1 ft) do
nebo';_r 3°kA) [QE)C”G 150 m (500
toho, ktera ft
2% Vyska podle - 6 m az 750 m 1 hodnota je vétsi, v 03 m_)Jl ) +
= radiového vySkoméru (- 20 ft az 2500 ft) = rozsahu do 150 m .
0,5% pIného
(500 ft) a £+ 5%
rozsahu nad
v rozsahu nad
150m (500 ft). 150 m (500 ft
. e _I_L) S
23 (s)edsiz g\?éor((j)vin rozsah signalt 1 £3% ’ ?’ro/;saltqﬁho
sestupove roviny rozsanhu
y Y 5 . e 9 9 s
24* rc())?/(i:nh lioy od kurzove rozsah signalt 1 +3% 9 ?)ro/;salqu]jho
Pralet nad polohovym . . .
25 | pavestidlem diskrétni 1 : :
Hlavni signalizace P . .
26 varovnych signald diskréini 1 - -
Nastaveni kmitoctu
27 navigaéni vystroje el rozsah 4 v zavislosti na .
£L | NAV1a2 gcely rozsan 2 zéstavbé :
(Pozn. 3)
Vzdalenost od DME 1 v zavislosti na 1852 m
« Vzdalenost od DME 1 _ _ Vv zavislosti na
28 a2 (Pozn.3a4) 0370 km (0 — 200 NM) 4 zastavbé (1 NM)
Navigaéni udaje
20% (zem. Sitka, délka v zévislosti na zastavbé 2 v zavislosti na Vv zavislosti na
= tratova rychlost) = zastavbé zastavbé
(Pozn. 5)
Poloha pfistavaciho B
30* zafizeni _ a jeho diskrétni 4 - -
ovladace
31* T_p_y_p_le nlgt; r\;ostgurun[lgz v zavislosti na zastavbé 1 Y ZaVIS'ost na z;;/é?;c\)/sbtléna
Teplota plynt na L .
32* vstupu do turbiny v zavislosti na zastavbé 1 %m‘
TIT/ITT) —
« . . L . . . Vv zavislosti na
Zasoba paliva v zavislosti na zastavbé 4 . -
33* Zasoba paliva v zavislosti na zastavbé 4 Sastavbe
34* | svisla rychlost v zévislosti na zastavbé 1 v zavisiosti na
ychlost zastavbé
35* Detekce namrazy v zavislosti na zastavbé 4 %Iostlvna
= e zastavbé
36* HUMS v zdvislosti na zastavbé - %W -
37 Ridici reZimy motoru diskrétni 1 - -
Nastaveni
38+ barometrického v zévislosti na zastavbé 64 v zavislosti na 0.1 mb (0,003
_ vySkomeéru (velitel T (4 doporuéeny) zastavbé inHQ)

Nastaveni nadmorské

dostatecne k

— " - . tomu, aby se
* vysky (vSechny - . . . v z4vislosti na o
39 ilotem volitelné v zavislosti na zastavbé 1 Zastavbe urdilo
39* .
rovozni rezim nastaveni
poséadkou
Nastaveni __ rychlosti dostatecné k
" - - . tomu, aby se
* (v8echny pilotem - . . . v z4vislosti na o
40 P - v zavislosti na zastavbé 1 . - urdilo
— volitelné provozni zastavbé .
rezim nastgvem
poséadkou
27.11.2025
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Maximalni Meze presnosti
interval vstup na
Por. . L — snimagi Zéznamoveé
v Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovéni > —
Cislo S ——— V_porovnani rozliSeni
azaznamu o
—E]. S prepisem
EDR)
Nastaveni Machova td—oorf]batignesg
= - - L . y
. Cisla (v8echny pilotem L . . . v zavislosti na =
41 P - v zavislosti na zastavbé 1 . - urcilo
- volitelné ___ provozni - zastavbé nastaveni
reZimy) posadkou
Nastaveni  vertikalni td—oogt:‘tignesz
- - L . y
. rychlosti (v8echny L. . . . Vv zavislosti na =
42 - - . v zavislosti na zastavbé 1 . - urcilo
- ilotem volitelné —_ zastavbé nastaveni
provozni rezimy) BT
poséadkou
Nastaveni kurzu td—oo;tjitignesg
= - L ) y
. (v8echny pilotem L . . . v zavislosti na =
43 P - v zavislosti na zastavbé 1 . - urcilo
- volitelné ___ provozni - zastavbé nastaveni
reZimy) poséadkou
Nastaveni drahy letu %
- ’ - ) y
« (v8echny pilotem - ) . . Vv zavislosti na o
44 P - v zavislosti na zastavbé 1 . - urcilo
- volitelné __ provozni - zastavbé nastaveni
rezimy) poséadkou
dostatecné k
. - - ) Y
. Nastaveni vysSky - . . . v zavislosti na lomu :a}b €
45 - v zavislosti na zastavbé 4 - - urdilo
— rozhodnuti zastavbé S
nastaveni
poséadkou
Rezim zobrazeni
46* EFIS (velitel letadla a diskrétni 4 - -
druhy pilot
RezZim zobrazeni na
47* 7mgltt(|)fr%r\1/ké%r:/lm/ diskrétni 4 - -
signalizaCnim displeji
¢ 9 ¢ i . s .
48* i(?ZI% k::i 1o oznaceni diskrétni 1 - -
GPWS/TAWS/ GCAS Zadost o
funkéni stav typové
nastaveni rezimu osvédceni je
zobrazeni terénu predloZena
véetné funkéniho smluvnimu
. pokryti stavu) a statu 1. ledna o Vv zavislosti na
49 (vystrazné hlaseni 2023 nebo diskrétni 1 zastavbé
terénu, obojiho pozdéji
varovani vystrah a
navésti) a (poloh
zapnuto/vypnuto) a
(stav provozu)
Zadost o
TCAS/ACAS typové
(provozni vystrazny osvédceni je
* protisrazkovy systém predloZena o Vv zavislosti na
20 a palubni vystrazny smluvnimu diskrétni 1 zastavbé
protisrazkovy systém) statu 1. ledna
(stav provozu) 2023 nebo
pozdéji
Zadost o
typové
Primarni noloh osvédgeni je +3%, pokud neni 0.5 %
p y " - ’ -
% - p predloZzena . 0,125 (0,0625 vyhradné .
al* kﬁ;g%il ﬁzgsr?ih smluvnimu plny rozsah doporucéeny) pozadovana veétsi %
pilota do fizeni) statu 1. ledna presnost e
2023 nebo
pozdéji
Zadost o
typové
osvédceni je
Vypoétena poloha predloZena L . . . v zavislosti na 1 % pIného
*
52 téziste smluvnimu v zavislosti na zastavbe 64 zastavbé rozsahu
statu 1. ledna
2023 nebo
pozdéji
Zadost o
typové
osvédéeni je
P > - L . o .
53* vaogtena hmotnost predlozgna v zévislosti na zastavbé 64 \i za.vlslost[na 1 % pIného
= vrtulniku smluvnimu I — zéastavbé rozsahu
statu 1. ledna
2023 nebo
pozdéji
27.11.2025
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CR:

Poznamky:
1. Zaznamendvat dostatecné vstupni tdaje pro zjisténi vykonu.

2. Pro vrtulnik s konvencénimi fidicimi systémy plati "nebo". Pro vrtulnik s jinymi, neZ mechanickymi Fidicimi systémy
plati "a".

3. Je-li signal v digitalni formé.

4. Prednostni alternativou je zaznam zemépisné Sirky a zemépisné délky z INS nebo jiného navigacniho systému.

5. Jsou-li signaly snadno dostupné.

TABULKA A2.3-32
Popis aplikaci pro komunikaci datovym spojem

I . . . Zaznamenavany
Pofr. Cislo Typ aplikace Popis aplikace obsah
Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou pro pfihlaSeni
Schopnost zahajeni ke sluzbé pfenosu udaji datovym spojem nebo jeho zahajeni. c
1 pfenosu Udaju datovym V ramci FANS-1/A a ATN (letecka telekomunikacni sit) se
spojem vyuzivaji AFN (oznameni tykajici se zafizeni ATS) a aplikace
,context management (CM)*, v uvedeném pofadi.
Zahrnuje  jakoukoliv  aplikaci pouzivanou k vyméné
pozadavkdu, letovych povoleni, pokynd a zprav mezi letovou
Komunikace datovym posadkou a fidicimi letového provozu na zemi. V ramci FANS-
2 spojem mezi fidicim 1/A a ATN to zahrnuje aplikaci CPDLC. c
a pilotem Zahrnuje také aplikace pouzivané pro vyménu oceanskych

letovych povoleni (OCL) a povoleni odletu (DCL), stejné jako
pro doruceni povoleni k pojizdéni pomoci datového spoje.

Zahrnuje jakoukoliv pfehledovou aplikaci, v které tvori zaklad
kontrakty pro doru¢ovani prehledovych udaj.

. i V ramci FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci automatického
3 Prehled - adresny zavislého prehledového systému (ADS-C). Pokud jsou Udaje c
o zapisovanych parametrech hlaseny v ramci zpravy, musi byt
zaznamenany, pokud nejsou Udaje ze stejného zdroje
zapisovany zapisovacem letovych udaja (FDR).

Zahrnuje jakoukoliv sluzbu pouzivanou pro doru€ovani
leteckych informaci ke konkrétnimu letadlu. To zahrnuje
napfiklad informace D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM a dalSi
textové Udaje pfenasené sluzbou pfenosu datovym spojem.

4 Letecké informace

Zahrnuje systémy zakladniho a zdokonaleného prehledu,
Prehled — letadlové stejné jako vystupni udaje ADS-B. Pokud jsou udaje
5 rozhlasové vysilani o zapisovanych parametrech vysilanych z letounu—letadla M *
hlaseny v ramci zpravy, musi byt zaznamenany, pokud nejsou
Udaje ze stejného zdroje zapisovany FDR.

Letecké provozni fizeni Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pro pfenos nebo pfijem udajl
(AOC) pouzitych pro ucely AOC (v souladu s ICAO definici AOC).

Legenda:

C —zaznamenava se Uplny obsah.

M - informace, které umoznuji vzajemny vztah s jakymikoliv souvisejicimi zaznamy uloZzenymi mimo letoun.
* — aplikace maji byt zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke struktufe systému.

27.11.2025
Dopl. 2.3-14
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TABULKA A2.3-43
Poradensky material k parametrim zapisovanym systémy zaznamu udaja _letadla — letounyletadia

kromé +0,05 g

Maximalni Minimalni Minimalni
Por. . Minimalni rozsah interval . e .
Y. Nazev parametru . p presnost rozliSeni Poznamky
Cislo zdznamu zdznamu . 2
Is] zaznamu zdznamu
1 Kurz:
* neni-li prednostné
s dostupny kurz,
a)  Kurz (magneticky +180° 1 +2° 0,5° musfi byt
nebo skutecny) .
zaznamenana
rychlost zataceni
o o +1 % + snos o
b) Rychlost zataceni +300°/s 0,25 360°h 2°/s
2 Podélny sklon:
*neni-li prednostné
dostupny  podélny
a) Podélny sklon +90° 0,25 +2° 0,5° sklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klopeni
b) Rychlost klopeni 300°/s 0,25 +1 % + snos 2°fs
Y p : 360°h
3 PFi€ny naklon:
* neni-li prednostné
dostupny pFicny
a) Pricny naklon +180° 0,25 +2° 0,5° naklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klonéni
b) Rychlost klonéni 300%/s 025 +1 % + snos 2°s
Y : 360°h
4 Navigaéni systém:
} je-li dostupny,
a) Cas 24 hodin 1 +0,5s 01s upfednostiiuje  se
UTC
o . v zavislosti na
b) Zemépisna Zem. Sitka: +90 2(lje-lito zéstavbé 0.00005°
Sirka/délka Zem. délka: £180° mozné) (doporuc¢eno !
0,00015°)
—300 m (1000 ft)
az maximalni v zavislosti na
schvalena 2 (1je-lito zastavbé
c) Nadmorska vyska nadmorska vyska moliné) (doporu¢eno 1,5m (5ft)
dosazitelna +15m
letadlem +1 500 m (%50 ft))
(5 000 ft)
v zavislosti na
d) Tratova rychlost 0-1000 kt 2(Ljedito zastavbé 1 kt
mozné) (doporuc¢eno
+5 kt)
v zavislosti na
, o 2 (1je-lito zastavbé o
€) Traf 0-360 mozné) (doporugeno 05
+2°)
2 (1je-lito v zavislosti na v zavislosti el snadno
f)  Odhadovana chyba Dostupny rozsah moliné) Zastavbe na zastavbé k dispozici, méla by
byt zaznamenana
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporu¢eno
5 Norméalové zrychleni -3gaz+6g(*) je-li to +0,09 g, 0,004 g
mozné) kromé +0,45 g
referen¢ni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporucéeno
6 Podélné zrychleni +1g (¥ je-li to +0,015 g, 0,004 g
mozné) kromé 0,05 g
referencni
chyby)
v z4vislosti na
0,25 (0,125 zastavbé
7 PFi¢né zrychleni +1g (¥ je-li to (doporugeno 0,004 g
mozné) 40,015 g,

Dopl. 2.3-15
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§ o Maximaini |y g aing Minimalni
Pofr. . Minimalni rozsah interval . iy .
&islo Nazev parametru ZAznamu Zaznamu pljesnost rqzllsenl Poznamky
[s] zaznamu zdznamu
referenéni
chyby)
v zavislosti na
344 mb zastavbé
e (doporu¢eno
Vn&jsi staticky tlak (nebo (%33%4042'%';9) +1mb (00633”3”_
8 tlakova nadmorska o 1 (0,03% in-Hg) P
e (9,1634;62 in-Hg) hg) nebo
vyska) > nebo +30 m
nebo dostupny (+100 ft) a2 1,5m (5 ft)
rozsah snimace 4210 m
(£700 ft))
Teplota vnéjsiho vzduchu -50 °C az + 90 °C v Zzaa"éf;‘\’fbt;”a
9 (nebo celkova teplota nebo dostupny 2 (doporué. + 2 1°c
vzduchu) rozsah snimace P °c) T
V zavislosti na
zastavéném - .
. v zavislosti na
zobrazovacim ZAstavbé 1 kt
10 Indikovana rychlost letu méficim systému 1 (doporugeno (doporug.
pilota nebo 53 %) 0,5 kt)
dostupném =70
rozsahu snimace
Cely rozsah, kazdy - . 0,2%
. PR motor, v zavislosti na .
11 Otacky motoru véetné reZzimu 5 . . celého
" o ey kazdou zastavbe
pfekroCeni otacek sekundu rozsahu
kazdy v z4vislosti na
motor, zastavbé 2 % celého
12 Tlak oleje v motoru Cely rozsah kazdou (doporu¢eno rozsahu
sekundu 5 % celého
rozsahu)
kazdy v zavislosti na
motor, zastavbé o A
13 Teplota oleje v motoru Cely rozsah kazdou (doporu¢eno 2 rfzzzlﬁ:o
sekundu 5 % celého
rozsahu)
kazdy
i ) o .
14 Pratok nebo tlak paliva Cely rozsah m(}tor, v Za}llSlOStIv na 2 % celého
kazdou zastavbé rozsahu
sekundu
kazdy o
15 Plnici tlak Cely rozsah motor, v zavislosti na (?élzéfﬁ)
Y kazdou zastavbé
sekundu rozsahu
* musi byt
zaznamenany
dostatecné
parametry, napf.
kompresni
pomér/N1 nebo
Tah motoru/ vykon/ kazdy kroutici
parametry krouticiho motoil v zavislosti na 0,1% moment/Np, co je
16 momentu pozadované Cely rozsah kaz dOl’J SAstavbé celého vhodné, aby se
k uréeni hnaciho sekundu rozsahu urcil vykon jak pfi
(celkového) tahu/vykonu* normalnim, tak
obraceném tahu.
Mély by byt
stanoveny
tolerance pro
prekroceni otacek
motoru.
kazdy . ) 02 %
17 Otacky generatoru plynu 0— 150 % motor, v z4vislosti na célého
(Ng) ° kaZdou zastavbé
sekundu rozsahu
kazdy islos 02 %
v . . _ o motor, v zavislosti na o
18 Otacky volné turbiny (Nf) 0-150 % kazdou Sastavbé celehho
sekundu rozsanu
v zavislosti na
- . . zastavbé o
19 Teplota chladici kapaliny Cely rozsah 1 (doporugeno 1°C
+5 °C)
kazdy
20 | zakladni napésti Cely rozsah motor, v zavislosti na 1v
kazdou zéastavbé
sekundu
27.11.2025
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y o Maximalni |y 5 a1ng Minimalni
Por. < Minimalni rozsah interval . iy .
&islo Nézev parametru Zédznamu Zédznamu p!'esnost rgzllsenl Poznamky
Is] zaznamu zdznamu
kazdy
. . vélec, v zavislosti na 2 % celého
21 Teplota hlavy vélce Cely rozsah kazdou ZAstavbé rozsahu
sekundu
B . Cely rozsah nebo - .
22 Egsﬁl eni vztlakovych kazda samostatna 2 v z;;/é?;?/sbténa 0,5°
p poloha
. . L . 0,2 %
23 [\!a’st’avenl hlavnich Cely rozsah 0,25 v Za}/lSlOStIv na celého
fidicich ploch zastavbé
rozsahu
. - o .
24 Mnozstvi paliva Cely rozsah 4 v za}nslostlv na 1% celeho
zastavbé rozsahu
kazdy
. . . . motor, v z4vislosti na 2 % celého
25 Teplota vystupnich plynt Cely rozsah kazdou Sastavbe rozsahu
sekundu
kazdy
P Yo . motor, v zavislosti na
26 Zalozni napéti Cely rozsah kazdou Zastavbe 1v
sekundu
Nastaveni vyvazovaci Cely rozsah nebo v zavislosti na 0.3 %
27 lo3k Y kazda samostatna 1 Zastavbe celého
plosky poloha rozsahu
.o .
kazda cast je-li to mozné,
o o ) Fistava- N ] zaznamenat pplohu
28 Poloha pfistavaciho Kazda samostatna P ciho v zavislosti na zasunuté
zafizeni poloha* e zastavbé a zajisténé
;:ir:jz(éegl's a polohu vysunuté
a zajisténé
Nové/ unikatni vlastnosti N . dle N 5 dle
29 letadla Dle pozadavku pozadavka dle pozadavku pozadavk
TABULKA A2.3-5
Poradensky material k parametriim zapisovanym systémy zaznamu udaju letadla — vrtulniky
. o Maximaini Minimalni Minimalni
Por. . Minimalni rozsah interval " — .
e Nazev parametru 7 7 presnost rozliSeni Poznamky
gislo zdznamu zdznamu - -
zdznamu zdznamu
[s]
1 Kurz:
* neni-li_prednostné
a) Kurz (ma nveurck +180 1 +2 05 dgstu ny kurz musi
nebo skuteény) — byt zaznamenana
rychlost zataceni
=1 % + snos
a) Rychlost zataceni +300°/s 0,25 360°/h 2°/s
2 Podélny sklon:
* neni-li prednostné
dostupny podélny
a) Podélny sklon +90° 0,25 +2° 0,5° sklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klopeni
b) Rychlost klopeni +300%/s 025 1%+ snos 2°s
b) Rychlost klopeni £300%s 0.25 o 2°ls
360°/h
3 Pricny naklon:
* neni-li prednostné
dostupny pfiény
a) Priény naklon +180° 0,25 +2° 0,5° naklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klonéni
o o =1 % + snos o
b) Rychlost klonéni +300°/s 0,25 360°/h 2°/s
4 Naviga¢ni systém:
. je-li dostupny,
a) Cas 24 hodin 1 +05s 01s uprednostriuje se
uTC
v zavislosti na
b) Zemépisna Zem. Sitka: +90° 2 (1 je-lito zastavbé 0.00005°
Sitka/délka Zem. délka: +180° mozné) (doporu¢eno0,00 e
015°)
¢) Nadmoriska -300 m (-1000 ft) 2 (1je-lito v zavislosti na
vyska az maximalni mozné) zastavbé 15mG5H
27.11.2025
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Maximalni L A
. L Er—— Minimalni Minimalni
Pof. N4 t Minimalni rozsah interval fesnost rozlideni P Amk
Cislo ~azev parametru zaznamu zaznamu bt - Tozhamxy
— e zaznamu zaznamu
[s]
schvalend (doporuéeno
nadmorska vyska +15 m (£50 ft))
dosazitelna
letadlem +1 500 m
(5000 ft)
v zavislosti na
d) Tratova 2(lje-lito zastavbé
0-1000 kt - " 1kt
rychlost mozné) (doporuc¢eno
5 kt)
- v zavislosti na
e) Trat 0-360° 2 mlo zenlé 2 zastavbé 0.5°
moZné) | (doporuceno £2°)
f) Odhadovana . 2(1lje-lito v zavislosti na v zavisiosti .J—&“ _sr)adnvo
chyba Dostupny rozsah mozné SAstavbd na k qlspozwl melg by
cnyba moZne) — zastavbé byt zaznamenana
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 "
5 Norméalové zrychleni -3gaz+6g je-lito +(_piodggorul<(:reonnc1>é 0,004
o + o]
mozné) +0,405 g
referenéni chyby)
v zavislosti na
6 Podélné zrychleni tlg e-li to 5. 0,004 g
Mozné 0,015 g, kromé +
moZné) 0,05 g referenéni
chyby)
Vv zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 ——
7 | Prigné zrychleni +1g je-li to +O(—p—d001 S oms | 0.004a
L + o]
mozné) 0,05 g
referenéni chyby)
v zavislosti na
34,4 hPa (1,02 in- zastavbé 0.1 hPa
Vnéjsi staticky tlak Hg) az 310,2 hPa doporuceno +1 002 in.
8 (nebo tlakova (9,16 in-Hg) nebo 1 hPa (0,3 in-hg) 0.003 in
nadmorska vyska) dostupny rozsah nebo +30 m lh5 mneé)?t
snimace (2100 ft) az +210
m (+700 ft))
Teplota vnéjsiho -50 °C az +90 °C v zavislosti na
9 vzduchu (nebo celkova nebo dostupny 2 zastavbé 1°C
teplota vzduchu) rozsah snimace (doporug. 2 °C)
V zavislosti na
zastavéném L .
- Vv zavislosti na
Indikovana rychlost zobrazovacim zastavbé 1l
10 meéficim systému 1 < (doporug.
letu . (doporuceno +3
pilota nebo %) 0,5 kt)
dostupném 2
rozsahu snimace
- . 50 % az 130 % - . 03%
Otacky nosného rotoru p Vv zavislosti na -
11 nebo dostupny 0.5 p - celého
(NN PR zastavbé
rozsah snimace rozsahu
. kazdy o
Motor — pocet otacek . C—ebm . motor, v zavislosti na Q'M * vrtulniky
12 " véetné prekroceni 5 p " celého - p
za minutu (*) P kazdou zastavbé S pistovym motorem
otacek rozsahu
sekundu
kazdy v zavislosti na
13 Tlak oleje v motoru Cely rozsah motor, zastavbe 2%celeho
13 " "
&ey rozsan kazdou (doporuéeno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy v zavislosti na
14 Teplota oleje v motoru Cely rozsah motor, Zastavbe 2% celeho
14 5 .
ey rozsan kazdou (doporuéeno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy
. . . motor, v zavislosti na 2 % celého
fite} Frutok nepo tiak paliva \ - . =
15 Pritok nebo tlak paliva Cely rozsah kazdou S astavbe rozsahu
sekundu
kazdy ) ) 0.2 %
- . . motor v zavislosti na R * vrtulniky
16 Elnictuak Cely rozsah kazdou zastavbé celeho s pistovym motorem
rozsahu
sekundu
Tah motoru/ vykon/ M
parametry krouticiho kazdy . zaznamenany
= ) P . 0.1% dostateéné
17 momentu poZadované CelV rozsah motor v zavislosti na colého + B
= k uréeni hnaciho ey rozsan kazdou zastavbé rozsahu W
(celkového) sekundu - xompresnl
- . pomér/N1 nebo
tahu/vykonu -
kroutici moment/Np,
27.11.2025
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Maximalni L L
. L rv—— Minimalni Minimalni
Por. . Minimalni rozsah interval - P— .
forr Nazev parametru . - presnost rozliSeni Poznamky
Cislo zaznamu zaznamu - z
zaznamu zaznamu
[s]
odle konkrétniho
motoru, aby se urcil
vykon. Mély by byt
stanoveny tolerance
pro prekroéeni
otacek motoru.
Pouze pro vrtulniky
s turbinovym
motorem.
. . kazdy L . 02% * Pouze pro vrtulniky
Otacky generatoru motor, v zavislosti na - - p
18 " 0-150% - . = celého s turbinovym
plynu (N@) (*) kazdou zastavbé
rozsahu motorem.
sekundu
- . . kazdy - . 0.2% * Pouze pro vrtulniky
Otacky volné turbiny motor, v zavislosti na - p -
19 - 0-150% - . - celého s turbinovym
(Nf) () kazdou zastavbé
rozsahu motorem.
sekundu
. 0,
20 Uhel kolektivhiho Cel¥ rozsah 05 v zavislosti na c%ﬁ)
= nastaveni listd rotoru ~ey rozsan - zastavbé S
rozsahu
. %Iosn‘na * Pouze pro vrtulniky
21 Teplota chiadicf Cely rozsah 1 zastavbe 1°C S pistovym
== | kapaliny (*) = (doporuéeno motorem
+5°C) e
kazdy
. . L . motor, v zavislosti na
e £akladni napeti y 5 . 5 iV
22 Zakladni napéti Cely rozsah Kazdou Sastavbe 1V
sekundu
ka}_zdy L . 5 . * Pouze pro vrtulniky
23 Teplota hlavy véalce Cely rozsah valec, vzavislostina 2% celeno S pistovym
= kazdou zastavbé rozsahu
motorem.
sekundu e
PR . v zavislosti na 1 % celého
24 Mnozstvi paliva \ 4 - -
24 MnozZstvi paliva Cely rozsah 4 Zastavbs rozsahu
kazdy
5 Teplota vystupnich Cel¥ rozsah motor, v zavislosti na 2 % celého
= plynu &ey rozsan kazdou zastavbé rozsahu
sekundu
kazdy
e . . motor, v zavislosti na
26 ZaloZni napéti Cely rozsah Kazdou Sastavbe iV
sekundu
. . . Cely rozsah nebo L . 0.3%
Nastaveni vyvazovaci o . v zavislosti na .
27 losk kazda samostatna 1 Sastavbd celého
plosky poloha e rozsahu
* je-li to mozné
Poloha pfistavaciho Kazda samostatna kazda Cast v zavislosti na zaznamgnat ..?l?hL.'
28 | afizeni oloha* kazdé 2 s zastavbé Zasunute a zajistene
— polona- E— — a polohu vysunuté a
zajisténé
29 Mﬂykatm Dle pozadavku . dle . dle poZzadavku . die .
vlastnosti letadla pozadavku pozadavku

ZAMERNE NEPOUZITO

Dopl. 2.3-19
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DIL 2 - DOPLNEK 2.4 PREDPIS L 6/II

DOPLNEK 2.4 — ZVLASTNi OPRAVNENi PRO VSEOBECNE LETECTVi
(Viz Dil 2, Hlava 2.1, ust. 2.1.4)

- Poznamka: Pokud let, ktery ma byt proveden,

1. Ucel a rozsah vyZaduje zvla$tni opravnéni, je potfeba, aby byla na
palubé kopie tohoto dokumentu (téchto dokumentt) (viz
1.1 Zvlastni opravnéni musi mit standardizovany ust. 2.4.2.2).
format, ktery obsahuje minimaini informace pozadované
ve vzoru zvlastniho opravnéni.
2. Vzor zvlastniho opravnéni
ZVLASTNi OPRAVNENI

VYDAVAUJICi URAD a KONTAKTNIi UDAJE!
Vydavajici ufad*

Adresa

Podpis: Datum?;

Telefon: Fax: E-mail:
VLASTNIK/PROVOZOVATEL

Jméno/nazev vlastnika/provozovateles: Adresa

Telefon: Fax: E-mail:

Typ* a poznavaci znacka letadla:

ZVLASTNi OPRAVNENI: ANO NE POPISS POZNAMKY

Provoz za podminek nizké
dohlednosti

PribliZzeni a pfistani O O CATS _ RVR:_m DH:__ ft
Vzlet O O RVR:  m

Provozni pfinos O O 8
RVSM O O
Navigacni specifikace vyzaduijici [ [ 9
opravnéni (AR) pro provoz s PBN
EFB 0 0O |w©
Ruzné!t 0 0

Poznamky:

1. Nazev a kontaktni Gdaje Uradu, véetné mezinérodniho pfed&isli dané zemé a emailové adresy, je-li k dispozici.
2. Datum vydani zvid$tniho opravnéni (dd-mme-rrrr) a podpis zastupce Uradu.

3. Jméno/nazev vlastnika/provozovatel a jeho adresa.
4

Vyplrite oznaceni pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny. Klasifikace
a usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé zviastni opravnéni (s prislusnymi Kritérii).

6. Vyplrite pouzitelné priblizeni podle pfistroji klasifikované jako Druh B (CAT Il nebo Ill). Viyplrite minimalni RVR
v metrech a vy$ku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni odpovida samostatny radek.

7. Vyplrite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech, nebo rovnocennou horizontalni dohlednost, pokud se
RVR nepouziva. Jestlize jsou udélena rizna schvaleni, mize byt pro schvaleni pouzit samostatny radek.

8. Vyplrite seznam palubnich schopnosti (napr. automatické pristani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisegjici udéleny
provozni pfinos.

9. Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): Pro kaZdou schvélenou navigaéni specifikaci PBN AR je pouZit
samostatny rfadek (napf. RNP AR APCH), spole¢né s prislusnymi omezenimi ve sloupci ,Popis®

10. Uvedte seznam funkci EFB pouzZivanych pro bezpecny provoz leteund-letadel a jakakoli pouZitelna omezeni.

11. Zde mohou byt zapsana dalsi zvlastni opravnéni nebo udaje, pouzitim jednoho radku (nebo bloku o vice
radcich) pro kazdé opravnéni (napr. zvlastni opravnéni pro priblizeni).

o

27.11.2025
Dopl. 2.4-1
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DIL 2 - DOPLNEK 2.5 PREDPIS L 6/II

DOPLNEK 2.5 — SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis
(Viz Hlava 2.4, ust. 2.4.18.4)

Poznamka: Hlava 2.4, ust. 2.4.18.1 vyZaduje, aby byla na palubé ovérena kopie shrmuti dohody.

1. Ucel a rozsah

Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis by mélo obsahovat ve standardizovaném formatu informace uvedené ve vzoru
VvV ust. 2.

2. Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis

SHRNUTiI DOHODY DLE CLANKU 83 bis

Néazev dohody:

Stat zapisu do rejstfiku: Kontaktni osoba:

Stat hlavniho sidla provozovatele Kontaktni osoba:
vSeobecného letectvi:

Datum podpisu: Statem zapisu do rejstiiku:

Statem hlavniho sidla provozovatele véeobecného letectvil:

Doba trvani: Zacatek platnostit: Konec platnosti (je-li pouzitelné)?:

Jazyky dohody

Registra¢ni ¢islo ICAO:

ZastfeSujici dohoda  (existuje-li)
spolu s registracnim Cislem ICAQ:

. - Prilohy ICAO dotéené prevodem odpovédnosti na stat hlavniho sidla
Chicagska umluva - . . .y v . . .
provozovatele vSeobecného letectvi, co se ty€e urcitych funkci a povinnosti
Clanek 12: Pfiloha 2, vSechny hlavy Ano [
Pravidla pro 1étani Ne 0
Clanek 30 a): Povoleni ke zfizeni a provozovani Ano [
Radiové vystroj letadel radiostanice Ne 0
Clanky 30 b) Pfiloha 1, Hlavy 1,2,3 a6 Ano [ | Ptiloha 6: [Specifikujte Cast
_as3za)y a Pfiloha 6 Cast I, Palubni radiofonista | g [ | @ Ustanoven(’
Prukazy personalu nebo Cast Ill, Oddil Il, Slozeni letové
posadky (palubni radiofonista) a/nebo
Cast Il, Kvalifikace a/nebo prikaz
zpuUsobilosti ¢lena letové posadky
Clanek 31: § Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast
Osvédceni Cast | nebo Cast Ill, Oddil Il a ustanoveni]®
AN Ne O
0 zpusobilosti k letu "
Pfiloha 6 Ano [ [Specifikujte Gast
Cast ll-nebe-CastiH-Oddil- 1 3
Cast Il . Ne 0 a-ustanoveni]
. Priloha 8 Ano [ [Specifikujte Cast
Cast I, Hlavy 3a 4 Ne 0 a-ustanoveni]®

Letadla dotéena prevodem odpovédnosti
na stat hlavniho sidla provozovatele vSeobecného letectvi

Vyrobce, typ | Poznavaci znacka Vyrobni €islo Cislo AOC Datum pfevodu odpovédnosti
afada (obchodni Odt
letadla leteck& doprava)

Do (je-li pouzitelné)?

27.11.2025
Dopl. 25-1



DIL 2 - DODATEK 2.A

PREDPIS L 6/II

DODATEK 2.A — ZASOBA A POUZITi KYSLIKU
(Doplriujici ust. 2.2.3.118)

Uvod

Vykonnost ¢lend posadky a dobry stav cestujicich
béhem letd vtéch nadmofskych vyskach, kde
nedostatek kysliku mdze zpusobit zhorSeni schopnosti,
maji zasadni vyznam. Vyzkumy provedené ve
vy8kovych komorach nebo vystaveni horskym vyskam
ukazuji, Zze lidska snasenlivost by se mohla vztahovat
k dané nadmorské vySce a dobé vystaveni. Timto
tématem se podrobné zabyva Manual of Civil Aviation
Medicine (Doc 8984). Vzhledem k vy$e uvedenému
a potfebé poskytnout veliteli letadla dalSi pomoc pfi
zajiStovani dodavky kysliku ur€ené ust. 2.2.3.118
tohoto Predpisu, se povazuji za dulezité nasledujici
pokyny, které berou v ivahu pozadavky stanovené uz
v Predpisu L 6/1.

1. Dodavka kysliku

1.1 Let vnadmorskych vyskach, vnichz bude
atmosféricky tlak v prostorech pro osoby na palubé
nizSi nez 700 hPa, by nemél byt zahajen, jestlize neni
na palubé prepravovana dostateCna zasoba kysliku
k dychéni pro:

a) vSechny ¢leny posadky a alespor 10 % cestujicich
po jakékoliv ¢asové obdobi pfesahujici 30 minut,
kdy bude tlak v prostorech, kde se nachazeji, mezi
700 hPa a 620 hPa, a

b) vSechny c¢leny posadky a cestujici po jakékoliv
Casové obdobi, kdy bude tlak v prostorech, kde se
nachéazeji, nizSi nez 620 hPa.

1.2 Let letounu—letadla s pretlakovou kabinou by
nemél byt zahajen, pokud neni na palubé pfepravovano
dostate¢né mnozstvi kysliku k dychani odpovidajici
okolnostem provadéného letu, pro dodavku vSem
¢lenim posadky a cestujicim v pfipadé ztraty pretlaku,
ato po jakékoliv Casové obdobi, kdy by byl atmosféricky

tlak v prostorech, kde se nachazeji, nizsi nez 700 hPa.
Navic, je-li leteun-letadlo provozovano v nadmoiskych
vyskach, v nichz je atmosféricky tlak niz$i nez 376 hPa
nebo je-li provozovano ve vySkach, vnichz je
atmosféricky tlak vy$Si nez 376 hPa a nem(ze béhem
4 minut provést bezpec¢né sestup do nadmorské vysky,
v niz je atmosféricky tlak roven 620 hPa, musi zasoba
kysliku na palubé poskytnout dodavku kysliku osobam
v prostoru pro cestujici po dobu nejméné 10 minut.

2. Pouziti kysliku

2.1 VSichni ¢lenové letové posadky zapojeni do
vykonu povinnosti zasadnich pro bezpecny provoz
leteunu—letadla za letu, by méli nepfetrzité pouzivat
kyslik k dychéni, kdykoliv pfevazuji okolnosti, které
nezbytné vyzaduji dodavku kysliku v souladu s ust. 1.1
nebo 1.2.

2.2 Vsichni ¢lenové letové posadky letounu
s pretlakovou kabinou, ktery je provozovan nad
nadmofrskou vyskou, v niz je atmosféricky tlak nizsi nez
376 hPa, by méli mit na svém pracovnim misté
dostupny takovy druh dychaci masky, ktera umozriuje
rychlé nasazeni a kter4 bude pfipravena okamzité
dodavat kyslik.

Poznamka: Priblizné  nadmorské  vysky ve
Standardni atmosfére, které odpovidaji hodnotam
absolutniho tlaku uvedenym vtomto textu, jsou
nasledujici:

ZAMERNE NEPOUZITO

Absolutni tlak metry ft
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa 7 600 25 000
27.11.2025
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DIL 2 - DODATEK 2.B

PREDPIS L 6/II

DODATEK 2.B — POR'ADNi'INFORMACI’E PRO USTANO\]I?NI TYKAJICI SE
SOUCASNYCH LETOVYCH ZAPISOVACU
(Doplriujici Hlavu 2, ust. 2.4.16)

Uvod

Od roku 1973 a od zafazeni standardd a doporu€enych
postupl (SARPs) tykajicich se vybaveni letovymi
zapisovaci do Pfilohy 6 ICAO, predstavil FLIRECP
(Flight Recorder Panel) nové a aktualizované
pozadavky tykajici se letovych zapisovacu. Tyto zmény
obsahuji aktualizaci ustanoveni tykajicich se letovych
zapisovacq, zaznam digitalnich komunikaci,
poZzadavklh na FDR pro nova letadla, seznamu
aktualizovanych parametrll a CVR s dvouhodinovou

dobou zaznamu. V pribéhu let se ustanoveni SARPs
definujici data pouzitelnosti a pozadavky na vybaveni
zapisovacem, ktery ma byt zastavén, staly velice
slozitymi.

Tabulky niZze uvadi shrnuti pozadavkl na vybaveni
letovymi zapisovaci.

Tabulka A2.B-1. SARPs pro zapisovani letovych parametrii — |[Letouny

Maximalni schvalenéa vzletova hmotnost

Datum 5 700 kg a nizSi

zpUsobilosti

V8echny letouny s turbinovymi motory s vice nez 5 cestujicimi — prvni osvédceni letové

2016 a pozd§ji 24.16.1.1.1

Tabulka A2.B-2. SARPs pro zapisovani letovych parametrt — vMrtulniky

Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Konfigurace sedadel pro vice nez

TézSinez3175kg

19 cestujicich nebo té€zSi nez

Datum 7 000 kg

VSechny vrtulniky — prvni

VSechny vrtulniky — prvni

osvédceni letové zplsobilosti

osvéddceni letové zplsobilosti

1989 a pozdé;ji 2.4.16.5.1.2 2.4.16.5.1.3
2016 a pozdéji 2.4.16.5.1.1 2.4.16.5.1.1

Tabulka A2.B-32. SARPs pro zastavbu CVR/CARS — |Letouny

Maximalni schvalenéa vzletova hmotnost

Datum 5 700 kg a nizSi

VSechny letouny s turbinovymi motory s vice nez 5 cestujicimi, u nichZ je poZzadovano,
aby byly provozovany s vice nez jednim pilotem — prvni osvédéeni letové zplsobilosti

2016 a pozdéji 2.4.16.2.1

27.11.2025
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PREDPIS L 6/I1 DiL 2 - DODATEK 2.B

Tabulka A2.B-4. SARPs pro zastavbu CVR/CARS — v¥rtulniky

Maximalni schvalena vzletova hmotnost
Datum TézSi nez 7 000 kg TézSinez 3 175 kg
V8echny vrtulniky VSechny vrtulniky — prvni
osvédceni letové zpUsobilosti
1987 a pozdéji 2.4.16.6.1.1 2.4.16.6.1.2
ZAMERNE NEPOUZITO
27.11.2025
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DIL 3—-HLAVA 3

PREDPIS L 6/II

HLAVA 3.3 - VSEOBECNE

3.3.1 Vyhovéni zakonim, predpisiim
a postuptim
3.3.1.1 Provozovatel musi zajistit, ze vSichni

zameéstnanci védi o tom, Ze musi dodrZzovat zdkony,
predpisy a postupy téch Statl, v nichz je provoz
provadén.

Poznamka: Informace pro piloty o parametrech
postupll za letu a provoznich postupech je obsaZena
v Predpisu L 8168/I. Kritéria pro skladbu postupu pro let
za viditelnosti a podle pristroji jsou uvedena v PANS-
OPS, Volume |II. Kritéria pro bezpeénou vySku nad
pfekazkami a postupy pouzivané v urcitych statech se
mohou /iSit od PANS-OPS a znalost téchto rozdilu je
z ddvodt bezpecnosti dilezita.

3.3.1.2  Provozovatel musi zajistit, Ze vSichni piloti
jsou seznameni se zakony, predpisy a postupy, které
se vztahuji k vykonu jejich povinnosti, pfedepsanymi
pro oblasti, které maji byt pfelétavany, letisté, ktera maji
byt pouzivana a k tomu uréena zafizeni pro leteckou
navigaci. Provozovatel musi zajistit, aby byli ostatni
Clenové letové posadky seznameni s témi zakony,
pfedpisy a postupy, které se vztahuji k vykonu jim
pfidélenych povinnosti pfi provozu letounu.

3.3.1.3 Velitel letadla je odpovédny za provozni
fizeni. Provozovatel musi popsat systém provozniho
fizeni v Provozni pfirucce a urCit funkce
a odpovédnosti osob zapojenych do tohoto systému.

Poznémka: Prava a povinnosti Statu nejsou ve
vztahu k provozu letounti zapsanych v rejstfiku tohoto
Statu timto ustanovenim dotcéena.

3.3.1.4  Provozovatel musi zajistit, ze velitel letadla
ma na palubé letounu dostupné vSechny nezbytné
informace tykajici se stfedisek patrani a zachrany
v oblasti, pfes kterou bude letoun prelétavat.
Poznamka: Tyto informace mohou byt pilotovi
zpfistupnény pomoci Provozni pfirucky nebo jinym
vhodnym zplsobem.

3.3.1.5 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
Clenové letové posadky prokazali schopnost hovofit
arozumét jazyku pouzivanému  pfi  letecké
radiotelefonni komunikaci, jak je stanoveno v Pfedpisu
L1.

3.3.2 Systém fizeni bezpeénosti

Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni
o fizeni bezpecnosti pro provozovatele zapojené do
provozu vSeobecného letectvi provadény velkymi nebo
proudovymi letouny. Dalsi poradensky material je
uveden v dokumentu Safety Management Manual
(SMM) (Doc 9859).

3.3.2.1 Do 28. listopadu 2028 Staty nesmi povolit
pouziti zaznamu nebo prepist CVR, CARS, AIR tfidy A
a AIRS tfidy A kjinym ucelim, nez je odborné
zjiStovani pricin letecké nehody nebo incidentu
v souladu s Pfredpisem L 13, s vyjimkou, kdy zdznamy
nebo prepisy:

a) se vztahuji kudalosti souvisejici s bezpecnosti
urené v souvislosti se systémem  fizeni
bezpecénosti; jsou omezeny na relevantni ¢&asti
anonymizovaného pfepisu zaznamu; a podléhaji
ochrané v souladu s Pfedpisem L 19;

b) jsou pozadovany pro pouziti v trestnich Fizenich
nesouvisejicich s udalosti zahrnujici odborné
zjistovani pfi€in letecké nehody nebo incidentu
a podléhaji ochrané v souladu s Pfedpisem L 19;
nebo

c) jsou pouzity pro prohlidky systém( letovych
zapisovacl, jak je stanoveno voddilu 6
Dopliku 2.3.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udaju
0 bezpecnosti, informaci vztahujicich se k bezpeénosti
a souvisegjicich zdroji jsou obsaZena v Doplriku 3
k Predpisu L 19. Jakmile je zahajeno odborné
zjistovani pfi¢in podle Predpisu L 13, podiéhaji
zaznamy vztahujici se k odbornému zjiStovani pricin
ochrané poskytované Predpisem L 13.

3.3.2.2 Do 28. listopadu 2028 Staty nesmi povolit
pouziti zaznamu nebo pfepisti FDR, ADRS, stejné jako
AIR a AIRS tfidy B a tfidy C k jinym ucelim, nez je
odborné zjisStovani pfi¢in letecké nehody nebo
incidentu v souladu s Pfedpisem L 13, s vyjimkou, kdy
zadznamy nebo prepisy podléhaji ochrané poskytované
Predpisem L19 a:

a) jsou provozovatelem pouzivany pro Ucely letové
zpUsobilosti a udrzby;

b) jsou pozadovany pro pouZiti v Fizenich
nesouvisejicich s udalosti zahrnujici odborné
zjiStovani pficin letecké nehody nebo incidentu;

C) jsou anonymizovany; nebo

d) jsou zpfistupnény na zakladé bezpecnych postupu.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udaji

0 bezpecnosti, informaci vztahujicich se k bezpecnosti

a souvisejicich zdroju jsou obsazena v Doplriku 3
k Predpisu L 19.

3.3.3 Ochrana zaznamu a prepist
(pouzije se Usinné od 23. listopadu 2028)

3.3.3.1 Staty nesmi povolit pouziti zaznaml nebo
prepisi CVR, CARS, AIR tfidy A a AIRS ftfidy A
s vyjimkou, kdy zaznamy nebo prepisy jsou:

a) peouzitypouzivany kpfi- odbornémy zjiStovani pricin
letecké nehody nebo incidentu zahajeném podle
Predpisu L 13;

b) peuzitypouzivany k  poseuzeovani  udalosti
souvisejici s bezpecénosti uréenéidentifikované v
ramci—v-souvislost—se  systémemu  Tizeni
bezpedénosti, pricemz v takovém pfipadé je toto
pouziti omezeno na relevantni Casti
anonymizovaného prepisu zaznamu; a podléha
ochrané v souladu s Predpisem L 19;

c) pozadovany pro pouziti v trestnich Fizenich
nesouvisejicich s udalosti, ktera je predmétem
zahradiei—odborného  zjiStovani  pricin _letecké
nehody nebo incidentu podle Predpisu L 13,
pricemz v takovém pfipadé je toto pouziti omezeno

27.11.2025
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PREDPIS L 6/I1

DiL 1 —HLAVA 1

poeuze—na prislusné ¢&asti zpfistupnéné v ramci

udaju pro géelypotreby pouZiti nebo

Gfednéautoritativnich-garantovanych zaruk; nebo
d) poeuzitypouzivany pro prohlidky systému letovych

zapisovacdl, jak je stanoveno voddilu 7
Doplriku 2.3.
Poznamka 1. Jakmile je zahajeno odborné zjistovani

pric¢in _podle Predpisu L 13, ochrana poskytovana
zaznamum o nehodé a odborném  zjiStovani

. VCetné zdznamu nebo prepist
CVR, CARS, AIR tridy A a AIRS tridy A, se uréuje
v souladu seochrané—poskytované Predpisem L 13.
Ustanoveni tykajici se ochrany udaju o bezpecnosti a
informaci vztahujicich se k bezpecnosti
shromazZdovanych za uéelem zachovani nebo zlepSeni
bezpecnosti, jakoZ i souvisejicich _zdrojd, jsou
obsazZena v Predpisu L 19.

Poznamka 2: Mezi-tfedné—garantovanéAutoritativni
zaruky patfizahrnuji pravaisoudni omezeni nebo
restrikce, jako jsou rozhodnuti o ochranéechranné

plikazy{soudni—zékazy), uzaviend jednanifizeni,

prfezkoumavani za zavienymi dveimi a anonymizace

Zpfistupnénizverejnéni _informaci evztahujicich se
k -bezpecnosti wpii trestaimsoudnich fizenich.

3.3.3.2 Staty nesmi_povolit pouziti zaznamu
nebo prepist FDR, ADRS, stejné jako AIR a AIRS tfidy
B a tfidy C s vyjimkou, kdy zdznamy nebo prepisy jsou:

a) peuzitypouzivany k- pfi odbornémy zjistovani pricin

letecké nehody nebo incidentu  wvsouladu
s-zahajeném podle Predpisemu L 13;
b) provozovatelem pouzivany pro udely letové

zpUsobilosti a udrzby; nebo

c) pozadovany pro pouziti v fizenich nesouvisejicich
s udalosti zahrnujici _odborné zjistovani pficin
letecké nehody nebo incidentu.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udaju

0 bezpecnosti a informaci vztahujicich se

k bezpecnosti shromaZdovanych za ucelem zachovani

nebo zlepseni bezpecnosti jakoZ i souvisejicich zdrojd,

jsou obsazena v Predpisu L 19.
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3.4.1 Provozni zafizeni
34.1.1 Provozovatel musi zajistit, Ze let nebude
zahgjen, dokud nebylo pfiméfenymi prostfedky

zjisténo, ze pozemni a/nebo vodni zafizeni, v€etné
komunikacnich zafizeni a navigacnich prostfedki
dostupnych a pfimo vyzadovanych pro bezpecny
provoz letounu pro takovy let, odpovidaji druhu
provozu, podle néhoz ma byt let proveden.

Poznamka: "Priméfenymi prostredky" se v tomto
ustanoveni rozumi vyuZiti informaci, které jsou
provozovateli Kk dispozici v misté odletu, bud
prostfednictvim informaci publikovanych leteckou
informacéni sluzbou, nebo z jinych dosazitelnych zdroja.

3.4.1.2  V souvislosti s dostupnosti hasi¢ské
a zachranné sluzby (RFFS) by mél provozovatel pfi
rozhodovani o adekvatnosti zafizeni a sluzeb
dostupnych na letisti zamySleného provozu posoudit
uroven bezpec€nostniho rizika souvisejiciho s typem
letadla a povahou provozu.

3.4.2 Organizace provozu
3.4.2.1  Oznamovaci povinnost provozovatele
3.4.2.1.1 Pokud méa provozovatel provozni zékladnu

v jiném Statu nez je Stat zapisu do rejstiiku, musi
provozovatel oznamit, ve kterém Statu je provozni
zakladna umisténa.

3.4.2.1.2 Nasledné po oznameni v souladu s ust.
3.4.2.1.1 musi byt dozor nad bezpecnosti a ochranou
civilniho letectvi koordinovan mezi Statem, ve kterém je
umisténa provozni zakladna a Statem zapisu do
rejstiiku.

3.4.2.2  Provozni pfirucka

Provozovatel musi zuCastnénému personalu
poskytnout k uzivani a jako navod Provozni pfirucku
obsahujici vSechny pokyny a informace nezbytné pro
provozni personal, aby mohl vykonavat své povinnosti.
Provozni pfirucka musi byt zménovana a opravovana
jakmile je to nutné, aby se zajistilo, ze informace v ni
obsazené jsou aktudlni. VSechny tyto zmény a opravy
musi byt pfedany veSkerému personalu, ktery je
povinen tuto pfiru¢ku pouzivat.

Poznamka 1: Staty mohou doporucit schvalené
a prijaté oborové sbirky pravidel jako zaklad pro
vytvoreni Provozni prirucky.

Poznamka 2: Dodatek 3.A obsahuje navod na
Clenéni a obsah Provozni prirucky.

3.4.2.3  Provozni pokyny — vSeobecné

3.4.2.3.1 Provozovatel musi zajistit, aby byl vesSkery
provozni persondl fadné seznamen se svymi
povinnostmi a odpovédnostmi a se vztahem téchto
povinnosti k provozu jako celku.

3.4.2.3.2 Provozovatel by mél vydat provozni pokyny
a poskytnout informace o vykonnosti letounu pfi
stoupani se v8emi pracujicimi motory, které umozni

veliteli letadla urcit gradient stoupani, jehoz maze byt
dosazeno béhem faze odletu pro dané podminky vzletu
a uvazované technice vzletu. Tyto informace by mély
byt obsazeny v Provozni pfirucce.

3.4.2.4  Simulace nouzovych situaci za letu

Provozovatel musi zajistit, aby za letu s cestujicimi
nebyly simulovany nouzové nebo neobvyklé situace.

3.4.25 Kontrolni seznamy

Letova posadka musi pfed, béhem a po vSech fazich
provozu a pfi stavu nouze pouzivat kontrolni seznamy,
jimiz je vybavena, aby se zajistilo, Ze vyhovi provoznim
postuptim, které jsou obsazeny v pfiru¢ce pro provoz
letounu a letové pfiruéce letounu nebo dalsi
dokumentaci  souvisejici s osvédCenim  letové
zpUsobilosti jiné nez je provozni pfirucka. Navrh
a pouziti kontrolnich seznamd musi sledovat zasady
lidskych ¢&initeld.

Poznamka: Poradensky material o pouZiti zasad
lidskych Ccinitelt je mozZné nalézt v ICAO dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

3.4.2.6  Minimalni nadmofiské vysky letu
Provozovatel musi pro lety, které maji byt provadény
v souladu s pravidly pro let podle pfistroja, urcit metodu
stanovovani bezpecnych nadmoriskych vySek nad
prekazkou.

3.4.2.7  Letistni provozni minima

3.4.2.7.1 Provozovatel letadla musi v souladu
s kritérii uréenymi Statem zapisu do rejstfiku stanovit
letiStni provozni minima pro vSechna letisté pouzivana
v jeho provozu. PFi urCovani letiStnich provoznich
minim musi byt dodrzeny jakékoli podminky, které
mohou byt pfedepsany v seznamu zvlastnich
opravnéni. Tato minima nesmi byt niz8i nez minima
stanovena pro dana letisté ufadem Statu letisté, pokud
Ufad tohoto statu neschvali provozovateli minima nizsi.
Poznamka: Tento ¢lanek nepozaduje od Uradu
Statu letisté, aby stanovil letistni provozni minima.

3.4.2.8  Program zvladani unavy

Provozovatel musi vytvofit a zavést program zvladani
unavy, ktery zajiStuje, Ze veSkery persondl
provozovatele zapojeny do provozu a udrzby letadla
nevykonava své povinnosti, pokud je unaveny.
Program se musi zaméfit na doby letu a sluzby a musi
byt obsazen v Provozni pfirucce.

Poznamka: Poradensky material ke zvladani
Unavy je uveden vICAO dokumentu_Manual for the
Oversight of Fatigue Management Approaches

- etgueMapagementMansaler Cenerel

3.4.2.9

Cestujici

3.4.2.9.1 Provozovatel musi zajistit, Ze cestujici byli
seznameni s umisténim a pouzitim:

a) bezpecnostnich pasl,
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Poznamka:  Viyhlaseni MINIMALNIHO  PALIVA
informuje ATC o tom, Ze v8echny planované volby
letisté zamySleného k pfistani se omezily na volbu
Jjednoho uréeného letisté a jakakoliv zména
soucasného povoleni mize vést k pfistani s kone¢nou
zalohou paliva mensi, neZ bylo planovano. Toto neni
nouzova situace, ale naznak toho, Ze pokud by doS$lo
k dal§imu zdrZeni, nouzova situace mize nastat.

3.4.3.6.5 Velitel letadla musi vyhlasit nouzovy
stav paliva vysilanim MAYDAY MAYDAY MAYDAY
PALIVO, pokud existuje na zakladé vypocteného
mnozstvi odhadovaného paliva predpoklad, Ze
mnozZstvi dostupného paliva po pfistdni na nejbliz8im
letiSti vhodném pro bezpecné pristani mize byt nizsi,
nez planovana konecna zaloha paliva.

Poznadmka 1: Pojem planovana konecnéd zaloha
paliva odkazuje na hodnofu vypoétenou podle ust.
3.4.3.5.3 e) a predstavuje minimalni mnoZstvi paliva
poZadovaného po pfistani na jakémkoliv letisti.
Poznamka 2: Slova MAYDAY PALIVO popisuji
povahu tisriového stavu, jak je vyZzadovano Predpisem
L 10/, ust. 5.3.2.1.1 b) 3).

3.4.37 Doplaujici  pozadavky pro lety
prekracujici dobu 60 minut letu na nahradni letisté

PFi provadéni letl prekracujici dobu 60 minut letu
zbodu na ftrati na nahradni letisté na trati, by
provozovatel mél zajistit, ze:

a) jsou urcena nahradni letiSté na trati; a

b) velitel letadla ma pfistup k aktualnim informacim
o uréenych nahradnich letiStich na trati, v€etné
provozniho stavu a meteorologickych podminek.

3.4.3.8  PInéni paliva s cestujicimi na palubé

3.4.3.8.1 Letoun nesmi byt pInén palivem, pokud
cestujici nastupuiji, jsou na palubé nebo vystupuji, neni-

li na palubé pfitomen kvalifikovany personal pfipraveny

zahdjit a fidit evakuaci letounu nejvyhodné&jSimi

a nejrychlejSimi dostupnymi prostfedky.

3.4.3.8.2 Pokud probiha pInéni paliva, kdyz cestujici
nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji, musi byt
udrzovana obousmérna komunikace pomoci palubniho
komunikaéniho systému nebo jiného vhodného
prostfedku mezi pozemnim personalem dohliZzejicim na
plnéni paliva a velitelem letadla nebo jinou
kvalifikovanou osobou na palubé letounu.

Poznamka 1: Ust. 3.4.3.85.1 nezbytné nevyZaduje
pfi pinéni paliva vysunuti vestavénych schodu letounu
nebo otevieni nouzovych vychodu.

Poznamka 2: Ustanoveni vztahujici se k plnéni
paliva jsou obsaZena v Predpisu L 14 a néavod na
metody bezpecného plnéni paliva je obsazen v ICAO
dokumentu Airport Service Manual, Part 1 a 8 (Doc
9137).

Poznamka 3: Dal§i bezpecnostni opatfeni se
poZaduji tehdy, pokud se plni palivo jiné nez letecky
kerosen nebo pokud dojde pfi pInéni paliva ke smichani
leteckého kerosenu s jinymi palivy pro turbinové motory
nebo pokud je pouzivana oteviena plnici linka.

3.4.3.9 Dodavka kysliku

3.4.3.9.1 Let v nadmofskych vySkach, v nichz bude
atmosféricky tlak v prostorech pro osoby na palubé

niz8i nez 700 hPa, nesmi byt zahajen, pokud neni na
palubé prepravovana dostateCna zasoba kysliku
k dychani pro:

a) vsSechny ¢leny posadky a alespori 10 % cestujicich
po jakékoliv ¢asové obdobi pfesahujici 30 minut,
kdy bude tlak v prostorech, kde se nachazeji, mezi
700 hPa a 620 hPa, a

b) v8echny ¢leny posadky a cestujici po jakékoliv
Casové obdobi, kdy bude tlak v prostorech, kde se
nachazeji, nizsi nez 620 hPa.

3.4.3.9.2 Letletounu s pretlakovou kabinou nesmi byt
zahajen, pokud neni na palubé prepravovano
dostate€né mnozstvi kysliku k dychani odpovidajici
okolnostem provadéného letu, pro dodavku vSem
¢lenim posadky a cestujicim v pfipadé ztraty pretlaku,
a to po jakékoliv ¢asové obdobi, kdy by byl atmosféricky
tlak v prostorech, kde se nachazeji, niz§i nez 700 hPa.
Navic, je-li letoun provozovan v nadmorskych vySkach,
v nichZ je atmosféricky tlak nizsi nez 376 hPa nebo je-
li provozovan ve vyskach, v nichz je atmosféricky tlak
vy$Si nez 376 hPa a nemize béhem 4 minut provést
bezpe¢né sestup do nadmorské vysky, vniz je
atmosféricky tlak roven 620 hPa, musi zasoba kysliku
na palubé poskytnout dodavku Kkysliku osobam
v prostoru pro cestujici po dobu nejméné 10 minut.

3.4.4 Postupy za letu

3.4.4.1  Priblizeni podle pfistrojl

3.4.4.1.1 Provozovatel by mél do pfiruc¢ky pro provoz
letounu zahrnout provozni postupy pro provadéni
pfiblizeni podle pfistroji, jak je doporuceno v ust.
3.6.1.2.
3.4.4.2  Pouziti kysliku

3.4.4.2.1 Vsichni Elenové letové posadky, ktefi jsou
zapojeni do vykonu povinnosti nezbytnych pro
bezpec¢ny provoz letounu za letu, musi nepfetrzité
pouzivat kyslik k dychani, kdykoliv pfevazuji okolnosti,
pro které byla dodavka kysliku uréena v ust. 3.4.3.6.1
nebo 3.4.3.6.2.

3.4.4.2.2 VsSichni ¢lenové letové posadky letounu
s pretlakovou kabinou, ktery je provozovan nad
nadmofskou vyskou, v niz je atmosféricky tlak nizsi nez
376 hPa, musi mit na pracovnich mistech dostupny
takovy druh dychaci masky, ktera umozrnuje rychlé
nasazeni a ktera bude pfipravena okamzité dodavat
kyslik.
3.4.4.3  Provozni postupy letounu pro omezeni hluku

3.4.4.3.1 Provozni postupy letounu pro omezeni hluku
by mély splfiovat ustanoveni Predpisu L 8168/I.

3.4.4.3.2 Postupy pro omezeni hluku, stanovené
provozovatelem pro jakykoliv typ letounu, by mély byt
stejné pro vSechna letisté.

Poznamka: Jeden  postup
poZadavky na vice letistich.

nemuZe  splriovat

3.4.44  Provozni
stoupani a klesani

postupy letounu pro rychlosti
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351 VSeobecné

Pro letouny, na které se neuplatfiuji pozadavky Casti
IIIA a IlIB Predpisu L 8 kvuli vyjimce poskytnuté podle
¢lanku 41 Umluvy, by mé&l Stat zapisu do rejstiku
zajistit, aby se splnila, bude-li to mozné, uroven
vykonnosti stanovena v ust. 3.5.2.

3.5.2 PoZadavky pouzitelné na letouny
certifikované podle Casti lllA a llIB Predpisu L 8

3.5.2.1 Pozadavky obsazené vust. 3.5.2.2 az
3.5.2.9 v¢etneé, jsou pouzitelné na letouny, pro které se
uplatriuji Casti llIA a IlIB Pfedpisu L 8.

Poznamka: PoZadavky Predpisu L 8 — Letova
zpusobilost letadel, Casti llIA a B se uplatriuji na
vSechny letouny s maximalni schvélenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 5 700 kg, které jsou urcené pro
pfepravu cestujicich nebo nakladu nebo posty.

3.5.2.2 Letoun musi byt provozovan v souladu
s podminkami v Osvéd¢eni letové zpUsobilosti
a v ramci schvélenych provoznich omezeni uvedenych
v Letové pfirucce.

3.5.2.3  Stat zapisu do rejstiiku musi pfijmout takova
opatreni, ktera jsou v jeho moznostech, aby zajistil
dodrzeni vSeobecné miry bezpecnosti podle téchto
ustanoveni za vS8ech ocekavanych provoznich
podminek, véetné téch, které nejsou zvlast pokryty
ustanovenimi této Hlavy.

3.5.2.4 Let nesmi byt zahajen, pokud informace
o0 vykonnosti uvedené v Letové pfiru¢ce nenaznaduji,
Ze pfi letu, ktery ma byt proveden, Ize dodrzet
pozadavky ust. 3.5.2.5 az 3.5.2.9.

3.5.2.5  P¥iplInéni ustanoveni této Hlavy se musi brat
v Uvahu vSechny faktory, které maji podstatny vliv na
vykonnost letounu (jako je hmotnost, provozni postupy,
tlakova nadmorska vySka odpovidajici vysSce letiste,
sklon drahy, okolni teplota, vitr a stav povrchu drahy
v pfedpokladaném €ase pouZiti, tj. rozbfedly snih, voda
a nebo led pro pozemni letouny, podminky vodni
hladiny pro vodni letouny). Takové faktory musi byt
vzaty v Gvahu vzdy, bud pfimo jako provozni parametry
nebo nepfimo pomoci toleranci nebo mezi, které
mohou byt uvedeny pfi sestavovani udajud o vykonnosti
nebo v Uplném a podrobném pFedpisu o vykonnosti,
podle néhoz se letoun provozuje.

Poznamka: Zasady pro pouZiti informaci o stavu
povrchu RWY na palubé letadla v souladu s ust.
3.4.4.52.24-4 jsou obsazeny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981) a v dokumentu Aeroplane
Performance Manual (Doc 10064).

3.5.2.6

a) Hmotnost letounu pfi zahajeni vzletu nesmi byt
vétSi nez hmotnost, pfi niz jsou spinény pozadavky
ust. 3.5.2.7, ani vétSi nez hmotnost, pfi niz jsou
splnény pozadavky ust. 3.52.8 a 3.5.29 se

Omezeni hmotnosti

zapoétenim  olekavanych snizeni hmotnosti
v pribéhu letu a vypousténi paliva
pfedpokladaného pfi uplatnéni ust. 3.5.2.8

a3.5.2.9, resp. 3.5.2.6 c) a 3.5.2.9 pro nahradni
letisté,

b) V Zadném piipadé nesmi hmotnost pfi zahgjeni
vzletu pfesahovat maximaini vzletovou hmotnost
stanovenou v Letové pfirucce pro tlakovou
nadmorskou vysSku odpovidajici vySce letisté
a vS8echny jiné mistni atmosférické podminky, jsou-
li pouzity jako parametry k uréeni maximalni
vzletové hmotnosti,

¢) V zadném pfipadé nesmi odhadovana hmotnost pro
pfedpokladanou  dobu  pfistani na letisti
zamysleného pfistani a na kterémkoliv nahradnim
letiSti  urCeni prekroCit maximalni pfistavaci
hmotnost stanovenou v Letové pfiru¢ce pro
tlakovou nadmorskou vysSku odpovidajici vySce
téchto letiSt a pro vSechny jiné mistni atmosférické
podminky, jsou-li pouzity jako parametry k uréeni
maximalni pfistavaci hmotnosti,

d) V zadném pfipadé nesmi hmotnost letounu pfi
zahajeni vzletu nebo v pfedpokladané dobé pristani
na letisti zamySleného pfistdni a na kterémkoliv
nahradnim letisti prekro€it maximalni hmotnost, pfi
niz byla prokdzana hlukova zpusobilost podle
pFislusnych ustanoveni Predpisu L 16/l, ledaze
opravnény ufad statu, kde takové letisté lezi,
stanovil jinak za vyjime&nych okolnosti pro urcité
letisté nebo pfistavaci drahu, kde neexistuje
problém hlukového zatizeni.

3.5.2.7 Vzlet

Letoun musi byt v pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky schopen v kterémkoliv bodé pfi vzletu bud
prerusit vzlet a zastavit v mezich pouzitelné délky
preruseného vzletu (nebo délky drahy) nebo
pokraCovat ve vzletu a preletét v bezpecné vySce
vSechny prekazky na draze letu, dokud letoun neni
schopen vyhovét ust. 3.5.2.8.

Poznamka: "Bezpecna vyska“ zminéna v tomto
ustanoveni je popsana v pfislusnych pfikladech
v dokumentu Aeroplane Performance Manual (Doc
10064).

3.5.27.1 Dochézi-li ke ztraté délky drahy pfi
vyrovnavani letadla do osy pfed vzletem, musi byt tato
ztrata zapocitana pfi stanoveni pouzitelné délky drahy.

3.5.2.8
jednotky

Na ftrati — selhani jedné pohonné

PFi selhani kritické pohonné jednotky kdekoliv na trati
nebo na planovanych odchylkach od trati, musi byt
letoun schopen pokracovat v letu na letisté, které mu
umozni pfistat v souladu s ust. 3.5.2.9, aniz letoun
sestoupi pod minimalni bezpe¢nou vysku nad
prekazkami v jakémkoliv bodé.
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Poznamka: Podrobna ustanoveni o naviga¢nim
a komunikacnim vybaveni letounu jsou uvedena
v Hlavé 3.7.

3.6.1 VsSeobecné

3.6.1.1  Je-li pro dany typ letadla vytvofen Zakladni
seznam minimalniho vybaveni (MMEL), musi
provozovatel zafadit do Provozni pfiru¢ky Seznam
minimélniho vybaveni (MEL) schvaleny Statem zéapisu
do rejstiiku letounu, ktery umozni veliteli letadla
rozhodnout, zda let mulzZe zahdjit nebo v ném
pokraCovat z jakéhokoliv mista mezipfistani, pokud
jakykoliv pfistroj, vybaveni nebo systémy piestanou
plnit svoji funkci.

Poznémka: Dodatek 3.B obsahuje navod pro
Seznam miniméalniho vybaveni.

3.6.1.2  Provozovatel by mél provoznimu personalu
a letové posadce poskytnout pFiruCku pro provoz
letounu, pro kazdy provozovany typ, ktera obsahuje
normalni, mimofadné a nouzové postupy vztahujici se
k provozu letadla. Pfirucka by méla byt v souladu
s Letovou pfiru¢kou letadla a kontrolnimi seznamy,
které maji byt pouzivany. Navrh pfirucky by mél
vénovat pozornost zasadam lidskych ¢initeld.
Poznamka: Poradensky material o pouZiti zasad
lidskych C¢initeli je mozné nalézt v ICAO dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

3.6.2 Letouny pfi vSech letech

3.6.2.1  Kromé pozadavkl obsazenych v ust. 2.4.2.2
musi byt letoun vybaven:

a) pfistupnymi a  pfiméfenymi  zdravotnickymi
prostfedky, jez odpovidaji poctu cestujicich, pro
ktery je letoun schvélen,

b) zdravotnickymi prostfedky, které by mély zahrnovat
jednu nebo vice souprav prvni pomoci,
Poznadmka: Navod pro druhy, pocet,
a obsah zdravotnickych  prostredki
Dodatkem A k Predpisu L 6/1.

c) vicebodovymi bezpe€nostnimi pasy pro kazdé
sedadlo c¢lena letové posadky. Vicebodovy
bezpeénostni pas musi byt vybaven zafizenim,
které automaticky zadrzi télo sedici osoby v pfipadé
prudkého sniZeni rychlosti,

umisténi
je dan

d) vicebodovym bezpeé&nostnim pasem se zafizenim,
které by zabranilo zasahu do Fizeni letu pfi nahlé
ztraté pracovni schopnosti pilota.

Poznamka: Vicebodové bezpeclnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi popruhy a dvoubodovymi
bezpecnostnimi pasy, které se mohou pouZivat
nezavisle.

e) prostfedky umoziujicimi pfedavat
nasledujici informace a pokyny:

cestujicim

1) kdy maji byt zapnuty bezpe€nostni pasy,

2) kdy a jak se ma pouzit kyslikové vybaveni,
pokud je vyzadovana dodavka kysliku,

3) o zakazu koufeni,

4) o umisténi a pouziti zachrannych vest nebo
rovhocennych individualnich  zachrannych
prostfedcich, pokud se jejich pfeprava vyzaduje,

5) o umisténi nouzového vybaveni, a
6) o umisténi a zplUsobu otevfeni nouzovych
vychodu.
3.6.2.2

a) Provozni pfiruc¢ku pfedepsanou v ust. 3.4.2.2 nebo
ty jeji Gasti, které se vztahuji k letovému provozu,

Letoun musi mit na palubé:

b) Letovou pfiru¢ku letounu nebo dalSi dokumentaci,
kterd obsahuje Udaje o vykonnosti poZadované
ustanovenimi Hlavy 3.5 a ostatni informace nutné
pro provoz letounu v rozsahu podminek osvéd&eni
letové zplsobilosti, jestlize tyto (daje nejsou
soucasti Provozni pfirucky, a

¢) kontrolni seznamy uvedené v ust. 3.4.2.5.

3.6.3 Letové zapisovace

3.6.3.1 Zapisovace letovych udajli (FDR)
3.6.3.11 Pouzitelnost

3.6.31.1.1 V8echny letouny o  maximalni

schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 5 700 kg, jejichz
individualni osvédceni letové zpUsobilosti bylo poprvé
vydano 1. ledna 2005 nebo pozdéji, musi byt vybaveny
FDR, ktery zaznamenava alespon 78 parametr
uvedenych v Tabulce A2.3-1 v Dopliku 2.3.

3.6.3.1.1.2 V8echny letouny o  maximalni
schvélené vzletové hmotnosti od 27 000 kg, jejichz
individualni osvédceni letové zpUsobilosti bylo poprvé
vydano 1. ledna 1989 nebo pozdéji, musi byt vybaveny
FDR, ktery zaznamenava alespori prvnich 32
parametrt uvedenych v Tabulce A2.3-1 v Doplriku 2.3.

3.6.3.1.1.3 V8echny letouny o  maximalni
schvélené vzletové hmotnosti od 5 700 kg do 27 000 kg
vCetné, jejichz individualni osvédceni letové
zpusobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny FDR, ktery by mél
zaznamenavat alespori prvnich 16 parametrd
uvedenych v Tabulce A2.3-1 v Doplfiku 2.3.

3.6.3.2 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
(CVR)

3.6.3.2.1 Pouzitelnost

3.6.3.2.1.1 VSechny letouny s turbinovymi motory

0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg,
jejichz zadost o typové osvédceni byla poprvé podana
smluvnimu statu 1. ledna 2016 nebo pozdéji a u nichz
je pozadovano, aby byly provozovany s vice nez jednim
pilotem, musi byt vybaveny CVR.

3.6.3.2.1.2 V8echny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 27 000 kg, jejichz
individualni osvédceni letové zpUsobilosti bylo poprvé
vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji, musi byt vybaveny
CVR.
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3.6.3.2.1.3 V8echny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg do 27 000 kg
v€etné, jejichz individualni osvédCeni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny CVR.

3.6.3.2.2 Doba zaznamu

3.6.3.2.2.1 VSechny letouny o  maximaini
schvéalené vzletové hmotnosti od 27 000 kg, jejichz
individualni osvédcéeni letové zpusobilosti bylo poprvé
vydano 1. ledna 2022 nebo pozdéji, musi byt vybaveny
CVR schopnym uchovéavat informace zaznamenané
v prabéhu poslednich nejméné 25 hodin jeho provozu.

3.6.3.3 Kombinované zapisovace

VSechny letouny o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti od 5 700 kg, u nichZ je pozadovano, aby byly
vybaveny CVR a FDR, mohou byt alternativné

vybaveny  dvéma kombinovanymi  zapisovaci
(FDR/CVR).

3.6.34 Letouny pii dalkovych letech nad
vodou

3.6-34.1 Provozovatel letounu, ktery je

provozovan pfi dalkovych letech nad vodou, musi urcit
rizika spojend s prezitim osob na palubé letounu
v pfipadé nouzového pfistani na vodé. Provozovatel
musi brat v ivahu provozni prostfedi a podminky, aniz
by se na né omezoval, jako jsou stav mofe, teplota
vzduchu a more, vzdalenost od zemé vhodné pro
provedeni nouzového pfistani a dostupnost zafizeni
patrani a zachrany. Na zakladé zhodnoceni téchto rizik
musi provozovatel, navic kvybaveni pozadovaném
v ust. 2.4.4.3, zajistit, Ze letoun je vybaven:

a) zachrannymi €luny v dostate€ném poctu k pfepravé
vSech osob na palub&, uloZzenymi tak, aby se
usnadnilo jejich pfimé pouziti v pfipadé nouze,
vybavenymi takovym zachrannym vybavenim,
véetné prostfedkd pro zachovani Zivota vhodnych
pro let, ktery mé& byt proveden, a

b) vybavenim pro vysilani
popsanych v Pfedpisu L 2.

tisfiovych  signalu

3.6:3.4.2 Kazda zachranna vesta a rovnocenny
individuélni zachranny prostfedek, pokud je na palubé
v souladu s ust. 2.4.4.3, musi byt vybaveny prostfedky
elektrického osvétleni pro usnadnéni urCeni polohy
osob, kromé pfipadu, kdy je pozadavek ust. 2.4.4.3.1
splnén zajisténim jiného individualniho zachranného
prostfedku, nez je zachranna vesta.

3.6.3:5 Letouny, kterym bylo individudlni
osvédceni letové zplisobilosti poprvé vydano pred
1. lednem 1990

3.6.3:5.1 Letouny s pfetlakovou kabinou, jejichz
provoz ma byt provadén v nadmoiskych vyskach,
v nichz bude atmosféricky tlak nizsi nez 376 hPa, musi
byt vybaveny zafizenim, které letové posadce
poskytuje  spolehlivou signalizaci o jakékoliv
nebezpecné ztraté pretlaku.

3.6.3:5.2 Letoun, jehoz provoz ma byt provadén
v nadmofskych vyskach, v nichz bude atmosféricky tlak
v prostorech pro osoby na palubé nizsi nez 700 hPa,
musi byt vybaven zasobou kysliku a dychacimi pfistroji
schopnymi uchovavat a dodavat zasobu kysliku
pozadovanou v ust. 3.4.3.6.1.

3.6-3.5.3 Letoun, jehoZ provoz ma byt provadén
v nadmorskych vyskach, v nichz bude atmosféricky tlak
niz8i nez 700 hPa, ale ktery je vybaven prostiedky,
které udrzuji pretlak vy$$i nez 700 hPa, musi byt
vybaven zasobou Kkysliku a dychacimi pfistroji
schopnymi uchovavat a dodavat zasobu kysliku
pozadovanou v ust. 3.4.3.6.2.

3.6.64—— Letouny v podminkach namrazy

Letouny musi byt vybaveny vhodnymi zafizenimi pro
odmrazovani a/nebo ochranu proti namraze, jsou-li
provozovany za okolnosti, pfi nichz jsou hlaseny
podminky namrazy nebo se o¢ekava jejich vyskyt.
3.6.75 Letouny provozované v souladu
s pravidly letu podle pristroju

3.6.75.1 Letouny, jsou-li provozovany v souladu
s pravidly letu podle pfistroju, nebo pokud letoun
nemlze byt udrzovan v pozadované poloze, bez
ohledu na udaje jednoho nebo vice letovych pfistroju,
musi byt, navic k poZzadavkim obsazenym v ust. 2.4.7,
vybaveny dvéma nezavislymi systémy méfeni
a zobrazovani nadmorské vysky.

3.6.75.2 Letouny nad 5 700 kg — Nouzové elektrické
napdjeni pro pfistroje ukazujici letovou polohu

3.6.75.2.1 Letouny, které byly nové zavedeny do
provozu po 1. lednu 1975 a jejichz maximalni schvalena
vzletova hmotnost je vétSi nez 5700 kg, musi byt
vybaveny nouzovym zdrojem elektrické energie,
nezavislym na hlavnim systému elektrické energie,
ktery bude minimalné po dobu 30 minut zajiStovat
napajeni a osvétleni pfistroje ukazujiciho letovou
polohu (umély horizont) a umisténého v zorném poli
pilota. Nouzovy zdroj elektrické energie musi byt
uveden do chodu automaticky po Uplném selhani
hlavniho systému elektrické energie a na pfistrojové
desce musi byt poskytnuta jasna indikace toho, Ze
ukazatel letové polohy je napajen z nouzového zdroje.

3.6.75.2.2 Letouny s pokro€ilymi automatizovanymi
systémy v pilotnim prostoru (pilotni prostor vybaveny
elektronickymi displeji — glass cockpit) by mély mit
systém zalohovani, ktery poskytne letové posadce
informace tykajici se letové polohy, kurzu, rychlosti
a nadmorské vysky letu v pfipadé selhani hlavniho
systému nebo displeje.

3.6.75.2.3 Pristroje, které pouziva kterykoliv z pilotd,
musi byt uspofadany tak, aby pilot mohl vidét jejich
udaje pfimo z pracovniho mista a aby se pfi tom co
nejméné odchylil od své polohy a sméru vyhledu, které
obvykle zaujima, diva-li se vpfed ve sméru letu.
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3.6.86 Letouny s pretlakovou kabinou
prepravujici cestujici — vybaveni pro zjistovani
meteorologickych jevi

Letouny s pfetlakovou kabinou pfepravujici cestujici
musi byt vybaveny funkénim vybavenim pro zjistovani
meteorologickych jevl, schopnym zjiStovani bourek,
kdykoliv jsou tyto letouny provozovany v oblastech,
v nichz se muze vyskyt téchto podminek ofekavat na
trati, bud pfi letu v noci, nebo podle meteorologickych
podminek pro let podle pfistroja.

3.6.974— Letouny pri letech ve vysSce nad
15000 m (49 000 ft) — ukazatel zareni

Letouny, jejichz provoz ma byt provadén prevazné ve
vysce nad 15 000 m (49 000 ft), by mély mit na palubé
vybaveni, které pribézné méfi a zobrazuje intenzitu
davky celkového kosmického zareni, jemuz je letoun
vystaven (to je soucet ioniza¢niho a neutronového
zafeni galaktického a solarniho puvodu) a Uhrnné
davky za kazdy let. Displej tohoto vybaveni musi byt
snadno viditelny pro ¢leny letové posadky.

Poznamka: Vybaveni je cejchovano na zakladé
pfedpokladil pfijatelnych pro prislusné narodni trady.

3.6.108 Letouny s cestujicimi na palubé -
sedadla palubnich privod¢i

3.6.108.1 Letouny, kterym bylo individualni osvédceni
letové zpusobilosti poprvé vydano 1. ledna 1981 nebo
pozdéji

Letouny musi byt vybaveny sedadlem umisténym ve
sméru nebo proti sméru letu (s odchylkou do 15° od
podélné osy letounu), které je opatfeno vicebodovym
bezpecnostnim pasem pro pouziti kazdym palubnim
privodéim vyzadovanym ke splnéni poZzadavku
ust. 3.12.1 z hlediska nouzové evakuace.

3.6.108.2 Letouny, kterym bylo individualni osvédc¢eni
letové zpUsobilosti poprvé vydano pred 1. lednem 1981

3.6.108.2.1 Letouny by mély byt vybaveny
sedadlem umisténym ve sméru nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy letounu), které je
opatfeno vicebodovym bezpeénostnim pasem pro
pouziti kazdym palubnim privod¢im vyZzadovanym ke
splnéni pozadavku ust. 3.12.1 z hlediska nouzové
evakuace.

Poznamka: Vicebodové bezpecnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi  popruhy a dvoubodovymi
bezpecnostnimi pasy, které se mohou pouZivat
nezavisle.

3.6.108.2.2 Sedadla palubnich privodéi uvedena
v ust. 3.6.109.1 neboa 3.6.109.2.1 musi byt umisténa
blizko nouzovych vychodU pfi Urovni podlahy a dalSich
nouzovych vychodu pozadovanych Statem zapisu do
rejstfiku z dvodu nouzové evakuace.

3.6.118 Letouny, u nichz se vyzaduje vybaveni
palubnim protisrazkovym systémem (ACAS)

3.6.119.1 VSechny letouny s turbinovym motorem,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vétsi
nez 15000 kg nebo jsou schvaleny k pfepraveé vice nez
30 cestujicich, pfi¢emz jim bylo individualni osvédceni
letové zpUsobilosti poprvé vydano po 24. listopadu
2005, by mély byt vybaveny palubnim protisrazkovym
systémem (ACAS II).

3.6.119.2 VSechny letouny s turbinovym motorem,
jejichz maximalni schvélené vzletova hmotnost je vétsi
nez 15 000 kg nebo jsou schvaleny k pfepraveé vice nez
30 cestujicich, pfi¢emz jim bylo individualni osvédceni
letové zpUsobilosti poprvé vydano po 1. lednu 2007,
musi byt vybaveny palubnim protisrazkovym systémem
(ACAS 11).

3.6.119.3 VSechny letouny s turbinovym motorem,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vetsi
nez 5 700 kg ale nepfekraduje 15 000 kg nebo jsou
schvaleny k prepravé vice nez 19 cestujicich, pficemz
jim bylo individualni osvédceni letové zpUsobilosti
poprvé vydano po 1. lednu 2008, by mély byt vybaveny
palubnim protisrazkovym systémem (ACAS II).

3.6.120 Letouny, u nichz se vyzaduje vybaveni
odpovidac¢em hlasicim tlakovou nadmorskou vysku

3.6.120.1 Letouny musi byt vybaveny odpovidacem
hlasicim tlakovou nadmofskou vysku, ktery pracuje

v souladu s pfisluSnymi  ustanovenimi  Pfedpisu
L 10/1V.
Poznamka: Toto ustanoveni je ur¢eno k tomu, aby

zlepSilo ucinnost letovych provoznich sluZzeb a rovnéz
tak ucinnost palubnich protisrazkovych systému.

3.6.13 Letouny s turbinovymi _motory — systém
vystrahy a varovani pred vyjetim za konec RWY

(ROAAS)

3.16.13.1 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vysSsi
nez 5700 kg, kterym je poprvé vydano individualni
osvédcéeni letové zpusobilosti 1. ledna 2030, by mély
byt vybaveny systémem vystrahy a varovani pred
vyjetim za konec drahy (ROAAS).

Poznamka 1: Priklad relevantniho navodu tykajiciho
se systému ROAAS Ize nalézt v dokumentu EUROCAE
ED-250, Minimum Operation Performance
Specification (MOPS) for Runway Overrun Awareness
and Alerting System (ROAAS).

Poznamka 2: PoZadavky na provozovatele tykajici
se pouzivani systému ROAAS jsou obsazZeny
v dekumentu-PANS-OPS CastPredpisu L 8168/-11, Dil
132,

3.6.14% Mikrofony

Pfi letu pod pfevodni hladinou/nadmofskou vyskou
musi vSichni ¢lenové letové posadky ve sluzbé
v pilotnim prostoru komunikovat pfes raminkovy nebo
hrdelni mikrofon.
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HLAVA 3.8 — ZACHOVANIi LETOVE ZPUSOBILOSTI LETOUNU

3.8.1 Odpovédnosti provozovatele za
zachovani letové zpUsobilosti

3.8.1.1
ust. 2.6.1.

Provozovatel musi splnit poZadavky

3.8.1.2  Provozovatel by mél zajistit, aby veskery
personal udrzby absolvoval pocate¢ni a pokraovaci
vycvik, ktery je pfiméfeny jemu pfidélenym ukollim
a odpovédnostem a ktery je pfijatelny pro Stat zapisu
do rejstfiku. Tento vycvik by mél obsahovat zasady
lidskych ¢initeld a soucinnost s dalSim personalem
udrzby a letovou posadkou.

Poznamka: Poradensky material o pouZiti zadsad
lidskych Cinitelti mize byt nalezen v ICAO dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

3.8.2 Prirucka provozovatele pro fizeni udrzby
Provozovatel by mél poskytnout pfiru¢ku pro Fizeni
udrzby, stanovenou vust. 3.11.1, a to pro pouziti
a vedeni udrzby a provozni persondl. Navrh pfirucky by
mél dodrzet zasady lidskych ¢initel(.

Poznamka 1: Vykladovy materidl k uplatriovani
zasad lidskych Ccinitelu Ize nalézt v ICAO dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

Poznamka 2: Staty mohou poskytnout poradensky
material uvedeny v ust. 3.11.2 nebo odkazy na oborové
shirky pravidel.

3.8.3 Program udrzby

3.8.3.1 Pro pouziti a vedeni udrzby a zapojeny
provozni personal musi provozovatel zajistit program
udrzby pfijatelny pro Stat zapisu do rejstiiku, ktery
obsahuje informace pozadované ust. 3.11.2. Navrh
a pouzivani programu udrzby provozovatele musi
dodrZovat zasady lidskych ¢initel(.

Poznamka: Poradensky material o pouZiti zadsad
lidskych ¢initell mize byt nalezen v ICAO dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

3.8.3.2  Kopie vSech zmén do programu udrzby musi
byt neprodlené poskytnuty vSem organizacim nebo
osobam, pro které byl program udrzby vydan.

3.84 Informace 0 zachovani letové

zpusobilosti

Provozovatel letounu, jehoZ maximalni schvalena
vzletovd hmotnost je vétsi nez 5 700 kg, musi zajistit,
jak je predepsano Statem zéapisu do rejstfiku, Ze
informace vyplyvajici z udrzby a provoznich zkuSenosti
ve vztahu kzachovani letové zpusobilosti jsou
pFedavany tak, jak to pozaduje Predpis L 8, Cast II, ust.
4.2.4.13f)a4.2.54.

3.85 Uvolnéni do provozu

3.8.5.1 Pokud je udrzba provadéna organizaci
opravnénou k udrzb&, musi byt uvolnéni do provozu
vydano touto organizaci v souladu s pozadavky
Predpisu L 8, Casti Il, Hlavy 6, ust. 6.8.

3.8.5.2 Pokud udrzba neni provadéna organizaci
opravnénou k udrzbé, musi byt uvolnéni do provozu
vyplnéno a podepsano osobou, ktera je drzitelem
prikazu zpGsobilosti dle pfislusnych pozadavk(
Pfredpisu L1, k osvédCeni toho, Ze prace udrzby byly
provedeny uspokojivé a v souladu se schvalenymi udaji
a postupy pfijatelnymi pro Stat zapisu do rejstfiku.

3.8.5.3 Pokud udrZba neni provaddéna organizaci
opravnénou k udrzb&, musi uvolnéni do provozu
obsahovat nasledujici:

a) zakladnich podrobnosti o provedené udrzbé;
b) data dokonéeni udrzby; a

c) totoZnosti opravnéné osoby nebo opravnénych
osob, které podepisuji uvolnéni do provozu.

CR:

3.8.6 Periodické uréovani hmotnosti

Od 1. 1. 2010 musi byt u kazdého jednotlivého
letounu pied prvnim uvedenim do provozu a dale
v pravidelnych intervalech 6 let ur€ovana hmotnost

letounu znovu uréena vazenim, jestlize doslo ke:

a) zméné prazdné hmotnosti o vice nez 0,5 %
maximalni vzletové hmotnosti;

b) zméné polohy tézisté prazdného
o vice nez 0,5 % SAT.

letounu
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HLAVA 3.12 - PALUBNi PRUVODCi

3.12.1 Pridéleni povinnosti pfi stavu nouze

Tento pozadavek pro palubni privodéi, zaloZzeny na
poctu sedadel nebo poctu cestujicich na palubé&, musi
byt stanoven provozovatelem pro kazdy typ letounu,
k uspé&Snému provedeni bezpecné a rychlé evakuace
letounu a nezbytnych ukoll, které maji byt provedeny
ve stavu nouze nebo v situaci vyzadujici nouzovou
evakuaci. Provozovatel musi pfidélit tyto ukoly pro
kazdy typ letounu.

3.12.2 Pracovni mista palubnich pravodéich pfi
nouzoveé evakuaci

Pokud Gfad daného Statu poZaduje palubni pravodéi,
musi kazdy palubni privodci, kterému byly pfidéleny
povinnosti pfi stavu nouze obsadit pracovni misto
stanovené v souladu sust. 3.6.109 béhem vzletu
a pristani a kdykoliv tak rozhodne velitel letadla.

3.12.3
letu

Ochrana palubnich pravodéich béhem

Kazdy palubni priivod¢i musi béhem vzletu a pfistani,
a kdykoliv tak rozhodne velitel letadla, sedét se

zapnutym dvoubodovym, nebo je-li
vicebodovym bezpe&nostnim pasem.

dostupny,

3.12.4 Vycvik

3.12.4.1 Provozovatel musi zajistit, ze vSechny osoby
dokon&i vycvikovy program jesté pred tim, nez jsou
zarazeny do funkce palubniho pravod¢iho.

3.12.4.2 Provozovatel by mél zpracovat a udrzovat
program vycviku palubnich privodgich, jehoz navrh by
meél zajistit, aby osoba absolvujici vycvik ziskala
zpusobilost k vykonavani ji pfidélenych povinnosti.
Program vycviku se musi zahrnout do Provozni
pFirucky spole¢nosti nebo se do ni musi u€init odkaz na
osnovu tohoto programu vycviku. Program vycviku by
mél zahrnovat vycvik v oblasti lidskych CinitelG.
Poznamka: Poradensky material o pouZiti zasad
lidskych ¢initeldl je mozné nalézt v Human Factors
Training Manual (Doc 9683).
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DIL 3 - DODATEK D

PREDPIS L 6/II

DODATEK 3.D — OPRAVNENI

Opravnéni dava provozovateli, vlastnikovi nebo veliteli
letadla pravo provadét schvaleny provoz. Opravnéni
mohou mit formu zvlastnich opravnéni/schvaleni,
schvaleni, nebo pfijeti.

1. CINNOSTI ZVLASTNIHO OPRAVNENI/
SCHVALENI
1.1 Vyraz ,zvlastni opravnéni (specific approval)*

poukazuje na formalni ¢innost ze strany statu, jejimz
vysledkem je doplnéni vzorového zvlastniho opravnéni.

1.2 Nasledujici ustanoveni vyslovné odkazuji na

potiebu zvlastniho opravnéni:

a) Provozni pfinosy pro provoz s vyuzitim pokrocilych
letadel, pokud jsou pouzity pro provoz za nizké
dohlednosti [ust. 2.2.2.32.1.1];

b) Provoz za nizké dohlednosti (LVO) [ust. 2.2.2.32.5,
2.2.2.32.6];

c) Elektronicka letova informacéni zafizeni (EFB) [ust.
2.4.17.2.2);

d) Navigacni specifikace pro provoz PBN vyzadujici
opravnéni (AR) [ust. 2.5.2.5];

e) Snizena minima vertikalnich rozstup (RVSM) [ust.
2.5.2.7 (b)].

1.3 Vzor zvlasStniho opravnéni je uveden
v Doplriku 2.4.
2. CINNOSTI SCHVALOVANI

Vyraz ,schvaleni (approval)* poukazuje na mnohem
formalnéj$i ¢innost ze strany statu, pokud jde
0 —zalezitosti osvédCovani, nez vyraz pfijeti
(acceptance)”. Nékteré staty vyzaduiji, aby feditel Gradu
pro civilni letectvi (CAA) nebo jmenovany zastupce
kazdou provedenou ,schvalovaci“ ¢innost. Jiné staty
dovoluji, aby byly jako dukaz schvaleni vydany riizné

dokumenty. Vydany schvalovaci dokument a zaleZitost,
na kterou se schvéleni vztahuje, budou zaviset na
pfidélené pravomoci daného Uufednika. V takovych
statech je pravomoc podepisovat bézna schvaleni
pfidélena odbornym inspektordm. SloZitéjsi nebo
vyznamna schvaleni jsou obvykle vydavany dfedniky
na vysSi organizacni urovni.

3. USTANOVENI VYZADUJICi SCHVALENI

Nasledujici ustanoveni vyzaduji nebo podporuji
schvaleni uvedenymi staty. Schvaleni statem zapisu do
rejstfiku je vyZzadovano u vSech &innosti osvédcovani
uvedenych niZe, které nejsou uvozeny hvézdickou.
Cinnosti osvédéovani uvedené nize, které jsou
uvozeny jednou nebo vice hvézdickami, vyzaduji
schvaleni statem zapisu do rejstfiku (jedna hvézdicka
nebo ,**), nebo statem projekce (dvojita hvézdi¢ka nebo
~*). AvSak stat zapisu do rejstfiku by mél ucinit
nezbytné kroky k zajisténi toho, Ze provozovatelé, za
néZz je odpovédny, vyhovovali vedle jeho vlastnich
pozadavkl i vSem pouzitelnym schvélenim vydanym
statem projekce.
Poznamka: PoloZky, které vyZaduji zvlastni opravnéni,
zde nejsou uvedeny. Jejich seznam viz ust. 1.2.
a) *Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Definice);
b) *Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Definice);
c) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) konkrétniho
letadla (Dil 3, ust. 3.6.1.1);

d) Provoz PBN (jiny nez RNP-AR) (ust. 2.5.2.3));

e) Provoz MNPS (ust. 2.5.2.6 (b));

f) Postupy pro fizeni elektronickych naviganich
udaju (Dil 3, ust. 3.7.3); and

g) **Zavazné ukoly a intervaly udrzby (Dil 3, ust.
3.11.2.2).
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