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EGT Exhaust gas temperature
Teplota vystupnich plynu
EICAS Engine indication and crew alerting system
Indikace motoru a vystrazny systém posadky
ELT Emergency locator transmiter
Polohovy majak nehody
ELT(AD) Automaticaly deployable ELT
ELT samocinné uvadény do pracovni polohy
ELT(AF) Automatic fixed ELT
Automaticky pevny ELT
ELT(AP) Automatic portable ELT
Automaticky pfenosny ELT
ELT(S) Survival ELT
Zéachranny ELT
EPR Engine presure ratio
Stupen stlaceni v motoru
EUROCAE European Organization for Civil Aviation Equipment
Evropska organizace pro vybaveni pouzivané v civilnim letectvi
EVS Enhanced vision system
Systém pro zlepSeni viditelnosti
FANS Future air navigation system
Budouci navigacni systém
FDAP Flight data analysis programmes
Programy sreuberurozboru letovych adajl
FDAU Flight data acquisition unit
Jednotka sbéru letovych udajl
FDR Flight data recorder
Zapisovac letovych udaju
FL Flight level
Letova hladina
FM Frequency modulation
Kmitoctova modulace
ft Foot
Stopa (mérova jednotka)
ft/min Feet per minute
Stop za minutu
g Normal acceleration
Normalni zrychleni
GCAS Ground collision avoidance system
Pozemni protisrazkovy systém
GNSS Global navigation satellite system
Globalni druzicovy navigacni systém
GPWS Ground proximity warning system
Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi
HEA High elevation aerodromes

LetiSté ve vysokych nadmoiskych-vySkach nad morem
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MHz

MLS

MMEL

MNPS

MOPS

m/s

m/s?

NAV

NM

NVIS

OCA

OCA/H

OCH

PANS

PBC

PBN

PBS

PNR

RCP

Megahertz
Megahertz

Microwave landing system
Mikrovinny pfistavaci systém

Master minimum equipment list
Zéakladni seznam minimalniho vybaveni

Minimum navigation performance specification
Specifikace minimalni navigacni vykonnosti

Minimum operational performance specification
Specifikace minimalni provozni vykonnosti

Meter per second
Metr za sekundu

Meter per second squared
Metr za sekundu na druhou (zrychleni)

Newton
Newton

Low pressure compressor speed; fan speed (three-stage compressor)
Rychlost otaceni nizkotlakého kompresoru; rychlost otaéeni dmychadla (tfistupfiovy
kompresor)

High pressure compressor speed (two-stage compressor); intermediate pressure
compressor (three-stage compressor)

Rychlost otaceni vysokotlakého kompresoru (dvoustupriovy kompresor); stfedotlakého
kompresoru (tfistupfiovy kompresor)

High pressure compressor speed (three-stage compressor)
Rychlost otaceni vysokotlakého kompresoru (tfistupfiovy kompresor)

Navigation
Navigace

Nautical mile
Namofni mile (1,853 km)

Night vision imaging systems
Systémy snimani no€niho vidéni

Obstacle clearance altitude
Bezpecna nadmofiska vySka nad prekazkami

Obstacle clearance altitude/height
Bezpec€na nadmoftska vyska / vySka nad prekazkami

Obstacle clearance height
Bezpecna vyska nad prekazkami

Procedures for Air Navigation Services
Postupy pro letové navigacni sluzby

Performance-based communication
Komunikace zalozena na vykonnosti

Performance-based navigation
Navigace zalozena na vykonnosti

Performance-based surveillance
Prehled zalozeny na vykonnosti

Point of no return

Bod posledniho navratu

Required communication performance
Specifikace pozadované komunikaéni vykonnosti
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EpLast
o
Area-hay g'at or
RNP Required navigation performance
Pozadovand navigacni vykonnost
RSP Required surveillance performance
Specifikace pozadované piehledové vykonnosti
RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics
RVR Runway visual range
Drahova dohlednost
RVSM Reduced vertical separation minima
SOP Standard operating procedures
Standardni provozni postupy
SST Supersonic transport
Nadzvukova doprava
STOL Short take-of and landing
Kratky vzlet a pfistani
SVS Synthetic vision system
Synteticky systém vidéni
TAS True air speed
Prava vzdusna rychlost
TAWS Terrain awareness warning system
Systém vystrahy nebezpelné blizkosti terénu
TCAS Traffic alert and collision avoidance system
Provozni vystrazny protisrazkovy systém
TLS Target level of safety
Cilova uroven bezpec¢nosti
TVE Total vertical error
Celkova vertikélni chyba
uTC Universal co-ordinated time
Svétovy koordinovany ¢as
Vb Design diving speed
Navrhova rychlost pro strmy sestupny let
VFR Visual flight rules
Pravidla pro let za viditelnosti
VMC Visual meteorological condition
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
Vme Minimum control speed with the critical engine inoperative
Minimalni rychlost Fiditelnosti s kritickym motorem mimo provoz
VOR VHF omnidirectional radio range
VKV vSesmeérovy radiomajak
VSM Vertical separation minima
Minimalni vertikalni rozstupy
Vso Stalling speed or the minimum steady flight speed in the landing configuration
Padova rychlost nebo minimalni rychlost ustéleného letu v konfiguraci pro
pristani
27.11.2025
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HLAVA 1 - DEFINICE

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

Bezpecna nadmorska vysSka nad prekazkami (OCA)
(Obstacle clearance altitude) nebo bezpe¢na vyska
nad prekazkami (OCH) (Obstacle clearance height)
urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni letisté
stanovenda k tomu, aby byla spinéna kritéria bezpe¢né
vy8Ky nad prekazkami.

Pozndmka 1:  Bezpe¢na nadmorska vySka nad
pfekazkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpecna vyska nad pfekazkami se vztahuje k vySce
prahu dréahy nad mofem, nebo v pfipadé postupl
neprfesného pfistrojového pfiblizeni k vysce letisté nad
mofem nebo vysSce prahu drdhy nad morem, jestlize je
vice nez 2 m (7 ft) nize, nez vyska letisté nad morem.
Bezpecna vyska nad pfekazkami pro postup pfiblizeni
okruhem se vztahuje k vySce letisté nad mofem.
Pozndmka 2:  Jsou-li pouzity oba pojmy, Ize je pro
usnadnéni psat ve tvaru bezpecna nadmorska
vySka/vySka nad prekazkami a zkracovat ,OCA/H".

Bezpecné vynucené pristani (Safe forced landing)

Nevyhnutelné pfistani nebo nouzové pfistani na vodu
s pfiméFenou pravdépodobnosti, Ze nedojde ke zranéni
o0sob na palubé ani na zemi.

Bod posledniho navratu (Point of no return)

Posledni mozny geograficky bod, ze kterého muze
letadlo pokraCovat na letiSté¢ urCeni, stejné jako na
dostupné nahradni letiSté na trati, stanovené pro dany
let.

Celkova vertikalni chyba (TVE) (Total vertical error)

Vertikalni geometricky rozdil mezi skute€nou tlakovou
nadmorskou vyskou, ve které letadlo leti, a jeho
pfidélenou tlakovou nadmofskou vyskou (letovou
hladinou).

Cestovni hladina (Cruising level)
Hladina dodrzovana letadlem béhem znacné &asti letu.

Cilova uroven bezpecnosti (TLS) (Target level of
safety)

V8eobecny vyraz predstavujici Uroven rizika, ktera je
povazovana za urcitych okolnosti za pfijatelnou.

COMAT

Material provozovatele pfepravovany na palubé jeho
letadla pro jeho vlastni potiebu.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s prikazem zpUsobilosti, povéFfeny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla bé&hem
doby letoveé sluzby.

Clen posadky (Crew member)

Osoba uréena provozovatelem do sluzby v letadle
béhem doby letové sluzby.

Doba letu - letouny (Flight time - aeroplanes)
Celkova doba od okamziku, kdy se letoun poprvé da do
pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy naposled
zastavi na konci tohoto letu.

Poznamka: Doba letu tak, jak je zde definovana,
odpovida ¢asu ,,od Spalku ke Spalku®, ktery se bézné
pouziva a ktery se méri od okamziku, kdy se letoun
poprvé da do pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy
naposled zastavi na konci tohoto letu.

Doba odpocinku (Rest period)

Souvisly a definovany ¢asovy Usek nasledujici po
sluzbé a/nebo Casovy Usek pred sluzbou, béhem
kterého jsou Clenové letové posadky nebo palubni
pravodc¢i zprosténi vSech povinnosti.

Doba letové sluzby (Flight duty period)

Doba zacinajici okamzikem, ke kterému provozovatel
od ¢lena letové posadky nebo palubniho pravodéiho
pozaduje, aby se pfihlasil do sluzby, ktera zahrnuje let
nebo sérii letd, a kterd konci v okamziku, kdy letadlo
zastavi a motory jsou vypnuty na konci posledniho letu,
béhem néhoz doty¢énd osoba pracuje jako ¢len
posadky.

Doba sluzby (Duty period)

Doba, kterA zacind okamzikem, ke kterému
provozovatel od €lena letové posadky nebo palubniho
pravodciho pozaduje, aby nastoupil do sluzby nebo ji
zacal vykonavat, a konci, jakmile tato osoba nemé
zadné dalSi povinnosti.

Drahova dohlednost (RVR) (Runway visual range)

Vzdalenost, na kterou mize pilot letadla nachéazejiciho
se na ose RWY vidét denni drahové znaceni nebo
naveéstidla ohranicujici RWY nebo vyznadujici jeji osu.

Elektronické letové informacni zarizeni (Electronic
flight bag (EFB))

Elektronicky informacni systém sestavajici z vybaveni
a aplikaci pro letovou posadku, ktery umozriuje
ukladani, aktualizaci, zobrazovani a zpracovani
funkcionalit EFB k podpofe letového provozu nebo
povinnosti posadky.

Kombinovany systém vidéni (Combined vision
system (CVS))

Systém zobrazujici obrazy kombinaci elektronického
systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS) a syntetického
systému vidéni (SVS).

Komunikace zalozena na vykonnosti
(Performace-based communication)
Komunikace zalozena na vykonnostnich specifikacich

vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBC)

Poznamka: Specifikace RCP obsahuji
pozadavky na komunikacni vykonnost, ktera je
27.11.2025
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Poznamka: Letisté odletu mdze byt pro dany let
i ndhradnim letiStém na trati nebo nahradnim
letistém urceni.

Navigace zalozena na vykonnosti
(Performance-based navigation)
Prostorovéa navigace =zalozend na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pfistrojd nebo ve
stanoveném vzdusném prostoru.

Poznamka: Vykonnostni poZadavky jsou vyjadreny
navigacnimi  specifikacemi  (specifikace  RNAV,
specifikace RNP) ve vztahu k pfesnosti, integrité,
spojitosti; destupnesti—a funkcnosti, nezbytné pro
navrhovany  provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzdu$ného prostoru._Dostupnost signalu
globalniho navigaénihe—druZicového navigacniho
systému v prostoru a/nebo jiné infrastruktury
navigacnich _prostfedktl _jse v __ramci__koncepce
vzduSného prostoru zvazdjeuvazovana za ucelem
umoznéni navigacni aplikace.

(PBN)

Navigacni specifikace (Navigation specification)
Soubor pozadavk(li pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zaloZenou
na vykonnosti ve stanoveném vzdusném prostoru.
Existuji dva druhy navigac¢nich specifikaci:

Specifikace pozadované navigacni vykonnosti
(RNP) (Required navigation performance
(RNP) specification)

Navigacni specifikace zalozenda na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

Specifikace prostorové-navigaceRNAV (RNAVY
{Areanavigation-(RNAV)- specification)}
Navigacni specifikace zaloZzena na prostorové
navigaci, ktera nezahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti avarovani, oznacovana zkratkou
RNAV, napf. RNAV 5, RNAV 1.

Poznadmka 1: Performance-based Navigation Manual
(PBN) (Doc 9613), Volume Il obsahuje podrobny navod
pro navigacéni specifikace.

Poznadmka 2: Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan
jako ,vyhldSeni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdusném prostoru® byl z tohoto
predpisu odstranén, jelikoZ byl koncept RNP nahrazen
konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni v tomto predpisu
pouZivan  vyhradné v souvislosti s navigaénimi
specifikacemi, které vyZaduji sledovani vykonnosti
avarovani. Napf. RNP 4 se vztahuje k letadlu
a provoznim poZadavkim, které obsahuji poZadavek
na vykonnost v pficném sméru 4 NM s palubnim
sledovanim vykonnosti a varovanim, které jsou
podrobné popsany v PBN Manual (Doc 9613).

Nebezpeéné zbozi (Dangerous goods)

Predméty nebo latky, které mohou ohrozovat zdravi,
bezpecnost, majetek nebo Zivotni prostfedi a které jsou
uvedeny na seznamu nebezpecného  zbozi
v technickych instrukcich nebo které jsou takto v téchto
instrukcich klasifikovany.

Poznamka: Tridéni  nebezpeéného zbozZi je
uvedeno v Predpise L 18 - Bezpecéna letecka doprava
nebezpecéného zboZi (dale viz Technické instrukce pro
bezpecnou prepravu nebezpeléného zbozi — Doc 9284).

Noc (Night)

Doba mezi koncem ob&anského soumraku a zacatkem
ob&anského svitani nebo jiny podobny ¢asovy usek
mezi zapadem a vychodem slunce, ktery maze stanovit
prislusny Grad.

Poznamka: Obé&ansky soumrak konci vecer, kdyz
stfed slunecniho disku je 6 stupriG pod horizontem,
a obCanské svitani zacCina rano, kdyz je stfed
slunecniho disku 6 stupriti pod horizontem.

Obchodni letecka doprava
transport operation)

Provoz letadla zahrnujici dopravu cestujicich, nékladu
nebo posty za nahradu nebo nahradu najmu.

(Commercial air

Oprava (Repair)

Obnova letadla, motoru, vrtule nebo pfidruzené
letadlové &asti do stavu letové zpUsobilosti, v souladu
s pfislusnymi pozadavky letové zpUsobilosti, poté, co
doslo k jeho poskozeni nebo opotfebeni.

Osamocené letisté (Isolated aerodrome)

LetiSté urCeni, pro které neexistuje nahradni letisté
uréeni vhodné pro dany typ letounu.

Osvédceni leteckého provozovatele (AOC) (Air
operator certificate)

Osvédceni opravriujici provozovatele provadét presné
vymezenou obchodni leteckou dopravu.

Palubni pravodéi (Cabin crew member)

Clen posadky povéfeny provozovatelem nebo velitelem
letadla povinnostmi v zdjmu bezpecnosti cestujicich,
ktery vS8ak nesmi byt €lenem letové posadky.

Pokrocilé letadlo (Advanced aircraft)

Letadlo svybavenim nad ramec  vybaveni
pozadovaného pro zakladni letadlo pro dany vzlet,
pfiblizeni, nebo pfistani.

Pilot stfidajici pri cestovnim letu (Cruise relief pilot)
Clen letové posadky, kterému je pfidéleno provadéni
pilotnich Ukolt béhem cestovniho letu, aby bylo veliteli
letadla nebo druhému pilotovi umoznéno dosazeni
planovaného odpocinku.

Platny letovy plan (CPL) (Current flight plan)
Letovy plan, ktery reflektuje pfipadné zmény podaného
letového planu na zakladé pozdéji vydanych letovych
povoleni.

Podany letovy plan (FPL nebo eFPL) (Filed flight
plan)

Posledni letovy plan, tak jak byl pfedan stanovistim
ATS k vyuziti pilotem, provozovatelem nebo uréenym
zastupcem.

Poznamka: FPL oznacCuje podany letovy plan
vymériovany pomoci letecké pevné sluzby, zatimco
eFPL oznaduje podany letovy plan vymérnovany
pomoci sluzeb FF-ICE. eFPL umozriuje vyménu
dalSich informaci, které nejsou obsaZeny ve FPL.

Polohovy majak nehody (ELT) (Emergency locator
transmitter)

27.11.2025
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Obecny pojem  popisujici  zafizeni  vysilajici
charakteristické signaly na pridélenych kmitoctech,
ktera Ize podle pouziti uvadét do Cinnosti samocinné
narazem nebo ruéné. ELT mlze byt kterykoliv z déle
uvedenych:

Automaticky pevny polohovy majak nehody
(ELT(AF)) (Automatic fixed ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, uvadény do
¢innosti automaticky.

Automaticky prenosny polohovy majak nehody
(ELT(AP)) (Automatic portable ELT)

ELT automaticky uvadény do d&innosti, pevné
zabudovany do letadla, ktery Ize snadno vyjmout
z daného letadla.

Polohovy majak nehody samo¢inné uvadény do
pracovni  polohy (ELT(AD)) (Automatic
deployable ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, ktery se
automaticky uvede do pracovni polohy a ¢innosti
narazem a Vv nékterych pfipadech také
hydrostatickymi  snimaci. Ru¢ni uvedeni do
pracovni polohy je rovnéz mozné.

Zachranny polohovy majdk nehody (ELT(S))
(Survival ELT)

ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, ulozeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a ru¢ni uvedeni
do Cinnosti osobami, které pfezily nehodu.

Postup priblizeni podle pfistroji (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada predem stanovenych manévri s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajistuji vyskovou ochranu
od prekazek pfi letu od fixu pocatecniho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené
priletové traté k bodu, ze kterého maze byt provedeno
pfistani nebo jestlize neni mozno dokongit pfistani, do
polohy, ve které se aplikuji kritéria bezpecnych vysek
nad prekazkami pro vyckavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistrojii jsou klasifikovany
takto:

Postup nepresného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroji navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznadmka: Postup  nepfesného  pfistrojového
pfiblizeni muze pouzivat techniku koneéného
priblizeni  stalym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAYV vypocitanym palubnim
vybavenim je povaZovano za 3D priblizeni podle
pfistroja. CDFA S manualnim vypoctem
pozadované rychlosti klesani je povazovano za 2D
priblizeni podle pfistroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168/| Cést Il, Dil 5.

Postup presného priblizeni (Precision approach
(PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistroju zalozeny na
naviga¢nich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroji druhu A nebo B.

Postup priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
(Approach procedure with vertical guidance)

Postup pfiblizeni podle pfistroja vychazejici
Z navigace zalozené na vykonnosti (PBN) navrzeny
pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.
Poznamka: Druhy priblizeni podle pfistroju viz
ust. 4.2.8.3.

Pouzitelna délka preruseného vzletu (Accelerate-
stop distance available (ASDA))

Pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o délku dojezdové
drahy, pokud je zfizena.

Pouzitelna délka
available (LDA))
Délka RWY, ktera je vyhldSena za pouzitelnou
avhodnou pro dosednuti a dojezd pfistavajiciho
letounu.

pristani (Landing distance

Pozemni odbaveni (Ground handling)

Nezbytné sluzby pro letadla pfilétavajici na letisté
a odlétavajici z letist, které jsou jiné nez letové
provozni sluzby.

Prahovy ¢as (Threshold time)

Vzdélenost na nahradni letiSté, vyjadfena Casem,
stanovend Statem provozovatele, pficemz jakakoliv
doba, ktera jej pfesahuje, vyzaduje zvlastni opravnéni
pro EDTO od Statu provozovatele.

Program udrzby (Maintenance programme)
Dokument, ktery popisuje stanovené Ukoly pravidelné
Gdrzby a jejich Ihlty splnéni a s tim spojené postupy,
stejné jako program  spolehlivosti, nezbytny
k bezpe¢nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostorova navigace (RNAV)-(Area navigation)
Zpusob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv  poZadované letové draze v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigaéniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Protipravni €iny
Ciny nebo pokusy o giny;které ohrozujici bezpe&nost

civilniho letectvi, které zahrnuji, ale neomezuji se
A - " F mimoiing:

a) protipravni zmocnéni se letadla;

b) zniceni letadla v provozu;

c) drzeni rukojmich na palubé letadla, na letisti nebo
v -prostoru leteckych zarizeni;

d) nasilné vniknuti na palubu letadla, na leti§té nebo

do prostoru leteckych zafizeni;

drzeni zbrané nebo nebezpeéného zarizeni nebo
materialu s umyslem jeho nezakonného pouZziti na
palubé letadla nebo na letisti;

e)

f) pouziti letadla v provozu za udéelem zpUsobeni
smrti, vazného télesného zranéni nebo vazného
poskozeni majetku nebo Zivotniho prostredi;

takové sdéleni nebo klamna informace, které
ohrozuji bezpecnost letadla za letu nebo na zemi,
cestujicich, posadky, pozemniho personalu nebo

o))
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Siroké verejnosti na letisti nebo v prostoru leteckych
zarizeni.

Provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni
letiSté (Extended diversion time operations (EDTO))

Jakykoliv provoz letounu se dvéma nebo tfemi motory,
pfi kterém je doba letu na nahradni letisté na trati delSi
nez prahovy €as stanoveny Statem provozovatele.

Provoz vseobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny neZz obchodni leteckd doprava nebo
letecké prace.

Provoz za nizké dohlednosti
operations) (LVO)

Priblizeni za RVR nizsi nez 550 m a/nebo DH niz$i nez
60 m (200 ft) nebo vzlet za RVR niz$i nez 400 m.

(Low-visibility

Provozni fizeni (Operational control)
Uplatfiovani pravomoci na zahdjeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukonceni letu v zajmu bezpecnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpe&né provedeni letu
zalozeny na vykonnosti letounu, provoznich
omezenich, vyznamnych oekavanych podminkach na
trati, kterda ma byt dodrZzena a letiStich souvisejicich
s letem.

Provozni pfinos (Operational credit)

Pfinos schvéleny pro provoz s pokro€ilym letadlem,
ktery na zakladé vykonnosti systém( pokrocilého
letadla vyuzivajicich dostupnou externi infrastrukturu
umozfiuje provoz za nizSiho letiStniho provozniho
minima, nez by bylo standardné schvaleno pro zakladni
letadlo.

Provozni pfiru¢ka (Operations manual)
Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovnikd.

Provozni letadla

manual)

Pfirucka pkHijata—statem—provozovatele; obsahujici
normalni, mimofadné a nouzové postupy, kontrolni
seznamy povinnych Ukon(, omezeni, informace
o vykonech, detaily systém( letadla a jiny zavazny
material k provozu letadla.

Poznamka: Provozni prirucka letadla je casti
provozni pFirucky.

pFirucka (Aircraft operating

Provozni specifikace (Operations specifications)
Opravnéni véetné zvlastnich opravnéni, podminky
aomezeni  spojené s Osvédcéenim leteckého
provozovatele a podléhajici podminkam v Provozni
prirucce.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Pruhledovy zobrazovac¢ (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery predava letové informace na
predni ¢ast vnéjSiho zorného pole pilota.

Predbézny letovy plan (PFP) (Preliminary flight
plan)

Informace tykajici se letu pfedlozené provozovatelem
nebo uréenym zastupcem k provedeni kolaborativniho
planovéni letu pfed podanim letového planu.

Piehled zalozeny na  vykonnosti
(Performance-based surveillance)

Prehled zalozeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Poznamka: Specifikace RSP obsahuji poZadavky
na pfehledovou vykonnost, ktera je pridélena
systémovym slozkam z pohledu zajistovaného
prehledu a souvisejici doby doruéeni dat, spojitosti,
dostupnosti, integrity, presnosti prehledovych dat,
bezpecnosti a funkcnosti, nezbytnych pro navrhovany
provoz v souvislosti s pfisluSnym  konceptem
vzdus$ného prostoru.

(PBS)

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach

operations)

PFibliZzeni a pfistani vyuZivajici pfistroje pro navigacni

vedeni letadla zaloZzené na postupu pfibliZzeni podle

pfistroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfFistrojl

existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistrojl
s vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmémé (3D) pfiblizeni podle pfFistrojl
S vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se

vztahuje k vedeni zajisStovanému bud':

a) pozemnimi radionavigaénimi prostfedky; nebo

b) pocditaéem generovanymi navigacnimi daty
z pozemnich navigacnich zarizeni, z kosmickych

navigacnich zarizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Prirucka pro fizeni udrzby (Operator's maintenance
control manual)

Dokument, ktery popisuje nezbytné postupy
provozovatele, které zajistuji, Ze vSechna prace
pravidelné a nepravidelné udrzby je na letadle

provozovatele provedena v€as  kontrolovanym
a uspokojivym zplsobem.
Prislusné pozadavky letové zpusobilosti

(Appropriate airworthiness requirements)

Upiné a podrobné predpisy letové zplisobilosti
vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnim statem pro
uvazovanou kategorii letadla, motoru nebo vrtule.

Prislusny urad ATS (Appropriate ATS authority)
PFislusny ufad ur€eny (povéfeny) statem, odpovédny
za poskytovani letovych  provoznich  sluzeb
v pfislusném vzdusném prostoru.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)
Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dal$i psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpoustédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuiji.
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Referent pro letovy provoz/letovy dispecer (Flight
operation officer/flight dispatcher)

Osoba, jmenovana provozovatelem, zapojena v fizeni
a dozoru letového provozu, at uz s prikazem
zplsobilosti nebo bez néj, vhodné kvalifikovana
v souladu s Predpisem L 1, ktera podporuje, informuje
a/nebo je napomocna veliteli letadla pfi bezpecném
provadéni letu.

Analyzy-Rozbor letovych dat-udaji (Flight Bdata
Aanalysis)

Proces analyzujici zaznamenana Iletova data
zak uceluem zlepSeni bezpecnosti letového provozu.

Seznam minimélniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se Z&kladnim seznamem minimalniho
vybaveni (MMEL) nebo pfisnéji, ktery umozriuje provoz
letadla s uréitym vybavenim mimo provoz na zacatku
letu za pfesné vymezenych podminek.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci odpovédnou za typovy
navrh, schvaleny leteckym Gfadem statu projekce, ktery
uvadi externi Casti typu letadla, které mohou byt
postradany na zacatku letu, a ktery obsahuje, je-li to
nezbytné, informace spojené s provoznim omezenim
a korekci letové vykonnosti.

Shrnuti dohody (Agreement summary)

Pokud je letadlo provozovano na zakladé &lanku 83 bis
Umluvy mezi statem zapisu do rejstfiku a jinym statem,
je shrnutim dohody dokument pFedany spolu
s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou u Rady
ICAO, ktery struéné a jasné definuje funkce
a povinnosti, které jsou pfeneseny ze statu zapisu do
rejstfiku na jiny stat.

Poznamka: Jiny stat ve vysSe uvedené definici
oznacuje stat provozovatele pro provozovani obchodni
letecké dopravy.

Sledovani letadla (Aircraft tracking)

Proces, stanoveny provozovatelem, ktery udrzuje
a aktualizuje v standardizovanych pravidelnych
intervalech pozemni zaznam ¢&tyfrozmérmné polohy
jednotlivého letadla za letu.

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoz vykonani pozaduje provozovatel po
¢lenech letové posadky nebo palubnich privodgich,
ktery napfiklad zahrnuje dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik, premisténi a letovou zdalohu, pokud
existuje pravdépodobnost vzniku unavy.

Specifikace pozadované komunikaéni vykonnosti
(RCP) (Required communication performance
(RCP) specification)

Soubor pozadavku na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu komunikace
zalozené na vykonnosti.

Specifikace pozadované piehledové vykonnosti
(RSP) (Required surveillance performance (RSP)
specification)

Soubor pozadavkd na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu piehledu
zaloZeného na vykonnosti.

Stat letisté (State of the aerodrome)
Stat, na jehoz uzemi je letiSté umisténo.

Stat provozovatele (State of the operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel hlavni sidlo podniku,
nebo stat, ve kterém je registrovan, nema-li takové
hlavni sidlo podniku.

Stat zapisu do rejstiiku (State of registry)

Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Poznamka: V  pfipadé registrace letadla
mezinarodni letecké spole¢nosti na jiném nez
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spolecnost, povinny spolecné a nerozdilné prevzit
z&vazky statu zépisu do rejstfiku, vyplyvajici z Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

Sucha RWY (Dry runway)

RWY je povazovana za suchou, pokud na jejim povrchu
neni viditelna vihkost a v ¢asti uréené k pouziti neni
znecCisténa.

Synteticky systém vidéni (Synthetic vision system
(SVS))

Systém zobrazujici z idaju odvozené syntetické obrazy
vnéjsi scény z pohledu pilotniho prostoru.

Systém dokumentace bezpecnosti letd (Flight
safety documents system)
Soubor vzajemné dokumentace zavedeny

provozovatelem shrnujici a usporadavajici informace
nezbytné pro letovy a pozemni provoz a zahrnujici jako
minimum Provozni pfiru€ku a Pfiru¢ku fizeni udrzby
provozovatele.

Systém pro zlepsSeni viditelnosti (Enhanced Vision
System (EVS))

Systém zobrazujici elektronicky obrazy vnéjSi scény

vrealném Case prostiednictvim  zobrazovacich
snimacu.
Poznamka: EVS nezahrnuje systémy snimani

nocniho vidéni (NVIS).

Systém vyznamny pro EDTO (EDTO - significant
system)

Systém letounu, jehoz selhani nebo degradace by
mohly nepfiznivé ovlivnit bezpe€nost souvisejici
sletem EDTO nebo jehoz nepretrzité fungovani je
zvlasté dllezité pro bezpecny let a pfistani béhem letu
na nahradni letisté pfi provozu EDTO.

Systém fizeni bezpecnosti (SMS)

management system)

Systematicky pfistup k Fizeni bezpecnosti zahrnujici
nezbytné organizaéni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

(Safety

Systém fFizeni rizik spojenych s unavou (FRMS)
(Fatigue risk management system)

Na udajich zaloZzené prostfedky priibézného sledovani
a fizeni bezpec€nostnich rizik spojenych s Gnavou na
zakladé védeckych principll a znalosti, stejné jako
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HLAVA 2 - PUSOBNOST
o ) pism. a) a d) tohoto nafizeni), plati pouzitelna
2.1 Pro provoz civilnich letadel, na ktera se ustanoveni pfislusnych ¢asti predpisu L 6:

vztahuje nafizeni (EU) 2018/1139% (viz ¢&l. 2 odst. 1
pism. b) body i) a ii) tohoto nafizeni), se pouziji pravidla
stanovena pfimo pouZzitelnymi pfedpisy EU, a to:

a) pro letouny a vrtulniky — nafizeni (EU) ¢. 965/20122;
b) pro kluzaky — natizeni (EU) 2018/19763; a

c) pro balény a horkovzdusné vzducholodé — nafizeni
(EU) 2018/395%.

2.2 Pro provoz civilnich letadel, na ktera se
nafizeni (EU) 2018/1139 nevztahuje (viz ¢l. 2 odst. 3

a) L6/l — pro provoz letadel jinych nez vrtulnikd
provozovateli opravnénymi k provadéni obchodni
letecké dopravy nebo leteckych praci;

b) L6/l — pro provoz letadel vSeobecného letectvi
o » ke
c) L6/l — pro provoz vrtulnikG__ provozovateli

opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
nebo leteckych praci.

ZAMERNE NEPOUZITO

1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139
ze dne 4. Cervence 2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti
civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpec€nost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES)
¢. 2111/2005, (ES) €. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU)
€. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES)
¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) &. 3922/91, ve znéni
pozdéjSich zmén.

2 Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012,
kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy

tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008, ve znéni pozdéjsich
zmén.

3 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/1976 ze dne
14. prosince 2018, kterym se stanovi podrobn& pravidla
pro provoz kluzakud podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/1139, ve znéni pozdéjSich zmén.

4 Nafizeni Komise (EU) 2018/395 ze dne 13. bfezna 2018,
kterym se stanovi podrobna pravidla pro provoz balont
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008, ve znéni pozdéjSich zmén.
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HLAVA 3

PREDPIS L 6/l

HLAVA 3 - VSEOBECNA USTANOVENI

Poznamka 1:  Aékoliv Umluva o mezinérodnim
civilnim letectvi pridéluje Statu zapisu do rejstriku urcité
Cinnosti, které je tento Stat opravnén vykonavat,
popfipadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdéni
ICAO vramci Rezoluce A23-13, Ze Stat zapisu do
rejstiiku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen
pfimérené pinit v pfipadech, kdy je u letadel
proveden(a) provozovatelem jiného Statu najem
(lease), najem kapacity (charter) nebo zaména letadla
(interchange), zejména bez posadky, a Ze v takovych
pfipadech nemusi Umluva dostateéné urdovat prava
a zavazky Statu provozovatele az do doby nabyti
platnosti &lanku 83 bis Umluvy. Proto Rada ICAO
vybidla, aby Stat zapisu do rejstfiku ve vyse uvedenych
pfipadech, kdy se zjisti, Ze neni schopen pfimérené
plnit uloZené ¢&innosti podle Umluvy, povéfil Stat
provozovatele, za pfedpokladu souhlasu tohoto Statu,
vykonem téch ¢&innosti Statu zapisu do rejstfiku, které
mohou byt pfimérené plnény Statem provozovatele.
Rozumi se, Ze do nabyti platnosti &lanku 83 bis Umluvy
muze byt tato zalezitost otazkou pouze praktické
vhodnosti a nemize ovlivnit jednotliva ustanoveni
Chicagské Umluvy, predepisujici povinnosti Statu
zapisu do rejstfiku nebo jiného tretiho Statu. Nicméné
protoZe &lanek 83 bis Umluvy nabyl platnosti dne
20. ¢ervna 1997, takovéto prevodni dohody vstoupi
v platnost u téch Smluvnich stata, které jiz maji
schvaleny pfislusny Protokol (ICAO Doc. 9318) pfi
spinéni podminek stanovenych v ¢lanku 83 bis.
Poznamka 2:  V pfipadé mezinarodniho provozu
spolecné provadéného s letouny, které nejsou ve vsech
pfipadech zapsany v rejstfiku stejného Smluvniho
statu, 2&4dné ustanoveni této Casti nebrani dotyénym
Statim v uzavieni dohody o spoleéném vykonu
Cinnosti plvodné pridélenych Statu zapisu do rejstfiku
ve smyslu ustanoveni pfislusnych Priloh.

3.1 Vyhovéni zakonum,

a postupiim

predpistim

3.11 Provozovatelé musi zajistit, aby jejich
zameéstnanci byli v potfebném rozsahu seznameni
s povinnosti dodrzovat zakony, pfedpisy a postupy téch
statd, v nichz jsou jejich letadla provozovana.

3.1.2 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
jeho piloti dobfe znali predpisy, pravidla a postupy
vztahujici se k vykonu jejich funkci, které plati nad
uzemim, které bude prelétavano, na letitich, jichz ma
byt pouzito a pro zabezpeovaci zafizeni patfici k nim.
Provozovatel musi zajistit, aby ostatni ¢lenové jeho
posadek dobfe znali pfedpisy, pravidla a postupy,
vztahujici se k vykonu jejich funkce na palubé letadla.

Poznamka: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupl za letu a provoznich
postupech je obsaZena v Predpise L 8168/I. Kritéria pro
skladbu postupl pro let za viditelnosti a podle pfistroji
jsou uvedena v PANS-OPS, Volume II. Kritéria pro
bezpecnou vysku nad prekaZzkami a pouzivané postupy
se mohou v urcitych statech liS§it od PANS-OPS
a znalost téchto rozdili je z duvodu bezpecnosti
dulezita.

3.1.3 Za provozni fizeni
provozovatel nebo jim zmocnény zastupce.
Poznamka: Prava a zavazky ministerstva dopravy
a jim zmocnénych organt tykajici se provozu letadel
zapsanych v leteckém rejstiiku CR nejsou timto
ustanovenim dotceny.

odpovida

3.14 Odpovédnosti za provozni fizeni musi
byt povéfen pouze velitel letadla a referent pro letovy
provoz/letovy dispecer, jestlize schvalena metoda
fizeni a dozoru letového provozu provozovatele
vyzaduje pouziti referenta pro letovy provoz/letového
dispecera.

Poznamka: Navod k organizaci provozniho Ffizeni
a uloze referenta pro letovy provoz/letového dispecera
je obsazen v Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335). Podrobny navod k —opravnéni,
povinnostem a odpovédnostem referentt pro letovy
provoz/letovych dispeert je obsaZen v- Guidance on
the Preparation of an Operations Manual (Doc
937610153). Pozadavky na vék, dovednost, znalosti a
praxi pro referenty pro letovy provoz/letové dispecery
S prukazem zpusobilosti jsou obsazeny v Predpise L 1.

3.15 Jestlize je nouzova situace, kterd
ohrozuje bezpecénost letounu nebo osob, znama
nejprve referentovi pro letovy provoz/letovému
dispeCerovi, musi opatfeni provedené osobou
v souladu sust. 4.6.2 zahrnovat, je-li to nezbytné,
neprodlené oznameni pfisluSnym dfadim podle

povahy situace a zadost o pomoc, jestlize je
vyzadovana.
3.1.6 Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je

ohrozena bezpecnost letadla nebo osob, pouziti
opatfeni, kterymi se porusi predpisy nebo postupy,
uvédomi o tom velitel letadla okamzité pfislusné
stanovisté letovych provoznich sluzeb. Je-li statem, ve
kterém k udalosti doslo, poZzadovano pisemné hlaseni,
musi velitel letadla podat toto hlaSeni s kopii,
prostfednictvim svého provozovatele na ministerstvo
dopravy co nejdfive, nejpozdéji v§ak do 10 ti dnu.

3.1.7 Provozovatel musi zajistit, aby velitelé
letadel méli na palubé letadla k dispozici vSechny
dulezité informace o patracich a zachrannych sluzbach
v jednotlivych oblastech, nad nimiz letadla poleti.

Poznamka: Tyto informace jsou uvedeny
v Provozni pfiru¢ce nebo mohou byt dany pilotam jinym
vhodnym zplsobem.

3.1.8 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
Clenové letovych posadek prokazali schopnost hovofit
a rozumeét jazyku, pouzivanému pfi komunikaci jak je
uvedeno v Predpise L 1.
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3.2 Vyhovéni  zakonum,
a postuplim statu cizimi provozovateli

predpisiim

321 Pokud Stat zjisti pfipad nebo ma
podezfeni, Ze cizi provozovatel nevyhovél zakonim,
predpisim a postupim pouzitelnym na Gzemi daného
statu nebo zjisti podobny vazny bezpec€nostni problém
spojeny stimto provozovatelem, musi okamzité
informovat daného provozovatele a pokud to zaleZitost
vyzaduje i Stat provozovatele. Jestlize Stat
provozovatele neni soucasné Statem zapisu do
rejstiiku, musi byt toto oznameni zaslano také Statu
zapisu do rejstiiku, spada-li zalezitost do odpovédnosti
tohoto Statu a vyzaduje-li ozndmeni.

3.2.2 V pfipadé oznameni Statim
stanovenym v ust. 3.2.1, pokud to zdlezZitost a jeji
feSeni vyZzaduje, musi Stat, ve kterém je provoz
provadén, zapojit Stat provozovatele a Stat zapisu do
rejstfiku do konzultace tykajici se bezpe€nostnich
standard( udrzovanych provozovatelem.

Poznamka: Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovateld. PFirucka také obsahuje navod pro
konzultace a souvisejici ¢innosti uvedené v ust. 3.2.2,
véetné vzoru klauzule ICAO o letecké bezpeénosti,
ktera, pokud je obsaZzena v dvoustranné nebo
mnohostranné dohodé, zajistuje konzultace mezi Staty,
pokud jsou bezpecnostni problémy zjistény jakoukoliv
stranou dvoustranné nebo mnohostranné dohody
o leteckych sluzbach.

3.3 Rizeni bezpeénosti

Poznadmka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni
o fizeni bezpecnosti pro letecké provozovatele. Dalsi
poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

331 Provozovatel letounu s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti pfesahujici 15 000 kg
by mél zavést a udrzovat program rozboru letovych
udaju, jako soucast systému Fizeni bezpecnosti.

3.3.2 VSechny letouny s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti pfesahujici:

a) 27 000 kg; nebo

b) 15 000 kg s konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi
nez 19 a osvédéenim letové zpusobilosti poprvé
vydanym 1. ledna 2027 nebo pozdéji

musi byt vybaveny prostfedky pro podporu programu
rozboru letovych udaju.

3.33 Provozovatel letounu vybaveného, jak
je popsano vust. 3.3.2, musi zavést a udrzovat
program rozboru letovych udajl, jako soucéast svého
systému fizeni bezpecnosti.

3.34 Provozovatel letounu s maximalni
schvélenou vzletovou hmotnosti pfesahujici 27 000 kg
musi zavést a udrZovat program rozboru letovych
udajl, jako soucast svého systému fizeni bezpecnosti.
Poznamka: Provozovatel mize uzavfit smlouvu na
provozovani programu rozboru letovych ddaju s dal§im
partnerem, pokud si zachova celkovou odpovédnost za
udrzbu takového programu.

3.35 Do 22. listopadu 2028 musi Pprogram
rozboru letovych Udaji musi-obsahovat zaruky ochrany
zdroje(t)) téchto udaju v souladu s Doplikem 3
k Predpisu L 19.

3.3.5A Od 23. listopadu 2028 musi program
rozboru letovych Udajl zahrnovat ochranu proti
zverejnéni a pouziti udaji o bezpedénosti a informaci
vztahujicich se Kk bezpeénosti, jakoz i ochranu
dotéenych osob a organizaci s-v souladu s Predpisem
L-19.

Poznamka: Navod k programum rozboru letovych
udaju je obsazen v dokumentu Manual on Flight Data
Analysis Programmes (FDAP) (Doc 10000).

3.3.6 Do 22. listopadu 2028 Sstaty nesmi
povolit pouZiti zaznamu nebo prepisti CVR, CARS, AIR
tfidy A a AIRS tfidy A k jinym G&elim, nez je odborné
zjiStovani pficin letecké nehody nebo incidentu
v souladu s Predpisem L 13, s vyjimkou, kdy zdznamy
nebo pfepisy:

a) se vztahuji kudélosti souvisejici s bezpecnosti
identifikované v ramci systému fizeni bezpecnosti;
jsou omezeny na relevantni ¢asti anonymizovaného
prepisu zaznamu; a podléhaji ochrané v souladu
s Predpisem L 19;

b) jsou pozadovany pro pouziti v trestnich Fizenich
nesouvisejicich s udalosti, ktera je prfedmétem
odborného zjistovani pficin letecké nehody nebo

incidentu a podléhaji ochrané v souladu
s Predpisem L 19; nebo
c) jsou pouzity pro prohlidky systém( letovych

zapisovacq, jak je stanoveno v oddilu 7 Doplriku 8.
Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany Gdaji
0 bezpecnosti, informaci vztahujicich se k bezpec¢nosti
a souvisegjicich zdroji jsou obsaZena v Doplriku 3
k Pfedpisu L 19. Jakmile je zahajeno odborné
zjistovani pri¢in podle Predpisu L 13, podléhaji
zaznamy vztahujici se k odbornému zjistovani pricin
ochrané poskytované Predpisem L 13.

3.3.7 Do 22. listopadu 2028 Sstaty nesmi
povolit pouZiti zaznam( nebo prepisi FDR, ADRS,
stejné jako AIR a AIRS tfidy B a tfidy C k jinym ucelim,
nez je odborné zjiStovani pficin letecké nehody nebo
incidentu v souladu s Pfedpisem L 13, s vyjimkou, kdy
zaznamy nebo piepisy podléhaji ochrané poskytované
Predpisem L 19 a:

a) jsou provozovatelem pouzivany pro ucéely letové
zpusobilosti a udrzby;

b) jsou provozovatelem pouzivany pro praci programu

rozboru letovych (daji poZadovaného timto
predpisem;

c) jsou pozadovany pro pouziti v fizenich
nesouvisejicich s uddlosti  zahrnujici odborné

zjistovani pficin letecké nehody nebo incidentu;
d) jsou anonymizovany; nebo

e) jsou zpfistupnény v souladu s postupy pro ochranu
udaju.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udaju

0 bezpecénosti, informaci vztahujicich se k bezpec¢nosti

a souvisejicich zdroji jsou obsaZena v Doplriku 3

k Predpisu L 19.

3.3.8 Provozovatel musi zavést systém
dokumentace bezpecénosti letd pro vyuziti a vedeni
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provozniho persondlu, jako souc¢ast svého systému
fizeni bezpecnosti.

Poznamka: Néavod na vytvofeni a organizaci
systému dokumentace bezpecnosti leti je uveden
v Dodatku D.

3.4 Uzivani psychoaktivnich latek

Poznamka: Ustanoveni  tykajici se  uZivani
psychoaktivnich latek je obsaZeno v Predpise L 1,
ust. 1.2.7 a Pfedpise L 2, ust. 2.5.

35 Sledovani letadel

351 Provozovatel musi byt schopen zajistit
moznost sledovani letadel ve vSech oblastech svého
provozu.

Poznamka: Poradensky material k zajisténi

moznosti sledovani letadel je obsazen v dokumentu
»,Normal Aircraft Tracking Implementation Guidelines”
(ICAOQ Cir 347).

352 Provozovatel by —mél pomoci
automatizovaného podavani hlaseni sledovat polohu
letadla béhem letovych ¢&asti provozu minimalné
kazdych 15 minut za nasledujicich podminek:

a) letoun m& maximalni schvéalenou vzletovou
hmotnost vys$si nez 27 000 kg a pocet sedadel vétsi
nez 19; a

b) v pfipadech, kdy stanovi§té ATS ziskava informace
o0 poloze letounu v intervalech vétSich nez 15 minut.

Poznamka: PoZadavky tykajici se koordinace mezi
provozovatelem a letovymi provoznimi sluzbami
ohledné zprav o hlaSeni polohy viz predpis L 11, Hlava
2.

353 Provozovatel musi pomoci
automatizovaného podavani hlaseni sledovat polohu
letadla minimalné kazdych 15 minut pro &asti letu
planované nad oceany za nasledujicich podminek:

a) letoun m& maximalni schvéalenou vzletovou
hmotnost vy8Si nez 45 500 kg a poc¢et sedadel vétsi
nez 19; a

b) v pfipadech, kdy stanovi§té ATS ziskava informace
o0 poloze letounu v intervalech vétSich nez 15 minut.

Pozndmka 1: Oceany se pro ucely sledovani letadel

rozumi vzdusny prostor nad vodami mimo tzemi statu.

Poznamka 2: PoZadavky tykajici se koordinace mezi
provozovatelem a letovymi provoznimi sluzbami
ohledné zprav o hlaSeni polohy viz predpis L 11,
Hlava 2.

Poznamka 3: Provozni postupy pro monitorovani
informaci o sledovani letadla jsou uvedeny v Predpisu
L 8168/111, Dil 10.

354 Bez ohledu na ust. 3.5.2 a 3.5.3, muze
stat provozovatele, na zakladé vysledkl ziskanych ze
schvéaleného postupu posouzeni rizik
implementovaného provozovatelem, povolit zmény
intervalt automatizovaného podavani hlaseni. Postup
musi prokazat, jak budou fizena rizika pro provoz
vyplyvajici z téchto zmén a musi zahrnovat alespor
nasledujici:

a) moznosti systému provozniho fizeni a postupy
provozovatele, vetné postupu pro kontaktovani
stanovist ATS;

b) celkové schopnosti letounu a jeho systém;

c) dostupné zplsoby uréeni polohy
a komunikace s letounem;

letounu

d) Cetnost a doba trvani odmlk automatizovaného
hlaseni;

e) nasledky lidskych ciniteld vychazejici ze zmén
postupu letové posadky; a

f) konkrétni zmirfujici
nepfedvidané udalosti.

Poznamka: Poradensky material pro tvorbu,

implementaci a schvaleni postupu posouzeni rizik,

ktery umoZriuje zmény potfeby automatizovaného

podavani hlaseni a poZadovaného intervalu, obsahujici

pfiklady zmén, je obsazen v ICAO dokumentu ,Aircraft

Tracking Implementation Guidelines” (ICAO Cir 347).

opatfeni a postupy pro

355 Provozovatel musi stanovit postupy,
schvélené statem provozovatele, pro uchovavani dat
ziskanych pfi sledovani letadla, za u¢elem pomoci SAR
pfi urovani posledni znamé polohy letadla.
Poznamka: Pro odpovédnosti provozovatele pfi
vyuzivani tretich stran pro sledovani letadel podle
ust. 3.3 viz ust. 4.2.1.3.1.

3.6- Ochrana zaznamu a prepist
(pouZije se od —4éinnéod-23. listopadu 2028)

3.6.1- Staty nesmi povolit pouziti zaznamu

nebo prepist CVR, CARS, AIR tfidy A a AIRS tfidy A,

s vyjimkou, kdy zaznamy nebo prepisy jsou:

a)- jseu-pouzivany pii vwysetfovaniodborném zjistovani
pfic¢in letecké nehody nebo incidentu zahajeném
podle Predpisu L 13.

b)- jseu-pouzivany pii posuzovani udalosti souvisejici
s —bezpednosti identifikované v ramci systému
fizeni bezpecnosti; pricemz v takovém pripadé je
toto  pouziti  omezeno na relevantni ¢asti
anonymizovaného prepisu zaznamu a podléhaaji
ochrané v souladu s Predpisem L 19;

c)- jseu—pozadovany pro pouziti v trestnich fizenich
nesouvisejicich s udalosti, ktera je predmétem
odborného zjistovani pricin letecké nehody nebo
incidentu podle Predpisu L 13, priCemzZ v takovém
pripadé je toto pouziti omezeno na prislusné ¢asti
zpristupnéné v ramci gfednichautoritativnich zaruk;
nebo

d)- jseyu—pouzivany pro prohlidky systému letovych

zapisovacl, jak je stanoveno v oddilu 7 Doplriku 8.
Poznamka 1:- PekudJakmile ie zahajeno
wsetfovaniodborné zjistovani pricin podle Predpisu L
13, ochrana poskytovana zdznamim o nehodé a
wrSetfovaniodborném  zjistovani  pricin, véetné
zaznamu nebo prepist CVR, CARS, AIR tridy A a AIRS
tridy A, se wuréuje v souladu s Predpisem L 13.
Ustanoveni tykajici se ochrany udaju o bezpeénosti
a__informaci vztahujicich se k bezpecnosti
shromazZdovanych za tuéelem uchevanizachovani nebo
zlepSeni _bezpecnosti, jakoZ i souvisejicich zdroju,
jsou obsaZena v Predpisu L 19.

Poznamka 2: -UfedniAutoritativni _zaruky _ zahrnuiji
pravaisoudni _omezeni _nebo restrikce, jako jsou
rozhodnuti 0 ochranéné——pfikazy, uzavrena

fizenipevefeing—iednani, prezkoumavaniym zay
zavienymi dvermiuzavfenem-zasedani a anonymizace
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udaju _pro potrebydéely pouzZiti _nebo zverejnéni

c)- jseu-provozovatelem pouzivany pro praci programu

informaci vztahujicich se k bezpeénosti v—trestaimpri
soudnich fizenich.

3.6.2- Staty nesmi_povolit pouziti zaznamu

nebo prepist FDR, ADRS, stejné jako AIR a AIRS tfidy

B a tfidy C, s vyiimkou, kdy zaznamy nebo prepisy jsou:

a) —sed-pouzivany pri wsetfovaniodborném zjistovani
pri¢in letecké nehody nebo incidentu zahajeném
podle Predpisu L 13;

b)- jseu—provozovatelem pouzivany pro ucely letové
zpuUsobilosti a udrzby;

rozboru letovych Udaji pozZadovaného timto
predpisem; nebo

d)- jseu—poZzadovany pro  pouziti v fizenich
nesouvisejicich s —udalosti _zahrnujici _odborné

zjiStovani pricin letecké nehody nebo incidentu.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany Gdaju
0 bezpecnosti a informaci vztahujicich se
k bezpecnosti shromazdovanych za ucelem
wzachovani nebo zlepSeni bezpecnosti, jakoZz i
souvisejicich zdroju, jsou obsazena v Predpisu L 19.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 PREDPIS L 6/I
HLAVA 4 - LETOVY PROVOZ
4.1 Provozni ohledy a zafizeni poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).
41.1 Provozovatel nesmi povolit zahajeni

letu, dokud pfiméfenymi prostiedky nebylo zjisténo, Ze
pozemni, a/nebo vodni zafizeni a sluzby, jez jsou
k dispozici a jsou pro let a ochranu cestujicich vyslovné
pozadovany, jsou dostacujici pro podminky, v nichz
bude let proveden, a Ze pro tento ucel spolehlivé
pracuji.

Poznamka: L,Pfiméfenymi prostredky” v tomto
odstavci se rozumi vyuZiti informaci, které jsou
provozovateli v misté odletu k dispozici bud
prostfednictvim informaci publikovanych leteckou
informacni sluzbou, nebo z jinych dosazitelnych zdrojd.

4.1.2 Provozovatel musi zajistit, aby let
nezacal nebo nepokracoval dle planu, pokud nebylo
v8emi dostupnymi prostfedky zjisténo, Ze vzdudny
prostor obsahujici zamyslenou trat’ z letisté odletu na
letisté priletu, véetné zamyslenych nahradnich letist’ pfi
vzletu, ur€eni a na trati, lze bezpecné vyuzit
k planovanému provozu. V pfipadé zamysSleného
provozu nad konfliktnimi zénami nebo v jejich blizkosti
musi byt provedeno posouzeni rizik a musi byt pfijata

vhodna opatfeni ke zmirnéni rizik k zajisténi
bezpetného letu.
Poznamka 1: Vyraz ,pfiméfené prostredky“ v tomto

ustanoveni oznacuje pouziti informaci v misté odletu
nebo v dobé, kdy je letadlo ve vzduchu, informaci, které
ma provozovatel Kk dispozici bud prostfrednictvim
oficialnich  informaci  zverejfiovanych  leteckymi
informacénimi sluzbami, nebo je Ize snadno ziskat
i z jinych zdroja.

Poznamka 2: Pokyny pro posuzovani
bezpecnostnich rizik jsou uvedeny v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

Poznamka 3: Dokument Risk Assessment Manual for
Civil Aircraft Operations Over or Near Conflict Zones
(Doc 10084) obsahuje dalsi pokyny pro posuzovani
rizik pro letecké provozovatele pfi letu nad konfliktnimi
zénami nebo v jejich blizkosti.

4.1.3 Provozovatel musi zajistit, Ze kazdou
zavadu zafizeni, kterou za provozu zjisti, ohlasi
pfislusné sloZce nebo Ufadu, ktery je za chod zafizeni
zodpovédny bez zbyte&ného zdrzeni.

41.4 Letist¢ a jejich =zafizeni musi byt
v mezich uvefejnénych podminek pouziti a bé&hem
vyhladené doby provozu udrzovana v provozu bez
ohledu na povétrnostni podminky.

4.1.5 Provozovatel musi, jako sou€éast svého
systému Fizeni bezpecnosti, vyhodnotit Uroven
zabezpeceni dostupnosti sluzby zachrany a pozarni
ochrany (HZS) na kazdém letisti, které mé& byt uvedeno
v provoznim letovém planu tak, aby bylo zajisténo, ze
je pro provozovany letoun dostupna pfijatelna droven
ochrany.

Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni
o fizeni bezpeclnosti pro letecké provozovatele. Dalsi

4.1.6 Informace o Urovni zabezpedeni HZS,
kterou provozovatel povazuje za pfijatelnou, musi byt
obsazZena v Provozni pfirucce.
Poznamka 1: Dodatek F obsahuje poradensky
material pro  vyhodnoceni  pfijatelné  Grovné
zabezpecCeni HZS na letistich.

Poznédmka 2: Tento poradensky material neni uréen
k omezovani nebo regulovani provozu letist.
Vyhodnoceni  provedené provozovatelem  nijak

neovliviiuje HZS pozadavky pro letisté dle Predpisu
L 14.

4.2 Provozni osvédcéeni a dozor nad
provadénim lett

421 Osvédceni leteckého provozovatele

4211 Provozovatel nesmi byt c&inny
v obchodni letecké dopravé, pokud neni drzitelem
platného osvéd&eni leteckého provozovatele vydaného
Uradem.

4212 Osvédceni leteckého provozovatele
musi jeho drzitele opraviiovat k provadéni obchodni
letecké dopravy v souladu se stanovenymi provoznimi
specifikacemi.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 4.2.1.5
a4.2.1.6.

4213 Urad vyda osvédéeni leteckého
provozovatele, jestlize mu provozovatel prokazal, ze
ma pfiméfenou organizaci, metodu fizeni a dozoru
letového provozu, vycvikovy program, rovnéz tak
pozemni odbaveni a program udrzby, odpovidajici
zaméfeni a rozsahu vymezeného provozu.

Poznamka: Dodatek B obsahuje navod na vydani
Osvédceni leteckého provozovatele.

42131 Provozovatel musi vypracovat zasady
a postupy pro tfeti strany, které vykonavaji innosti jeho
jménem.

4.2.1.4 Prodlouzeni platnosti osvédceni
leteckého provozovatele zavisi na dodrzovani
poZadavkd uvedenych v ust. 4.2.1.3 pod dozorem
Uradu.

42,15 OsvédCeni leteckého provozovatele
musi obsahovat alespori nasledujici informace
a musi odpovidat usporadani dle Doplriku 6, ust. 2:

a) Stat provozovatele a vydavajici urad;

b) &islo osvédEeni leteckého provozovatele a datum
ukonéeni platnosti;
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a) doba letu z letisté odletu nebo z bodu, v némz doslo
k pfeplanovani za letu, na letisté ur¢eni neni takova
(pfi zohlednéni vSech meteorologickych podminek
a provoznich informaci souvisejicich s danym
letem), Ze v predpokladaném Case pouziti existuje
jistota, ze:

1) bude mozné provést pfiblizeni a pfistani za
meteorologickych  podminek pro let za
viditelnosti, a

2) v predpokladaném c&ase pouziti letisté ureni
budou pouzitelné dvé samostatné drahy,
pficemz alespori jedna znich bude mit
vyhlaSeny postup pro pfiblizeni podle pfistrojd;
nebo

b) neni letist&¢ osamocené. Provoz na osamocené
letiSté nevyzaduje vybér nahradniho letisté uréeni
a musi byt planovan v souladu s ust. 4.3.6.3 d) 4);
1) pro kazdy let na osamocené letisté musi byt
uréen bod posledniho navratu; a

2) let na osamocené letisté nesmi pokraCovat za

bod posledniho néavratu, pokud aktualni
vyhodnoceni  meteorologickych  podminek,
provozu a dalSich provoznich podminek

nenaznacuje, Ze v predpokladaném case

pouziti mdze byt provedeno bezpecné pfistani.
Pozndmka 1: Samostatné drahy znamenaji dvé nebo
vice drah na stejném letiSti usporadané tak, ze jedna
dréha je uzaviena a na dal$i (dalSich) draze (drahéach)
Je zajistén provoz.
Poznamka 2: Poradensky materidl pro planovani
provozu na osamocena letisté je uveden v dokumentu
Flight Planning and Fuel Management Manual (Doc
9976).

4.3.4.3.2 Dvé nahradni letisté urCeni musi byt
zvolena a uvedena v provoznim letovém planu
a v podaném letovém planu a pfipadné v pfedbézném
letovém planu, pokud:

a) meteorologické podminky v pfedpokladaném c&ase
pouziti budou horSi nez letistni provozni minima
stanovena pro dany provoz provozovatelem; nebo

b) meteorologické informace nejsou dostupné.

4344 Bez ohledu na ust. 4.3.4.1, 4.3.4.2
a4343 mize Urad na zakladé vysledkd
provozovatelova zvlastniho posouzeni bezpeénostniho
rizika, jez prokaze, jak bude udrZzena rovnocenna
urovenn bezpeénosti, schvalit provozni varianty ke
kritériim pro vybér nahradnich letist. Zvlastni posouzeni
bezpecnostniho rizika musi obsahnout alespori:

a) schopnosti provozovatele;
b) v8eobecné schopnosti letadla a jeho systému;

c) dostupné letiStni
a infrastrukturu;

technologie, schopnosti

d) jakost a spolehlivost meteorologickych informaci;

e) ur€eni nebezpeci a bezpecnostnich rizik spojenych
s kazdou variantou nahradniho letisté; a

f) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.

Poznamka: Poradensky material pro provedeni
hodnoceni bezpecénostniho rizika a uréeni variant,
vcetné jejich prikladu, je obsaZen v dokumentech Flight
Planning and Fuel Management Manual (Doc 9976)
a Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

4.35 Meteorologické podminky

4.35.1 Let, ktery ma byt proveden podle VFR,
nesmi byt zahdajen, pokud posledni meteorologické
zpravy nebo kombinace poslednich zprav a predpovédi
neukazuji, Ze meteorologické podminky na trati nebo
jeji Casti, na nizZ ma byt let uskutecnén v pfisluSnou
dobu podle VFR, umozni dodrzet tato pravidla.

4.35.2 Let, ktery ma byt proveden podle
pravidel letu podle pfistroju (IFR):

a) nesmi byt zahajen zletist¢ odletu, pokud
meteorologické podminky v dobé pouziti
neodpovidaji  letistnim  provoznim  minimdm

stanovenym pro dany provoz provozovatelem nebo
nejsou lepsi; a

b) nesmi byt zahajen nebo pokratovat za bod
pfeplanovani za letu, pokud na letisti planovaném
pro pfistani nebo na kazdém nahradnim letisti
zvoleném v souladu s ust. 4.3.4 neukazuji posledni
meteorologicka hlageni nebo kombinace
poslednich zprav a pfedpovédi, Ze meteorologické
podminky v pfedpokladaném €ase pouziti nebudou
odpovidat letiStnim provoznim minimdm
stanovenym pro dany provoz provozovatelem nebo
nebudou lepsi.

4353 Provozovatel musi stanovit vhodné
pFirGistkové hodnoty—pfijatelné—pro—Utad; pro vysku
zakladny oblagnosti a dohlednost, které by mély byt
pfidany k provozovatelem stanovenym letiStnim
provoznim minimdm, aby bylo zajisténo, Ze bude pfi
uréovani, zda je nebo neni pfiblizeni a pfistani mozné
provést bezpetné na kazdém nahradnim letisti,
sledovana dostate¢na bezpecénostni rezerva.

Poznamka: Poradensky material pro vybér téchto
pfirastkovych hodnot je obsaZen v dokumentu Flight
Planning and Fuel Management Manual (Doc 9976).

4.3.5.4 Urad musi schvalit asovou rezervu,
stanovenou provozovatelem, pro pfedpokladany cas
pouziti letisté

Poznamka: Poradensky material pro stanoveni
odpovidajici ¢asové rezervy pro predpokladany cas
pouZiti letisté je obsazen v dokumentu Flight Planning
and Fuel Management Manual (Doc 9976).

4.35.5 Let, ktery mé& byt proveden v oblasti,
v niz bylo hldSeno nebo v niz se olekava tvofeni
namrazy, nesmi byt zahajen, neni-li letoun vybaven
a schvalen pro let v téchto podminkach.

4.3.5.6 Naplanovany let nebo let, ktery ma byt
proveden pfi podezfeni nebo zjiSténi podminek
pfizemni namrazy, nesmi byt zahajen, jestlize letoun
nebyl prohlédnut z hlediska namrazy a v pfipadé
nutnosti nebylo-li provedeno odmrazeni nebo oSetfeni
proti namraze. Akumulace namrazy nebo zji$téni jinych
pfirozenych znecisténi musi byt odstranéno, aby u
letounu byly zachovany podminky letové zpUsobilosti
pred zahajenim vzletu.

Poznamka: Navod je obsazen v PFiru¢ce Manual
of Aircraft Ground De/Anti-Icing Operations (Doc 9640).
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443 Nebezpecné podminky za letu

Nebezpecné podminky, se kterymi se letoun setka,
vyjma téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami, musi byt hlaSeny pfislusné letecké
stanici, co mozno nejdfive. Podavané zpravy musi
obsahovat takové udaje, které mohou byt dilezité pro
bezpecénost jinych letadel.

444 Pracovni mista ¢lenu letové posadky

4441 Vzlet a pfistani

VSichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru, musi byt na svych mistech.

4,442 Let na trati

VSichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru, musi se zdrzovat na svém
pracovnim misté, vyjma pfipadd, kdy jejich
nepfitomnost je nezbytna k vykonu funkci spojenych
s provozem letounu nebo z fyziologickych potfeb.
4443 Bezpec&nostni pasy

VSichni ¢lenové letové posadky na svém pracovnim
misté musi mit bezpecnostni pasy zapnuty.

4444 Bezpec€nostni postroje

Clen letové posadky na pilotnim sedadle musi mit pfi
vzletu a pfistani zapnuté i ramenni popruhy. Ostatni
¢lenové letové posadky musi mit rovnéz pfi vzletu
a pfistani zapnuty i ramenni popruhy, pokud jim nebrani
ve vykonu jejich povinnosti, pfipadné smi byt ramenni
popruhy rozepnuty, ale bezpe¢nostni pasy musi zlstat
zapnuty.

Poznamka: Bezpecnostni postroj se sklada
z ramennich popruhlii a bezpecnostnich pasu.
Bezpecnostni pasy mohou byt pouzZity samostatné.
4.4.5 Pouziti kysliku

4451 VSichni ¢lenové letové posadky musi
pfi vykonu funkci nezbytnych pro bezpecny provoz
letounu za letu pouzivat nepretrzité kyslikové pfistroje,
jestlize nastanou za letu podminky, které pouZiti kysliku
vyzaduji v souladu s ust. 4.3.8.1 a 4.3.8.2 tohoto
pfedpisu.

4452 V letounu s pfetlakovou kabinou leticim
ve vySce vétsi nez 7 600 m (376 hPa) musi vSichni
¢lenové posadky mit u svého pracovniho mista takovy
typ kyslikové masky, ktera umoznuje rychlé nasazeni
a dodavku kysliku podle potfeby.

4.4.6 Ochrana palubnich privodcich
a cestujicich v letounech s pretlakovou kabinou
v pfipadé ztraty pretlaku

Palubni pravod¢i musi byt chranén tak, aby s velkou
pravdépodobnosti neztratii védomi pfi nouzovém
sestupu po ztraté pretlaku, a musi mit k dispozici
ochranné prostredky, které mu umozni poskytovat
prvni pomoc cestujicim pfi ustaleném letu
bezprostfedné& po nouzové situaci. Cestujici musi byt
chranéni takovymi prostfedky nebo provoznimi
postupy, které zajiStuji pfiméfenou moznost preziti
Ucinkl hypoxie v pfipadé ztraty pretlaku.

Poznamka: Nepfedpoklada se, Ze palubni
pravodc¢i budou vzdy schopni pomoci cestujicim
i béhem nouzového klesani.

4.4.7 Provozni
pfedavané za letu

pokyny provozovatele

Provozni pokyny obsahujici zménu podaného nebo
platného letového planu musi byt koordinovany
s pfisluSnym stanovistém letovych provoznich sluzeb,
je-li to mozné, pred jejich pfedanim na palubu letounu.
Poznamka: Provozni  pokyny  provozovatele
nezbavuji velitele letadla odpovédnosti ziskat pfislusné
povoleni od stanovisté letovych provoznich sluzeb pfed
provedenim zmény letového planu.

4.4.8 Postupy letu podle pfistroja

4481 Pro kazdou pfistrojovou drahu nebo
letisté, vyuZitelné pro lety podle pfistrojd, musi byt pro
podporu pfiblizeni podle pfistroju schvalen a vyhlasen
Uradem jeden nebo vice postupl pfiblizeni podle
pristroju.

4.48.2 VSechny letouny provozované
v souladu s pravidly letu podle pfistroju musi dodrzovat
postupy pro let podle pfistroja, které byly schvaleny
Uradem.

Poznamka 1:  Kilasifikace priblizeni podle pristroji je
uvedena v ust. 4.2.8.3.
Poznamka 2: Informace pro piloty o parametrech

postupl za letu a provoznich postupech je obsazena
v Pfedpise L 8168/1.

Poznamka 3:  Kiitéria pro skladbu postupi pro let za
viditelnosti a podle pristroj jsou uvedena v PANS-OPS
(Doc 8168), Volume IlI. Kritéria pro bezpecnou vysku
nad prekazkami a pouzivané postupy se mohou
v urcitych statech lisit od PANS-OPS a znalost téchto
rozdili je z ddvodu bezpecnosti dulezita (viz Hlava
3, ust. 3.1.1).

449 Postupy pro omezeni hluku pro letouny
4.49.1 Provozni postupy pro omezeni hluku
letound musi odpovidat ustanovenim Predpisu
L 8168/111.

4.4.9.2 Postupy pro omezeni hluku stanovené

provozovatelem pro libovolny typ letounu musi byt pro
tento typ shodné na v3ech letiStich.
Poznamka: Jednotny postup nemusi
poZadavky na nékterych letistich.

splriovat

4.4.10 Provozni postupy letounu pro rychlosti
stoupani a klesani

Pokud neni pokynem stanovisté fizeni letového
provozu stanoveno jinak, meéli by provozovatelé
stanovit postupy pro stoupani nebo klesani letounu do
pfidélené nadmorské vySky nebo letové hladiny,
zejména se zapnutym autopilotem, tak, aby se
uskutecnilo pfi rychlosti mensi 8 m/s nebo 1 500 ft/min
(v zavislosti na dostupném pfistrojovém vybaveni)
poslednich 300 m (1000 ft) stoupani nebo klesani do
pridélené hladiny, pokud si je pilot védom jiného letadla
v pfilehlé nadmorské vySce nebo letové hladiné nebo
pokud se k ni pfiblizuje, a to proto, aby se vyvaroval
pfijeti zbyte€né rady kvyhnuti podle palubniho
protisrazkového systému (ACAS Il), jestlize se nachazi
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4.8 Priru¢ni zavazadla

Provozovatel musi zabezpecit vhodné a bezpecné
uloZeni pfiru€nich zavazadel v kabinach cestujicich.

4.9 Doplnujici pozadavky pro
jednopilotni provoz podle pravidel letu podle
pristroju (IFR) nebo v noci

49.1 Letoun nesmi byt provozovan s jednim
pilotem pfi provozu IFR nebo v noci, pokud neni pro
tento provoz schvalen Ufadem.

49.2 Letoun nesmi byt provozovan s jednim
pilotem pfi provozu IFR nebo v noci, pokud:

a) letova pfiruc¢ka pozaduje vice nez jednoho ¢lena
letové posadky;

b) letoun neni vrtulovy;

¢) je maximalni schvalena konfigurace sedadel pro
cestujici vétsi nez 9;

d) maximalni schvélena vzletovad hmotnost pfesahuje
5700 kg;

e) letoun neni vybaven, jak je pfedepsano v ust. 6.22;
a

f) velitel letadla nesplnil pozadavky na praxi, vycvik,

prezkouSeni a nedavnou praxi predepsané
v ust. 9.4.5.

4.10 Zvladéani anavy

Poznamka: Poradensky material pro tvorbu

a implementaci predpist tykajicich se zvladani tnavy je
uveden v dokumentu Manual for the Oversight of
Fatigue Management Approaches (Doc 9966).

4.10.1 Stat provozovatele musi vytvorit
predpisy pro oblast zvladani unavy. Tyto pfedpisy musi
byt zalozeny na védeckych principech, znalostech
a provoznich zkuSenostech s cilem zajistit, Ze ¢lenové
letovych posadek a palubni pravodéi vykonavaji své
Ukoly s odpovidajici drovni bdélosti. Nasledné musi
Stéat provozovatele stanovit:

a) normativni pfedpisy pro omezeni doby letu, doby
letové sluzby, doby sluzby a poZadavky na dobu
odpodinku; a

b) predpisy vztahujici se k FRMS, pokud schvali
provozovateli vyuzivani systému Fizeni rizik
spojenych s Unavou (FRMS).

4.10.2 Stat provozovatele musi vyZzadovat,
aby provozovatel v souladu s ust. 4.10.1 a za ucelem
fizeni bezpecnostnich rizik spojenych s Unavou zavedl
bud:

a) omezeni doby letu, doby letové sluzby, doby sluzby
a pozadavky na dobu odpocinku, které odpovidaji
normativnim pfedpisim Statu provozovatele pro
oblast zvladani anavy, nebo

b) systém fizeni rizik spojenych s Unavou (FRMS)
vsouladu sust. 4.10.6 pro veskeré Ccinnosti
souvisejici s provozem, nebo

c) systtm FRMS v souladu sust. 4.10.6 pro cast
¢innosti  souvisejicich s provozem a pozadavky
ust. 4.10.2 pro zbylé €innosti.

Poznamka: Dodrzovani  normativnich  predpist

tykajicich se zvladani unavy nezbavuje provozovatele

odpovédnosti za Fizeni rizik, véetné rizik spojenych
S unavou, pomoci systému fizeni bezpecnosti (SMS)
v souladu s ustanovenimi Predpisu L 19.

4.10.3 Pokud provozovatel pfijme pozadavky
normativnich pfredpisu pro oblast zvladani unavy pro
¢ast nebo vedkeré cinnosti souvisejici s provozem,
muZe Stat provozovatele, za vyjimeénych okolnosti na
zakladé vyhodnoceni rizika provedeného
provozovatelem, schvalit odchylky od téchto predpist.
Schvalené odchylky musi poskytovat rovnocennou
nebo vys8i urovefn bezpeénosti, nez je ta, které je
dosazeno za uziti normativnich pfedpisi pro oblast
zvladani tnavy.

4.10.4 FRMS provozovatele musi byt
schvalen Statem provozovatele predtim, nez nahradi
pozadavky normativnich pfedpist pro oblast zvladani
Unavy. Schvaleny FRMS musi poskytovat rovnocennou
nebo vyssi uUroven bezpecCnosti, nez je ta, ktera je
stanovena normativnimi pfedpisy pro oblast zvladani
Unavy.

4.10.5 Staty schvalujici FRMS provozovatele
musi zavést proces zajistujici, ze FRMS poskytuje
rovhocennou nebo vyssi uroven bezpecnosti, nez je ta,
kterd je stanovena normativnimi pfedpisy pro oblast
zvladani unavy. Jako soucast tohoto procesu musi Stat
provozovatele:

a) pozadovat, aby provozovatel stanovil maximalni
hodnoty pro doby letu a/nebo dobu(y) letové sluzby
a dobu(y) sluzby a minimalni hodnoty pro dobu
odpoc€inku. Tyto hodnoty musi byt zaloZzeny na
védeckych principech a znalostech;_a podléhat
postupim zajistujicim bezpeénost—a—musi—byt

. St4 :

b) zavazné stanovit snizeni maximalnich nebo zvySeni
minimalnich  hodnot v pfipadé, Zze udaje
provozovatele naznacuji, ze jsou hodnoty uvedené
v tomto poradi pfili§ vysoké nebo pfilis nizké; a

c) schvalit kazdé zvySeni maximalnich nebo snizeni
minimalnich  hodnot pouze po vyhodnoceni
provozovatelova odlvodnéni téchto zmén, které je
zalozeno na shromazdénych zkuSenostech
a Udajich souvisejicich s problematikou Unavy.

Poznamka: Postupy zajistujici bezpecnost jsou

uvedeny v Doplriku 7.

4.10.6 Pokud provozovatel zavadi FRMS, aby
fidil bezpecnostni rizika spojena s Unavou, musi
alesponi:
a) vramci

a znalosti;

FRMS zapracovat védecké principy

b) prabézné identifikovat nebezpeci spojena s Uinavou
a z toho vyplyvajici rizika;

c) zajistit, Ze napravna opatfeni nezbytna pro ucinné
zmirfovani rizik spojenych s danym nebezpedim,
jsou zavadéna bezodkladné;

d) zajiStovat pribézné sledovani a pravidelné
vyhodnocovani zmirnéni rizik spojenych s Gnavou
dosazeného témito opatfenimi; a

e) zajiStovat priibézné zlepSovani celkové vykonnosti
FRMS.

Poznamka: Podrobné pozZadavky pro FRMS jsou
uvedeny v Doplriku 7.
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4.10.7 Staty by mély pozadovat, aby byl
FRMS soucasti SMS provozovatele, je-li zaveden.
Poznamka 1: Zaclenéni FRMS do SMS je popsano
v dokumentu Manual for the Oversight od Fatigue
Management Approaches (Doc 9966).

Poznamka 2: Ustanoveni tykajici se ochrany tdaji
0 bezpecnosti, informaci vztahujicich se k bezpec¢nosti

a souvisejicich zdroji jsou obsaZena v Doplriku 3
k Predpisu L 19.

4.10.8 Provozovatel musi vést zaznamy
0 dobé letu, dobé letové sluzby, dobé sluzby a dobé
odpocinku vSech svych ¢lend letovych posadek
a palubnich prdvodéi a uchovavat je po dobu
stanovenou Statem provozovatele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 — PROVOZNi OMEZENiI DANA VYKONNOSTi LETOUNU
5.1 Vseobecna ustanoveni pfi sestavovani udaji o vykonnosti nebo v Uplném
a podrobném predpisu o vykonnosti, podle néhoz se
5.1.1 Letouny musi byt provozovany  letoun provozuje.
v souladu s ustanovenimi podrobné a uplné piedpisové Poznamka: Zasady pro pouZziti informaci o stavu
zakladny vykonnosti stanovenymi v souladu povrchu RWY na palubé letadla v souladu s ust. 4.4.11

s pozadavky této Hlavy.

5.1.2 S vyjimkou ustanoveni 5.4, se smi
jednomotorové letouny pouzivat jen k dennim letdm
podle pravidel letu za viditelnosti a na tratich, véetné
odchylek od trati, které dovoluji provést bezpecné
vynucené pfistani pfi poruse motoru.

5.2 Letouny, kterym bylo vydano
osvédceni letové zplsobilosti v souladu s ¢asti llIA
a llIB Predpisu L 8

5.2.1 Pozadavky obsazené v ust. 5.2.2 az
5.2.11 plati pro velké letouny, pro néz plati ¢ast IlIA
a llIB Predpisu L 8.

5.2.2 Uroveri vykonnosti stanovena
pouZitelnymi  ustanovenimi uUplné a podrobné
predpisové zakladny, odkazované v ust. 5.1.1, pro
letouny uvedené v ust. 5.2.1, musi byt pfi nejmensim
rovnhocenna celkové Udrovni vykonnosti pozadované
touto Hlavou.

Poznamka: Poradensky material ke svislym
a vodorovnym vzdalenostem, které jsou povazovany za
dostateéné, aby bylo vyhovéno tomuto ustanoveni, je
uveden v dokumentu Aeroplane Performance Manual
(Doc 10064).

5.2.3 Letoun musi byt provozovan v souladu
s podminkami v Osvédceni letové zpUlsobilosti
avmezich schvalenych  provoznich  omezeni

obsazenych v letové pfirucce.

5.2.4 Stat zapisu do rejstfiku, musi ucinit
takova opatfeni, ktera jsou v jeho moznostech, aby
zajistil dodrZzeni vSeobecné miry bezpeclnosti podle
téchto ustanoveni za vSech o€ekavanych provoznich
podminek, v&etné téch, které nejsou jmenovité
uvedeny v ustanovenich této Hlavy.

5.25 Let nesmi byt zahajen, nenasvédd&u;ji-li
Udaje o vykonnosti uvedené v letové pfirucce,
doplnéné, je-li to nezbytné, dalSimi udaji pfijatelnymi
pro Stat zapisu do rejstfiku, -ze pfi letu, ktery ma byt
vykonan, Ize dodrzet ust. 5.2.6 az 5.2.11.

5.2.6 Pfi pInéni ustanoveni této Hlavy se
musi brat v uvahu v8echny slozky, které maji podstatny
vliv na vykonnost letounu (které zahrnuji, ale neomezuji
se pouze na: hmotnost letounu, provozni postupy,
tlakovou vySku odpovidajici vySce letisté, sklon drahy,
okolni teplotu, vitr a stav povrchu drahy
v predpokladaném Case pouziti, tj. rozbfedly snih, voda
a nebo led). Takové vlivy musi byt vzdy vzaty v tvahu
bud pfimo jako provozni parametry nebo nepfimo
pomoci toleranci nebo mezi, které mohou byt uvedeny

jsou obsaZeny v dokumentu Aeroplane Performance
Manual (Doc 10064).

5.2.7

a) Hmotnost letounu pfi zahajeni vzletu musi vyhovét
pozadavkim; nesmi byt vétSi nez hmotnost, pfi niz
jsou splnény pozadavky ust. 5.2.8 ani vétSi nez
hmotnost, pfi niz jsou splnény pozadavky ust. 5.2.9,
5.2.10 a 5.2.11 se zapoc&tenim oCekavanych sniZeni
hmotnosti v prabéhu letu a vypousténi paliva
predpokladaného pfi uplatnéni ust. 5.2.9 a 5.2.10,
resp. 5.2.7 ¢) a 5.2.11 pro nahradni letisté;

Omezeni hmotnosti

b) V zadném pfipadé nesmi hmotnost pfi zahajeni
vzletu pfesahovat maximaini vzletovou hmotnost
stanovenou v letové pfirucce pro tlakovou vysku
odpovidajici nadmofiské vysce letisté a vSechny jiné
mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako
parametry k uréeni maximalni vzletové hmotnosti;

c) V zadném pfipadé nesmi vypocétena hmotnost pro
pfedpokladanou  dobu  pfistani na letisti
zamysleného pfistani a na kterémkoliv nahradnim
letisti prekroCit maximalni pfistavaci hmotnost
stanovenou v letové pfiru¢ce pro tlakovou vysSku
odpovidajici nadmorské vySce téchto letist a pro
vSechny jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li
pouzity jako parametry k uréeni maximalni
pristavaci hmotnosti;

d) V zadném pfipadé nesmi hmotnost letounu pfi

zahajeni vzletu nebo v pfedpokladané dobé pristani
na letisti zamySleného pfistani a na kterémkoliv
nahradnim letisti prekro€it maximalni hmotnost, pfi
které byla prokazana hlukova zplsobilost podle
pFislusnych ustanoveni Pfedpisu L 16/I, ledaze by
bylo stanoveno jinak za vyjime&nych okolnosti pro
urcité letiSté nebo pfistavaci drahu, kde neexistuje
problém hlukového =zatizeni, Statem letiste.

5.2.8 Vzlet

Letoun musi byt v pfipadé selhani kritického motoru,
nebo kvuli jinym ddvodu, schopen v kterémkoliv bodé
pfi vzletu bud prerusit vzlet a zastavit v mezich
pouzitelné délky pferuseného vzletu nebo pokracovat
ve vzletu a preletét ve svislé a vodorovné bezpecné
vzdalenosti vSechny prekazky na draze letu, dokud
letoun neni schopen vyhovét ust. 5.2.9. Pfi urovani
vysledného prostoru pro vzlet s odpovédnosti za
prekazky musi byt brany v Gvahu provozni podminky
takové, jako je pficna slozka vétru a navigacni
presnost.

Poznamka: Poradensky material ke svislym
a vodorovnym vzdalenostem, které jsou povazovany za
dostatecné, aby bylo vyhovéno tomuto ustanoveni, je
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HLAVA 6 — PRISTROJE, VYBAVENiI LETOUNU A LETOVA DOKUMENTACE

Poznamka: Podrobna ustanoveni
0 komunika¢nim a navigacnim vybaveni jsou uvedena
v Hlavé 7.

6.1 Vseobecna ustanoveni

6.1.1 V letounech musi byt zastavény nebo
k dispozici kromé& minimalniho vybaveni, nezbytného
pro vydani Osvédceni letové zpusobilosti, pfistroje,
vybaveni a letova dokumentace, predepsané v dalSich
odstavcich, v zavislosti na pouzitétm letounu
a okolnostech, za nichz bude proveden let. Pfedepsané
pfistroje a vybaveni vCetné jejich zastavby musi byt
schvaleny nebo pfijaty Statem zapisu do rejstfiku.

6.1.2 Na palubé letounu musi byt ovérena
kopie osvédc&eni leteckého provozovatele stanoveného
v ust. 4.2.1 a kopie provoznich specifikaci vztahujicich
se k pfislusnému typu letounu a vydanych spole¢né
s osvédcenim. Pokud jsou osvédceni a s nimi spojené
provozni specifikace vydané Statem provozovatele
VvV jazyce jiném nez v angli¢tiné, musi byt pfiloZzen
anglicky preklad.

Poznémka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni leteckého provozovatele a snim
spojenych provoznich  specifikaci jsou obsazena

vust. 4.2.1.5a4.2.1.6.

6.1.3 Provozovatel musi zafadit do provozni
pfirucky seznam minimalniho vybaveni (MEL),
schvéleny Statem provozovatele, ktery dovoli veliteli
letadla rozhodnout, zda let mGze zahajit nebo v ném
pokraCovat z mezilehlého letisté, pokud libovolny
pfistroj, ¢ast vybaveni nebo systém prestane plnit svoiji
funkci. Neni-li Stat provozovatele totozny se Statem
zapisu do rejstfiku, musi Stat provozovatele zajistit, ze
MEL letounu neovlivni dodrzeni pozadavkl letové
zpusobilosti platné ve Staté zapisu do rejstiiku.
Poznamka: Seznam minimalniho vybaveni je
nékdy uvadén jako Seznam zavad, s nimiz je povolen
vzlet. Pokyny tykajici se MEL obsahuje Dodatek C.

6.1.4 Provozovatel musi poskytnout
provoznimu personalu a letovym posadkam provozni
pfirucku pro kazdy typ provozovaného letounu,
obsahujici normalni, mimofadné a nouzové postupy,
vztahujici se k provozu letounu. Pfirucka musi
obsahovat podrobnosti o systémech letounu a kontrolni
seznamy povinnych Ukon(, které maji byt pouzivany.
Navrh Provozni pfiruéky musi vénovat pozornost
zasadam lidskych CinitelQ.

Poznamka: Pokyny tykajici se aplikace zéasad
lidskych Ccinitelt jsou uvedeny v dokumentu Human
Factors Training Manual (Doc 9683).

6.1.5 Letoun provozovany na zakladé
dohody dle €élanku 83 bis Umluvy

Poznamka: Poradensky material tykajici se
prevodu odpovédnosti statem zapisu do rejstfiku na stat
provozovatele v souladu s ¢lankem 83 bis je uveden
v dokumentu Manual on the Implementation of Article
83 bis of the Convention on International Civil Aviation
(Doc 10059).

6.1.5.1 Letoun, je-li provozovan na zakladé
dohody dle ¢lanku 83 bis uzaviené mezi statem zapisu
do rejstiiku a statem provozovatele, musi mit na palubé
ovéfenou kopii shrnuti dohody, a to bud
v elektronickém, nebo tisténém formatu. Pokud je
shrnuti vydano v jiném nez anglickém jazyce, musi byt
soucasti pfeklad do anglictiny.

Poznamka: Poradensky materiél tykajici se shrnuti
dohody je uveden v dokumentu Manual on the
Implementation of Article 83 bis of the Convention on
International Civil Aviation (Doc 10059).

6.1.5.2 Shrnuti dohody dle &lanku 83 bis musi
byt pfistupné inspektorim bezpecnosti civilniho letectvi,
aby pfi provadéni innosti dozoru, jako jsou kontroly na
odbavovaci ploSe, urcili, které funkce a povinnosti jsou
pfevedeny na zakladé dohody statem =zapisu do
rejstfiku na stat provozovatele.

Poznamka: Poradensky material pro inspektory
bezpecnosti civilniho letectvi provadéjici kontroly
letoun(i provozovanych na zakladé dohody podle
Clanku 83 bis je obsazen v dokumentu Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance (Doc 8335).

6.1.5.3 Shrnuti dohody musi byt statem zépisu
do rejstfiku nebo statem provozovatele predano ICAO
spolu s dohodou dle ¢lanku 83 bis za u€elem registrace
u Rady ICAO.

Poznamka: Shrnuti  dohody  predané  spolu
s dohodou dle &lanku 83 bis registrovanou u Rady ICAO
obsahuje seznam vSech letadel, kterych se dohoda
tyka. Nicméné ovérena kopie, ktera ma byt na palubé
dle ust. 6.1.5.1, bude muset uvadét pouze konkrétni
letadlo, na jehoz palubé tato kopie je.

6.1.54 Shrnuti dohody by meélo obsahovat
informace v Dopliiku 10 pro konkrétni letadlo
a dodrzovat rozvrzeni dle Doplriku 10, ust. 2.

6.2 Vsechny letouny pf#i vSech letech

6.2.1 VSechny letouny musi byt vybaveny
takovymi pfistroji, které dovoli letové posadce, aby
kontrolovala drahu letu letounu, provadéla vSechny

obraty v souladu s pozadovanymi postupy

a dodrzovala provozni omezeni letounu

v pfedpokladanych provoznich podminkach.
27.11.2025
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6.15.7 Systém signalizace nebezpeéného
priblizeni k zemi, pokud neni stanoveno jinak, musi
poskytovat vystrahu za téchto stavu:

a) nadmérna rychlost klesani;
b) nadmérna rychlost pfiblizovani k terénu;
c) nadmérna ztrata vysky po vzletu nebo pfi prualetu;

d) nebezpet¢na vyska nad
pristavaci konfiguraci

terénem v jiné nez

1) podvozek nezajistén ve vysunuté poloze;
2) vztlakové klapky v jiné nez pfistavaci poloze;
e) nadmérné sklesani pod sestupovou drahu.

6.16 VSechny letouny urcené k prepravé
cestujicich — sedadla pro palubni privodci

6.16.1 Letouny, jejichz individualni osvéd&eni
letové zpUsobilosti je poprvé vydano dne 1. ledna 1981
nebo pozdé;ji

VSechny letouny musi byt vybaveny sedadlem
umisténym ve sméru nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy letounu), které je
opatfeno bezpecnostnim postrojem pro palubni
pravod¢i, jejichz pfitomnost je nezbytnd k pInéni
ust. 12.1 tykajiciho se nouzového opusténi letounu.

6.16.2 Letouny, jejichz individualni osvédcéeni
letové zpUsobilosti bylo vydano pfed 1. lednem 1981

VSechny letouny by mély byt vybaveny sedadlem
umisténym ve sméru letu nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy letounu), které je
opatfeno bezpecnostnim postrojem pro palubni
privodci, jejichz pfitomnost je nezbytna k plnéni ust.
12.1 tykajiciho se nouzového opusténi letounu.

6.16.3 Sedadla pro palubni pravodéi dle
ustanoveni 6.16.1 a 6.16.2 musi byt umisténa pobliz
nouzovych vychodu, které jsou pfi drovni podlahy
a u dalich nouzovych vychodd, jak pozaduje Urad pro
nouzoveé opusténi letadla.

6.17 Polohovy majak nehody (ELT)

6.17.1 VSechny letouny by mély byt vybaveny
automatickym ELT.

6.17.2 Kromé podminek stanovenych
v ust. 6.17.3 musi byt v8echny letouny schvalené pro
provoz vice nez 19 cestujicich vybaveny alespon
jednim automatickym ELT nebo dvéma ELT
jakéhokoliv typu.

6.17.3 VSechny letouny schvalené pro provoz
vice nez 19 cestujicich, kterym bylo individualni
osvédcCeni letové zpusobilosti poprvé vydano po
1. €ervenci 2008, musi byt vybaveny-bud automatickym
ELT a oddélenym zafizenim nasledovné:

a) nejméné—dvéma—ELT.—znichz jeden—musi—byt
automaticky:—nebe pokud se na letoun nevztahuje
povinnost splhnovat bedust. 6.18.1, musi byt
vybaven bud druhym ELT jakéhokoliv typu, nebo
zarizenim spliujicim poZadavky beduyust. 6.18.1.

b) nejménéjednim—ELT —a—schopneosti—whovuiicl
pozadavkam-ust—-6-48. pokud se na letoun vztahuje

povinnost splfiovat bedust. 6.18.1 a automaticky

ELT pozadavky beduust. 6.18.1
zarizenim splriujicim bedust. 6.18.1;

nesplniuje,

c) pokud se na letoun vztahuje povinnost splfovat
bodust. 6.18.1 a automaticky ELT pozadavky
bodyust. 6.18.1 spliiuje, druhym ELT jakéhokoliv

typu.

6.17.4 Kromé podminek stanovenych
v ust. 6.17.5 musi byt vSechny letouny schvalené pro
provoz 19 nebo méné cestujicich vybaveny alespori
jednim ELT jakéhokoliv typu.

6.17.5 V8echny letouny schvalené pro provoz
19 nebo méné cestujicich, kterym bylo individualni
osvédCeni letové zpUsobilosti poprvé vydano
po 1. Eervenci 2008, musi byt vybaveny alespori jednim
automatickym ELT.

6.17.6 Polohové majaky nehody musi
vyhovovat pozadavkim Predpisu L 10/1ll, aby byly
splnény pozadavky ust. 6.17.1, 6.17.2, 6.17.3, 6.17.4
a6.17.5.

Poznamka: Uvazlivy vybér poctu polohovych
majaku nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podpdrnych systémd pro
preziti zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT pro letadla provozovana nad vodou
a zemi, v€etné oblasti obzvlasté tézko pristupnych pro
patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilace je
rozhodujici faktor pfi zaji§téni optimalni ochrany proti
poSkozeni a ohni. Pro potfebu rychlého zjisténi
neumysiné aktivace a praktického ruc¢niho vypnuti
Cleny posadky by mélo byt také brano v uvahu umisténi
fidicich a spinacich zarizeni (aktivacnich monitor()
pevnych automatickych polohovych majaki nehody
a s nimi souvisejici provozni postupy.

6.18 Urcéovani polohy letounu v nouzi

6.18.1 Od 1. ledna 2025 musi vSechny letouny
0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti nad 27 000
kg, jejichz individudlni osvédceni letové zpusobilosti je
poprvé vydano 1. ledna 2024 nebo pozdéji, v -pfipadé
tisné nejméné jednou za minutu automaticky predavat
informace, ze kterych muze provozovatel uréit jejich
polohu, v souladu s Doplfikem 9.

6.18.2 V8echny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti nad 5700 kg, jejichz
individualni osvédéeni letové zplsobilosti je poprvé
vydéano 1. ledna 2023 nebo pozdéji, by mély v pfipadé
tisné nejméné jednou za minutu automaticky predavat
informace, ze kterych mize byt urena jejich poloha,
v souladu s Dopliikem 9.

6.18.3 Provozovatel musi zpfistupnit
informace o poloze letu v tisni pfisluSnym organizacim
stanovenym statem provozovatele.

Poznamka 1: Pro odpovédnosti  provozovatele
vyuZivajiciho tretich stran viz ust. 4.2.1.3.1.

Poznamka 2: Provozni postupy pro monitorovani
a véasné zpfistupnéni informaci o poloze letu v tisni
pfislusnym organizacim jsou uvedeny v Predpise
L 8168/111, Dil 10.
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6.19 Letouny, u nichz je pozadovano
vybaveni palubnim protisrazkovym systémem
(ACAS 1)

6.19.1 VSechny letouny s turbinovymi motory,

jejichz maximalni schvélena vzletova hmotnost je vétsi
nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu vice
nez 19 cestujicich, musi byt vybaveny palubnim
protisrazkovym systém (ACAS lI).

6.19.2 VSechny letouny by mély byt vybaveny
palubnim protisrazkovym systémem (ACAS II).

6.19.3 Palubni protisrazkovy systém musi byt
v provozu Vv souladu s odpovidajicimi ustanovenimi
Predpisu L 10/1V.

6.20 Pozadavky na odpovida¢e hlasici
tlakovou nadmorskou vysku

6.20.1 VSechny letouny musi byt vybaveny
odpovidaCem hlasicim tlakovou nadmofskou vysku,
ktery je v provozu podle ustanoveni Predpisu L 10/1V.

6.20.2 VS8echny letouny, kterym  bylo
individualni osvédceni letové zpuUsobilosti poprvé
vydano po 1. lednu 2009, musi byt vybaveny zdrojem
udaju, ktery poskytuje informace o tlakové nadmorské
vySce s pfesnosti na 7,62 m (25 ft) nebo lepsi.

6.20.3 VSechny letouny musi byt vybaveny
zdrojem (dajll, ktery poskytuje informace o tlakové
nadmofrské vySce s presnosti na 7,62 m (25 ft) nebo
lepsi.

6.20.4 Odpovidate médu Sby mély byt
vybaveny stavem letadlo ve vzduchu/na zemi, jestlize
je letoun vybaven automatickymi prostfedky pro zjisténi
takového stavu.

Pozndmka 1: Tato ustanoveni zlepS§i ucinnost
palubnich protisrazkovych systémd, stejné jako
ucinnost letovych provoznich sluzeb, které vyuZivaji
radary s médem S. Zviasté procesy tratového
sledovani jsou s presnosti na 7,62 m (25 ff) nebo lepSi
podstatné zlepSeny.

Poznamka 2: Odpovédi médu C odpovidacéi vzdy hlasi
tlakovou nadmorskou vySku s pfirGstkem 30,50 m
(100 ft) bez ohledu na presnost zdroje tdaju.

6.21 Mikrofony

Pfi letu pod pfevodni hladinou/vyskou musi vSichni
Clenové letové posadky na palubé ve sluzbé
komunikovat pfes raminkovy nebo hrdelni mikrofon.

6.22 Letouny s turbinovymi
vystrazny systém na stiih vétru

motory -

6.22.1 V8echny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vétsi
nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro prepravu vice
nez 9 cestujicich, by mély byt vybaveny vystraznym
systémem na stfih vétru.

6.22.2 Vystrazny systém na stfih vétru musi
byt zplsobily poskytnout pilotovi v€asnou zvukovou
avizualni vystrahu na stfih vétru pfed letadlem

a pozadovanou informaci, ktera umozni pilotovi
bezpecné zahdjit a pokraovat v postupu nezdafeného
pfiblizeni nebo provést pfiblizeni okruhem, nebo
provést manévr Uniku, je-li to nezbytné. Systém by mél
pilotovi poskytnout rovnéz indikaci o dosazeni limitl
k povolenému automatickému pfiblizeni, je-li toto
zafizeni pouZzito.

6.23 VSechny letouny provozované
s jednim pilotem podle pravidel letu podle pfistrojt
(IFR) nebo v noci

Pro schvaleni v souladu s ust. 4.9.1 musi byt vSechny
letouny provozované s jednim pilotem podle pravidel
letu podle pfistrojt (IFR) nebo v noci vybaveny:

a) provozuschopnym autopilotem, ktery je vybaven
alespon rezimy  automatického  udrzovani
nadmofrské vysky a zvoleného kurzu;

b) nahlavni soupravou s raminkovym mikrofonem
nebo rovnocennym; a

c) prostfedky pro zajiSténi Citelnosti map za vSech
vnéjSich svételnych podminek.

6.24 Letouny vybavené automatickymi
pristavacimi systémy, prahledovymi zobrazovaci
(HUD) nebo rovnocennymi zobrazovaci, systémy
pro zlepseni viditelnosti (EVS), syntetickymi
systémy vidéni (SVS) a/nebo kombinovanymi
systémy vidéni (CVS)

Bez ohledu na Hlavu 4, ust. 4.2.8.1.1 az 4.2.8.1.3,
v pfipadé, Ze jsou letouny vybaveny automatickymi
pristavacimi systémy, HUD nebo rovnocennymi
zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS nebo hybridnim
systémem tvofenym jakoukoliv kombinaci téchto
systému, musi byt Statem provozovatele stanovena
kritéria pro pouzivani takovych systému pro bezpecny
provoz letounu.

Poznamka: Informace tykajici se automatickych
pfistavacich systémd, HUD nebo rovnocennych
zobrazovacu, EVS, SVS nebo CVS jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Manual of All-Weather Operations
(Doc 9365).

6.25 Elektronickd letova informacni
zafizeni (EFB)
Poznamka: Poradensky material k vybaveni EFB,

funkcim a zvlastnimu schvaleni je uveden v dokumentu
Manual on Electronic Flight Bags (Doc 10020).

6.25.1 Vybaveni EFB

6.25.1.1 Pokud jsou na palubé& pouzivana
prenosna EFB, musi provozovatel zajistit, aby
neovlivnila vykon letadlovych systému, vybaveni nebo
schopnost fidit letoun.

6.25.2 Funkce EFB

6.25.2.1 Pokud jsou na letounu

pouzivana EFB, provozovatel musi:

palubé

a) posoudit bezpec€nostni rizika spojena s kazdou
funkci EFB;

b) stanovit a zdokumentovat postupy pro pouzivani
zarizeni EFB a kazdé jeho funkce a pozadavky na
souvisejici vycvik; a
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c) zajistit, aby v pfipadé selhani EFB letova posadka
snadno ziskala dostatek informaci pro bezpecné
provedeni letu.

Poznamka: Poradensky  materidl  k posouzeni

bezpecnostniho rizika je uveden v dokumentu Safety

Management Manual (SMM) (Doc 9859).

6.25.2.2 Stéat provozovatele musi vydat zvlastni
schvéleni pro provozni vyuziti funkci EFB, které maji byt
pouzity pro bezpecny provoz letoun(.

6.25.3 Zvlastni schvéleni EFB

6.25.3.1 Pfi vydavani zvlastniho schvaleni pro
pouziti EFB musi Stat provozovatele zajistit, Ze:

a) vybaveni EFB a souvisejici hardware, vcetné
vzajemného pusobeni se systémy letounu, je-li to
relevantni, splnuji prislusné pozadavky
osvédcovani letové zpUsobilosti;

b) provozovatel provedl posouzeni bezpecnostniho
rizika spojeného s provozem podporovanym
funkcemi EFB;

c) provozovatel (v pfipadé potfeby) stanovil pozadavky
pro zalohovani informaci obsazenych
a zobrazovanych funkcemi EFB;

d) provozovatel stanovil a zdokumentoval postupy pro
spravu funkci EFB, véetné vSech databazi, které
mohou byt pouzity; a

e) provozovatel stanovil a zdokumentoval pozadavky
pro pouzivani EFB a jeho funkci a pozadavky pro
souvisejici vycvik.

Poznamka: Poradensky material k posouzeni

bezpecnostniho rizika je uveden v dokumentu Safety

Management Manual (SMM) (Doc 9859).

6.26 Turbinové letouny —  Systém
vystrahy a varovani pred vyjetim za konec drahy
(ROAAS)

6.26.1 V8echny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vyssi
nez 5 700 kg, kterym je vydano individualni osvédceni
letové zpusobilosti 1. ledna 2026 nebo pozdéji, musi byt
vybaveny systémem vystrahy a varovani pfed vyjetim
za konec drahy (ROAAS).

Poznamka 1: Priklad prislusného Pporadenskéhoky
materidlu vztahujiciho se k pre-rdvrh ROAAS |ze naléezt
je—uveden-v dokumentu EUROCAE ED-250, Minimum
Operation Performance Specification (MOPS) for
Overrun Awareness and Alerting System (ROAAS).;
nebo-rovnocennych-dokumentech.

Poznamka 2: -Pozadavky na provozovatele pro
pouZiti ROAAS jsou uvedeny v Predpisu L 8168/Ill,
CastDilu 12.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 9 — LETOVA POSADKA LETOUNU
9.1 Slozeni letové posadky b) skladat z pozemni a letové &asti na prislu$ném typu
letounu;

9'1'1, , Pcic’;et clend a s’lozevaeFove posadky, c) obsahovat zejména nacvik spravné spoluprace
nesmi bYt _menst, resp. Jine, nez je ’stanovgno posadky, nacvik vSech postupl, nouzovych
v provozni pr|rucce..L.etove posadky musi byt’doBIngny a neobvyklych situaci zapfi€inénych pohonnou
daIS|m.|. cI'eny nad minimum vymezene v Ietovevprlvruc'ce jednotkou, drakem letounu nebo vysazenim
nebo jinych dokumentech spojenych s osvéd€enim dulezitych  systému, pozarem nebo  jinymi
letové zplsobilosti, je-li to nezbytné ve vztahu k typu neobvyklostmi: ’

pouzitého letounu, k druhu provozu a k dobé letu mezi
body, kde se letové posadky stfidaji.

9.1.2 Palubni radiotelegrafista (radiofonista)

V posadce musi byt nejméné jeden €len s opravnénim
obsluhovat radiové vysilaci zafizeni, jez se ma
pouzivat. Kazdy ¢len posadky, ktery obsluhuje radiové
vysilaci zafizeni, musi mit opravnéni palubniho
radiotelegrafisty nebo radiofonisty.

9.1.3 Palubni technik/ inzenyr

Je-li letadlo vybaveno zvlastnim pracovistém pro
palubniho technika/inzenyra, musi byt v posadce
nejméné jeden palubni technik/inzenyr, pokud nemuze
povinnosti spojené s timto pracovi§tém uspokojivé
vykonavat jiny clen posadky, ktery ma opravnéni
vykonavat funkci palubniho technika/inzenyra, aniz by
tim byl narusen vykon jeho obvyklych povinnosti.

9.1.4 Letecky navigator

PFi vSech letech, kdy nemuze byt piloty z jejich mist
dostate¢né provadéna navigace nezbytnd pro
bezpeéné vedeni letu, musi byt v posadce nejméné
jeden c¢len vlastnici prakaz zpUsobilosti leteckého
navigatora, vydany Ufadem.
9.2 Povinnosti ¢lent
v pfipadé nouze

letové posadky

Provozovatel musi urCit pro kazdy typ letounu vSem
¢lenim letové posadky povinnosti, které musi kazdy
¢len splnit v pfipadé nouze nebo v pfipadé nouzového
opusténi letounu. Nacvik a pFezkouseni téchto
povinnosti v€etné nouzového opusténi letounu
a pouzivani v8ech nouzovych a zachrannych zafizeni,
ktera jsou na daném typu pouzivana, musi byt obsazen
ve vycvikovém programu provozovatele a musi byt
provadén kazdoro¢né.

9.3 Vycvikové programy clent letové
posadky
9.3.1 Provozovatel musi zavést a dodrzovat

program vycviku na zemi a za letu, schvaleny Uradem,
ktery zajisti stupefi vycviCenosti vSech clenl letové
posadky nezbytny k bezchybnému vykonu ulozenych
povinnosti. Vycvikovy program (se) musi:

a) zahrnovat zafizeni pro pozemni a letovy vycvik
a kvalifikované instruktory podle uréeni Ufadu;

d) obsahovat vycvik pro zvladnuti nezvyklych poloh
a jejich pfedchazeni;

e) obsahovat vycvik ve znalostech a dovednostech
souvisejicich s postupy letu za viditelnosti a podle
pFistrojli pro zamyslené oblasti provozu, ve ¢&teni
map, lidské vykonnosti, v€etné zvladani chyb
a ohrozeni a v dopravé nebezpecného zbozi;

f) zajistit hlavné ve vztahu k neobvyklym nebo
nouzovym postupim, aby vSichni ¢lenové letové
posadky znali Cinnosti, za které jsou odpovédni,
a vztah téchto ¢innosti k ¢innostem ostatnich &lenl
posadky, zejména vzhledem k neobvyklym nebo
nouzovym postuplim; a

g) opakovat v c&asovych intervalech stanovenych
Uradem a jeho soudasti je vyhodnoceni
zpUsobilosti. Provozovatel oznami Ufadu zahajeni
Skoleni nebo vycviku ¢&lend posadek v ramci
vycvikovych programt 14 dni pfedem.

Poznamka 1: Ustanoveni 4.2.4 zakazuje simulovat

nouzové nebo neobvyklé situace béhem letu, pfi némz

Jsou dopravovani cestujici nebo zboZi.

Poznamka 2:  Ufad muze uréit vhodny rozsah

letového vycviku, ktery v daném pfipadé mdize byt

plnén na zarizenich pro vycvik letové simulace, ktera
pro tento tcel schvalil.

Poznamka 3: Rozsah opakovaciho vycviku na
daném typu letounu podle ust. 9.2 a 9.3 muize byt
zménén a nemusi byt v takovém rozsahu jako vycvik
pocatecni.

Poznamka 4:  Urad mize schvalit pouZivani riiznych
vhodnych forem a prostredkt pro periodicky pozemni
vycvik a Upravy jeho rozsahu.

Poznamka 5: Pro vice informaci o provoznich
poZadavcich pro pfepravu nebezpecného zboZi viz
Hlava 14.

Poznamka 6: Navod pro tvorbu vycvikovych
programu  zahrnujicich  znalosti a  dovednosti
v oboru lidskych schopnosti Ize nalézt v dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

Poznamka 7: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupl( za letu a provoznich
postupech je obsazena v Predpise L 8168/1. Kriteria pro
skladbu postupt pro let za viditelnosti a podle pristroji
jsou uvedena v PANS-OPS, Volume Il. Kriteria pro
bezpecnou vysku nad pfekazkami a pouzivané postupy
se mohou v urcitych statech liSit od PANS-OPS
a znalost téchto rozdild je z duvodi bezpeénosti
dulezita.
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Poznamka 8: Navod pro navrh vycvikovych programi
letovych posadek Ize nalézt v Preparation of an
Operations Manual (Doc 9995).

Poznadmka 9: Navod na rizné zplsoby vyhodnoceni
zpusobilosti Ize nalézt v- Phloze-Attachment C k Hlavé
Chapter 2 dokumentu Procedures for Air Navigation
Services — Training (PANS-TRG, Doc 9868).

Poznamka 10: Postupy  pro  vycvik  zvladnuti
nezvyklych poloh a jejich pfedchézeni na zafizeni pro
vycvik pomoci letové simulace jsou uvedeny
v dokumentu Procedures for Air Navigation Services —
Training (PANS-TRG, Doc 9868).

Poznamka 11: Poradensky material k  vycviku
zvladnuti nezvyklych poloh a jejich pfedchazeni je
uveden v dokumentu Manual on Aeroplane Upset
Prevention and Recovery Training (Doc 10011).

9.3.2 Pozadavek na opakovaci letovy vycvik

na pfislusném typu letounu je povazovan za spinény,

jestlize se:

a) pouzije zafizeni pro vycvik letové simulace, pfi¢emz
typ pouzivaného zafizeni a rozsahu vycviku na ném
je schvalen Ufadem pro civilni letectvi; nebo

b) provede ve stanoveném obdobi prezkouseni na

daném typu letounu v rozsahu pozadovaném
v ust. 9.4.4.

9.4 Kvalifikace

Poznamka: Viz Manual of Procedures for the

Establishment of a State’s Personnel Licensing System
(Doc 9379) jako obecny navod na kvalifikaci pro vice
typd, létani na vice typech a zapocet na vice typech.

9.4.1 Pribézné zkusenosti velitele letadla
a druhého pilota

9411 Provozovatel nesmi ustanovit velitele
letadla nebo druhého pilota, aby Fidil typ nebo variantu
typu letounu béhem vzletu a pfistani, pokud takovy pilot
v poslednich 90 dnech nefidil béhem alespon tfech
vzletl a pfistani stejny typ letounu nebo letovy simulator
schvaleny pro tento ucel.

9.4.1.2 Pokud velitel letadla nebo druhy pilot
|éta na nékolika variantach stejného typu letounu nebo
odlisnych typech letounu s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postupd,
systéml a ovladani letounu, musi Ufad rozhodnout,
podle kterych podminek mohou byt pozadavky ust.
9.4.1.1 pro kazdou variantu nebo kazdy typ letounu
slucovany.

9.4.2 Pribézné zkuSenosti pilota stfidajiciho
pfii cestovnim letu

9421 Provozovatel nesmi urcit pilota, aby
vykonaval funkci pilota stfidajiciho pfi cestovnim letu na
typu nebo varianté typu letounu, pokud bé&hem
predchozich 90 dnu takovy pilot bud:

a) nevykonaval funkci velitele letadla, druhého pilota
nebo pilota stfidajiciho pfi cestovnim letu na
stejném typu letounu; nebo

b) neabsolvoval udrzovaci  vycvik v letovych
dovednostech, vcetné normalnich, mimoradnych
a nouzovych postupll specifickych pro cestovni let
na stejném typu letounu nebo letovém simulatoru

schvaleném pro tento U€el, a nenacvicil postupy
pfiblizeni a pfistani, kde nacvik postupl pfiblizeni
a pfistani mize byt proveden ve funkci pilota
nefidiciho.

9.4.22 Pokud pilot stfidajici pfi cestovnim letu
Iéta na nékolika variantach stejného typu letounu nebo
odliSnych typech letounu s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postupa,
systému a ovladani letounu, Ufad musi rozhodnout,
podle kterych podminek mohou byt pozZadavky
ust. 9.4.2.1 pro kazdou variantu nebo kazdy typ letounu
slucovany.

9.4.3
velitele letadla

Oblastni, tratova a letistni kvalifikace

9.4.3.1 Provozovatel nesmi ustanovit pilota do
funkce velitele letadla na trati nebo jeji ¢asti, pro kterou
nema v dané dobé platnou pozadovanou kvalifikaci,

pokud nespini podminky uvedené v ust. 9.4.3.2
a9.4.3.3.
9.4.3.2 Kazdy pilot musi prokazat

provozovateli, ze zna:

a) trat, kterda ma byt leténa, a letisté, kterych ma byt
pouzito, v€etné znalosti:

1) terénu a minimalnich bezpecnych vysek;
2) sezonnich meteorologickych podminek;

3) meteorologickych, spojovacich a zabezpecova-
cich sluzeb, zafizeni a postupu;

4) postupl pro patrani a zachranu;

5) navigacnich zafizeni a postupu véetné postupu
dalkové navigace spojenych s trati letu;

b) priletové, odletové a vyckavaci postupy, postupy
predepsané pro let nad husté obydlenymi misty
av prostorech s hustym leteckym provozem,
prekazky, skute€ny situacni plan, osvétleni, postupy
pro vyckavani a pfiblizeni podle pfistroji a platna
provozni minima.

Poznamka: Znalosti  priletovych,  odletovych

a vyckavacich priblizovacich postupti mohou byt

prokdzadny na schvaleném vycvikovém leteckém

simulatoru.

9.4.3.3 Velitel letadla musi jako &len letové
poséadky nebo jako pozorovatel v pilotni kabiné provést
skute€né pfiblizeni na kazdé letisté pfistani na trati za
doprovodu pilota, ktery je pro toto letisté kvalifikovan,
vyjma pfipadd, kdy:

a) priblizeni k letisti neni nad obtiznym terénem
apostupy pro pfiblizeni podle pfistroja,
prostfedky a zafizeni, které ma pilot k dispozici jsou
podobné tém, se kterymi je pilot obeznamen, s tim,
ze k normalnim provoznim minimim se pfipocte
dodatkova hodnota schvéalena Uradem nebo je
pfimérena jistota, Zze pfiblizeni a pfistani maze byt
provedeno za VMC,;

b) sestup z vySky pocate¢niho pfiblizeni mize byt ve
dne proveden za VMC; nebo

c) provozovatel seznamil velitele letadla s pfistanim na
letisti pfiméfenymi obrazovymi prostfedky; nebo

d) uvedené letisté sousedi s jinym letiStém, pro které
ma velitel letadla platné opravnéni pfistat.
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HLAVA 12 PREDPIS L 6/I
HLAVA 12 — PALUBNi PRUVODCI
a) byl zpusobily vykonavat ty povinnosti a ikony, které
12.1 Pridéleni povinnosti pro pripady mu jsou pfidéleny v pfipadé nouze nebo v situaci
nouze vyZadujici nouzovou evakuaci letounu;
Provozovatel musi stanovit_ U slony: b) absolvoval vycvik v pouzivani a byl schopen

minimalni pocet palubnich pravodgich a jejich funkce
pro kazdy typ letounu podle poltu mist nebo podle
pocltu pfepravovanych cestujicich, aby byla zajisténa
bezpe€nd a rychld evakuace letounu a nezbytné
nouzové postupy v situaci vyZadujici nouzovou
evakuaci letadla. Tyto funkce musi provozovatel
stanovit pro kazdy typ letounu.

12.2 Mista palubnich pravodcéich pfri
nouzové evakuaci

Palubni privod¢&i uréeni k plnéni povinnosti nouzové
evakuace musi zaujmout b&hem vzletu a pfistani,
anebo kdykoliv to velitel letadla nafidi, misto
odpovidajici ust. 6.16 tohoto pfedpisu.

12.3 Ochrana
béhem letu

palubnich  pravodc¢ich

Kazdy palubni priivod¢i musi béhem vzletu a pfistani,
a kdykoliv to velitel letadla nafidi, sedét na sedadle
upoutan bezpecnostnimi pasy.

Poznamka: Drive uvedené ustanoveni nevylucuje
moZnost, Ze velitel letadla nafidi upoutani pouze
bezpecnostnimi pasy, av8ak s vyjimkou doby vzletu
a pristani.

12.4 Vycvik

Provozovatel musi stanovit a provadét program
vycviku, schvaleny Uradem, ktery musi absolvovat
vSechny osoby dfive, nez jsou zafazeny do sluzby jako
palubni privodéi. Palubni prdvod¢i musi absolvovat
kazdoro€né opakovaci vycvik. Tyto programy vycviku
musi zabezpedit, aby kazdy absolvent:

pouzivat nouzové a zachranné prostfedky, které
jsou na palubé, jako plovaci vesty, €luny, skluzy,

nouzové vychody, pfenosné hasici pfistroje,
kyslikovou vystroj a soupravy prvni pomoci
a univerzalni soupravy pro ochranu zdravi,

automatické zevni defibrilatory;

c) byl schopen, jestlize vykonava sluzbu v letounech,
které létaji nad 3000 m, rozpoznat Uucinky
nedostatku kysliku a v pfipadé letoun(
s pfetlakovou kabinou fyziologickych pfiznakud
souvisejicich se ztratou pretlaku;

d) znal Ukoly a funkce ostatnich ¢lend posadky pro
pfipad nouze v takové mife, jak je potfebné pro
splnéni jeho vlastnich povinnosti;

e) byl seznamen s druhy nebezpeéného zbozi, které
muUze a které nesmi byt pfepravovano v kabiné
cestujicich;

f) byl dobfe informovany o lidské vykonnosti
souvisejici s povinnostmi tykajicimi se bezpecnosti
v kabiné cestujicich, které zahrnuji spolupraci mezi
letovou posadkou a palubnimi prdvod¢&imi.
Poznamka 1:  PoZadavky na vycvik palubnich
pravodcich v oblasti dopravy nebezpecného zboZi jsou
obsaZeny v Programu vycviku dopravy nebezpeéného
zbozi dle Predpisu L 18 — BezpeCna letecka doprava
nebezpecného zbozi a Technical Instruction for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc 9284).

Poznamka 2:  Pro vice informaci o provoznich
poZadavcich pro pfepravu nebezpecného zboZi viz
Hlava 14.

Poznamka 3: Navod pro tvorbu vycvikovych
programu zahrnujicich znalosti a dovednosti v oblasti
lidské vykonnosti Ize nalézt v Human Factors Training
Manual (Doc 9683).

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 14 PREDPIS L 6/l
HLAVA 14 — NEBEZPECNE ZBOZi
ii) k incidentu nebo letecké nehodé
141 Odpovédnosti statu s nebezpe¢nym zbozim.
Poznadmka 1: Predpis L 18, Hlava 11 obsahuje
poZadavek na smluvni stat, aby stanovil postupy 14.3 Provozovatelé se zvlastnim

dozoru nad vSemi subjekty (vCetné subjekti
zajistujicich baleni, odesilatelt, agenti pozemniho
odbaveni a provozovatelll), které vykonavaji Ukoly
spojené s nebezpecnym zboZim.

Poznadmka 2: Odpovédnosti  provozovatele za
dopravu nebezpecného zboZzi jsou obsaZzeny v Hlavé 8,
9 a 10 Predpisu L 18. Cést 7 Technickych instrukci pro
bezpetnou dopravu nebezpecného zbozi vzduchem
(Doc 9284 — Technical Instruction for the Safe
Transport of Dangerous Goods by Air) obsahuje
odpovédnosti provozovatele a poZadavky souvisejici
s hlasenim incidentt a leteckych nehod.

Poznamka 3: PoZadavky vztahujici se kletovym
posadkam a cestujicim, ktefi pfepravuji nebezpeéné
zbozi, jsou stanoveny v Césti 8, Hlavé 1 Technickych
instrukci.

Pozndmka 4. Material COMAT, ktery  splriuje
klasifikacni  kritéria  technickych instrukci  pro
nebezpelné zboZi, je povaZzovan za naklad a musi byt
dopravovan v souladu s Césti 1, ust. 2.2.2 nebo Céasti
1, ust. 2.2.3 Technickych instrukci (napf. soucasti
letadel, jako jsou chemické generatory kysliku, prvky

systému kontroly paliva, hasici pristroje, oleje,
mazadla, Cistici prostredky).
14.2 Provozovatelé bez zvlastniho

schvéleni k dopravé nebezpecného zbozi jako
nakladu

Stéat provozovatele musi zajistit, Ze provozovatelé, ktefi
nemaji zvlastni schvaleni k dopravé nebezpeéného
zbozi:

a) vytvorili program  vycviku  vztahujici  se
k nebezpeénému zboZi, ktery spliiuje pozadavky
PFedpisu L 18, pouzitelné pozadavky Hlavy 4, Casti
1, Technickych instrukci a pozadavky predpist
daného statu, podle vhodnosti. Program vycviku
vztahujici se k nebezpetnému zbozi musi byt
podrobné popsan v provozni pfirucce
provozovatele;

b) stanovili v provozni pfiruce zasady a postupy
vztahujici se k nebezpecnému zbozi, aby splnili
alesponl pozadavky Predpisu L 18, Technickych
instrukci a predpis daného statu, a tim svému
personalu umoznili:

1) identifikovat a vyloudit z pfepravy
nedeklarované nebezpeéné zbozi, vcetné
materidlu COMAT, ktery je klasifikovan jako
nebezpecéné zbozi; a

2) podat hlaseni pfisluSnym dfadim daného Statu
provozovatele a statu, ve kterém doslo:

i)k jakymkoliv udalostem spojenym
s objevenim nedeklarovaného
nebezpecného zbozi v nakladu nebo posté;
a

schvélenim, ktefi dopravuji nebezpecné zbozi jako
naklad

Stat provozovatele musi vydat zvlastni schvaleni pro

dopravu nebezpecného zboZi a zajistit, Ze
provozovatelé:
a) vytvorili program  vycviku  vztahujici  se

k nebezpecnému zbozi, ktery spliuje pozadavky
Hlavy 4, Casti 1, Technickych instrukci;
Fabulky-1-4- a pozadavky predpist daného statu,
podle vhodnosti. Program vycviku vztahujici se
k nebezpecnému zbozi musi byt podrobné popsan
v provozni pFiru¢ce provozovatele;

b) stanovili v provozni pfiru€ce zasady a postupy
vztahujici se k nebezpecnému zbozi, aby splinili
alespofl pozadavky Predpisu L 18, Technickych
instrukci a predpisi daného statu, a tim svému
personalu umoznili:

1) identifikovat a vylougit z pfepravy
nedeklarované nebo nespravné deklarované
nebezpecné zbozi, véetné materialu COMAT,
ktery je klasifikovan jako nebezpecné zbozi; a

2) podat hla$eni pfisluSnym ufaddm daného statu
provozovatele a statu, ve kterém doslo:

i) kjakymkoliv udalostem spojenym
s objevenim nedeklarovaného nebo
nespravné-_deklarovaného nebezpecé-ného
zbozi v nakladu nebo posté; a

ii) k incidentu nebo letecké nehodé

s nebezpecnym zbozim.

3) podat hlaseni pfislusnym ufadim daného Statu
provozovatele a Statu plvodu o jakychkoliv
udalostech, kdy je u nebezpeéného zbozi, které
mélo byt pfepravovano, shledano:

i) ze nebylo nalozeno, oddéleno, izolovano
nebo zabezpeceno v souladu s Technickymi
instrukcemi, Casti 7, Hlavou 2, Technickych
instrukci; a

i) ze veliteli letadla o ném nebyla pfedana
zadna informace;

4) pfijmout, odbavit, ulozit, dopravit, nalozit
a vylozit nebezpectné zbozi, vEetné materialu
COMAT, ktery je klasifikovan jako nebezpecné
zbozi, na palubu nebo z paluby letadla; a

5) poskytnout veliteli letadla pfesné a Citelné
pisemné nebo vytisténé informace, vztahujici se
k nebezpe€nému zbozi, které méa byt
prepravovano na palubé.
Poznamka: Clanek 35 Umluvy obsahuje nékteré
skupiny nakladu, které podléhaji omezenim.
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DOPLNEK 2

PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 2 — USPORADANiI A OBSAH PROVOZNi PRIRUCKY
(Viz Hlava 4, ust. 4.2.3.1)

1. Usporadani

Provozni pfiru¢ka, ktera maze byt vydana v oddélenych
¢astech  odpovidajicich  zvlastnim  pozadavkim
provozu, podle Hlavy 4, ust. 4.2.2.1, musi odpovidat
nasledujici strukture:

a) VSeobecna Cast;

b) Provozni informace o letadle;

c) Oblasti, traté a letisté; a

d) Vycvik.
2. Obsah

Provozni pfiru¢ka odkazovana v ust. 1 musi obsahovat
alesponi nasledujici:

2.1 VsSeobecné

211 Vymezeni odpovédnosti provozniho
personalu zu¢astnéného na letovém provozu.

2.1.2 Informace a zasady vztahujici se ke zvladani
unavy, vCetné:

a) politik tykajicich se omezeni doby letu, doby letové
sluzby, doby sluzby a pozadavkd na odpocinek pro
Cleny letovych posadek a palubni pravodéi
v souladu s Hlavou 4, ust. 4.10.2 a); a

b) kde je to pouzitelné, politiky a dokumentace tykajici
se provozovatelova FRMS v souladu s Dopliikem 7.

213 Seznam navigacniho vybaveni, které musi
byt na palubé, a v8ech pozadavk tykajicich se provozu
s pfedepsanou navigaci zalozenou na vykonnosti.

21.4 Postupy dalkové navigace, postupy pro
ETOPS pfi poruse motoru a uréeni a vyuziti nahradnich
letiSt, jsou-li provozné zavazné.

215 Okolnosti, za kterych se musi udrzovat
radiovy poslech.

2.16 Metodu
nadmorskych vysek letu.

stanoveni minimalnich

2.1.7 Metodu stanoveni letiStnich provoznich
minim.
2.1.8 Bezpecnostni opatfeni béhem doplhovani

paliva s cestujicimi na palubé.
2.1.9 Uspofadani a postupy pozemniho odbaveni.

2.1.10 Postupy pro velitele letadla podle Pfedpisu
L 12 pro pfipad, Ze zpozoruje leteckou nehodu.

2.1.11 SlozZeni letové posadky pro kazdy druh
provozu, v€etné poradi ve veleni na palubé.

2.1.12 Zvlastni instrukce pro vypocet mnozZstvi
paliva a oleje na palubé&, které bere v tvahu vSechny
provozni okolnosti, véetné moznosti ztraty pretlakovani
a poruchy jednoho nebo vice motor(i na trati.

2.1.13 Podminky, za kterych musi byt pouzit kyslik,
a mnozstvi kysliku stanovené podle Hlavy 4,
ust. 4.3.8.2.
2.1.14 Instrukce  pro  vypoc€itani  hmotnosti
a vyvazeni.
2.1.15 Instrukce pro provadéni a kontrolu

pozemniho odmrazeni / ochrany proti nAmraze.

2.1.16  Udaje provozniho letového planu.
2.1.17 Standardni provozni postupy (SOP) pro
kazdou fazi letu.

2.1.18 Pokyny na pouZiti normalnich kontrolnich
seznam( Ukon( a Casové rozvrzZeni jejich pouZiti.
2.1.19 Nepredvidané postupy pfi odletu.

2.1.20 Pokyny k ovlivnéni dodrzovani nadmorské

vySky a pouziti automatizované nebo standardné
hlasené nadmofiské vysky letovou posadkou.

2121 Pokyny k pouziti autopilotd a automatickych
fizeni tahu v IMC.

Poznamka: Pokyny k pouziti autopilotd a auto-
matického Fizeni tahu, spole¢né s ust. 2.1.26 a 2.1.30,
jsou zasadni pro vyhybani se leteckym nehodam
souvisejicim s pfiblizenim a pfistanim a fizenym letem
do terénu.

2.1.22 Pokyny k porozuméni a k pfijeti letovych
povoleni ATC, zejména obsahuje-li vySku nad terénem.

2.1.23 Briefingy odletu a pfiblizeni.

2.1.24 Postupy pro seznameni s oblastmi, tratémi
a letisti.

2.1.25 Postup ustalenych priblizeni.

2.1.26 Omezeni rychlosti  klesani v blizkosti
povrchu.

2.1.27 Podminky pozadované k zahdjeni nebo

pokracovani pfiblizeni podle pfistroja.
2.1.28 Pokyny pro provadéni postupl presnych
a pristrojovych pfiblizeni.

2.1.29 Rozvrzeni  Ukoll  letovych  posadek
a postupl pro rozdéleni zatéze posadky béhem noci
a postupu pfiblizeni podle pfistroji za IMC.
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2.1.30 Pokyny a pozadavky na vycvik
k zabranéni fizeného letu do terénu a zasady pro
pouzivani  systému signalizace  nebezpecného
pfiblizeni k zemi (GPWS).

2.1.31 Zasady, pfikazy, postupy a pozZadavky na
vycvik pro vyhnuti se srdZce a pouzivani palubniho
protisrazkového systému (ACAS).

Poznamka: Postupy pro provoz ACAS jsou
obsazZeny v Predpisech L 8168/l a L 4444, Hlavach 12
a 15.

2.1.32 Zasady, pfikazypokyny, postupy a
pozadavky na vycvik pro pouzivani systému vystrahy a
varovani pred vyjetim za konec drahy (ROAAS).

2-14.322.1.33 Informace a pokyny tykajici se

zadrzovani civilnich letadel, obsahujici:

a) postupy pro velitele zadrzovaného letadla,
prfedepsané Predpisem L 2; a

b) vizualni signaly, pouzivané zadrzujicim

a zadrzovanym letadlem, obsazené v Predpise L 2.

2.1.343  Pro letouny urené k zamysSlenému provozu
ve vySce nad 15 000 m (49 000 ft):

a) informace, které umozni pilotovi stanovit
nejvhodnéj$i postup ¢Cinnosti v pfipadé vystaveni
solarnimu kosmickému zareni; a

b) postupy v pfipadé rozhodnuti klesat, zahrnuijici:

1) nutnost poskytnout pfislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb (ATS) prfedbézné
upozornéni na vzniklou situaci a ziskat povoleni
klesat; a

2) popis Cinnosti pro pfipad, ze spojeni s ATS
nelze navazat nebo je preruseno.

Poznamka: Pdavodni  informaéni  material  je
obsazen v ICAO obézniku 126-AN/91, Guidance
Material on SST Aircraft Operations.

2.1.354 Podrobnosti systému Fizeni bezpecnosti
(SMS) v souladu s Hlavou 3 a 4 Predpisu L 19.

2.1.365 Informace a instrukce pro
nebezpeného zbozi, v€etné navodu
v pfipadé nouze v souladu s Hlavou 14.

Poznamka: Informacni material pro vyvoj politiky
a postupu pro projednani incidenti s nebezpecnym
zbozim na palubé letadel je obsazen v Emergency
Response Guidance of Aircraft Incidents Involving
Dangerous Goods (Doc 9481).

pfepravu
postupu

2.1.376 Bezpecnostni pokyny a smérnice.

2.1.38% Kontrolni seznam postupl pro prohledani
letounu, zpracovany podle Hlavy 13, ust. 13.2.

2.1.398 Pokyny a pozadavky na vycvik pro pouzivani
automatickych pfistavacich systém, HUD nebo
rovnocennych zobrazovacl a EVS, SVS nebo CVS, co
je pouzitelné.

2.1.4039 Pokyny a pozadavky na vycvik pro pouzivani
EFB, je-li to pouzitelné.

DOPLNEK 2
2.2 Provozniinformace o letadle
2.2.1 Certifikaéni omezeni a provozni omezeni
2.2.2 Normalni, mimofadné a nouzové postupy

letové posadky a kontrolni seznamy povinnych ukonf,
které se k nim vztahuji, poZzadované v Hlavé 6, ust.
6.1.3.

2.2.3 Provozni postupy a informace o vykonech
letounu pfi stoupani se vSemi pracujicimi motory, jsou-
li provadény v souladu s Hlavou 4, ust. 4.2.3.3.

224 Udaje pro planovani pred letem a b&hem letu
s riznym tahem/vykonem a nastavenim rychlosti.

225 Maximalni slozky boéniho a zadniho vétru
pro kazdy provozovany typ letounu a snizeni téchto
hodnot s ohledem na narazy vétru, nizkou dohlednost,
stav povrchu drahy, zkuSenosti posadky, pouZiti
autopilota, mimoradné nebo nouzové okolnosti nebo na
jakékoliv dalsi vyznamné provozni Cinitele.

2.2.6 Instrukce a udaje pro vypocitani hmotnosti
a vyvazeni.

2.2.7 Instrukce pro nakladani letadla a zajisténi
nékladu.

2.2.8 Letadlové systémy, pfislusné ovladani

a instrukce pro jejich pouziti podle toho, jak pozaduje
Hlava 6, ust. 6.1.3.

229 Seznam minimalniho vybaveni a seznam
povolenych odchylek na draku pro provozované typy
letountt a schvalené druhy provozu, véetné vSech
pozadavk( tykajicich se provozu s pfedepsanou
navigaci zalozenou na vykonnosti.

2.2.10 Kontrolni seznam zachrannych nouzovych
prostfedku a instrukce k jejich pouZiti.

2211 Postupy nouzové evakuace, véetné postupl
specifickych pro typ, koordinace posadky, pridéleni
nouzovych stanovist posadce a ulozeni povinnosti
jednotlivym ¢lenim posadky v pfipadé nouze.

2.2.12 Normalni, mimofadné a nouzové postupy
pro palubni pravodéi, k tomuto se vztahujici kontrolni
seznamy Ukonl a podle pozadavku informace
o letadlovych systémech letadla, vCetné pfikazu
tykajiciho se nezbytnych postupd koordinace mezi
letovou posadkou a palubnimi privod&imi.

2.2.13 Zachranné a nouzové vybaveni pro rGzné
traté a nezbytné postupy k ovéfovani jejich normalni
Cinnosti pred vzletem, v€etné postupl urceni
pozadavku na mnozstvi a vydrze kysliku.

2.2.14 Signalni kédy zemé vzduch, urCené
k pouziti ucastniky letecké nehody, tak jak jsou
obsazeny v Pfedpisu L 12.
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2.3 Traté a letisté
2.3.1 Tratovou dokumentaci, obsahujici
informace o spojovacich, navigacnich, letiStnich

zafizenich, pfiblizenich podle pfistrojl, pfFiletech podle
pfistroji a pfistrojovych odletech vhodné pro provoz
a vSechny ostatni informace, které provozovatel
povazuje za potfebné pro letovy provoz.

2.3.2 Minimalni nadmorské vySky letu pro kazdou
trat’, ktera ma byt leténa.

233 LetiStni provozni minima pro kazdé letisté
pfichazejici v uvahu jako letisté zamysleného pfistani
nebo jako letisté nahradni.

234 ZvySeni letistnich  provoznich  minim
v pfipadé degradace stavu pfiblizovacich nebo
letiStnich zafizeni.

235 Pokyny pro stanoveni letiStnich provoznich
minim pro pfiblizeni podle pfistroji, u kterych je
vyuzivano vybaveni zpUsobilé pro provozni pFinos.

2.3.6 Potfebné informace souvisejici se vSemi
predpisem pozadovanymi letovymi profily véetng,
avSak neomezujicimi stanoveni:

a) pozadavk( délky drahy pro vzlet, za podminek pro
suchou, mokrou a znecdisténou drahu, véetné téch,
které jsou vyZzadany poruchami systému, které maji
vliv na pouzitelnou délku vzletu;

b) omezeni stoupani pfi vzletu;

c) omezeni stoupani na trati;

d) omezeni stoupani pfi pfiblizeni, omezené stoupani
pFi pfistani;

e) pozadavkl délky drahy pro vzlet, za podminek pro
suchou, mokrou a znedisténou drahu, vcetné téch,
které jsou vyzadany poruchami systému, které maji
vliv na pouzitelnou délku pfistani; a

f) doplfujicich informaci jako omezeni rychlosti na
pneumatiky.

2.3.7 Informace tykajici _se pouzivani systému
ROAAS, zeiména v pfipadech, kdy pouzivani takovych
systému neni k dispozici.

2.4 Vycvik
241 Podrobnosti  programu  vycviku letové
poséadky, jak pozaduje Hlava 9, ust. 9.3.

2.4.2 Podrobnosti programu vycviku ve vykonu
povinnosti palubnich pravod¢i poZadovaného v Hlavé
12, ust. 12.4.

243 Podrobnosti programu vycviku referenta
letového provozu/dispeCera letecké dopravy, je-li
povéfen vykonem sluzby spojené s metodou dozoru
nad letovym provozem v souladu sust. Hlavy 4,
ust. 4.2.1.

Poznamka: Podrobnosti programu vycviku
referenta letového provozu/dispecera letecké dopravy
jsou v Hlavé 10, ust. 10.2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 5 — DOZOR LETECKYCH PROVOZOVATELU SOUVISEJiCi S BEZPECNOSTI
(Poznamka: Viz Hlava 4, ust. 4.2.1.8)

Poznamka 1: Doplnék 1 k Predpisu L 19 obsahuje
obecna ustanoveni pro systém dozoru souvisejiciho
s bezpecnosti.

Poznamka 2: Tento doplnék obsahuje doplrikova
ustanoveni pro dozor leteckych provozovatell
souvisejici s bezpecnosti.

1. Zakladni letecka legislativa

1.1 Stat provozovatele musi uzékonit
a zavést pravni normy, které umozni Statu regulovat
osvédcovani a pribézny dozor leteckych provozovateld
a feSeni problémU souvisejicich s bezpecénosti

zjisténych Uradem.—a—zajisti—ze—jejich—dodrzovant
;sua’Eslv ,EEI SPIRS _5 jatelne—drovas—bezpecnost

Poznamka 1. Vyraz Urad, jak je pouZivan v Doplriku
5, odkazuje na Urad pro civilni letectvi, vcéetné
inspektort a personalu.

Poznamka 2: Névod pro inspekce, osvédcovani
a pribézny dozor provozu, je obsazen v dokumentu
Manual of Procedures for Operation Inspection,
Certification and Continued Surveillance (Doc 8335)
a v dokumentu Airworthiness Manual (Doc 9760).

2. Zvlastni provozni predpisy

2.1 Stat provozovatele musi pfijmout
predpisy, které umozni osvédcovani a pribézny dozor
provozu letadel a udrzby letadel ve shodé s PFilohami
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.

3 Statni systém dozoru nad

bezpecnosti a jeho funkce

3.1 Stat provozovatele musi zajistit, ze
Ufad je odpovédny za dozor leteckych provozovatelU.

3.2 Urad musi pouzivat metodologii
k uréeni pozadavk( na pocet inspektor(i podle velikosti
a slozitosti civilniho leteckého provozu Statu.

3.3 Metodologie uvedena v ust. 3.2 by
méla byt dokumentovéana.

3.4 Stat provozovatele musi zajistit, ze
inspektofi Ufadu maji odpovidajici podporu, pisemné
povéfeni a pfepravu k tomu, aby nezavisle vykonavali
své Ukoly tykajici se osvédCovani a prubézného
dozoru.

4. Odborné kvalifikovany personal

4.1 Stat provozovatele musi pozadovat,
aby poc¢ate¢ni a opakovaci vycvik inspektorll Ufadu
obsahoval pfedméty specifické pro dané letadlo.

Poznamka: Navod na praxi a vycvik inspektort je
obsaZzen v dokumentu Manual of Procedures for
Operation Inspection, Certification and Continued

Surveillance (Doc 8335).

5. Odborny poradensky material, nastroje
a zajisténi informaci zasadnich pro bezpecnost

5.1 Stat provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi pfiruékami
obsahujicimi pFistupy, postupy a standardy, které maji
byt pouzity pfi osvédCovani a pribézném dozoru
leteckych provozovatel.

5.2 Stat provozovatele musi zajistit, ze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi pfiruckami
obsahujicimi pfistupy, postupy a standardy, které maji
byt pouzity pfi TfeSeni problémd souvisejicich
s bezpecnosti, véetné donucovani.

5.3 Stat provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi pfirugkami,
které se vztahuji k etice, osobnimu chovani
a vyvarovani se skute€nym nebo vnimanym konfliktim
zajmu pfi vykonu Ufednich povinnosti.

6. Zavazky osvédcovani

6.1 Urad musi pred zahajenim nového
provozu obchodni letecké dopravy pozadovat, aby
lete€ti provozovatelé prokazali, ze mohou bezpeéné
provadét navrhovany provoz.

Poznamka: Dodatek B v tomto ohledu poskytuje
vice informaci.

7. Zavazky prubézného dohledu

7.1 Utad musi pouzivat prabé&zny plan
dozoru, aby se potvrdilo, Ze provozovatelé soustavné
plni pfislusné pozadavky pro prvni osvédCeni a ze
kazdy letecky provozovatel provadi svou c¢innost

uspokojive.

8. VyieSeni probléma souvisejicich
s bezpeénosti

Poznamka: Ustanoveni  tykajici se vyreSeni

problému souvisejicich s bezpecnosti jsou obsaZena
v Doplriku 1 k Predpisu L 19.
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11. Vyplrite odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, v kterém jsou uvedeny kontaktni informace, spolec¢né
s odkazem na prislusny odstavec nebo stranu. Napf. ,Kontakty ... jsou uvedeny v Provozni pfirucce,
VSeobecna/Zakladni ustanoveni, Oddil 1, ust. 1.1 nebo ,,... jsou uvedeny v Provoznich specifikacich, na
strané 1% nebo ... jsou uvedeny v pfiloze k tomuto dokumentu”.

12.  Registrovany nazev provozovatele.

13. Vyplrite odkaz na pfislusné civilni letecké predpisy.

14. Datum vydani AOC (dd-mm-rrrr).

15.  Funkce, jméno a podpis zéstupce Uradu. Kromé toho miize byt na AOC pouZito tredni razitko.

3. Provozni specifikace pro kazdy typ letadla

Poznamka: Hlava 6, ust. 6.1.2 poZaduje, aby byla
na palubé letadla kopie provoznich specifikaci.

3.1 Pro kazdy typ letadla ve flotile
provozovatele, ktery je uréeny prostfednictvim vyrobce
letadla, typu a série, musi byt zahrnuty nasledujici
informace: kontakty vydavajiciho ufadu, nazev
provozovatele a Cislo AOC, datum vydani a podpis
zastupce Uradu, typ letadla, druhy a oblasti provozu,
zvlastni omezeni a zvlastni opravnéni/schvaleni.

Poznamka: Pokud jsou zvlastni
opravnénilschvéleni a omezeni stejna pro dva a vice
typl, mohou byt tyto typy uvedeny spole¢né na jednom
seznamu.

3.2 Usporadani provoznich specifikaci uvedené
v Hlavé 4, ust. 4.2.1.6, musi byt nasledujici:
Poznamka: MEL tvofFi nedilnou soucast Provozni
prirucky.

PROVOZNIi SPECIFIKACE

(podléhajici schvalenym podminkdm v Provozni prirucce)

Podrobné kontakty vydavajiciho ufadu

letisté: 15 .......... minuty

Telefon: 1 Fax: Email:
AOC §.: 2 Néazev provozovatele: 3 Datum: 4 Podpis:

Dba Obchodni nazev:
Typ letadla: ®
Druhy provozu: Obchodni letecka doprava [] cestujicich [ nakladu []Jiné:®............................
Oblast provozu: 7
Zvlastni omezeni: 8
Zvlastni opravnéni: ANO | NE Popis ° Poznamky
Nebezpeéné zbozi O O
Provoz za podminek nizké
dohlednosti

Priblizeni a pfistani O O CAT 0 .. RVR:. ... m DH:.. . ft
Vzlet | [ O | RVR:%....m
Provozni pfinos O O 12
RVSM 1 [JN/A [l [
Prahovy ¢as 15: .............. minuty

EDTO ** [IN/A O | O | Maximalni doba letu na nahradni

Navigacni specifikace
vyzadujici opravnéni (AR) pro | ] |1
provoz s PBN 16

17

Zachovani letové zpUsobilosti 7
EFB 18
l l
Ruazné 1° 0 0
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Poznamky:

1. Telefonni &isla Uradu, véetné mezinarodniho pfedéisli dané zemé. Je-li k dispozici emailova adresa a faxové
¢islo, mély by byt uvedeny.

2. Vyplrite odpovidajici ¢islo AOC.

3. Viyplrite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Vyplrite ,Dba*“
(Doing business as) pfed obchodni nazev.

4. Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce Ufadu.

5. Vyplrite oznaceni podle Commercial Aviation Safety Team (CAST) / ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii
nebo zé&kladni sérii, pokud byly série oznaceny, (napf. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232).

Klasifikace a usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

6. Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. zdravotnicka zachranné sluzba).

7. Uvedte geografickeu{geografické)-oblast(i) schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych soufadnic,
konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo statnich nebo oblastnich hranic), vcetné veskerych
omezeni_souvisejicich s nadmefskot—vySkedami letist nad morem (jako jsedje letisté ve vysokéyech
nadmofskych-vyscekaeh nad morem (HEA)), kieraé jsou jasné definovanyaaneu vydavajicim Gradem a
s uvedenim jakéhokoli stanoveného vzduSného prostoru vyzadujiciho schvaleni (napf. severoatlanticky
vysoky vzdusSny prostor ve—vysokych hladindch— North Atlantic High Level Airspace (NAT HLA)).
PovelendSchvalené preveznai—oblasti provozu—{pevelené—provezni—eblast)y mohougze byt vvdanav
Vv pfilohach k provoznim specifikacim.

8. Uvedte seznam pouZzitelnych zvlastnich omezeni (napf. pouze lety VFR, pouze denni lety, atd.).

9. V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé zvlastni schvaleni (s prislusnymi Kritérii).

10.  Vyplrte pouzitelné pfiblizeni podle pfistroji klasifikované jako Druh B (CAT Il nebo Ill). Viyplrite minimalni
RVR v metrech a vy$ku rozhodnuti ve stopéach (ft). Uvedené kategorii pfiblizeni odpovida samostatny fadek.

11. Vyplrite schvélenou minimalni RVR pro vzlet v metrech, nebo rovnocennou horizontélni dohlednost, pokud
se RVR nepouziva. Jestlize jsou udélena rizna schvaleni, mdze byt pro schvaleni pouzit samostatny radek.

12. Vyplrite seznam palubnich schopnosti (napr. automatické pfistani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisejici
udéleny provozni pfinos.

13.  Policko ,Nehodici se” (N/A) muze byt zaskrinuto pouze, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou

hladinou FL290.

14.  Pokud neni uplatriovano zviastni schvéleni provozu s prodlouZenou dobou letu na nahradni letisté (EDTO)
na zakladé Hlavy 4, ust. 4.7 vyberte N/A. Jinak musi byt stanoven prahovy ¢as a maximalni doba letu na
nahradni letisté.

15.  Prahovy ¢as a maximalni doba letu na nahradni letist¢é muze byt vyjadiena také vzdalenosti (v NM).
Podrobnosti o kazdé konkrétni kombinaci letoun-motor, pro kterou je stanoven prahovy &as a byla schvélena
maximalni doba letu na nahradni letisté, mohou byt uvedeny v poznamkach. Pokud jsou udélena rizna
schvaleni, muzZe byt pouZit jeden radek na schvaleni.

16. Navigace zaloZzena na vykonnosti (PBN): Pro kazdou schvalenou navigacni specifikaci PBN AR je pouZit
samostatny radek (napr. RNP AR APCH), spolecné s prislusnymi omezenimi ve sloupci ,Popis*®.

17. Vyplrite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovéani letové zpdsobilosti letadla
a predpis, ktery vyZaduje provedeni praci, tj. v ramci AOC nebo zviastniho opravnéni (napr. nafizeni Komise
(ES) ¢. 2042/2003, Cast-M, Hlava G).

18. Seznam funkci EFB pouzivanych pro bezpecny provoz letadel, a jakychkoliv pouZitelnych omezeni.

19.  Zde mohou byt zapsana dal§i opravnéni nebo Gdaje, pouZitim jednoho rfadku (nebo bloku o vice fadcich)

pro kazdé opravnéni (napr. zvlastni opravnéni pro pfiblizeni, schvalena navigacni vykonnost atd.).

ZAMERNE NEPOUZITO

27.11.2025
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PREDPIS L 6/I DOPLNEK 8
TABULKA — A8-1
Charakteristiky parametrti zapisovanych zapisovaci letovych udaju
Maximalni Meze presnosti
Pofr. - o interval (vst,up na Zaznamové
o Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni P snimaci e
Cislo vzorkovani P rozliSeni
a zaznamu [s] v porovnani
s prepisem FDR)
Cas (UTC, je-li
dostupny, jinak
1 ‘é’zg‘:f;igy relativni 24 hodin 4 +0,125 % /h 1s
synchronizovany ¢as
GNSS)
- 300 m (- 1000 ft) .
do maximalniho + 30 maz £ 200
2 Tllzikové nadmorska schvaleného 1 m i 1,5m (5 ft)
vyska dostupu letadla (+ 100 ft az £ 700
+ 1500 m (+ 5000 ft)
ft)
95 km/h (50 kt) do +5%
Indikovana nebo maximaini Vso
3 kalibrovana rychlost (Pozn. 1) 1 +3% d:cl) k;r(géi:;)
letu Vso do %2 va (Pozn. P
2)
Kurz (zékladni
4 reference zobrazena 360° 1 £2° 0,5°
letové poséadce)
zadost o  typové +1%
osvédceni byla | _3 gaz+6g 0,125 maximalniho 0,004 g
podana  smluvnimu rozsahu kromé
statu pred 1. lednem chyby vychoziho
5 Normaélové zrychleni | 2016 udaje £ 5 %
(Pozn. 8) Zadost o  typové 1%
osvéddeni byla | -3gaz+6g 0,0625 maximainiho 0,004 g
podana  smluvnimu rozsahu kromé
statu 1. ledna 2016 chyby vychoziho
nebo pozdgji udaje 5 %
+ 75° nebo
6 | Podéiny skion pouzitelny 0,25 £2° 0,5°
rozsah, podle
toho co je vétsi
7 PFi¢ny sklon +180° 0,25 +2° 0,5°
8 Klicovani radiového zapnuto-vypnuto 1
vysilani (1 diskrétni)
0,2 % celého
Vykon kazdého L. rozsahu nebo
9 motoru cely rozsah 1 (na kazdy +2% rozligeni
(Pozn. 3) motor) poZadované pro
' provoz letadla
Klaok dtokové 0,5 % celého
apka na odiokove v ) rozsahu nebo
10+ | hrané a nastaveni Ee[yd fozsgh kne;t)q 2 +5 % nebo jako rozlisent
ovladage v pilotnim azda - diskretni ukazatel pilota 5 .
poloha pozadované pro
prostoru provoz letadla
Klank ShE3n 0,5 % celého
apka na nabézné . _ rozsahu nebo
11+ | hrané a nastaveni Ee[yd fozsgh kne;t)q 2 +5 % nebo jako rozlisent
ovladage v pilotnim azda - diskretni ukazatel pilota s .
poloha pozadované pro
prostoru provoz letadla
zastaveny,
12* Poloha obracece tahu mvenpolohla L 1 (na kazdy
prestavovani motor)
arevers
P , + 2 % pokud neni
. Vybeér rusice vgtlaku / cel}/ fozsah ngbo’ vyhradné 0,2 % celého
13 aerodyr)a[nlckych kazda  diskrétni 1 pozadovana V&t rozsahu
brzd (vybér a poloha) poloha presnost
14 Teplota venkovniho rozsah snimace 2 £2°C 0,3°C
vzduchu
Rezim a stav vhodné
15¢ zapojeni autopilota/ kombinace 1
automatického tahu/ diskrétnich
AFCS hodnot
27.11.2025
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DOPLNEK 8

PREDPIS L 6/I

Meze piesnosti

Maximalni
. ) (vstup na . .
Por. . o interval P Zaznamové
. Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni P snimaci e
Cislo vzorkovani P rozliSeni
a zadznamu [s] v porovnani
s prepisem FDR)
Zadost o  typové +0,015¢
osveédceni byla | 4, g 0.25 maximalni 0,004 g
podana  smluvnimu | ~ ' rozsahu kromé '
statu pred 1. lednem 0,05 g chyby
16 PodéIné zrychleni 2016 vychoziho udaje
: zados o) ypové =0, g
(Pozn. 8) sadost typové 0,015
osvédceni byla | £19 0,0625 maximalini 0,004 g
podana  smluvnimu rozsahu kromé
statu 1. ledna 2016 0,05 g chyby
nebo pozdéji vychoziho udaje
Zadost o  typové +0,015¢
osvédceni byla | 41 g 0.25 maximalni
podana  smluvnimu | ~ ' rozsahu kromé
statu pred 1. lednem 0,05 g chyby 0,004 g
17 | Pfiéné zrychleni 2016 vychoziho tdaje
(Pozn. 8) zadost o  typové +0,015 g
osvédceni byla | £19 0,0625 maximalni 0,004 g
podana  smluvnimu rozsahu kromé
statu 1. ledna 2016 0,05 g chyby
nebo pozdéji vychoziho Udaje
zadost o  typové
osvédceni byla + 2 % pokud nenf 0,2 % celého
Zasahy pilota a/nebo | Podana smiuvnimu | cely rozsah 0,25 pozadovana vétsi rozsahu nebo die
poloha fidicich ploch | Stétu pfed 1. lednem presnost zéstavby
1g | — hlavni fididia 2016
(klo’;{enlj klonéni, adost o typové
zataCeni) (Pozn. 4 osvédéeni byla ) + 2 % pokud neni 0,2 % celého
asg) podana smluvnimu cely rozsah 0,125 pozadovana vétsi rozsahu nebo dle
statu 1. ledna 2016 pfesnost zastavby
nebo pozdéji
+ 3 % pokud nenf 0,3 % celého
19 Poloha trimu klopeni cely rozsah 1 pozadovana veétsi rozsahu nebo dle
pfesnost zastavby
0,3 m (1 ft) pod
+0,6 m (2 ft) e
nebo + 3 % vyskou 1%0 m (500
b0+ | V¥3ka podie ~6mdo750m L fjgfs'le tggﬂ ol
radiovyskoméru (- 20 ft do 2500 ft) 5005 +5 04 0,3m (1f)+05%
( )ats% celého rozsahu nad
nad 150 m (500 | \y&kou 150 m (500
ft) ft)
Odchylka od
vertikalniho paprsku
(ILS/GNSS/GLS o .
21* sestupova rovina, rozsah signéalu 1 +3% O’?’ro/gstﬁ:zho
MLS nadmorska
vyska, IRNAV/IAN
vertikalni odchylka)
Odchylka od
horizontalniho
paprsku (kurzovy
" majak _ o 0,3 % celého
22" | |LSIGNSS/GLS, MLS rozsah signalu 1 3% rozsahu
azimut, IRNAV/IAN
odchylka v pfiéném
sméru)
23 Prelet navéstidla diskrétni 1
24 Hlavni vystraha diskrétni 1
Nastaveni kmitoétu v zévislosti na
25 kazdého NAV cely rozsah 4 . .
ey zastavbé
pfijimace (Pozn. 5)
Udaj o vzdalenosti
DME 1 a DME 2
(vEetné vzdalenosti
k prahu drahy (DLS) - .
26* | avzdalenosti k bodu 0-370 km (0~ 4 v zavislosti na 1852 m (1 NM)
. 200 NM) zastavbé
nezdafeného
priblizeni
(IRNAV/IAN)) (Pozn.
5a6)
27 Stav vzduch/zemé diskrétni 1

Dopl.8-7
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PREDPIS L 6/1 DOPLNEK 8
Maximaln{ Me?:spt)ges::stl
Por. s: o interval tup n: Zaznamové
. Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni L snimaci L
Cislo vzorkovani v porovnani rozliSeni
azaznamu [s] s prepisem FDR)
Stav
GPWS/TAWS/GCAS
(vybér moédu
zobrazeni terénu,
véetné pop-up

oge | Zobrazena diskrétni 1
(vystrahy pfi pfiblizeni
k terénu, a to jak
upozornéni, tak
varovani a povely)

a (poloha spinace
zapnuto/vypnuto)
. L ] o .

29 | Uhel nabshu cely rozsah 05 v zavislosti na 0.3 % celeho

zastavbé rozsahu
Hydraulika, kazdy . 0,5 % celého
% ’ y

30 systém (nizky tlak) diskrétmni 2 rozsahu
Navigaéni udaje
(zemépisna AVi i v zavislosti na

31% | sitka/délka, tratova v zavislosti na 1 zevs

' zastavbe zastavbé
rychlost a Uhel snosu)
(Pozn. 7)
" Pngha pfigtévaciho o v zavislosti na

32 za:'lzdenj a jeho diskrétni 4 zastavbé

ovladace
udaje by mély byt
. v zavislosti na odecitany
33* | Tratova rychlost Sastavbd 1 2 nejpresnéjiho 1kt
systému
Brzdy (brzdny tlak maximalni
v levé a pravé brzdé, Sfitelny h ]

34 | poloha levého meriteiny rozsa 1 +5% 2 % celého rozsahu
a pravého brzdového brzd, diskrémni
pepdélu) nebo cely rozsah
Dopliujici parametry Poloha ventilu méfeni
motoru (EPR, Ni, Pgliva motoru: )
indikovana hladina ézdngsgn‘}'gol‘;e
vibraci, N2, EGT, ve I'byla P Kazdy motor, svislosti

35¢ | TLA, pratok paliva, podana smiuvnimu v zavislosti na kazdou v .zi"'sl')ovs“ na 2 % celého rozsahu
poloha ovladace statu 1. ledna 2023 zastavbé sekundu zastavbe
uzavfeni paliva, N3), nebo pozdéji
poloha ventilu méreni
paliva motoru
TCAS/ACAS |

i i v zavislosti na

36+ \(/F;.,::;’ao;n’y/ Palubni diskrétng 1 Sastovbs
protisrazkovy systém)

37* Vystraha na stfih diskrétna 1 v zavislosti na
vétru Iskretne zastavbé
Nastaveni o )

38 barometrického v zavislosti na 64 v zavislosti na 0,1 mb
vySkomeéru (velitel zastavbé zastavbé (0,003% in-Hg)
letadla a druhy pilot)

Nastaveni nadmorské o ) dostatecné kvtlomu,
a9+ | VISky (viechny v zavislosti na 1 v zévislosti na aby se urcilo
pilotem volitelné zastavbé zastavbé nastaven
provozni rezimy) posadkou
Nastaveni rychlosti iclosi dostet:)teéné k tlomu,
20+ (v8echny pilotem v zavislosti na 1 Vv zavislosti na aby se urcilo
volitelné provozni zastavbé zastavbé nastaveni
rezimy) poséadkou
Nastaveni Machova dostate¢né k tomu,
41+ | Cisla (vsechny v zavislosti na 1 v zavislosti na aby se urcilo
pilotem volitelné zastavbé zastavbé nastaveni
provozni rezimy) posadkou
Nastaveni vertikalni N _ dostate¢né k'tlomu,
a0+ rychlosti (vSechny v zavislosti na 1 \ Za}IIS|OStIV na aby se urm!o
pilotem volitelné zastavbé zastavbé nastaveni
provozni rezimy) posadkou
dostate¢né k tomu,
43+ | Nastaveni kurzu v zavislosti na 1 v zéyislostivna aby se urcilo
(vSechny pilotem zastavbé zastavbé nastaveni
poséadkou
27.11.2025
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DOPLNEK 8

PREDPIS L 6/I

Maximalni Meze piesnosti
. ) (vstup na . .
Por. . o interval P Zaznamové
gislo Parametr Pouzitelnost Rozsah méreni vzorkovani snimaci rozliseni
a zéznamu [s] v porovnani
s prepisem FDR)
volitelné provozni
rezimy)
Nastaveni drahy letu
(v8echny pilotem
volitelné provozni v zavislosti na
44* rezimy) (kurz/DSTRK, 1 Zzastavbé
Ghel drahy letu, draha
konecéného pfiblizeni
(IRNAV/IAN))
dostate¢né k tomu,
45+ | Nastaveni vysky v zavislosti na - v zavislosti na aby se urcilo
rozhodnuti zastavbé zastavbé nastaveni
poséadkou
Rezim zobrazeni v zévislosti na
46* EFIS (velitel letadla diskrétni 4 Zastavbé
a druhy pilot)
Rezim zobrazeni na ) .
multifunkénim/ e v zavislosti na
47* motorovém/ diskrétni 4 zastavbé
signaliza¢nim displeji
Funkéni stav AC v zavislosti na
48* sbérni_ce elektrické diskrétni 4 Zastavbé
energie
Funkcni stav DC v zavislosti na
49* sbérnipe elektrické diskrétni 4 Zastavbe
energie
Poloha odpoustéciho R v zavislosti na
% . M
50 ventilu motoru diskrémi 4 zastavbe
Poloha odpoustéciho N v zavislosti na
51 ventilu APU diskrétni 4 zastavbé
v zavislosti na
52* Porucha pocitace diskrétni 4 Zastavbe
fae v zavislosti na v zavislosti na o 5
53* | Ovladani tahu motoru Z5stovbd 2 Zastavbe 2 % celého rozsahu
54« | PoZadovany tah v zavislosti na 4 v zavislosti na 2 9% celého rozsahu
motoru zastavbé zastavbé
55+ | Vypodtena poloha v zévislosti na 64 v zavislosti na 1 % celého rozsahu
téziste zastavbé zastavbé
MnozZstvi paliva ve Lo ) Avi ;
S A v zévislosti na v zavislosti na 5
56* vyvaZovaci nadrzi Sastavbe 64 Zastavbé 1 % celého rozsahu
v tézisti
bt v zavislosti na v zavislosti na
57* Pouziti HUD Zastavbd 4 Zastavbé
Zapnuti/vypnuti v zavislosti na v zavislosti na
" ) . ) -
| prinkdoveno :
Ochrana proti . .
5o pretaZzeni, v zavislosti na 1 v Za}"5|05t[ na
mechanicky vibrator zastavbé zastavbé
a aktivace potlaceni
Udaje zakladnich
X navigacénich systéma v zavislosti na v zavislosti na
60 (GNSS, INS, : " 4 Zastavbé
VOR/DME, MLS zastavbe
Loran C, ILS)
. v zévislosti na v zavislosti na
61* Detekce namrazy sastavbd 4 zastavbé
g2+ | Vystraha vibraci v zavislosti na 1 v zavislosti na
u kazdého motoru zastavbé zastavbé
63 | prokrodent toplot v zvislosti na 1 vzavislost na
E kazdého mc‘:toru zastavbé zéstavbe
64 \/Iy§trah;1 rjg ’nr:zky tlak v zavislosti na 1 v zavislosti na
(r)nijt%rlljj azdeno Zastavbé zastavbé

Dopl.8-9
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PREDPIS L 6/1 DOPLNEK 8
A Meze piesnosti
Por Mi?\)t(tleTvilrl (vstup na Zaznamové
éislt:) Parametr Pouzitelnost Rozsah méfeni vzorkovani snimaci rozliseni
a zaznamu [s] v porovnani
s prepisem FDR)
Vystraha na prekro¢ni - . £ -
5% o v zavislosti na v zAvislosti na
65* cr:ﬂfz?;t u kazdého Zhstavbd 1 Zzastavbé
+ 3 %, pokud
Poloha trimu . neni vyhradné 0,3 % celého
66" | smeérového kormidia cely rozsah 2 pozadovana rozsahu
vy$Si presnost
+ 3 %, pokud
67+ Poloha trimu pfi¢éného N h 5 neni vyhradné 0,3 % celého
néklonu cely rozsa pozadovana rozsahu
vy$Si presnost
68* t,ﬂ;l saanI:::tu nebo cely rozsah 1 5% 0,5°
Nastaveni systému
69+ odm[azovam_a!nebo diskrétni 4
systému proti
namraze
70 ag@&g,g;: ;( cely rozsah 2 +5% 100 psi
71 Stiiaat;npére“ak“ diskrétni 1
Vstupni poloha i
nastaveni palubniho 0,2 % celého
72* | ovladace trimu cely rozsah 1 5% rozsahu nebo dle
kormidel pro podélny zastavby
sklon
Vstupni poloha i
nastaveni palubniho 0,2 % celého
73* | ovladage trimu cely rozsah 1 5% rozsahu nebo die
kormidel pro pFi¢ny zastavby
néklon
Vstupni poloha 0,2 % celého
74+ | nastaveni palubniho cely rozsah 1 +5% rozsahu nebo dle
ovlavdac’e trimu ) zastavby
smérového kormidla
V8echny sily plsobici cely rozsah
na Fididla v pilotnim |(§f)311 N (+ 70 0.2 % celého
prostoru (volant ) +50
75" | Fizeni, sloupek Fizent +378 N (£85 L 5% rozsahu nebo dle
» Sloup ; zéstavby
pedaly smérového Ibf),
kormidla) +734 N (+ 165
1bf))
76* 53:%‘; pro oznacent diskrétni 1
77+ | Casové udaje 365 dni 64
7g+ | ANP nebo EPE nebo v zavislosti na 4 v zavislosti na
EPU zastavbé zastavbé
zadost o typové avislosti
L L osvédcéeni byla v zavislosti na £ -
Kabinova nadmorska . . zastavbé v zavislosti na
79* . podana smluvnimu N 1 . 3 100 ft
vyska Statu 1. ledna 2023 (doporuceno 0 ft zastavbé
nebo pozdgji —400001f)
zadost o typové
e . osvédceni byla o . - ’
80* IV)t/Pocnana hmotnost | 12 na smiuvnimu v ;a;ws:)qsn na 64 v Z;;’éic\’lst:gna 1 % celého rozsahu
etounu A zastavbé
statu 1. ledna 2023
nebo pozdéji
zadost o typové
Pfikaz letového osvédceni byla . .
81* | irektoru podana smluvnimu cely rozsah 1 2% 0,5%
statu 1. ledna 2023
nebo pozdéji
2éd9:{o t}/golvé v zavislosti na
osvédcéeni byla - ) Zastavbé _
82* | Vertiklni rychlost podana smluvnimu v zavislosti na 0,25 (doporuceno 16 ft/min
statu 1. ledna 2023 zastavbé 32 ft/min)
nebo pozdéji
27.11.2025
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PREDPIS L 6/I

DOPLNEK 8

TABULKA A8-3
Charakteristiky parametrii zapisovanych systémy zaznamu udaju letadla

§ o Maximalni Minimalni Minimalni
Pofr. . Minimalni rozsah interval " e .
Y. Nazev parametru . ; presnost rozliSeni Poznamky
gislo zaznamu zdznamu Zéaznamu Zaznamu
[s]
Kurz
neni-li  pfednostné
a) Kurz (magneticky +180° 1 490 0.5° dostupny kurz, musi
1 nebo skutecny) - ! byt zaznamenana
rychlost zataceni
b) Rychlost zatageni +300°/s 0,25 * 136505/?5 2°s
Podélny sklon
+2° 0,5° neni-li  prfednostné
dostupny  podélny
2 a) Podélny sklon +90° 0,25 sklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klopeni
. o + 1° + snos 2°/s
b) Rychlost klopeni + 300 0,25 360°h
Pfi¢ny naklon
+2° 0,5° neni-li  pfednostné
dostupny pricny
3 a) Pfi¢ny naklon +180° 0,25 naklon, musi byt
zaznamenana
rychlost klonéni
b) Rychlost klonéni +300%s 025 * 13653205 2°ls
Navigacni systém:
; je-li dostupny,
a) Cas 24 hodin 1 +0,5s 0,1ls upfednostiiuje  se
uTC
. R v zavislosti na
b) Zemépisna Sitka: £ 90 2 (Lje-lito zastavbé 0.00005°
§itka/délka Délka: + 180° mozné) (doporu¢eno '
0,00015°)
—300 m (-1000 ft)
az ma>§|ma!n| v z4vislosti na
schvalena 2 (Ljedito zéstavbé
c) Nadmorska vyska nadmorsvlfa vy’ska mozné) (doporugeno 1,5m (5ft)
4 dosazitelna +15 m (+50 f1))
letadlem +1 500 m - -
(5 000 ft)
v z4vislosti na
s 2(lje-lito zastavbé
d) Tratova rychlost 0-1000 kt mozné) (doporugeno 1kt
+5 kt)
. v z4vislosti na
e) Trat 0-360° 2 r;lofr;'e!)w Zéstavbé 0,5°
(doporuceno +2°)
- - ) v zavislosti | je-li snadno
f) Odhadovana chyba Dostupny rozsah 2 r;lol;r;g)to v Z:gsla%iténa na k dispozici, méla by
zastavbé byt zaznamenana
v zavislosti na
zastavbé
o . . . 0’2.5 (.0'125 (doporuéeno +
5 Normélové zrychleni -3gaz+6g(* je-lito 0,09 g, kromé * 0,004 g
mozZné) 0,45 g referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
6 | Podélné zrychleni +1g () 0'21'?-??{325 (doporuceno 0,004 g
- mozné) 0,015 g, kromé + ’
0,05 g referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
7 | Piené zrychleni £1g(9 020D | (doporuceno x 0,004
y 19 riwiné) 0,015 g, kromé = 049
0,05 g referenéni
chyby)
Vnéjsi staticky tlak 34,4 mb (1.023.44 v zavislosti na 0.1 mb
8 (nebo tlakova in-Hg) az 310,2 1 zastavbé © 0031 in-
nadmorska vyska) mb (9,163%02 in- (doporucéeno + 1 T
27.11.2025
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DOPLNEK 8

PREDPIS L 6/I

y o Maximalni Minimaini Minimalni
Por. . Minimalni rozsah interval . A .
&islo Nazev parametru ZAznamu Zaznamu pl,'esnost r?zllsenl Poznamky
Is] zaznamu zaznamu
Hg) nebo mb (0,032 in- Hhg) nebo
dostupny rozsah Hhg) nebo £ 30 1,5m (5 ft)
snimace m (+ 100 ft) az +
210 m (£ 700 ft)
— viz tabulka Il-
A2)
Teplota vnéjsiho -50°Caz+90°C v zavislosti na
9 vzduchu (celkova nebo dostupny 2 zastavbé 1°C
teplota vzduchu) rozsah snimace (doporug. + 2 °C)
V zavislosti na
zastavéném v zavislosti na
Indikovana rychlost zobrazovacim zastavbé Lkt
10 méficim systému 1 - (doporug.
letu ) (doporuceno + 3
pilota nebo %) 0,5 kt)
dostupném
rozsahu snimace
Cely rozsah, ri:fi)ztg)r/ v zavislosti na 0.2 %
11 Otacky motoru véetné rezimu M ) . celého
" o iy kazdou zastavbé
prekroceni otacek rozsahu
sekundu
kazdy v zavislosti na
. . motor, zastavbé 2 % celého
12 Tlak oleje v motoru Cely rozsah kazdou (doporugeno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy v zavislosti na
’ . motor, zastavbé 2 % celého
13 Teplota oleje v motoru Cely rozsah kazdou (doporugeno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy
. . . motor, v zavislosti na 2 % celého
14 Pratok nebo tlak paliva Cely rozsah kazdou Zastavhs rozsahu
sekundu
kazdy | 02 %
- . motor, v zavislosti na N
15 Plnici tlak Cely rozsah kazdou Zastavhs celého
rozsahu
sekundu
* musi byt
zaznamenany
dostatecné
parametry, napfr.
Tah motoru/ vykon/ otacky m°t°'“’N 1,
. . nebo kroutici
parametry krouticiho kazdy )
. A - . 0,1 % moment/Np, co je
momentu poZzadované . motor, v zavislosti na A . .
16 o y Cely rozsah 5 . < celého vhodné, aby se urcil
k ur€eni hnaciho kazdou zastavbé rozsahu wykon iak i
(celkového) sekundu ykon | P
tahu/vykonu* norr,nalm,m, tak
obraceném tahu.
Mély by byt
stanoveny tolerance
pro prekroceni
otacek motoru.
. ) kazdy o 0,2 %
17 Otacky generatoru 0—150% mgtor, v Za}/IS|OStI' na celého
plynu (Ng) kazdou zastavbé
rozsahu
sekundu
Otacky volné turb vt | 0.2 %
tacky volné turbiny o motor, v zavislosti na e
81 0-150% kazdou zastavbé celeho
rozsahu
sekundu
v zavislosti na
Teplota chladici . zastavbé o
19 kapaliny Cely rozsah 1 (doporuéeno 1
+5°C)
kazdy
20 | Zakladni napéti Cely rozsah motor, v zavislosti na 1v
kazdou zastavbé
sekundu
kazdy
. . vélec, v z4vislosti na 2 % celého
21 Teplota hlavy vélce Cely rozsah kazdou Sastavbs rozsahu
sekundu
P . Cely rozsah nebo L .
2 Nastaveni vztlakovych Kkazda samostatna 2 v zaylslostlv na 05°
klapek poloha zastavbé

Dopl. 8- 13
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§ S Maximalni Minimalni Minimalni
Pofr. . Minimalni rozsah interval . A .
&islo Néazev parametru ZAznamu ZAznamu presnost rozliSeni Poznamky
Is] zaznamu zaznamu
. . - . 0,2%
23 [\’la’st’avenl hlavnich Cely rozsah 0,25 v zaylslosu'na celého
fidicich ploch zastavbé
rozsahu
PR . v zavislosti na 1 % celého
24 MnozZstvi paliva Cely rozsah 4 Zastavbe rozsahu
kazdy
. . - . o .
25 Tepl9ta vystupnich Cely rozsah m9tor, \ zaylslosu'na 2 % celého
plynd kazdou zastavbé rozsahu
sekundu
kazdy
P e . motor, v zavislosti na
26 Zalozni napéti Cely rozsah kazdou ZAstavbé 1V
sekundu
. 5 . Cely rozsah nebo - . 0,3%
27 Na;f,tavenl vyvazovaci ka3da samostatna 1 \ zaylslosu' na celého
plosky zastavbé
poloha rozsahu
kazda cast * je-li to mozné,
28 Poloha pfistavaciho Kazda samostatna pn;ts(\)/a— v zavislosti na i:ﬁzﬁumtgnaatzaﬁg{gzg
zafizeni poloha* e zastavbé ) -
zafizeni, a polohu vysunuté
kazdé 2 s a zajisténé
Nové/ unikatni rysy X N dle X . dle
29 letadla Dle pozadavku pozadavka dle pozadavku pozadavk(
ZAMERNE NEPOUZITO
27.11.2025
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DOPLNEK 10 PREDPIS L 6/l
DOPLNEK 10 — SHRNUTi CLANKU 83 bis
(Viz Hlava 6, ust. 6.1.5.4)
Poznamka: Hlava 6, ust. 6.1.5.4 vyZaduje, aby na palubé byla ovéfena kopie shrnuti dohody.
1. Ucel a rozsah

Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis by mélo obsahovat ve standardizovaném formatu informace uvedené ve vzoru

V ust. 2.

2. Shrnuti dohody podle ¢lanku 83 bis

SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis

Nazev dohody:

Stat zapisu do rejstfiku:

Kontaktni osoba:

Stéat provozovatele:

Kontaktni osoba:

Datum podpisu:

Statem zapisu do rejstiiku®:

Statem provozovatele®:

Doba trvani:

Zacatek platnosti':

Konec platnosti (je-li pouzitelné)?:

Jazyky dohody

Registra¢ni ¢islo ICAO:

ZastfeSujici dohoda

spolu s registraénim &islem ICAQ:

(existuje-li)

Chicagska umluva

Prilohy ICAO dotéené prevodem odpovédnosti na stat provozovatele, co se
tyce urcitych funkci a povinnosti

Clanek 12: Pfiloha 2, v8echny hlavy Ano [
Pravidla pro létani Ne 0
Clanek 30 a): Povoleni ke zfizeni a provozovani Ano [
Radiova vystroj letadel radiostanice Ne 0
Clanky 30 b) Ptiloha 1, Hlavy 1,2,3 a6 Ano [ P¥iloha 6: [Specifikujte Cast
_asza)y a Pfiloha 6 Cast |, Palubni radiofonista | g [ | @ Ustanovenil®
Prikazy personalu nebo Cast Ill, Oddil Il, SloZeni letové
posadky (palubni radiofonista) a/nebo
Cast Il, Kvalifikace a/nebo prikaz
zpusobilosti lena letové posadky
Ly " Oddiltll_Kvalif
Clanek 31: . Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast a
Osveédceni Cast | nebo Cast I, Oddil Il ustanoveni]®
A Ne [l
0 zpusobilosti k letu _
Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte-Casta
Cast Il-nebo-Cast-,-Oddil- 3
Cast I . Ne 0 ustanoveni]
_ Piloha 8 Ano [ | [Specifikujte Casta
Cast I, Hlavy 3 a 4 Ne [ ustanoveni]®

Dopl. 10 -1
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DODATEK B — OSVEDCOVANi LETECKEHO PROVOZOVATELE A PLATNOST
(Doplriujici Hlavu 4, ust. 4.2.1)

1. Ucel a rozsah
1.1 Uvod

Ugelem tohoto dodatku je poskytnout navod tykajici se
¢innosti poZzadovanych Staty v souvislosti s pozadavky
na osvédcovani provozovatele v Hlavé 4, ust. 4.2.1,
zejména prostfedky k vykonavani a zaznamenavani
téchto Cinnosti.

1.2 PoZadavky pfedchazejici osvédceni

V souladu s ust. 4.2.1.4, je vydani osvédceni leteckého
provozovatele (AOC) ,zavislé na tom, ze provozovatel
prokazuje” Statu, Ze jeho organizace, pfistup k vycviku
a programy vycviku, letovy provoz, pozemni obsluha
a zajisténi udrzby jsou dostatecné s ohledem na
povahu a rozsah provozu, ktery bude provadén. Proces
osvédCovani  zahrnuje  vyhodnoceni  kazdého
provozovatele Stadtem a urCeni, Ze provozovatel je
zpusobily k provadéni bezpeéného provozu pred
prvnim vydanim AOC nebo doplnénim jakychkoliv
dodate¢nych opravnéni k AOC.

1.3 Standardni postupy osvédcovani

Ustanoveni 4.2.1.87 pozaduje, aby Urad stanovil
systtm  osvédcovani, ktery  zajisti  splnéni
pozadovanych standardd pro provadény druh provozu.
Nékolik Stati vypracovalo koncepce a postupy, aby
splnilo tento pozadavek osvédCovani jako rozvinuti
pracovnich schopnosti. Zatimco tyto Staty nevytvorily
své postupy osvédCovani ve vzajemné spolupraci, jsou
jejich postupy pozoruhodné podobné a shodné ve
svych poZadavcich. Uginnost jejich postupt, ktera byla
ovérovana mnoho let, vedla ke zlepseni
bezpeénostnich zaznamu provozovatell po celém
svété. Mnoho ztéchto postupu osvédCovani bylo
zaclenéno formou odkazu do ustanoveni ICAO.

2. Pozadovana odborna

bezpecénosti

vyhodnoceni

2.1 Cinnosti
schvaleni a pfijeti

pro zvlastni opravnéni/schvalent,

2.1.1  OsvédcCovani a prubézny dozor leteckého
provozovatele zahrnuje &innosti pfijimané Ufadem
v zalezitostech predlozenych pro jejich pfezkoumani.
Cinnosti mohou byt kategorizovany jako zvlastni
opravneéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti v zavislosti
na povaze reakce Ufadu na zaleZitost predloZenou
k pfezkoumani.

2.1.2 Zvlastni opravnéni/schvéleni je schvaleni,
které je zdokumentovano v provoznich specifikacich
pro obchodni leteckou dopravu.

2.1.3  Schvéleni je aktivni reakce Ufadu na zaleZitost
predloZzenou k pfezkoumani. Schvaleni tvofi nalez
nebo uréeni shody s pouzitelnymi standardy. Schvaleni
bude prokazano podpisem schvalujiciho Ufednika,
vydanim dokumentu nebo osvédCeni nebo néjakou
jinou formalni &innosti uginénou Uradem.

2.1.4  Prijeti nevyzaduje nezbytné aktivni reakci
Uradu na zéleZitost predlozenou k prezkoumani. Urad
muZe pfijmout zalezitost pfedloZzenou k pfezkoumani
jako vyhovuijici pouzitelnym standardim, jestlize Utad
vyslovné neodmitl vSechny nebo Cast
pfezkoumavanych zalezitosti, obvykle po né&jakém
definovaném ¢asovém obdobi po predlozZeni.

215 Fraze ... schvaleny Ufadem ...“ nebo
podobné fraze, které pouzivaji slovo ,schvaleni®, jsou
gasto pouzivany v Casti |. Ustanoveni naznadujici
prezkoumani a znamenajici schvéaleni nebo alespori
prijeti* Uradem se v Casti 1 vyskytuji dokonce &astg;ji.
Kromé téchto zvlastnich frazi Cast | obsahuje velky
pocet odkazl na pozadavky, které by mély minimalné
vytvofit potfebu pro alesponn odborné prezkoumani
Utadem. Tento dodatek sdruZuje a popisuje zvlastni
Standardy a doporuéené postupy pro snadné pouZiti
Uradem.

2.1.6 Urad by mél pred vydanim zvla$tniho
opravnéni/schvéleni, schvaleni nebo pfijeti provést
nebo pfipravit odborné vyhodnoceni bezpeénosti. Toto
vyhodnoceni by mélo byt:

a) provedeno osobou se zvlaStnimi kvalifikacemi
k provedeni takového odborného vyhodnoceni;

b) v souladu s pisemnou standardni metodologii; a

c) v pfipadé, Ze je to nezbytné z hlediska bezpec&nosti,
mélo by byt sou¢asti hodnoticiho procesu praktické

prokadzani  souCasné schopnosti leteckého
provozovatele provadét dany provoz.
2.2 Prokazovani nezbytna pred nékterymi

zvlastnimi opravnénimi a schvalenimi

2.2.1  Ustanoveni 4.2.1.4 zavazuje Ufad, aby pred
osvédCenim provozovatele pozadoval dostatecné
prokdzani provozovatelem, ze je Statu umoznéno
vyhodnotit pfijatelnost organizace provozovatele,
metody fizeni a dozoru letového provozu, pozemni
obsluhy a zajisténi udrzby. Tato prokazani by méla
doplhovat pfezkoumani nebo kontrolu pfirucek,
zaznamUl, provoznich prostor a vybaveni. Néktera
zvladtni opravnéni a schvaleni pozadovana Casti |,
takova, jako je zvlastni opravnéni pro provoz za nizké
dohlednosti, maji vyznamné dopady na bezpecnost
améla by byt ovéfena prokazanim predtim, nez Ufad
takovy provoz schvali.
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Dod.B-1



PREDPIS L 6/1

DODATEK B

2.2.2  Zatimco se zvlastni metodologie a rozsah
pozadovaného prokazani a vyhodnoceni mezi Staty
lisi, je proces osvédcCovani Staty, vnichz maji
provozovatelé nalezité zaznamy bezpecnosti, obecné
shodny. Vtéchto Statech odborné kvalifikovani
inspektofi vyhodnoti reprezentativni vzorek skuteéného
vycviku, udrzby a provozu pfed vydanim AOC nebo
dodate¢nych opravnéni k AOC.

2.3 Zaznamenavani ¢innosti osvédcovani

2.3.1 Je dlleZité, aby &innosti Ufadu tykajici se
osvédcovani, zvlastniho opraviiovani, schvalovani
a pfijeti byly dostate&né dokumentovany. Ufad by mé&l
vydat pisemny dokument v podobé dopisu nebo
formalniho dokumentu, jako oficialni zaznam &innosti.
Tyto pisemné dokumenty by mély byt uchovavany,
dokud provozovatel pokracuje v uplatiiovani opravnéni,
pro kterd bylo vydano zvlastni opravnéni, schvaleni
nebo pfijeti. Tyto dokumenty jsou jednoznacnym
dolozenim opravnéni, jichz je provozovatel drzitelem
a poskytuji dilkaz v pfipadé, ze Ufad a provozovatel
maji  jiny nazor na provoz, k jehoz vedeni je
provozovatel opravnén.

2.3.2  Né&které Urady sbiraji zaznamy
0 osvédCovani, jako jsou dokumenty o kontrolach,
prokazovénich, zvlastnich opravnénich, schvalenich
a prijetich do jednoho souboru, ktery je uchovavan,
dokud provozovatel provadi svou &innost. Dal$i Urady
uchovavaji tyto zaznamy v souborech podle
vykonavané c¢innosti osvédcovani a upravuji soubor,
jakmile  jsou dokumenty zvlastniho opravnéni,
schvaleni nebo pfijeti aktualizovany. Bez ohledu na
pouzitou metodu jsou tyto zdznamy o osvédcovani
presvédgivym dlikazem, e Ufad pini zavazky ICAO
tykajici se osvédCovani provozovatele.

2.4 Koordinace vyhodnoceni provozu a letové
zpUsobilosti

Néktera posouzeni zvlastniho opravnéni, schvaleni
nebo pfijeti v Casti | budou vyZzadovat vyhodnoceni
provozu a letové zpUsobilosti. Napfriklad zvlastni
opravnéni pro provoz za nizké dohlednosti vyzaduji
predchozi koordinované vyhodnoceni odborniky na
provoz a odborniky na letovou zpUsobilost. Odbornici
na letovy provoz by méli vyhodnotit provozni postupy,
vycvik a kvalifikace. Odbornici na letovou zpUsobilost
by méli vyhodnotit letadlo, spolehlivost vybaveni
a postupy udrzby. Tato vyhodnoceni mohou byt
provedena oddélené, ale méla by byt koordinovana,
aby se zajistilo, ze byla vénovana pozornost vSem
strankam bezpec¢nosti pfed tim, nez je vydano jakékoliv
zvlastni opravnéni, schvaleni nebo pfijeti.

25 Odpovédnosti Statu provozovatele a Statu
zapisu do rejstfiku

251 Predpis L6/1 uklada Statu provozovatele
odpovédnost za prvni osvédCeni, vydani AOC
a prabézny dozor leteckého provozovatele. Predpis
L 6/l také vyzaduje, aby Stat provozovatele posuzoval
nebo jednal v souladu s riznymi schvalenimi a pfijetimi
Statu zapisu do rejstfiku. Podle téchto ustanoveni by
mél Stat provozovatele zajistit, Zze jeho &innosti jsou
shodné se schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do
rejstiiku a Ze letecky provozovatel vyhovuje
pozadavkim Statu zapisu do rejstfiku.

2.5.2 Je nezbytné, aby Stat provozovatele byl
spokojen s opatfenimi, prostfednictvim kterych jeho
leteGti provozovatelé pouzivaji letadla zapsana
v rejstfiku jiného Statu, zejména pro udrzbu a vycvik
posadky. Stat provozovatele by mél tato opatfeni
pfezkoumat ve spolupraci se Statem zapisu do
rejstfiku. Tam, kde je to vhodné, by se méla sjednat
dohoda, ktera prevadi odpovédnosti za dozor ze Statu
zapisu do rejstfiku na Stat provozovatele na zakladé
Clanku 83 bis k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi, aby se predem vyloucila jakakoliv
nedorozumeéni tykajici se toho, ktery Stat je odpovédny
za zvlastni odpovédnosti dozoru.

Poznamka: Navod tykajici se odpovédnosti Statu
provozovatele a Statu zapisu do rejstfiku v souvislosti
s najmem/pronajmem, nepravidelnym  provozem
a zameéné letadel v provozu je obsaZzen v Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance (Doc 8335). Navod tykajici se
prevodu odpovédnosti ze Statu zapisu do rejstfiku na
Stat provozovatele v souladu s Clankem 83 bis je
obsazen v dokumentu Doc 10059 (Manual on the
Implementation of Article 83 bis of the Convention on
International Civil Aviation).

2.6 Oblast provozu

2.6.1- Pfi_rozhodovani o tom, kterou oblast
(které oblasti) provozu pevelitschvalit a zahrnout do
provoznich specifikaci, by mél Stat provozovatele
zvazit nasledujici faktory:

a) prfimérenost provozniho fizeni (napf. personalni
zajiSténi, komunikaéni prostredky, prostredky pro
sledovani letadel, pristup k mistnim predpisim a
informacim o podasi) v rdmci_navrhované oblasti
(navrhovanych oblasti) provozu;

b) prfimérenost zajiSténi pozemniho odbaveni a udrzby
na zamyslenych letiStich odletu a uréeni;

c) schopnost letadla proveozevat—~&innestletét v
navrhované oblasti (navrhovanych oblastech),
zejména:

1) vykonnostni zpusobilost letadla s ohledem na
terén;

2) potrebu jakéhokoli specialnthozviastniho
vybaveni nebo postupl (jako je _monitorovani
teploty paliva a strategie proti zamrzani paliva);

3) vykonnost a spolehlivost systému letadla
s —ohledem na extrémni povétrnostni nebo
klimatické podminky (jako je provoz v poustnich
¢i_polarnich oblastech nebo na letiStich ve
vysokych radmefskych-vySkach nad morem);

4) potiebu jakychkoli zvlastnich pozadavk( na
odbaveni s ohledem na obsah MEL; a

5) dostupnost nezbytného komunikacniho,
navigacniho a prehledového vybaveni;

d) komunikaéni, navigaéni a prehledova zarizeni
dostupné na navrhovanych tratich;

e) dostupnost odpovidajicich letist vV ramci
navrhované oblasti (navrhovanych oblasti) a
dostupnost souvisejicich _navigaénich datudaju
(jako jsou mapy, navigaéni databaze);

f) dostupnost  odpovidajicich  prestfedkiizarizeni
patrani a zachrany (SAR) a potfeba mit na palubé
pouzovezvlastni zachranné vybaveni-pro-pfeziti;

a) jakykoli zvlastni vycvik pozadovany pro:
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1) zvladani povétrnostnich nebo klimatickych
podminek, se kterymi se |ze pravdépodobné
setkat, véetné nizkého atmosférického tlaku na
letistich ve vysokych nadmetskych-vyskach nad
morem a_ vystaveni posadky sluneénimu a
kosmickému zareni;

2) dodrzovani specifikaci—pro—komunikacnichei,
navigaénichei a prehledovych specifikaci
(PBCS, PBN) nebo speeifickyehzviastnich
provoznich pozadavkd ¢&i pozadavkl na
vzdusnyého prostoru (napf. zesilend posadka,
severoatlanticky vysoky vzdusSny prostor we

vysokyeh-hladinach-(NAT -HLA));

3) dodrzovani pozadavki ATC, jako je pouzivani
nestandardni frazeologie, vysSkovych referenci
(napr. metry), meteorologickych informaci (napr.
nastaveni vySkoméru v palcich sutirtutového
sloupce, rychlost vétru v metrech za sekundu,
dohlednost v milich nebo stopach); a

4) dodrzovani pfislusnych pozadavkui na kvalifikaci
pro danou oblast, trat’ a leti§té v souladu s ust.

9.4.3 Hlavy 9;
h) pfimérenost pfisluSnych &asti provozni pfirucky,
zeijména s ohledem na postupy a programy vycviku;

i) schopnost provozovatele sledovat sva letadla
v -souladu s- poZzadavky -beddust. 3.5 Hlavy 3; a

|) deodateénénavic pri posuzovani
zmén ve povolenéschvalené
(poevelenychschvalenych oblastech)
provozovatele vysledky procesu fizeni
provozovatele, které podrobné uvadéji
identifikovana nebezpedi, posouzeni
bezpecénostnich rizik a opatfeni ke zmirnéni téchto
rizik v souvislosti s t€émito zménami.

Poznamka:- Poradensky material k posuzovani

bezpecénostnich rizik je _uveden v dokumentu Safety

Management Manual (SMM) (Doc 9859).

navrhovanych
oblasti
provozu
zmén

2.6.2 Pri uvadéni povolenéschvalené oblasti
(pevelenychschvalenych oblasti) provozu v provoznich
specifikacich by mél Stat provozovatele:

a) specifikovat, zda bylo pevelengschvaleno vyuziti
stanovenych vzdusSnych prostor( (napf. ,NAT,
véetné NAT HLA" nebo ,SAM (jihoamericky
vzdusny prostor), vCetné provozu HEA az do
nadmoiske-vysky XX FT nad morem®);

>

b) vyraz ,celosvétové: (worldwide)* pouzit pouze
tehdy, pokud provozovatel prokazal svou schopnost
provozovat ¢innost (z hlediska vybaveni, postupl a
vycviku) v kazdé oblasti svéta; pokud jsou nékteré
oblasti nebo provoz vylouéeny, musimély by byt
vyslovné uvedeny (napfiklad  ,celosvétové,
s -vyjimkou polarnich oblasti).

3. Opravnéni

Opravnéni dava provozovateli, vlastnikovi nebo veliteli
letadla pravo provadét schvaleny provoz. Opravnéni
mohou mit formu zvlastnich opravnéni/schvaleni,
schvaleni, nebo pfijeti.

3.1 Cinnosti zvlastniho opravnéni/schvaleni

3.1.1  Vyraz ,zvlastni opravnéni (specific approval)*
poukazuje na formalni c&innost ze strany statu

provozovatele, jejimz vysledkem je doplnéni provozni
specifikace.

3.1.2  Nasledujici ustanoveni vyslovné odkazuji na

potfebu zvlastniho opravnéni:

a) provozni pfinosy pro provoz s vyuzitim pokrocilych
letadel, pokud jsou pouzity pro provoz za nizké
dohlednosti (LVO) [ust. 4.2.8.1.1];

b) provoz za nizké dohlednosti (LVO) [ust. 4.2.8.4
a 4.2.8.5];

c) provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni
letisté (EDTO) [ust. 4.7.2.2];

d) elektronicka letova informacni zafizeni (EFB) [ust.
6.25.3];

e) navigacni specifikace pro provoz PBN vyzadujici
opravnéni (AR) [ust. 7.2.4];

f) snizené minimum vertikalnich rozstupl (RVSM)
[ust. 7.2.6]; a

g) nebezpecné zbozi [ust. 14.3].

3.1.3 Priklad Provozni specifikace je uveden
v Doplriku 6.

3.2 Osvédceni leteckého provozovatele (AOC)
3.2.1  AOC pozadované Predpisem L 6/, Hlavou 4,

ust. 4.2.1, je formalni dokument. Hlava 4, ust. 4.2.1.5
uvadi informace, které maji byt obsazeny v AOC.

3.2.2  Navic k polozkam v Doplriku 6, odst. 3 mohou
provozni specifikace obsahovat dalsi zvlastni
schvaleni, jako jsou:

a) zvlastni letistni provoz (napf. lety s kratkym vzletem
nebo pfistanim nebo pfistani a zastaveni pred
kfizovatkou s jinou drahou);

b) zvlastni postupy pfiblizeni (napf. pfiblizeni se
strmym gradientem klesani, pfiblizeni ILS
s pfesnou drahovou kontrolou, pfiblizeni se

smérovym vedenim zaloZzenym na vyuziti zafizeni
typu kurzového majaku);

c) lety jednomotorového letounu s cestujicimi na
palubé v noci nebo za meteorologickych podminek
pro let podle pfistrojl; a

d) provoz v oblastech se zvlastnimi postupy (napf.
provoz v oblastech, kde jsou pouzivany odliSné
jednotky méreni vySky nebo postupy pro nastaveni
vysSkoméru).

3.3 Cinnosti schvaleni

3.3.1  Vyraz ,schvéleni* poukazuje na vice formaini
ginnost ze strany Ufadu ve vztahu k zaleZitosti
osvédCovani nez vyraz ,pfijeti“. Nékteré Staty vyzaduji,
aby feditel Ufadu pro civilni letectvi nebo jmenovany
zastupce niz§i urovné tohoto ufadu vydal formalni
pisemny dokument pro kazdou ,schvalovaci“ ¢innost.
Jiné Staty dovoluji, aby byly vydany rdzné druhy
dokumentl jako dlikaz schvaleni. Vydany dokument
o schvéleni a zalezitost FeSena schvalenim bude
zaviset na pfidélené pravomoci Ufednika. V takovych
Statech je pravomoc podepsat bézna schvaleni, jako je
Seznam minimalniho vybaveni provozovatele pro urcita
letadla, pfidélena odbornym inspektoriim. Slozitéjsi
nebo vyznamna schvaleni jsou obvykle vydavana
ufedniky na vy3Si organizaéni urovni.
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3.3.2  Ustanoveni vyZadujici schvaleni
Nasledujici ustanoveni vyzZaduji nebo podporuji
schvaleni uvedenymi Staty. Schvaleni Statem

provozovatele je vyzadovano ve vSech c&innostech
osvédCovani uvedenych nize, kterym nepfedchazi
jedna nebo vice hvézdigek. Cinnosti osvéd&ovani
uvedené nize, kterym predchazi jedna nebo vice
hvézdi€ek, vyzaduji schvaleni Statem zapisu do
rejstfiku (jedina hvézdicka nebo ,*“) nebo Statem
projekce (dvojitd hvézdicka nebo ,***). Nicméné Stat
provozovatele by mél pfijmout nezbytné kroky
k zajisténi toho, ze provozovatelé, za které je
odpovédny, vyhovuji, kromé jeho vlastnich pozadavkd,
v§em pouzitelnym schvalenim vydanym Statem zapisu
do rejstfiku a/nebo Statem projekce.

Poznamka: PolozZky, které vyZaduji zvla$tni opravnéni,
zde nejsou uvedeny. Jejich seznam viz ust. 3.1.2 tohoto
dodatku.

a) **Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Definice)

b) **Zakladni seznam minimélniho vybaveni (MMEL)
(Definice)

c) Metoda urCovani minimalnich vySek letu
(ust. 4.2.6.3)

d) Metoda ur€eni letiStnich provoznich minim
(ust. 4.2.7.1)

e) Doplrujici pozadavky pro jednopilotni provoz podle
pravidel letu podle pfistroju (IFR) nebo v noci (ust.
4.9.1)

f) Zvladani tnavy (ust. 4.10)

g) **Dokument tykajici se konfiguraci, Udrzby
a postuptl (CMP) pro EDTO pro letouny se dvéma
turbinovymi motory (ust. 4.7.2)

h) Doplrujici pozadavky pro provoz jednomotorovych
letound s turbinovym pohonem v noci a/nebo
v meteorologickych podminkdch pro let podle
pfistroju (IMC) (ust. 5.4.1)

i) Seznam minimélniho vybaveni (MEL) pro konkrétni
letadlo (ust. 6.1.2)

j) Provoz s navigaci
(ust. 7.2.2)

k) Provoz s minimalni navigacni vykonnosti (MNPS)
(ust. 7.2.5 b)

I) Postupy pro Fizeni elektronickych navigacnich
udaju (ust. 7.5.1)

m) *Program udrzby pro konkrétni letadlo (ust. 8.3.1)

zalozenou na vykonnosti

n) *Opravnéni organizace k Udrzbé (Predpis L 8, Cast
I, ust. 6.2)

0) *Metodologie zajisténi jakosti Udrzby (Pfedpis L 8,
Cast I, ust. 6.4.1)

p) Programy vycviku letovych posadek (ust. 9.3.1)

q) Vycvik v dopravé nebezpecného zbozi (ust. 9.3.1,
Poznamka 5)

r) Letis$tni dodate¢na bezpecna vyska (ust. 9.4.3.3 a)

s) Oblastni, tratova a letiStni kvalifikace velitele letadla
(ust. 9.4.3.5)

t) Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace
(ust. 9.3.1, Pozndmka 2 a ust. 9.4.4, Poznamka 1)

u) Metoda fizeni a dozoru
(ust. 4.2.1.4 a ust. 10.1)

letového provozu

v) **Zavazné Ukoly udrzby a casové
(ust. 11.3.2)

w) Programy vycviku palubnich privod¢i (ust. 12.4)

intervaly

X) Bezpeénostni vycvikovy program (ust. 13.4)

3.4 Ustanoveni, ktera odborné

vyhodnoceni

vyZaduji

Dalsi ustanoveni v Casti | vyzaduji, aby Ufad provedl

odborné vyhodnoceni. Tate-ustaneveni-obsahuji-fraze

aptedepsano-Ufadem®-Zatimco to neznamena nutné
pozadovani schvaleni Ufadem, vyZaduji tato
ustanoveni, aby UFad alespof pfijal Fe$enou zaleZitost
poté, co provede zvlastni pfezkoumani nebo
vyhodnoceni. Tato ustanoveni jsou:

a) Podrobnosti o kontrolnich seznamech pro konkrétni
letadlo (Definice: Provozni pfiruCka letadla a ust.
6.1.3)

b) Podrobnosti o systémech konkrétniho letadla
(Definice: Provozni pfiruCka letadla a ust. 6.1.3)

c) Zavazné materialy pro Provozni pfirucku (ust.
4.2.2.2/Doplnku 2)

d) Systémy sledovani vyvoje stavu motoru (ust. 5.4.2)

e) Vybaveni letound provozovanych s jednim pilotem
podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci
(ust. 6.22)

f) Pozadavky pro povoleni provozu ve vzdu$ném
prostoru s RVSM (ust. 7.2.5)

g) Sledovani vykonnosti ve vztahu k udrzovani vysky
letounti schvalenych pro provoz ve vzdu$ném
prostoru s RVSM (ust. 7.2.6)

h) Postupy pro dorueni a vlozeni elektronickych
navigacnich Udaja do letadel (ust. 7.4.2)

i) * Odpovédnosti provozovatele za udrzbu
konkrétniho letadla (ust. 8.1.1)
i) * Systém udrzby a uvolfiovani do provozu

(ust. 8.1.2)
k) * PFirucka pro fizeni udrzby (ust. 8.2.1)

I) * Zavazny material pro Pfiru¢ku pro Fizeni udrzby
(ust. 8.2.4)

* HIlaSeni informaci o zkuSenostech z udrzby
(ust. 8.5.1)

n) * Zavedeni nezbytnych napravnych opatfeni
v udrzbé (ust. 8.5.2)

0) * Pozadavky na modifikace a opravy (ust. 8.6)

3

p) * Minimalni Uroven zpusobilosti personalu Udrzby
(Pfedpis L 8, Cast I, ust. 6.6.4)

gq) Pozadavek na leteckého navigatora (ust. 9.1.4)
r) Zafizeni pro vycvik (ust. 9.3.1)

s) Kvalifikace instruktort (ust. 9.3.1)

t) Potfeba opakovaciho vycviku (ust. 9.3.1)

u) Pouziti korespondenénich kurzd a pisemnych
prezkouseni (ust. 9.3.1, Poznamka 4)

v) Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace (ust.
9.3.2)

w) Zaznamy kvalifikace letové posadky (ust. 9.4.3.4)

x) Jmenovany Statu

(ust. 9.4.4)

zastupce provozovatele
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DODATEK C — SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)
(Doplriujici Hlavu 6, ust. 6.1.32)

1. Jestlize pfi certifikaci letadla nebyly povoleny
zadné odchylky od pozadavkl daného Statu, letadlo by
nemohlo létat, pokud nejsou vSechny systémy
a vybaveni provozuschopné. ZkuSenosti ukazaly, ze
neprovozuschopnost nékterého zafizeni mize byt po
kratkou dobu pfijatelna, pokud zbyvajici fungujici
systémy a vybaveni zajisti pokracovani bezpecného
letu.

2.  Staty by mély prostfednictvim schvaleni seznamu
minimalniho vybaveni urcit ty systémy a polozky
vybaveni, které nemusi pracovat za urc€itych podminek
letu, s tim zamérem, Ze zadny let nemize byt proveden
s nepracujicimi systémy a vybavenim, vyjma téch,
které byly takto stanoveny.

3. Seznam minimélniho vybaveni (dale jen MEL),
schvaleny Statem provozovatele, je proto nezbytny pro
kazdé letadlo a je zalozen na zakladnim seznamu
minimalniho vybaveni, ktery vypracovala pro dany typ
letadla organizace odpovédna za typovy navrh
spole¢né se Statem projekce.

4. Stat provozovatele by mél od provozovatele
poZadovat, aby pfipravil takovy navrh MEL, ktery
umozni provoz letadla s ur€itymi nepracujicimi systémy
nebo vybavenim za predpokladu, Ze bude udrzena
pfijatelna uroven bezpecnosti.

5. MEL neni uréen k tomu, aby zajistil provoz letadla
po neomezenou dobu s nepracujicimi systémy nebo
vybavenim. Zakladni ucel MEL je povolit bezpecny
provoz letadla s nepracujicimi  systémy nebo
vybavenim v ramci fizeného a spolehlivého programu
oprav a vymény soucasti.

6. Provozovatelé maji zajistit, Ze Zadny let nebude
zahajen s vicenasobnymi nepracujicimi poloZkami
MEL, aniz by se zjistilo, zda jakykoliv vzajemny vztah
mezi nepracujicimi systémy nebo letadlovymi celky
nezplsobi nepfijatelné snizeni drovné bezpecnosti
a/nebo nepatficné zvySeni pracovni zatéze letové
posadky.

7. Pfi ur€ovani toho, zda je udrZzovana pfijatelna
urovenn bezpeCnosti, by se mélo také uvazovat
s aspektem dalSiho selhani béhem pokracujiciho
provozu s nepracujicimi systémy nebo vybavenim.
MEL se nesmi odchylit od pozadavk( oddilu omezeni
v Letové pfiruéce, nouzovych postupl nebo dalSich
pozadavkl pro letovou zplsobilost Statu zapisu do
rejstfiku nebo Statu provozovatele, pokud pFislusny
Ufad pro letovou zpusobilost nebo Letova pfirucka
nestanovi jinak.

8. Systémy nebo vybaveni, u nichz je pfijatelné, ze
jsou za letu mimo provoz, by mély byt vhodné oznaceny
(napf. Stitkem) a v8echny tyto polozky zaznamenany
v technickém deniku letadla, aby o nepracujicich
systémech nebo vybaveni byla informovana letova
posadka a personal udrzby.

9. Pro konkrétni systém nebo poloZzku vybaveni,
u nichz je pfijatelné, Ze jsou za letu mimo provoz, mize
byt nezbytné provést pfed zahajenim letu ukoly udrzby
tykajici se odpojeni nebo izolovani daného systému
nebo vybaveni. Stejné tak muze byt nezbytné pfipravit
vhodny provozni postup pro letovou posadku.

10. Odpovédnosti velitele letadla, ktery pfejima letoun

do provozu se zavadami vsouladu s MEL,
jsou stanoveny v ust. 4.3.1.
ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK H — URCOVANi PRESNE POLOHY UKONCENI LETULETOUNU . NOUZ}

(Doplriujici Hlavu 6, ust.

Poradensky material k urcovani presné polohy
ukonceni letuletounu-v-nouzi

1. Uvod

1.1 Nasledujici material poskytuje navod tykajici
se urCovani polohy ukonceni letu, ktery zahrnuje
pokyny souvisejici s polohou letadla v nouzi (ust. 6.18)
spolu s doplfujicimi _informacemi o vzajemné
souvislosti mezi témito Standardypozadavky a
Standardypozadavky prena vybaveni ELT (ust. 6.17) a
prena obnovu udaju zletovych zapisovacl (ust. 6.3.6).
leteunuv-neouzi. Pracovni skupina TTFDWG (Triggered
Transmission of Flight Data Working Group)
prezkoumala Ctyficet dvé letecké nehody, aby urcila
indikaci vzdalenosti mezi posledni znamou polohou
letadla a uréenim polohy mista nehody. Ve zpravé
dosla k zavéru, ze v pfiblizné v 95 procentech pfipadd,
kdy byla poloha zndma jednu minutu pfed nehodou, se
poloha mista nehody nachazi v okruhu 6 NM od této
polohy. (Zprava TTFDWG je dostupna prostfednictvim
internetovych stranek https://www.bea.aero/en/.)

Poznamka: -V tomto kontextu se ,koncem letu”
rozumi_poloha letadla po letecké nehodé, nikoliv
bezpecné pristani v misté uréeni nebo na nahradnim
letisti.

1.2 Pokud doSlo k nehodé na vodni hladiné
a letadlo se ponofi, urc':eni poIohy mista nehody na
pocate¢niho patrani mimo okruh 6 NM snlzu1e mnozstvi
Casu, ktery je k dispozici pro patrani po letounu a uréeni
jeho polohy. Pfi sou€asnych predpokladanych
moznostech podmorského prizkumu 100 km?/den Ize
okruh 6 NM propatrat béhem &tyf dnd. Pokud pocitame,
ze oblasti patrani dosahnou a patrani provedou
prostfedky namornictva, pfedpoklada se, Zze nez dojde
k degradaci baterie ULD, bude mozné propéatrat plochu
o rozloze 2 300 km?, coz odpovida kruhu o poloméru
14 NM. Zahgjeni patrani na ploe v okruhu vice nez 6
NM snizuje pravdépodobnost uspésného uréeni polohy
béhem pocatku patrani, zatimco rozsSifeni pozadavku
za okruh 6 NM snizuje Cas, ktery je k dispozici pro

patrani bez zjevného zvySeni pravdépodobnosti
vyprosténi letadla.
1.3 V pfipadech, kdy je nehoda pfezitelna, je

véasné a presné urceni polohy konce letu zasadni a
nelze se pfi ném spoléhat pouze na posledni znamou
polohu letounu pfed nehodou. Proto je vyzadovan
polohovy majak nehody (ELT) s automatickou aktivaci
po narazu, jehoz cilem je umoznit véasné, hospodarné
a ucinné patraci a zachranné (SAR) operace {SARMImM,
ze navede jednotky SAR pfimo na skute¢né misto
nehody. To umozni zachranu prezivSich v_Casovém
ramci kritickém pro preziti a zaroven minimalizuje riziko
pro samotné jednotky SAR.

Poznamka: -DalSi navod tykajici se robustnich a
automatickych prostredkt pro presné uréeni polohy
bodu ukonéeni letu jsou obsaZeny v Manual n Global
Aeronautical Distress and Safety System (Doc 10165).

6.3.6,6.17 2 6.18)

2. Objasnéni smyslu vybaveni

2.1 Informace_za letu, z nichz Ize urcit polohu:
Informace ze systému letadla, ktery je bud aktivni, nebo
pokud je automaticky nebo ruéné aktivovan, muize
poskytnout informace o poloze_ letadlaletu, které
zahrnuji €asovou znacku. Tento poZadavek je zaloZzeny
na vykonnosti, ktery neni systémové specificky a maze
rovnéz pfinasSet provozni pfinosy.

2.2 Polohovy majak nehody (ELT): ELT_jsou
navrzeny tak-seuéasné—generace—bylynavrzenytak,
aby poskytly polohu dopadu pfi pfezitelné nehodé.
PFsti—generaceNékteré ELT mohoumbze mit také
doplnkovou schopnost byt automaticky aktivovanyat
wysilant jeSté za letu; pekud-pri-je-splnéna jakackoli
z podminek popsanych v dokumentu EUROCAE ED-
237, Minimum Aviation System Performance
Specification for Criteria to Detect In-Flight Aircraft
Distress Events to Trigger Transmission of Flight
Information. Jakmile—Pokud ELT klesne pod hladinu
vody, jeho signdl neni zjistitelny.

Poznamka: -Schopnost sledovani vV _nouzi
splriujici poZadavky ust. 6.18 Hlavy 6, nemusi nutné
zahrnovat funkci automatické aktivace nasledné po
narazu ani funkci navadéciho signalu po nehodé.

2.3 Automaticky oddélitelny letovy zapisovad
(ADFR): Ugelem ADFR je mit udaje letového
zapisovaCe k dispozici kratce po nehodé, zejména
v pfipadé nehod nad vodou.  ADFER obsahuje
iintegrovanéy ELT, kteréy poskytujie uréeni polohy jak
mista nehody pro ucely odborného zjistovani pficin, tak
pro UCely patrani a zachrany. Pokud plave, pomuze
urcit polohu mista nehody pomoci signalu ELT, jakmile
pokud vrak klesne pod hladinu. Revnézje-zaloheu-za
jeden—ELTF—ADFR muze byt pouzZit ke spInéni
poZadavku z ust. 6.17 Hlavy 6, tykajicich se vybaveni
letadla automatickym ELT.

3. Vyhovéni vybaveni

3.1 Nastup techniky umoznil spinit pozadavky
na vybaveni riznymi zplsoby. Tabulka H-1 nize uvadi
seznam nejprisnegjsich pfikladuy vyhovéni k presnemu
ureni polohy konce letu a uvadi mozné kombinace
vybaveni. PFi téchto moznych zastavbach budou
minimalizovany naklady a ucinnost stavajici zastavby
bude zlepSena.
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Tabulka H-1. Pfiklady vyhovéni

Datum podani Zadosti Datum vydani prvniho Priklady vybaveni letount pro zajiSténi
o -typovéy osvédceni g-letové souladu sestandardys pozadavky v ust.
certifikatosvédceni zpusobilosti pro jednotlivé 6.3.6,6.17 a 6.18 Hlavy 6
smluvnimu sStatu letadlo
Pred 1. lednem 2021 Pred 1. lednem 2024 Dva ELT, znichz jeden musi byt
automaticky.
Pred 1. lednem 2021 1. ledna 2024 nebo potomio Jedno zafizeni spliujici pozZadavky ust.
datupozdéji 6.18, plus jeden automaticky ELT;
nebo

jedno zarizeni spliujici pozadavky ust. 6.18
Hlavy 6, které zahrnuje funkci
automatického ELT, plus jeden doplrikovy

ELT.
1. ledna 2021 nebo po-temto Pred 1. lednem 2024 Jeden oddélitelny ADFR s integrovanym
datdpozdéiji automatickym ELT, plus jeden doplfkovy

ELT.
1. ledna 20241 nebo pe-temto 1. ledna 2024 nebo poe-temte Jedno zarizeni splhujici pozadavky Hlavy 6,
datdpozdéiji datupozdéji ust. 6.18, které zahrnuje funkci
automatického ELT, plus jeden doplrikovy
ELT, plus zpésebilestschopnost splfiujici

pozadavky ust. 6.3.6 Hlavy 6;

nebo

jeden oddélitelny ADFR s —integrovanym
automatickym ELT, plus jedno zafizeni
splfujici pozadavky ust. 6.18 Hlavy 6;

nebo

jeden oddélitelny ADFR s —integrovanym
automatickym ELT, ktery zaroven splriuje
pozadavky ust. 6.18 Hlavy 6, plus jeden
doplnkovy ELT.
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