HLAVA 1

PREDPIS L 4

Navigaéni specifikace (Navigation specification)

Soubor pozZadavkl pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zaloZzenou na
vykonnosti ve stanoveném vzdusném prostoru.

Existuji dva druhy navigac¢nich specifikaci:

Specifikace poZadované navigacni vykonnosti (RNP).
Navigac¢ni specifikace zaloZzena na prostorové navigaci,
ktera zahrnuje pozadavky na sledovani vykonnosti a
varovani, oznacovana zkratkou RNP, napf. RNP 4,
RNP APCH.

Specifikace Specifikace-prostorové-navigace{RNAV.):

Navigac¢ni specifikace zaloZzena na prostorové navigaci,
ktera nezahrnuje pozadavky na sledovani vykonnosti
a varovani, oznacovana zkratkou RNAV, napf. RNAV
5, RNAV 1.

Poznamka 1: Performance-based navigation (PBN)
Manual (Doc 9613), Volume Il obsahuje podrobny
névod pro navigacni specifikace.

Poznamka 2: Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan jako
»VyhldSeni navigacni vykonnosti nezbytné pro provoz
v definovaném vzdu$ném prostoru” byl ztohoto
pfedpisu odstranén, jelikoZ byl koncept RNP nahrazen
konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni v tomto predpisu
pouzivan  vyhradné v souvislosti s navigacnimi
specifikacemi, které vyZaduji sledovani vykonnosti a
varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje kletadlu a
provoznim pozZadavkim, které obsahuji poZadavek na
vykonnost v pficném sméru 4 NM s palubnim
sledovanim vykonnosti a varovanim, které jsou
podrobné popsany v PBN Manual (Doc 9613).

Navigace zalozena na vykonnosti (PBN)
(Performance-based navigation)

Prostorovd navigace =zaloZzena na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pfistroji nebo ve
stanoveném vzdusném prostoru.

Poznamka: Vykonnostni poZadavky jsou vyjadreny
navigacnimi  specifikacemi  (specifikace  RNAV,
specifikace RNP) ve vztahu k presnosti, integrité,
spojitosti; destupnesti—a funkénosti, nezbytné pro
navrhovany provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzduSného prostoru. Dostupnost signalu
globalniho druZicového navigacniho systému v
prostoru _a/nebo _jiné _infrastruktury _navigacnich
prostredkt je v ramci_koncepce vzdusného prostoru
uvazovana za ucelem umoznéni navigacni aplikace.

Nebezpeény prostor (Danger area)

Vzdusny prostor vymezenych rozmérd, ve kterém
mohou v urcité dobé probihat ¢innosti nebezpecné pro
let letadla.

Odbavovaci plocha (Apron)

Vymezena plocha na pozemnim letisti uréend
k umisténi letadel pro nastupovani nebo vystupovani
cestujicich, nakladani nebo vykladani posty nebo
zbozi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami, parkovani
nebo udrzbu.

Omezeny prostor (Restricted area)

Vzdus$ny prostor vymezenych rozmérd nad pozemnimi
prostory nebo mezinarodnimi vodami statu, ve kterém
je let letadla omezen v souladu se stanovenymi
podminkami.

Ortometricka vyska (Orthometric height)

Vyska bodu vztazena ke geoidu, obecné vyjadfovana
jako vyska nad stfedni hladinou mofe (MSL elevation).

Plocha koneéného pfriblizeni a vzletu (FATO) (Final
approach and take-off area (FATO))

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup
kone¢ného pfiblizeni do viseni anebo k pfistani, a ze
které se zahajuje vzletovy manévr. Kdyz se FATO
pouziva pro provoz vrtulnikd prvni tfidy vykonnosti,
zahrnuje prostor pferuseného vzletu.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestévajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Pojizdéni (Taxiing)
Pohyby letadel na povrchu letisté s pouzitim vlastni sily,
s vyjimkou vzletu a pfistani.

Pojezdova draha (TWY) (Taxiway (TWY))

Vymezeny pas na pozemnim letisti zfizeny pro

pojizdéni letadel a uréeny ke spojeni jedné Casti letisté

s druhou, zahrnujici:

a) Pojezdovy pruh (Aircraft stand taxilane) - cast
odbavovaci plochy uréena jako pojezdova draha
a umozfiujici pfistup letadel pouze ke stanim.

b) Pojezdovou drahu na odbavovaci ploSe (Apron
taxiway) - c&ast systému pojezdovych drah
umisténa na odbavovaci ploSe umoznuijici prujezd
odbavovaci plochou.

c) Pojezdova draha pro rychlé odboceni (Rapid exit
taxiway) - pojezdova draha pfipojena k RWY
v ostrém uhlu a projektovana tak, aby umoznila
pfistavajicim letoundm odboc¢it pfi  vy$Sich
rychlostech, nez jaké dosahuji na jinych
vyjezdech na pojezdové drahy a tim snizit na
minimum dobu obsazeni drahy.

Pojezdova trat’ (Taxi-route)

Uréena trasa zavedena pro pohyb vrtulnikl z jedné
Casti heliportu na jinou. Pojezdova trat’ zahrnuje drahu
pro pojizdéni vrtulnik( za letu a pozemni pojezdovou
drahu, ktera je soustfedéna s pojezdovou trati.

Poloha (zemépisna) (Position (geographical))
Soubor soufadnic (zemépisna Sitka a délka)
vztazenych k matematickému referenénimu elipsoidu,
které definuji polohu bodu na povrchu Zemé.

Postranni pas (Shoulder)

Plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu
upravena tak, aby zajiStovala pfechod mezi zpevnénym
a pfilehlym povrchem.

Postup nezdareného pfriblizeni (Missed approach
procedure)
Postup, ktery se ma dodrzet, nelze-li pokracovat
v pfiblizeni.

Postup presného priblizeni (Precision approach
procedure)
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HLAVA 1

PREDPIS L 4

Postup priblizeni podle pristroju (IAP) (Instrument
approach procedure (IAP))

Rada ptedem stanovenych manévrii s orientaci podle
letovych pfistroja, které zajistuji vySkovou ochranu od
prekazek pfi letu od fixu po€ate¢niho pfiblizeni nebo,
kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené pfiletové
traté k bodu, ze kterého muze byt provedeno pfistani
nebo, jestlize neni mozno dokondit pfistani, do polohy,
ve které se aplikuji kritéria bezpecnych vysek nad
prekazkami pro vy€kavani nebo pfi letu na trati.

Postup Reversal (Reversal procedure)

Postup stanoveny tak, aby umoznil letadlu obratit smér
na useku pocate¢niho pfiblizeni pfi postupu pfiblizeni
podle pfistroji. Soudasti postupu mohou byt
predpisové nebo zakladni zatacky.

Postup vizualniho priblizeni
procedure)

Rada predem stanovenych manévrid s vizualni
orientaci od fixu poc¢ate¢niho pfiblizeni nebo, kde je to
pouzitelné, od pocCatku stanovené pfiletové traté
k bodu, ze kterého muze byt provedeno pfistani a nebo
jestlize neni pfistani dokonéeno, mlze byt proveden
prilet.

(Visual approach

Posunuty prah drahy (Displaced threshold)
Prah umistény jinde nez na zaatku RWY.

Prah drahy (Threshold)
Zacatek té casti RWY, ktera je pouzitelna pro pfistani.

Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)
(Touchdown and lift-off area (TLOF))

Plocha, na které mu(ze vrtulnik dosednout nebo se
odpoutat.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)

Zpusob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv pozadované letové draze, v dosahu
odpovidajiciho navigaéniho zafizeni nebo v rozsahu
moznosti vlastniho vybaveni letadla nebo kombinaci
obojiho.

Provozni
altitude/height)

Publikovana nadmorska vySka/vySka pouzivana pfi
definovani vertikalniho profilu letového postupu, v nebo

nadmoiska vyska/vyska (Procedure

nad minimalni nadmoiskou nad

prekazkami, kde je stanovena.

vyskou/vySkou

Provozni plocha (Manoeuvring area)
Cast letisté urena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Predpisova zatacka (Procedure turn)

Manévr, pfi kterém se provadi zatacka s odklonem od
stanovené traté nasledovana zatackou v opacném
smeéru, umoznujici letadlu nalétnout a pokraCovat v letu
po stanovené trati opaénym smérem.

Poznamka 1: Predpisové zatacky se oznacuji ,leva“
nebo ,prava“, podle sméru prvni zatacky.

Poznamka 2: Predpisové  zataCky  mohou byt
oznacovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v klesani, podle okolnosti kazdého jednotlivého
postupu.

Predpoli (Clearway)

Pravouhla plocha na zemi nebo na vodé, vymezena
pod dohledem UCL, vybrana nebo upravena jako
pouzitelna plocha, nad niz muze letoun provést ¢ast
sveho pocate€niho stoupani do pfedepsané vysky.

Piehledovy systém ATS (ATS surveillance system)
V8eobecny vyraz s rlznym vyznamem, bud ADS-B,
PSR, SSR nebo jiny srovnatelny pozemni systém, ktery
umozriuje identifikaci letadel.

Poznamka: Srovnatelny pozemni systém je takovy
systém, u kterého bylo srovnavacim posudkem nebo
Jinou metodikou prokazano, Ze vykazuje stejnou nebo
vyS$si uroveri bezpecnosti a vykonnosti nez monopulzni
SSR.

Prekazka (Obstacle)

Jakykoliv pevny (trvaly nebo do€asny) a mobilni objekt
nebo jeho ¢ast, ktera

a) je umisténa na ploSe ur¢ené pro pozemni pohyby
letadel nebo

b) zasahuje nad stanovenou uréenou

k ochrané letadel za letu; nebo

plochu

c) je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla
vyhodnocena jako nebezpecna pro letecky provoz.
Poznamka: Vyraz ,pfekazka“ je vtomto predpisu
pouZivan vyhradné za ucelem specifikace zpusobu
zakreslovani objektu, které znamenaji v typu provozu,
pro ktery je mapa ur¢ena, potencialni nebezpeci pro
bezpecny provoz letadel.

Preletova trat’ (Air transit route)
Vymezena trat pro prelety vrtulnika.

Pfevodni nadmoriska vyska (Transition altitude)

Nadmorska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalni
poloha letadla Fidi nadmoiskymi vySkami.

PrihlaSovaci adresa (Logon address)
Specificky kod pouzivany pro pfihlaSeni datového spoje
ke stanovisti ATS.

Priletové traté (Arrival routes)

Traté uvedené v postupu pfiblizeni podle pfistroju, po
kterych muze letadlo letét z faze letu na trati k fixu
pocatec¢niho pfiblizeni.

Pristavaci plocha (Landing area)

Cast pohybové plochy uréena pro pfistani nebo vzlety
letadel.

Reliéf (Relief)

Znazornéni  terénnich  tvarG  povrchu Zemé,
zobrazenych na leteckych mapach vrstevnicemi,
hypsometrickym  tonovanim,  stinovanim  nebo

vyskovymi kotami.

RozliSeni dat (Data Resolution)
Pocet jednotek nebo Cislic pouzivanych k vyjadfeni
méFenych nebo vypoditanych hodnot.
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HLAVA 7

PREDPIS L4

HLAVA 7 - TRATOVA MAPA - ICAO

7.1 Ugel
Tato mapa musi poskytovat letovym posadkédm

informace pro usnadnéni vedeni letadla na tratich ATS
v souladu s postupy letovych provoznich sluzeb.
Poznamka: ZjednoduSené varianty téchto map je
vhodné zahrnout do AIP jako doplnéni tabulkového
pfehledu komunikacnich a navigacnich zafizeni.

7.2 Dostupnost

7.2.1 Dostupnost tratové mapy - ICAO musi byt
zajisténa zplsobem popsanym v ust. 1.3.2 pro v§echny
prostory, kde jsou zfizeny letové informacni oblasti.

Poznamka: Za urcitych podminek mize byt nutné
publikovat ,oblastni mapu - ICAQ" (viz Hlava 8).

7.2.2  V téch pfipadech, kdy jsou v rliznych vrstvach
vzdu$ného prostoru vytvoreny rGizné traté ATS, rlizné
pozadavky na hlaseni poloh, rlizné horizontalni hranice
letovych informacénich oblasti nebo fizenych oblasti a
neni mozné je dostate€né jasné vyjadfit na jedné mapé,
musi byt publikovany na samostatnych mapach.

7.3 Pokryti a méritko

Poznamka 1: Vzhledem  k proménné  hustoté
informaci v jednotlivych oblastech neni mozné pro
mapy tohoto druhu specifikovat jednotné méritko.
Poznamka 2: V mapé mize byt uvedeno grafické
méfitko odvozené od stfedni hodnoty méritka mapy.

7.3.1  Uspofadani kladu mapovych listd musi byt
v souladu s hustotou a usporadanim trati ATS.

7.3.2 Mezi sousednimi mapami znazornujicimi
navazujici usporadani letovych trati ATS nesmi byt
pouzita velmi rozdilna méfitka.

7.3.3  Mapy musi mit dostateCny prekryv zajistujici
kontinuitu navigacniho vedeni.

7.4 Zobrazeni

7.4.1 Musi byt pouzito konformni (stejnouhlé)
zobrazeni, pfi némz se pfimka blizi ortodromé (velké
kruznici).

7.4.2 Rovnobézky a poledniky musi byt zobrazeny
ve vhodnych intervalech.

7.4.3 Délici rysky musi byt umistény ve stélych
intervalech na zvolenych rovnobézkach a polednicich.

7.5 Oznaceni

Na kazdém listu musi byt uvedeno oznaceni souboru
map a Cislo.

7.6 Umélé objekty a topografie

7.6.1 Mapa musi zobrazovat zjednoduSené linie
pobfezi vSech otevienych vodnich ploch, velkych jezer
a fek s vyjimkou téch, které by zhorsily Citelnost udaju,
které maji vzhledem k funkci mapy vétsi vyznam.

7.6.2 Uvnitf kazdého c&tyfuhelniku tvofeného
rovnobé&Zkami a poledniky musi byt uvedena minimalni
nadmofska vySka v prostoru.

Poznémka 1: Ctyfuhelniky tvofené rovnobézkami a
poledniky  obvykle odpovidaji celym  stupriim
zemépisné Sifky a délky. Bez ohledu na pouzité méfitko
mapy se minimalni nadmofska vySka v prostoru
vztahuje k naslednému ctyrihelniku.

Poznamka 2: Metoda pro  stanoveni  minimalni
nadmorské vysky v prostoru je uvedena v dokumentu
ICAO Procedures for Air Navigation - Aircraft
Operations (PANS-OPS, Doc 8168), Volume I, Part |,
Section 2, Chapter 1, ust. 1.8.

7.6.3  Zamérné nepouzito.
7.6.4  Pokud mapa neni orientovana
k zemépisnému severu, potom tato skutecnost

avybrana pouzitd orientace musi byt zfetelné

vyznacena.

7.7 Magneticka deklinace

Na mapé by mély byt vyznaceny izogony a uvedeno
datum izogonické informace.

7.8 Smérniky, traté a radialy

7.8.1  Smérniky, traté a radialy musi byt magnetické.
Pokud jsou hodnoty smérnikl a trati pro useky RNAV
PBN dodate¢né uvedeny jako zemépisné, musi byt
uvedeny v zavorkach zaokrouhlené na nejblizSi
desetinu stupné, napf.: 290° (294,9° T).

7.8.2  Zameérné nepouzito.

7.8.3 Zamérné nepouzito.

7.9 Letecké udaje

7.9.1 Letisté

Na mapé& musi byt zobrazena v8echna mezinarodni
letisté, na ktera je mozné provadét pristrojové
pfiblizeni.

Poznamka: Je mozné uvest i ostatni letiSté.

7.9.2 Zakazané, omezené a nebezpecné prostory
Na mapé musi byt zakresleny zakazané, omezené
a nebezpené prostory vztahujici se k dané vrstvé
vzdusného prostoru v€etné jejich  oznaceni
a vertikalnich hranic.

7.9.3  Systém letovych provoznich sluzeb

7-1
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HLAVA 8

PREDPIS L 4

HLAVA 8 - OBLASTNIi MAPA - ICAO

CR:

V CR se vsouéasné dobé ustanoveni Hlavy 8
neuplatnuji.

8.1 Ucel

Tato mapa musi poskytovat letové posadce informace

usnadfiujici nasledujici faze letu podle pfistroja:

a) prechod mezi letem na trati a pfiblizeni k letisti;

b) pfechod mezi vzletem/nezdafenym pfiblizenim
a fazi letu na trati; a

c) lety pres oblasti se slozitymi tratémi ATS nebo se
slozitou strukturou vzdusného prostoru.

Poznémka: UGel popsany v ust.8.1,c) muZe byt

splnén pomoci samostatné mapy nebo vyfezu mapy

zasazeného do tratové mapy - ICAQ.

8.2 Dostupnost

8.2.1 Dostupnost oblastni mapy - ICAO musi byt
zajisténa zplsobem popsanym v ust. 1.3.2
v pfipadech, kdy jsou traté ATS nebo pozadavky na
hladeni poloh slozité a nemohou byt uspokojivé
zobrazeny na tratové mapé - ICAO.

8.2.2 V pfipadech, kdy jsou pro pfilet a odlet
vytvofeny rGzné traté ATS nebo jsou rlizné pozadavky
na hlaseni polohy a neni mozné je dostate¢né jasné
zobrazit na jedné mapé&, musi byt publikovany na
samostatnych mapach.

Poznamka: Za urcitych podminek mize byt nutné
publikovat mapy standardnich pfistrojovych odletd -
(SID) - ICAO a standardnich pristrojovych prileti -
(STAR) - ICAO viz Hlavy 9 a 10.

8.3 Pokryti a méritko
8.3.1 Rozsah pokryti kazdé mapy musi umoznit

uspokojivé zobrazit body urcujici odletové a pfiletové
traté.

8.3.2 Mapa musi byt vykreslena v méfitku a toto
méfitko musi byt graficky znazornéno.

8.4 Zobrazeni

8.4.1 Musi byt pouzito konformni (stejnouhlé)

zobrazeni, pfi némz se primka blizi ortodromé (velké
kruznici).

8.4.2 Rovnobézky a poledniky musi byt zobrazeny
ve vhodnych intervalech.

8.4.3 Délici rysky musi byt umistény ve vhodné
zvolenych stalych intervalech na ramu mapy.

8.5 Oznaceni

Na mapé musi byt uveden nazev zobrazeného
vzdusného prostoru.

Poznamka: Nazvem muize byt jméno strediska
letovych provoznich sluZzeb, jméno nejvétsiho mésta
nebo obce, které lezi v oblasti pokryté mapou nebo
Jjméno mésta, kterému letisté slouzi. V pripadech, kdy
jednomu méstu slouzi vice letist, by mélo byt
dodateéné uvedeno jméno letisté, pro které jsou
postupy stanoveny.

8.6 Umélé objekty a topografie

8.6.1 Mapa musi zobrazovat zjednoduSené linie
pobfezi vSech otevienych vodnich ploch, velkych jezer
a fek s vyjimkou téch, které by zhorsily Citelnost udaja,
které maji vzhledem k funkci mapy vétsi vyznam.

8.6.2 Pro zlepSeni orientace v oblastech
s vyznacnym reliéfem by mél na mapé byt za pomoci
plynulych vrstevnic znazornén kazdy reliéf presahujici
300 m (1000 ft) nad vyskou hlavniho letisté nad mofem,
hodnoty vrstevnic a podkladovy odstin by mély byt
tiStény hnédou barvou. Pfislusné vyskové koty véetné
nejvyssi vyS8ky nad mofem uvnitf kazdé vrcholové
vrstevnice by mély byt tiStény ¢ernou barvou. Pfekazky
by mély byt rovnéz zobrazeny.

Poznamka 1: Nejblizsi vy$Si pouZitelna vrstevnice
vytiSténa na zakladnich topografickych mapach
a pfesahujici 300 m (1000 ft) nad vyskou hlavniho
letisté nad morfem mizZe byt vybrana jako zacatek
podbarveni vrstvy.

Poznamka 2: Prislusna hnéda barva pro zobrazeni
vrstevnic a topografickych vzhledu jevi, jejiz polovicni
odstin je bran za zaklad, je specifikovana v Doplriku 3 -
Vzornik barev.

Poznamka 3: Prislusné vyskové koty a prekazky
jsou uréovany odborniky na postupy.

8.7 Magneticka deklinace

Na mapé musi byt uvedena pridmérna hodnota
magnetické deklinace pro zobrazenou oblast
zaokrouhlend na nejblizsi stuper.

8.8 Smérniky, traté a radialy

8.8.1 Smérniky, traté a radidly musi byt
magnetické. Pokud jsou hodnoty smérnika a trati pro
useky RNAV— PBN dodate¢né uvedeny jako
zemeépisné, musi byt uvedeny v zavorkach
zaokrouhlené na nejblizsi desetinu stupné, napf.: 290°
(294,9°T).

8.8.2 Zamérné nepouzito.
8.8.3 Zamérné nepouzito.
8.9 Letecké udaje
8.9.1 Letisteé

Na mapé musi byt zobrazena vSechna letisté, ktera
ovliviiuji systém trati v koncové fizené oblasti.
V pfipadé potfeby musi byt vyznaen drahovy systém
letisté.
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HLAVA 9

PREDPIS L4

HLAVA 9 - MAPA STANDARDNICH PRISTROJOVYCH ODLETU (SID) - ICAO

9.1 Ucel

Tato mapa musi poskytovat letové posadce informace,
které ji umozni dodrzet stanovenou standardni
pFistrojovou odletovou trat — od faze vzletu do faze letu
na trati.

Poznamka 1: Ustanoveni, podle kterych se Fidi
oznacleni standardnich odletovych trati ATS, jsou
uvedeny v predpisu L11, Doplnék 3; vykladovy materiél
souvisejici s vytvafenim takovych trati je uveden
v dokumentu Air Traffic Services Planning Manual (Doc
9426).

Poznamka 2: Kritéria pro stanoveni bezpecné vysky
nad prekazkami a popis informaci, které maji byt
minimalné publikovany, jsou uvedeny v dokumentu
Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations (PANS-OPS, Doc 8168), Volume I, Part II.

9.2 Dostupnost

Dostupnost mapy standardnich pfistrojovych odletl
(SID) - ICAO musi byt zajisténa vSude tam, kde je
zfizena standardni pfistrojova odletova trat, kterou neni
mozné dostateCné jasné zobrazit na oblastni mapé -
ICAO.

9.3 Pokryti a méritko

9.3.1 Rozsah zobrazeného Uzemi na mapé musi
byt takovy, aby zobrazoval bod, ve kterém odletov4 trat
zacina a stanoveny vyznacny bod, ve kterém je mozné
zahdjit fazi letu na stanovené trati ATS.

Poznamka: Odletova trat obvykle zac¢ina na konci
drahy.
9.3.2 Mapa musi byt vykreslena v méfitku.

9.3.3 Toto méfitko musi byt graficky znazornéno.

9.3.4 Je-li soucCasti mapy vyfez, ktery neni
vykreslen v méfitku, musi byt uvedeno upozornéni
LNOT TO SCALE® adohodnuty znak chybgjiciho
méfitka na tratich a na dalSich prvcich mapy, které jsou
pro uvedeni v méfitku prilis velké.

9.4 Zobrazeni

9.4.1 Musi byt pouzito konformni (stejnouhlé)
zobrazeni, pfi némz se primka blizi ortodromé (velké
kruznici).

9.4.2 Rovnobézky a poledniky musi byt zobrazeny
ve vhodnych intervalech.

9.4.3 Délici rysky musi byt umistény ve stalych
intervalech na ramu mapy.

9.5 Oznaceni

Na mapé musi byt uveden nazev mésta nebo obce
nebo oblasti, které letiSté slouzi, nazev letisté
a oznaceni standardni (standardnich) pFistro-
jové (pfistrojovych) odletové (odletovych) traté (trati),

jak je stanoveno v dokumentu Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-OPS,
Doc 8168), Volume Il, Part Il, Chapter 5.

Poznamka: Oznaceni standardni (standardnich)
pfistrojové (pristrojovych) odletové (odletovych)
traté (trati) je provadéno odborniky na postupy.

9.6 Umélé objekty a topografie

9.6.1 Mapa musi zobrazovat zjednoduSené linie
pobfezZi v8ech otevienych vodnich ploch, velkych jezer
a fek s vyjimkou téch, které by zhorSily Citelnost udaju,
které maji vzhledem k funkci mapy vétsi vyznam.

9.6.2 Pro  zlepSeni  orientace v oblastech
s vyznacnym reliéfem by mél na mapé byt za pomoci
plynulych vrstevnic znazornén kazdy reliéf presahujici
300 m (1000 ft) nad vyskou leti§té nad mofem, hodnoty
vrstevnic a podkladovy odstin by mély byt tistény
hnédou barvou. Pfislusné vySkové kéty véetné nejvyssi
vysky nad mofem uvniti kazdé vrcholové vrstevnice by
mély byt tiStény ¢ernou barvou. Pfekazky by mély byt
rovnéz zobrazeny.

Poznémka 1: Nejbliz8i vyssi pouZitelnd vrstevnice
vytiSténa na zakladnich topografickych mapach
a pfesahujici 300 m (1000 ft) nad vyskou letisté nad
mofem mdze byt vybrana jako zacatek podbarveni
vrstvy.

Poznamka 2: Prislusna hnéda barva pro zobrazeni
vrstevnic a topografickych vzhledu jevd, jejiz poloviéni
odstin je bran za zaklad, je specifikovana v Doplriku 3
— Vzornik barev.

Poznémka 3: Prislusné vyskové koty a pfekazky jsou
uréovany odborniky na postupy.

9.7 Magneticka deklinace

Na mapé musi byt uvedena hodnota magnetické
deklinace pouzitda pro stanoveni magnetickych
smérnikd, trati a radiald zaokrouhlena na nejblizSi
stupen.

9.8 Smérniky, traté a radialy

9.8.1 Smérniky, traté a radidly musi byt
magnetické. Pokud jsou hodnoty smérnika a trati pro

useky RNAV— PBN dodate¢né uvedeny jako
zemeépisné, musi byt uvedeny v zavorkach
zaokrouhlené na nejblizsi desetinu stupné, napf.: 290°
(294,9°T).

Poznamka: V tomto smyslu muze byt na mapé
uvedena poznamka.

9.8.2 Zamérné nepouzito.

9.8.3 Zameérné nepouzito.

9.9 Letecké udaje

9.9.1 Letisté

9.9.1.1  Letisté odletu musi byt zakresleno znackou

letiSté s vyznacenim drahového systému.
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HLAVA 10 - MAPA STANDARDNICH PRISTROJOVYCH PRILETU (STAR) - ICAO

10.1 Ugel

Tato mapa musi poskytovat letové posadce informace,
které ji umozni dodrzet stanovenou standardni
pFistrojovou pfiletovou trat od faze letu na trati az do
faze pfiblizeni.

Poznamka 1: Pfedpoklada  se, Ze  standardni
pfistrojové priletové traté zahrnuji ,profily standardniho
klesani", ,pfiblizeni plynulym klesanim" a dal$i
nestandardni pfipady. V pripadé profilu standardniho
klesani se znazornéni pfiéného fezu nepoZaduje.
Poznamka 2: Ustanoveni, podle kterych se Fridi
oznaceni standardnich pfiletovych trati jsou uvedeny
v pfedpisu L11, Doplnék 3; vykladovy material
souvisejici s vytvafenim takovych trati je uveden
v dokumentu Air Traffic Services Planning Manual (Doc
9426).

10.2 Dostupnost

Dostupnost mapy standardnich pfistrojovych pfiletl
(STAR) - ICAO musi byt zajisténa vSude tam, kde je
zfizena standardni pfistrojova pfiletova trat, kterou
neni mozné dostatené jasné zobrazit na oblastni
mapé - ICAO.

10.3 Pokryti a méritko

10.3.1 Rozsah zobrazeného Uzemi na mapé& musi
byt takovy, aby zobrazoval body, ve kterych konéi faze
letu na trati a za¢ina faze pfiblizeni.

10.3.2 Mapa musi byt vykreslena v méfitku.
10.3.3 Toto méfitko musi byt graficky znazornéno.
10.34 Je-li souc€asti mapy vyfez, ktery neni

vykreslen v meéfitku, musi byt uvedeno upozornéni
LNOT TO SCALE® adohodnuty znak chybgjiciho
méfFitka na tratich a na dalSich prvcich mapy, které jsou
pro uvedeni v meéfitku pfiliS velké.

10.4 Zobrazeni

10.4.1 Musi byt pouzito konformni (stejnouhlé)
zobrazeni, pfi némz se pfimka blizi ortodromé (velké
kruznici).

10.4.2 Rovnobézky a poledniky
zakresleny ve vhodnych intervalech.

musi byt

10.4.3 Délici rysky musi byt
stalych- intervalech na ramu mapy.

umistény ve

10.5 Oznaceni

Na mapé musi byt uveden nazev mésta nebo obce
nebo oblasti, které letiSté slouzi, nazev letisté
a oznaceni standardni(-ich) pristrojové(-ych)
priletové(-ych) traté(-i), jak je stanoveno v dokumentu
Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations (PANS-OPS, Doc 8168) Volume I, Part Ill,
Chapter 3.

Poznamka: OznaCeni standardni(-ich) pfistrojo-
vé(-ych) priletové(-ych) traté(-i) je provadéno odborniky
na postupy.

10.6 Umélé objekty a topografie
10.6.1 Pokud je mapa zakreslena v méfitku, musi
zobrazovat zjednoduSené linie pobfezi vSech

otevfenych vodnich ploch, velkych jezer a fek
s vyjimkou téch, které by zhorSily Citelnost udajl, které
maji vzhledem k funkci mapy vétsi vyznam.

10.6.2 Pro zlepSeni orientace v oblastech
s vyznacnym reliéfem by mél na mapé byt za pomoci
plynulych vrstevnic znazornén kazdy reliéf presahuijici
300 m (1000 ft) nad vySkou letisté nad mofem, hodnoty
vrstevnic a podkladovy odstin by mély byt tiStény
hnédou barvou. Pfislusné vySkoveé koty véetné nejvyssi
vysky nad mofem uvniti kazdé vrcholové vrstevnice by
mély byt tistény ¢ernou barvou. Pfekazky by mély byt
rovnéz zobrazeny.

Poznamka 1: Nejblizsi vySSi pouZitelna vrstevnice
vytiSténa na zakladnich topografickych mapach
pfesahujici 300 m (1000 ft) nad vyskou letisté nad
mofem muze byt vybrana jako zacatek podbarveni
vrstvy.

Poznamka 2: Prislusna hnéda barva pro zobrazeni
vrstevnic a topografickych vzhledu jevd, jejiz poloviéni
odstin je bran za zaklad, je specifikovana v Doplriku 3
— Vzornik barev.

Poznémka 3: Prislusné vyskové koty a pfekazky jsou
uréovany odborniky na postupy.

10.7 Magneticka deklinace

Na mapé musi byt uvedena hodnota magnetické
deklinace pouzita pro stanoveni magnetickych
smérnikd, trati a radialll zaokrouhlena na nejblizsi
stupeni.
10.8 Smérniky, traté a radialy

10.8.1 Smérniky, traté a radidly musi byt
magnetické. Pokud jsou hodnoty smérnika a trati pro
useky RNAV— PBN dodateéné uvedeny jako
zemépisné, musi byt uvedeny v zavorkach
zaokrouhlené na nejbliz8i desetinu stupné, napf.: 290°
(294,9°T).

Poznamka: V tomto smyslu mize byt na mapé
uvedena poznamka.

10.8.2 Zamérné nepouzito.

10.8.3 Zamérné nepouzito.

10.9 Letecké udaje

10.9.1 Letisté

10.9.1.1 Letisté pfistani musi byt zakresleno znackou

letité s vyznacenim drahového systému.
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HLAVA 11 - MAPA PRIBLIZENi PODLE PRISTROJU - ICAO

11.1 Ucel

Tato mapa musi poskytovat letovym posadkéam
informace, které jim umozni provadét schvaleny postup
pfiblizeni podle pfistrojd na drahu zamysleného
pfistani, véetné postupu nezdarfeného pfiblizeni, a kde
je to vhodné, pro navazujici vy€kavaci obrazce.
Poznamka: Podrobna kritéria pro vytvareni postup(
pfiblizeni podle pfistroji a stanoveni souvisejicich
nadmorskych vysek/vySek jsou obsaZena v predpisu
L8168.

11.2 Dostupnost

11.2.1 Dostupnost mapy pfiblizeni podle pfistroji -
ICAO musi byt zajiSténa pro vSechna letisté pouzivana
v mezinarodnim civilnim letectvi, na kterych jsou UCL
stanoveny postupy pfiblizeni podle pFistroju.

11.2.2 Samostatna mapa pfiblizeni podle pfistroju -
ICAO musi byt obvykle vydavana pro kazdy UCL
stanoveny postup prfesného pfiblizeni.

11.2.3 Samostatna mapa pfiblizeni podle pfistroju
- ICAO musi byt obvykle vydavana pro kazdy UCL
stanoveny postup nepfesného pfistrojového pfiblizeni.
Poznamka: Pokud jsou postupy pro useky stredniho,
konec¢ného a nezdafeného pfiblizeni totozné, mize
jedna mapa presného nebo neprfesného pfistrojového
pfiblizeni zobrazovat vice neZ jeden postup pfiblizeni.

11.24 Jestlize se pro rlzné kategorie letadel lisi
hodnoty sméru traté, asu nebo nadmorské vySky na
jinych Usecich, nez je usek konecného pfiblizeni
v ramci postupl pfiblizeni podle pfistrojd a uvedeni
téchto rozdild na jedné mapé by mohlo snizit
prehlednost mapy nebo zpusobit omyl, musi byt vydana
vice nez jedna mapa.

Poznamka: Kategorie letadel jsou  uvedeny
v dokumentu Procedures for Air Navigation Services -
Aircraft Operations (PANS-OPS, Doc 8168), Volume I,
Part I, Chapter 1.

11.2.5 Mapy pfiblizeni podle pfistroji - ICAO musi
byt revidovany kdykoliv zastaraji informace dulezité pro
bezpeénost provozu.

11.3 Pokryti a méritko

11.3.1 Rozsah zobrazeného Uzemi na mapé musi
byt takovy, aby zahrnoval vSechny Useky postupu
pfiblizeni podle pfistroju a takové dalSi prostory, které
jsou nezbytné pro zamysleny druh pfiblizeni.

11.3.2 Zvolené méfitko musi zajistit optimalni
Citelnost vzhledem k:

1) postupu uvedenému na mapé;

2) velikosti listu.

11.3.3 Na mapé musi byt uvedeno méfitko.
Poznamka 1: Nejbliz§i vysSi pouZitelna vrstevnice
vytiSténa na zakladnich topografickych mapach

11.3.3.1 Vyjma pfipadd, kdy je to neproveditelné,
musi byt na mapé zakreslena kruznice o poloméru
20 km (10 NM) se stfedem v poloze DME, které je na
letidti nebo v jeho tésné blizkosti nebo, jestlize vhodné
DME neexistuje, se stfedem ve vztazném bodu letisté.
Polomér kruznice musi byt vyzna€en na jejim obvodu.

11.3.3.2 Stupnice vzdalenosti musi byt zakreslena
pFfimo pod profilem.

114 Provedeni
Velikost listu by méla byt 210x148 mm (8,27x5,82 in)
115 Zobrazeni

11.5.1 Musi byt pouzito konformni (stejnouhlé)
zobrazeni, pfi némz se pfimka blizi ortodromé (velké
kruznici).

115.2 Délici rysky musi byt umistény ve stalych
intervalech na rdmu mapy.

11.6 Oznaceni

Na mapé musi byt uveden nazev mésta nebo obce
nebo oblasti, které letiSté slouzi, nazev letisté
a oznaceni postupu pfiblizeni podle pfistrojl, jak je
stanoveno v dokumentu Procedures for Air Navigation
Services - Aircraft Operations (PANS-OPS, Doc 8168),
Volume I, Part Ill, Chapter 1.

Poznamka: Oznaceni postupu priblizeni
pfistroju je provadéno odborniky na postupy.

podle

11.7 Umélé objekty a topografie

11.7.1 Na mapé musi byt zobrazeny topografické
informace dulezité pro bezpeéné provedeni postupu
pfiblizeni podle pfistroji véetné postupu nezdafeného
pfibliZzeni, pro navazujici vyEkavaci postupy a postupy
pro vizualni manévrovani (pfiblizeni okruhem), pokud
jsou stanoveny. Topografické informace musi byt
oznaCeny nazvem jen kdyz je to nezbytné pro
usnadnéni pochopeni téchto informaci. Minimalné musi
byt zobrazen nacrt pevnin a vyznacnych jezer a fek.

11.7.2 Reliéf musi zobrazovat nejvhodnéjSim
zpusobem jednotlivé vysky daného Uzemi nad mofem.
V oblastech, kde reliéf pfesahuje 1200 m (4000 ft) nad
vyskou letité nad mofem v rozsahu pokryti mapy nebo
600 m (2000 ft) v okruhu 11 km (6 NM) od vztazného
bodu letist€ nebo, kde gradient postupu konecného
nebo nezdafeného pfiblizeni je z dGvodu terénni
konfigurace strmé&jsi nez optimalni, musi byt kazdy
reliéf presahujici 150 m (500 ft) nad vySkou letisté nad
mofem zobrazen plynulymi vrstevnicemi, hodnoty
vrstevnic a podkladovy odstin musi byt tiStén hnédou
barvou. PFislusné vyskové koéty v€etné nejvyssi vysky
nad mofem uvniti kazdé vrcholové vrstevnice musi byt
rovnéz zobrazeny, tiStény €ernou barvou.
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HLAVA 11

a pfesahujici 150 m (500 ft) nad vy$kou letisté nad
morfem muZe byt vybrana jako zacatek podbarveni
vrstvy.

Poznamka 2: Prislusna hnéda barva pro zobrazeni
vrstevnic a topografickych vzhledu jevd, jejiz poloviéni
odstin je bran za zaklad, je specifikovana v Doplriku 3
— Vzornik barev.

Poznamka 3: Prislusné vyskové kéty jsou urcovany
odborniky na postupy.

11.7.3 V oblastech, kde je reliéf nizsi nez ten, ktery
je specifikovan v ust. 11.7.2, by mél byt kazdy reliéf
presahujici 150 m (500 ft) nad vySkou letisté nad
mofem zobrazen plynulymi vrstevnicemi, hodnoty
vrstevnic a podkladovy odstin by mély byt tistény
hnédou barvou. Pfislusné vyskové koty véetné nejvyssi
vysky nad mofem uvniti kazdé vrcholové vrstevnice, by
meély byt rovnéz zobrazeny, tiSté€ny ¢ernou barvou.
Poznamka 1: Nejblizsi vyssi pouZitelna vrstevnice
vytiSténa na zakladnich topografickych mapach
a presahujici 150 m (500 ft) nad vySkou letisté nad
morfem muze byt vybrana jako zacatek podbarveni
vrstvy.

Poznamka 2: Prislusna hnéda barva pro zobrazeni
vrstevnic a topografickych vzhledd jevi, jejiz polovicni
odstin je brén za zaklad, je specifikovana v Doplriku 3.
— Vzornik barev.

Poznémka 3: Prislusné vyskové koty jsou urCovany
odborniky na postupy.

11.8 Magneticka deklinace

11.8.1 Na mapé musi
magnetické deklinace.

byt uvedena hodnota

11.8.2 Hodnota magnetické deklinace
zaokrouhlena na nejblizSi stuper musi souhlasit s tou,
ktera byla pouzita pro urCovani magnetickych
smérnika, trati a radiald.

11.9 Smérniky, traté a radialy

11.9.1 Smérniky, traté a radidly musi byt
magnetické. Pokud jsou hodnoty smérnikl a trati pro
useky RNAV— PBN dodateéné uvedeny jako
zemépisné, musi byt uvedeny v zavorkach
zaokrouhlené na nejblizSi desetinu stupné, napf.: 290°
(294,9°T).

Poznamka: Vtomto smyslu mdZe byt na mapé
uvedena poznamka.

11.9.2 Zameérné nepouzito.

11.9.3 Zameérné nepouzito.
11.10 Letecké udaje
11.10.1 Letiste

11.10.1.1 VSechna letisté, ktera se pfi pohledu ze
vzduchu projevuji vyznacnym tvarem, musi byt
zakreslena pfisluSnou znackou. Opusténa letiSté musi
byt oznacena jako opusténa.

11.10.1.2 Drahovy systém musi byt zakreslen
v dostate€né velkém méfitku, aby byl jasné
rozeznatelny, u:

1) letisté, pro které je dany postup zpracovan;

2) letisté, ktera ovliviiuji provozni postupy nebo jsou
umisténa tak, ze za nepfiznivych povétrnostnich
podminek mohou byt omylem povaZovana za letisté
zamysleného pfistani.

11.10.1.3 Na vyznatném misté mapy musi byt
uvedena vySka letiSst& nad mofem zaokrouhlena na
nejbliz§i metr nebo stopu.

11.10.1.4 Musi byt vyzna€ena vyska prahu drahy nad
morem nebo, kde je to vhodné, nejvyssi vysSka dotykove
z6ny nad mofem zaokrouhlena na nejbliZ8i metr nebo
stopu.

11.10.2 Prekazky

11.10.2.1 Prekazky musi byt zakresleny v pudorysu
mapy.

Poznamka: Pfislusné
odborniky na postupy.

pfekéazky jsou urovany

11.10.2.2 Jestlize jsou jedna nebo vice pfekazek
uréujicim faktorem pro stanoveni bezpe¢né nadmorské
vysky/vySky nad prekazkami, pak musi byt takovéto
prekazky vyznaceny.

11.10.2.3 Vyska vrcholli pfekdzek nad mofem musi
byt zaokrouhlena na nejbliz8i vy$8i metr nebo stopu.

11.10.2.4 Na mapé by meély byt uvedeny vysky
prekazek vztazené k jiné roviné nez je stfedni hladina
more (viz ust. 11.10.2.3). Pokud jsou uvedeny, mély by
byt na mapé uvedeny v zavorkach.

11.10.2.5 Pokud jsou na mapé uvedeny vySky
prekazek vztazené k jiné roving, nez je stfedni hladina
more, musi byt pouzitou vztaznou rovinou vyska letisté
nad mofem, s vyjimkou letist, ktera maji pfistrojovou
drahu (nebo drahy), jejiz vySka prahu nad mofem je
o vice nez 2 m (7 ft) pod vySkou letist€ nad mofem.
V tom pfipadé musi byt vztaZznou rovinou rovina vysky
prahu té drahy nad mofem, na kterou se pfiblizeni
podle pFistroji vztahuje.

11.10.2.6 Pouziti jiné vztazné roviny nez je stfedni
hladina mofe musi byt na mapé& uvedeno na
vyznaéném misté.

11.10.2.7 Pokud nebyl pro drahu pro pfesné pfiblizeni
za podminek I. kategorie ICAO stanoven

bezpfekazkovy prostor, musi byt tato skutecnost
uvedena.
11.10.3 Zakazané, omezené a nebezpecné prostory

Na mapé musi byt zobrazeny zakazané, omezené
a nebezpecné prostory, které mohou ovlivnit provadéni
postupu véetné jejich oznaceni a vertikalnich hranic.

11.10.4 Radiokomunikaéni a navigacni zafizeni

11.10.4.1 Na mapé musi byt uvedena radionavigaéni
zafizeni pozadovana pro postupy spolu s jejich
kmitoCty, identifikaénimi znackami, a pokud existuji,
charakteristikami urCujicimi trat. V pfipadé postupu,
kdy je na trati kone¢ného pfiblizeni umisténo vice nez
jedno zafizeni, musi byt zafizeni pro vedeni na trati
kone¢ného pfiblizeni zfetelné oznaceno. Navic musi
byt zvazena moznost odstranéni téch zafizeni z mapy
pro pfiblizeni, ktera nejsou pro dany postup pouzivana.
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11.104.11 Pokud se jako vyznacny bod pro
prostorovou navigaci pouziva radionavigacni zafizeni,
musi byt uveden pouze jeho nazev v oteviené feli a
identifikacni znacka.

11.10.4.2 Na mapé musi byt zakresleny a oznaceny fix
pocatecniho pfiblizeni (IAF), fix stfedniho pfiblizeni
(IF), fix kone¢ného pfiblizeni (FAF) (nebo bod
kone¢ného pfiblizeni (FAP) pro postup pfiblizeni
pomoci ILS), bod nezdafeného pfiblizeni (MAPY),
pokud je stanoven a dalSi ddlezité fixy nebo body, které
jsou soucasti postupu.

11.10.4.3 Je-li fix kone¢ného pfiblizeni pouzit pro
konvenéni navigaci (nebo bod kone¢ného pfiblizeni pro
postup pfiblizeni pomoci ILS), mél by byt oznacen
svymi zemeépisnymi soufadnicemi ve stupnich,
minutach a vtefinach.

11.10.4.4 Na mapé musi byt uvedeny nebo oznaleny
radionavigacni zafizeni, ktera mohou byt pouzita pfi

nahradnich postupech spolu s urcujicimi
charakteristikami traté, pokud existuji.
11.10.4.5 Na mapé musi byt uvedeny

radiokomunika¢ni kmito¢ty vcetné volacich znaki,
které jsou nezbytné pro provedeni postup(.

11.10.4.6 Jestlize to postupy vyzaduji, musi byt
uvedena vzdalenost k letiSti  od kazdého
radionavigacniho zafizeni pouzivaného pro konecné
pfiblizeni zaokrouhlena na nejblizSi kilometr nebo
namoini mili. Pokud neexistuji zadna radionavigacni
zarizeni urcujici trat, musi byt uveden také smérnik
k letisti zaokrouhleny na nejblizsi cely stupen.

11.10.5 Minimalni sektorova nadmoiska vyska nebo
koncova priletova nadmorska vyska

Minimalni sektorovd nadmoriska vyska nebo koncova
pfiletovd nadmoiska vyska stanovena UCL musi byt
uvedena se zfetelnym vyznacenim sektoru, ve kterém
se uplatiiuje.

11.10.6  Zobrazeni trati postupl

11.10.6.1 Padorys musi obsahovat tyto informace

zobrazené nasledujicim zplsobem:

a) trat postupu pfiblizeni plnou &arou se Sipkami
ukazujicimi smér letu;

b) trat postupu nezdafeného pfiblizeni pferuSovanou
¢arou se Sipkami;

c) trat jakéhokoliv jiného dalSiho postupu nez je
uvedeno v a) a b), te€kovanou &arou se Sipkami;

d) smérniky, traté, radidly zaokrouhlené na nejblizsi
cely stupen a vzdalenosti zaokrouhlené na nejblizsi
dveé desetiny kilometru nebo desetinu namorni mile
nebo €asy potifebné pro postup;

e) kde neni k dispozici zadné zafizeni uréujici trat,
magneticky smérnik od radionaviganich zafizeni
pouzitelnych pro kone€né pfiblizeni Kk letisti
zaokrouhleny na nejblizsi cely stupen;

f) hranice jakéhokoliv sektoru, v némz je vizudlni
manévrovani (pfiblizeni okruhem) zakazano;

Poznamka  2:Zobrazeni  minimalni  nadmorské
vy8ky/vySky je zamySleno pro pouZiti na mapach

g) kde je stanoveno, vyCkavaci obrazec a minimaini
nadmorska vyska/vySka vyckavani souvisejici
s priblizenim a nezdafenym pfiblizenim;

h) kde je potfeba, vystrazna upozornéni zobrazena
vyraznym zplGsobem na pfedni strané mapy;

i) vyznageni vyznacnych bodl ,zatacky po preletu®.

11.10.6.2 V pudorysu by méla byt uvedena vzdalenost
k letisti od kazdého radionavigacniho zafizeni
pouziteIného pro kone€né pfiblizeni.

11.10.6.3 Profil musi byt obvykle uveden pod
pudorysem a musi zobrazovat nasledujici udaje:

a) letisté jako plny obdélnik ve vySce letisté nad
morem;

b) profil usekd postupu pfiblizeni plnou carou se
Sipkami ukazujicimi smér letu;

c) profil Useku postupu nezdafeného pfiblizeni
pferuSovanou Carou se Sipkami a s popisem
postupu;

d) profil useku jakéhokoliv jiného dalSiho postupu nez
je uvedeno v b) a c), teCkovanou ¢arou se Sipkami;

e) smérniky, traté, radidly zaokrouhlené na nejblizsi
cely stuperi a vzdalenosti zaokrouhlené na nejblizsi
dveé desetiny kilometru nebo desetinu namoini mile
nebo ¢asy potfebné pro dany postup;

f) nadmorské vysky/vysky vyzadované danymi
postupy, vcetné prevodni nadmorské vySky,
provozni nadmoriské vysky/vysky a vySky preletu
heliportu (HCH), kde jsou stanoveny;

g) mezni vzdalenost pro pfedpisovou zatacku
zaokrouhlenou na nejblizsi kilometr nebo namoini
mili, pokud je stanovena;

h) fix nebo bod stfedniho pfiblizeni u postup,
nepovolujicich let opaénym kursem;

i) C€aru znazorfiujici vysku letiS§t€ nebo prahu drahy
nad mofem, podle toho, co je vhodnéjsi, probihajici
pres Sifku mapy v€etné méfitka vzdalenosti s
pocatkem na prahu drahy.

11.10.6.4 P¥i pouziti vztazné roviny dle ust. 11.10.2.5
musi byt vysky vztahujici se kletovym postupim
uvedeny v zavorkach.

11.10.6.5 Profil by mél zahrnovat profil zemského

povrchu nebo minimalni nadmofské vysSky/vySky

zobrazené nésledovné:

a) profil zemského povrchu zakresleny plnou ¢arou
znazorfiyjici nejvys$si vysky reliéfu nad mofem
v primarni oblasti uUseku kone&ného pfiblizeni.
NejvysSi vySky reliéfu nad mofem v sekundarnich
prostorech useku kone¢ného pfiblizeni by mély byt
zakresleny pferuSovanou ¢arou; nebo

b) minimalni nadmorské vySky/vySky v Usecich
stfedniho a kone&ného pfiblizeni ve stinovanych
rameckach.

Poznamka 1: Pro zobrazeni profilu zemského povrchu

jsou aktualni schémata primarnich a sekundarnich

prostorti  useku konecného priblizeni dodavana

kartografovi odbornikem na postupy.

zobrazujicich nepfesné pristrojova priblizeni s fixem
konecéného priblizeni.
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11.10.7 LetiStni provozni minima

11.10.7.1 Statni letiStni provozni minima (SLPM) musi
byt uvedena, jsou-li UCL stanovena.

11.10.7.2 Bezpecné nadmorské vySky/vySky nad
prekazkami musi byt uvedeny pro ty kategorie letadel,
pro které je postup ur€en. Pro postup pfesného
pfiblizeni musi byt, kdyz je to potfebné, publikovano
dodatecné OCA/H pro letadla kategorie DL (rozpéti
kiidel mezi 65 a 80 m a/nebo s vertikdlni vzdalenosti
letové trajektorie kol podvozku a sestupovou trajektorii
antény zafizeni mezi 7 m a 8 m).

11.10.8 Dopliikové informace

11.10.8.1 Pokud
definovan:
- vzdalenosti od fixu kone&ného pfiblizeni, nebo

- zafizenim nebo fixem a odpovidajici vzdalenosti
od fixu koneéného pfiblizeni,

musi byt vzdalenost zaokrouhlena na nejblizSi dvé

desetiny kilometru nebo desetinu namorni mile a musi

byt uvedena tabulka zobrazuijici tratové rychlosti a ¢asy

od fixu konecného pfiblizeni k bodu nezdafeného

pfiblizeni.

je bod nezdafeného pfiblizeni

11.10.8.2 Kde je vpostupu na useku kone¢ného
pfiblizeni vyzadovano pouziti DME, musi byt uvedena
tabulka nadmorskych vySek/vySek pro kazdé 2 km
nebo 1 NM, podle toho, co je vhodné. Tabulka nesmi
obsahovat vzdalenosti, které by mohly odpovidat
nadmorskym vyskam/vySkam pod OCA/H.

11.10.8.3 Pro postupy, u nichz na useku kone¢ného
pfiblizeni neni pouziti DME vyzadovano, ale kde je
vhodné umisténé DME Kk dispozici pro poskytnuti
informaci o sestupovém profilu, musi byt uvedena
tabulka nadmoftskych vySek/vysek.

11.10.8.4 Na mapé musi byt uvedena tabulka rychlosti
klesani.

11.10.8.5 Pro postupy nepfesného pfistrojového

priblizeni s fixem konec¢ného pfiblizeni musi byt
uvedeny gradient klesani kone¢ného pfiblizeni
zaokrouhleny na nejbliz§i desetinu  procenta

a v zavorkach uhel klesani zaokrouhleny na nejblizsi
desetinu stupné.

11.10.8.6 Pro postupy pfesného pfiblizeni a postupy
pfiblizeni s vertikalnim vedenim musi byt uvedena
referencni vySka zaokrouhlena na nejblizSi polovinu
metru nebo stopu a uhel sestupové drahy/vyskovy Uhel
sestupu/uhel vertikalni drahy zaokrouhlené na nejblizsi
desetinu stupné.

11.10.8.7 Kde je fix konecného pfiblizeni umistén
v bodé konecného pfiblizeni ILS, musi byt zfetelné
uvedeno, zda se vztahuje k postupu ILS, k postupu
s pouZzitim pouze kurzového majaku souvisejiciho ILS
nebo kobéma. V pfipadé MLS musi byt zfetelné
uvedeno, pokud byl FAF stanoven v bodé kone¢ného
pfiblizeni.

11.10.8.8 Pokud gradient/Uhel klesani kone&ného
pfiblizeni pro jakykoliv druh postupu pfiblizeni podle
pFistroju pfekraCuje maximalni hodnotu specifikovanou
v Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations (PANS-OPS, Doc 8168), Volume Il, musi
byt uvedena varovna poznamka.

11.10.8.9 Na mapé musi byt uvedena poznamka
oznadujici postupy pfiblizeni, které jsou schvaleny pro
souCasna nezavisla nebo zavisla pfiblizeni.
V poznamce musi byt uvedena pfisluSna pfistavaci
draha (drahy) a jsou-li v malé vzdalenosti od sebe.

11.10.8.10 U postupl pfiblizeni, které maji Useky
PBN, musi byt uvedena tabulka s pozadavky PBN.

Poznamka: Viz ICAO dokument Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-OPS,
Doc 8168), Volume I, Part Ill, Section 5, kde jsou
uvedeny informace o tabulce s poZadavky PBN.

11.10.9 Zakladni pozadavky na letecké udaje

V souladu s Doc 8168 PANS-OPS, Volume I, Part lll,
Section 5, Chapter 2, 2.3 pro postupy RNAV_PBN
a v souladu s Volume II, Part I, Section 4, Chapter 9,
9.4.1.34 pro konvenéni (jiné nez PBN) postupy, musi
byt na zadni strané mapy nebo na samostatném listu s

nalezitym odkazem zvefejnény pfislusné udaje
vysvétlujici kédovani navigacni databaze.

Poznémka: Prislusné adaje jsou  zajistovany
odborniky na postupy.

ZAMERNE NEPOUZITO
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