PREDPIS L 2

HLAVA 1

Problematické uzivani psychoaktivnich latek
(Problematic use of substances)
Uzivani jedné nebo vice psychoaktivnich latek

leteckym personalem zplisobem, ktery:

a) predstavuje pfimé nebezpedi pro daného uzivatele
nebo ohrozuje Zivoty, zdravi nebo pohodu ostatnich
a/nebo

b) zpusobi nebo zhorSi profesni, spolecenské,
dusevni nebo fyzické problémy nebo potize.

Prostorova navigace{RNAV) (Area navigation)

Zpusob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let po
jakékoliv pozadované letové draze, v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigacniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

ICAO:

Provoz ve vizualnim dohledu (VLOS) (Visual line-of-
sight operation)

Provoz, pfi némz dalkové fidici pilot nebo pozorovatel
RPA udrzuje pfimy vizualni kontakt s dalkové fizenym
letadlem.

Provozni plocha (Manoeuvring area)
Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Provozovatel (Operator)

Pravnicka nebo fyzicka osoba, kterd provozuje letadlo
nebo zaméstnava osoby k jeho provozu.

Poznamka: V souvislosti s dalkové  fizenymi
letadly zahrnuje provoz letadla systém dalkové
fizeného letadla.

Predpokladany ¢as priblizeni (Expected approach
time)

Cas, ve kterém ATC odekava, Ze pfilétavajici letadlo po
zdrzeni opusti vyckavaci fix k dokonéeni svého
pfiblizeni na pfistani.

Poznamka: Skute¢ny ¢as opusténi vyckavaciho fixu
zavisi na povoleni priblizeni.

Predpokladany c¢as priletu (ETA) (Estimated time
of arrival)

Pro lety IFR ¢&as, ve kterém se pfedpoklada, ze letadlo
prileti nad stanoveny bod, ktery je vymezen ve vztahu
k radionavigatnim prostfedkim a =z kterého se
predpoklada zahajeni pfiblizeni podle pfistrojii nebo
neni-li bod vyznacen radionavigacnim prostfedkem pro
dané letisté, Cas priletu letadla nad letisté. Pro lety VFR
Cas, ve kterém se predpoklada, ze letadlo prileti nad
letisté.

Predpokladany ¢as zahajeni pojizdéni (Estimated
off-block time)

Pfedpokladany €as, ve kterém letadlo zahaji pohyb
souvisejici s odletem.

Prevodni nadmoiska vyska (Transition altitude)

Nadmorska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalni
poloha letadla Fidi nadmoiskymi vySkami.

ICAO:

Priblizeni podle pristroji (Instrument approach
operations)

Priblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigacni
vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle
pristroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfFistrojl
existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistrojl
s vyuzitim pouze smérového naviga¢niho vedeni;
a

b) trojrozmérmé (3D) priblizeni podle pfistroja
s vyuzitim smérového a vertikalniho naviga¢niho
vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje
k vedeni zajistovanému bud'

a) pozemnimi radionavigacnimi prostredky; nebo

b) pocitacem generovanymi navigaénimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zarizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Priblizovaci sluzba Fizeni (Approach control
service)
Sluzba fizeni letového provozu pro fFizené lety

prilétavajicich a odlétavajicich letadel.

Priblizovaci stanovisté fizeni (Approach control
unit)

StanoviSté ustanovené k poskytovani sluzby fFizeni
letového provozu Fizenym letim letadel, pfilétavajicich
na jedno nebo na vice letist nebo odlétavajicich z nich.

Prislusny urad (Appropriate Authority)

a) pokud jde o let nad volnym mofem, pfisludny ufad
statu zapisu do rejstiiku,

b) pokud jde o let jiny, nez nad volnym mofem,
pfislusny uUfad statu, se svrchovanosti nad
prelétavanym Guzemim.

Pfislusny urad ATS (Appropriate ATS Authority)
Prislusny ufad urceny (povéfeny) statem, odpovédny
za poskytovani letovych  provoznich  sluzeb
v pfisluSném vzdusném prostoru.

Pristavaci plocha (Landing area)
Cast pohybové plochy, uréena pro pfistani nebo vzlety
letadel.

Pfizemni dohlednost (Ground visibility)
Dohlednost na leti§ti  hlaSena  opravnénym
pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)
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PREDPIS L 2

stanovis$tém Fizeni letového provozu, nestanovi-li jinak
pfisludny dfad ATS pro letadla, ktera jsou soucasti
letiStniho provozu na fizeném letisti.

Poznamka 1: SELCAL nebo podobna automaticka
signalizacni zafizeni splriuji poZadavek na udrZzovani
poslechu hlasové komunikace letadlo - zemé.

Poznamka 2: PoZadavek, aby letadlo udrZovalo
poslech hlasové komunikace letadlo- zemé, zistava
v platnosti i pfi pouZiti CPDLC.

3.6.5.2 Ztrata spojeni. Jestlize ztrata spojeni
nedovoluje vyhovét ustanoveni 3.6.5.1, letadlo musi
dodrzovat postupy pro ztratu hlasového spojeni
uvedené v Predpisu L 10/l a ty z nasledujicich postupu,
které jsou vhodné. Letadlo se musi pokusit navazat
spojeni s pFislusnym stanovistém Fizeni letového
provozu za pouziti v8ech dalSich dostupnych
prostfedkd. Mimo to musi letadlo, které je soucasti
letiStniho provozu na Fizeném letisti, sledovat takové
instrukce, které mohou byt vydany pomoci vizudlnich
signal.

CR:
3.6.5.2.1 Leti-li letadlo v meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti, letadlo musi:

a) nastavit odpovida¢ SSR na kod 7600, pokracovat
v letu v meteorologickych podminkach pro let za
viditelnosti, pfistat na nejblizSim vhodném letisti a
ohlasit  pfistani  nejrychlejSimi  prostredky
pfislusnému stanovisti fizeni letového provozu;

b) uvazi-li za vhodné, dokoncit let IFR v souladu
s ust. 3.6.5.2.2.

3.6.5.2.2 Rizeny let IFR letici se ztratou
spojeni v podminkach IMC, nebo kdyz se nejevi
proveditelné pokracovat v souladu s ust. 3.6.5.2.1,
musi:

a) nastavit odpovida¢ SSR na koéd 7600;

b) udrzovat po dobu 7 minut posledni pridélenou
rychlost a hladinu nebo minimalni letovou vysku,
jestlize minimalni letova vySka je vyS8Si nez
posledni pfidélena hladina. Interval 7 minut
zacina:

1) jestlize let probiha na trati bez povinnych
hlasnych bodd nebo byl instruovan
vynechat hlaSeni poloh:

i) v Case, kdy je dosazena posledni
pfidélena hladina nebo minimalni
letova vySka; nebo

i) v Case nastaveni odpovidace na kod
7600;

podle toho, ktery je pozdé&;si; nebo

2) jestlize let probiha na trati s povinnymi
hldsnymi body a nebyl instruovan vynechat
hlaseni poloh:

HLAVA 3

i) v Case, kdy je dosaZena posledni
pridélena hladina nebo minimalni
letova vySka; nebo

ii) v dfive oznameném vypoctu pilota na
povinny hlasny bod; nebo

iiiy v cCase, kdy nenastane hlaseni polohy
nad povinnym hlasnym bodem;

podle toho, ktery je pozdé;si;

Poznamka: Casové obdobi 7 minut ma umoznit
provést nezbytna opatreni v fizeni a koordinaci
letového provozu.

c) nasledné udrzovat hladinu a rychlost v souladu
s FPL;

Poznamka: Vzhledem ke zménam hladin
a rychlosti se pouzije podany FPL, coz je letovy
plan, ktery byl podan pilotem nebo urcenym
zastupcem na stanovisti ATS bez jakychkoli
dalSich zmén.

d) jestlize je let vektorovan radarem nebo leti na
paralelni trati (offset) podle prostorové navigace
RNAV—bez urené meze povoleni, pokracuje
nejrychlejSim moznym zplGsobem na trat’ platného
letového planu tak, aby se pfipojil ne pozdéji nez
na nejbliz§im vyznaéném bodé, pfi¢emz musi brat
v Uvahu pouzitelnou minimalni letovou vysku;

Pozndmka: Ve vztahu ke zménam trati, ktera je
leténa, nebo ¢asu zahajeni klesani na pristani na
letisti, musi byt pouzit CPL, ktery obsahuje
vSechny nasledujici povoleni, vcéetné zmén,
pokud néjaké jsou.

e) pokracuje po trati podle CPL na pfislusné uréené
navigacni zafizeni, slouzici letisti pfiletu, a kdyz je
tak pozadovano, aby se zajistil soulad s pism. f),
vyckava nad timto zafizenim az do zahajeni

klesant;

f)  zahdji klesani z navigaéniho  zafizeni
specifikovaného v pism. e) v predpokladaném
Case priblizeni (EAT) naposled pfijatém
a potvrzeném nebo co mozna nejblize, nebo
jestlize EAT nebyl pfijat a potvrzen,
v predpokladaném Gase priletu (ETA)

vyplyvajicim z CPL nebo co mozna nejblize;

g) provede normalni postup pfiblizeni podle
pristrojii, ktery je specifikovan pro urcené
navigacni zafizeni; a

h) pristane, jestlize je to mozné, do 30 minut po
predpokladaném Case priletu (ETA),
specifikovaném v pism. f) nebo poslednim
potvrzeném predpokladaném ¢&ase priblizeni
(EAT), podle toho, ktery z nich je pozdg&jsi.

Poznamka 1: Piloti si musi uvédomit, Ze letadlo nemusi
byt v dosahu pokryti sekundarnim radarem.

Poznamka 2: Poskytovani sluzby fizeni letového
provozu ostatnim letim v daném vzdusném prostoru se
zaklada na predpokladu, Ze letadlo se ztratou
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HLAVA 3 PREDPIS L 2
spojeni  bude  dodrZovat pravidla  uvedena 3.8 Zakroc€ovani
v ust. 3.6.5.2.2.
i . Poznamka: Vyraz ,zakro¢ovani“ v této souvislosti
Poznamka 3: Viz téz ust. 5.1.2. nezahrnuje  zadkrok a  doprovodnou  sluzbu,
poskytovanou na Zadost letadla v tisni, v souladu
3.7 Protipravni €in s Volume Il a lll International Aeronautical and Maritime
. Search and Rescue (IAMSAR) Manual (ICAO Doc
EU: 9731).
3.7.1 Letadlo, které je predmétem
protipravniho  &inu, musi usilovat o nastaveni  3gq Zakrogovani proti civilnim letadldm se
odpovidaée na kéd 7500 a vyrozuméni prisluSného musi Fidit pFislusnymi pravidy a smérnicemi,

stanovisté ATS o kazdé vyznacné okolnosti s tim
spojené a o jakékoli odchylce od platného letového
planu vynucenou okolnostmi. To umozni stanovisti ATS
dat tomuto letadlu pfednost, a tak snizit na minimum
moznost konfliktu s jinymi letadly.

Poznamka 1: Odpovédnost stanovist ATS v pripadé
protipravniho ¢inu je stanovena v Pfedpisu L 11.

Poznamka 2. Pokyny, jak postupovat v pfipadech,
kdy dojde k protipravnimu ¢inu a letadlo nemize tuto
Skute¢nost oznamit stanovisti ATS, jsou obsaZeny
v Doplriku B tohoto predpisu.

Poznamka 3: Opatreni, ktera maji ucinit letadla
vybavena odpovidacem SSR, ADS-B a ADS-C, jsou-li
vystavena protipravnimu  ¢éinu, jsou obsaZena
v Predpisu L 11, Predpisu L 4444 a Predpisu L 8168.

Poznamka 4: Opatreni, kter& ma ucinit letadlo
vybavené CPDLC, je-li vystaveno protipravnimu cinu,
Jjsou obsaZena v Predpisu L 11, Pfedpisu L 4444
Ay A ” . .

Apphcations (HCAO-Doc-9694) Global Operational Data
Link (GOLD) Manual (Doc 10037).

3.7.2 Jestlize je letadlo vystaveno
protiprdvnimu ¢inu, musi se velitel letadla pokusit
pfistat co nejdfive, jak je to mozné, na nejblizSim
vhodném letiSti nebo na vyhrazeném letisti ur€eném
pfislusnym ufadem, pokud by zavaznost situace na
palubé letadla nevyZadovala jiné feSeni.

Poznamka 1: PoZadavky na statni urady, pokud jde
o letadla na zemi, ktera jsou pfedmétem protipravniho
Cinu, jsou obsaZeny v Predpisu L 17, Hlava 5,
ust. 5.2.4.

Poznamka 2:
letadla.

Viz ust. 2.4 ohledné pravomoci velitele

vydavanymi smiuvnimi staty v souladu s Umluvou
0 mezinarodnim civilnim letectvi, zvlasté s ¢l. 3d), podle
kterého smluvni staty musi zajistit, aby pfi vydavani
pravidel pro statni letadla byl bran patficny ohled na
bezpeCnost civilnich letadel. Podobné pfi tvorbé
pfislusnych pravidel a smérnic se musi patficné
zohlednit ustanoveni Dodatku 1, ¢lanku 2 a Dodatku 2,
¢lanku 1.

Poznamka: Pro bezpecnost letu je nezbytné, aby
Jjakékoli vizuélni signaly uplatfiované v pfipadé
zakroCovani, které by se mély pouZivat jako posledni
moznost, byly spravné aplikovany a chapany civilnimi a
vojenskymi letadly na celém svété. Z toho divodu Rada
ICAO, kdyz schvalovala vizualni signaly v Dodatku 1
Prilohy 2, vyzvala smluvni staty, aby zajistily jejich
striktni dodrzovani vlastnimi statnimi letadly. Protoze je
zakroGovani proti civilnim letadltm ve v8ech pfipadech
potencionalné nebezpeéné, Rada dale formulovala
zvlastni doporuceni a vyzvala smiuvni staty, aby je
Jjednotné uplatriovaly. Tato zviastni doporuéeni jsou
obsazZena v Doplriku A.

3.8.2 Velitel civilniho letadla, proti kterému se
zakro€uje, musi dodrzovat pozadavky uvedené
v Dodatku 2, €lanku 2 a 3, uposlechnout a odpovidat na
vizudlni signdly, jak je stanoveno v Dodatku 1, ¢lanku
2.

Poznamka: Viz také ust. 2.1.1 a 3.4 tohoto
predpisu.
3.9 Minima VMC dohlednosti

a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti

EU:

Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti
pro let za viditelnosti jsou obsazena v Tabulce 1 nize.

ZAMERNE NEPOUZITO
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