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UVODNI SLOVO MANAZERA PROJEKTU

Vazené damy, vazeni panoveé,

dovolte mi pFedstavit zavére€nou zpravu projektu ,Optimalizace rozdéleni vzdudného
prostoru Ceské republiky®, jehoZ cilem bylo reagovat na sougasné i budouci vyzvy v oblasti
civilniho a vojenského letectvi a vytvofit moderni, bezpecny a efektivni ramec pro vyuzivani
vzdusného prostoru Ceské republiky.

Projekt byl iniciovan v roce 2023 zejména v reakci na zastaralost stavajiciho usporadani
vzdudného prostoru, dynamicky rozvoj leteckého provozu, nastup bezpilotnich systému
a rostouci pozadavky na interoperabilitu v evropském i globalnim kontextu. Hlavnim cilem
bylo zvysSit kapacitu a plynulost provozu pfi zachovani nejvy$Si urovné bezpelnosti
a soucasné zajistit flexibilni a vyvazené vyuzivani vzdusného prostoru véemi jeho uzivateli.

Projekt byl realizovan v Gzké spolupraci kliovych instituci statni spravy, Armady Ceské
republiky, poskytovatell letovych navigacnich sluzeb i zastupch uzivateld vzdusSného
prostoru. Tento Siroky odborny konsensus pfedstavuje zasadni pfedpoklad pro uspésSnou
implementaci navrZzenych opatfeni do praxe.

Tato zavéreCna zprava je strukturovana tak, aby poskytla uceleny prehled o prubéhu
projektu, jeho vystupech i doporuéenich pro dal$i postup. Uvodni kapitola vymezuje cile
projektu, jeho ucel, pravni ramec a zpusob fizeni. Druha kapitola predstavuje koncept
usporadani vzdusného prostoru Ceské republiky, véetn& zakladnich principti a klasifikace
vzdusného prostoru.

Treti kapitola se vénuje analyze pozadavkl jednotlivych uzivatell vzduSného prostoru
a zainteresovanych stran a formuluje spoleéné vykonnostni cile. Ctvrta kapitola popisuje dals$i
pravidla a faktory ovliviiujici navrh struktur vzdusného prostoru, véetné technologickych,
environmentalnich a bezpeénostnich aspektu.

Stézejni Cast dokumentu tvofi kapitoly pét a Sest, které obsahuji konkrétni pravidla
a metodiku pro navrh struktur vzdusného prostoru a pravidla pro stanovovani rozstupu.

Zavéreéna kapitola shrnuje dosazené vysledky projektu, hodnoti splnéni
stanovenych cili a obsahuje doporuceni pro zajisténi implementace navrzenych
pravidel a dalSiho rozvoje v této oblasti.

Vysledkem projektu je komplexni soubor opatfeni, ktery vytvafi predpoklady pro
efektivngj$i, transparentné&jsi a dlouhodobé udrzitelné usporadani vzdusného prostoru Ceské
republiky v souladu s evropskymi i mezinarodnimi standardy.

Dékuji v8em ¢lenim projektového tymu a zapojenym institucim za jejich odborny pfistup
a spolupraci, které byly kliCové pro uspé&sné dokonc&eni tohoto projektu.

S lctou

Ing. Josef Kopp
Manazer projektu
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Pouzité zkratky
Zkratka Vyznam /CJ/ Vyznam /AJ/
ACR Arméada CR Military
AIP Letecka informacni pfirucka Aeronautical Information Publication
AeCR Aeroklub CR Aero club Czech Republic
AFIS Letistni letova informacni sluzba | Aerodrome flight information service
AIS Letecka informacni sluzba Aeronautical information service
AltMoC Alternativni zplsob prikazu Alternative means of compliance
AMC Akceptovatelné zpusoby prikazu |Acceptable means of compliance
ANS Letové navigacni sluzby Air Navigation Services
ASD Konstruktér struktur VP Airspace Structure Designer
ASI Naruseni VP Airspace infringement
ASM Usporadani vzdusného prostoru | Air Space Management
ATC Rizeni letového provozu Air Traffic Control
ATM Usporadani letového provozu Air Traffic Management
ATS Letové provozni sluzby Air Traffic Services
ATSP Poskytovatel ATS ATS Provider
ATZ LetiStni provozni zéna Aerodrome Traffic Zone
BVLOS Provoz mimo vizualni dohled Beyond visual line of sight operation
CANSO Organizace poskytovatel( Civil Air Navigation Services Organisation
civilnich letovych navigacnich
sluzeb
CCO/CCD Kontinualini stoupani / odlet Continuous climbing operations /
s kontinualnim stoupanim Continuous climbing departure
CDO /CDA Kontinualni klesani / pfiblizeni Continuous descent operations /
s kontinualnim klesanim Continuous descent approach
CONOPS Provozni koncept Concept of Operations
CDR Kondicionalni trat Conditional route
CNS Komunikace, navigace, pfehled Communication, Navigation, Surveillance
DAA Detekce a vyhybani se Detect-and-avoid
DRA Dynamicky omezené oblast Dynamic Restricted Area
CTAF Spolecna frekvence pro hlaseni Common Traffic Advisory Frequency
provozu
EAPAIRR Evropsky akéni plan pro snizovani | European Action Plan for Airspace
rizika naruseni vzdusného Infringement Risk Reduction
prostoru
EASA Agentura Evropské unie pro European Union Aviation Safety Agency
bezpecnost letectvi
EFOD Elektronické podavani oznameni | Electronic Filing of Differences
o odchylkach od pravidel ICAO
ERNIP Plan zlepSeni evropske sité European Route Network Improvement Plan
letovych tras
EU Evropska unie European Union
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Zkratka Vyznam /CJ/ Vyznam /AJ/

EUROCONTROL |Evropska organizace pro European Organisation for the Safety of
bezpectnost leteckého provozu Air Navigation

eVTOL Elektrické prostfedky s vertikalnim | electric Vertical Take-Off and Landing
vzletem pro pfepravu osob devices

FAB CE Funkéni blok vzdusného prostoru | Functional Airspace Block Central Europe
stfedni Evropy

FIS Letova informacni sluzba Flight information service

FPD Konstruktér letovych postupl Flight procedure designer

FRA Vzdusny prostor volnych letovych |Free Route Airspace
trati

GA VSeobecné letectvi General aviation

GAT Let provadény v souladu General Air Traffic
s pravidly a postupy ICAO

IATCC Integrované stfedisko poskytovani | Integrated ATC centre
ATC

ICAO Mezinarodni organizace civilniho |International Civil Aviation Organisation
letectvi

KS ASM Konzultaéni skupina ASM Consultation group at ASM 1 level

LAA CR Letecka amatérska asociace CR | Light Aircraft Association of the CZ

MD Ministerstvo dopravy Ministry of Transport

MET Meteorologicky nebo meteorologie | Meteorological or meteorology

NM Manazer sité fizeni letového Network Manager
provozu

OAT Let provadény podle jinych Operational air traffic
pravidel nez ICAO

OoCL Odbor civilniho letectvi Civil Aviation Directorate

ODVL SPSp MO
(MAA)

Odbor dohledu nad vojenskym
letectvim Sekce Primyslové
spoluprace Ministerstva obrany

Military Aviation Authority

ONS Odbor navigaénich sluzeb (UCL) |ANS Department
OOP Opatfeni obecné povahy Measures of a general nature
PBN Navigace zaloZena na vykonnosti | Performance Based Navigation
PM Projektovy manazer Project Manager
PT Projektovy tym Project Team
Pfehled a soustfedéné zdroje
RAD informaci o dostupnosti letovych | Route Availability Document
tras
RMZ Obllast,s povinnym radiovym Radio Mandatory Zone
spojenim
RNP PoZadovana navigacni vykonnost | Required Navigation Performance
RSA Omezeny vzdusny prostor Restricted Airspace
SARPS Standardy a doporu¢ené postupy |Standards and Recommended Practices
ICAO ICAO
SERA - Standardised European Rules of the Air
SES Jednotné evropské nebe Single European Sky
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Zkratka Vyznam /CJ/ Vyznam /AJ/

SESAR Vyzkum a vyvoj v oblasti fizeni Single European Sky ATM Research
letového provozu v ramci SES

SLZ Sportovni létajici zafizeni Sports flying equipment

SP Sekce provozni (UCL) Aeronautical operations division (CAA)

SW Smartwings, a.s. Smartwings, a.s.

T™MZ Oblast s povinnym odpovidaéem | Transponder mandatory zone

UCL (CAA) Utad pro civilni letectvi Civil Aviation Authority

UAS Bezpilotni systém Unmanned aircraft system

VFR Pravidla pro let za viditelnosti Visual flight rules

VLOS Provoz ve vizualnim dohledu Visual line of sight operation

VP Vzdus$ny prostor Airspace

VeVzS ACR Vzdu$né sily Armady CR Air Force CZ

ZPM Zastupce projektového manazera |Deputy Project Manager
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1. UVOD

1.1. Projekt a jeho cile

Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru Ceské republiky je projektem, ktery se

s ohledem na rostouci provoz a potieby civilniho i vojenského letectvi.

Davody, které vedly Ufad pro civilni letectvi a ostatni zainteresované strany puisobici
vramci strategické urovné usporadani vzdusného prostoru CR (ASM1) k rozhodnuti
o zahdjeni realizace projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru Ceské republiky
vychazely zejména z nasledujicich skuteénosti:

e Zastaralost sou¢asného rozdéleni vzdusného prostoru CR a jeho struktur:
Rozdéleni vzniklo pred dynamickym rozvojem vSeobecného letectvi (GA),
zavedenim nové generace vojenskych letadel, provozem bezpilotnich systému
(UAS) a rozvojem digitalnich technologii.

¢ Nové pozadavky, které je potrebné reflektovat:
o rozvoj avioniky a souvisejici rozvoj provozu GA,
o vyvoj pozadavku statu k zajist&ni obranyschopnosti CR,
o nové zbranové systémy a formy vycviku Armady CR,
o narlst provozu UAS,

o technologicky pokrok v oblasti navigacni vykonnosti, avioniky a letovych
navigacnich sluzeb (napf. planovani letll, komunikace, navigace, prehledu).

e Regulaéni kontext: Narlst regulace na urovni ICAO i Evropské unie, ale
i usnadnéni zajisténi souladu skrze optimalni rozdéleni vzdusného prostoru.

o Provozni bezpeénost: Klicova priorita, ktera nesmi byt ohroZzena Zadnym
navrhem na zménu vzdusného prostoru.

Zakladni cile projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR vychazi ze
souCasnych trendd a pozadavkl pro zajisténi udrzitelnosti a dalSi rozvoj civilniho
a vojenského letectvi, mezi které patfi predevsim:

1. ZvySeni kapacity vzdusného prostoru, umoznénim vétSiho poctu letl bez
kompromisu v provozni bezpecnosti.

2. ZlepSeni plynulosti provozu a snizeni zpozdéni letecké dopravy, umoznénim
efektivnéjSiho planovani letovych tras a koordinace v ramci evropského systému
fizeni letového provozu (ATM/ANS).

3. Zajisténi bezpeénosti a interoperability civilniho a vojenského provozu,
napfiklad prostfednictvim ucinné implementace konceptu FUA — Flexible Use of
Airspace, ktery umoznuje sdileni vzdusného prostoru mezi vojenskym a civilnim
sektorem podle aktualni potfeby.
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4. DalSi rozvoj vSeobecného letectvi a jeho integrace s provozem UAS, v ramci
vzdu$ného prostoru tfidy ,G* a zavedenim konceptu U-space.

5. Prispéni k naplnéni ekologickych cil, umoznénim zkraceni letovych tras
a zefektivnéni letovych profild, které pfispiva ke snizeni emisi CO,.

6. Srozumitelné nastaveni priorit, definovanim priorit z hlediska vefejného zajmu,
obecnych zasad pro vzdudny prostor a tvorbu jeho struktur s cilem zefektivnéni
feSeni pozadavku zu¢astnénych stran na zmény ve vzdusném prostoru.

Projekt Optimalizace rozdé&leni vzdusného prostoru CR se opira o &tyfi klicové
predpoklady:

l. zvyseni horni hranice vzdusného prostoru tridy ,,G“ na troven 6500 ft AMSL
a prevodni nadmoriské vysky na uroven 10000 ft AMSL,

Il. zavedeni konceptu Free Route Airspace (FRA),
Il. flexibilni vyuzivani vzdusného prostoru (FUA) a

V. integraci do evropskych iniciativ SESAR a FAB CE, vCetné predpokladaného
zavedeni technologii iConspicuity (Interoperability of Electronic Conspicuity™).

Planované zvySeni horni hranice vzduSného prostoru tfidy ,G“ na uroven 6500 ft AMSL
a soucasné navySeni prevodni nadmofské vysky na 10000 ft AMSL pfedpoklada fadu
pfinosl, zejména pro efektivitu a bezpeénost letového provozu. Vertikalnim rozSifenim
vzdusného prostoru tfidy ,G“ dojde ke zjednoduSeni letovych podminek zejména pro
vSeobecné letectvi (GA), pfedevsim ve stoupaijicich a klesajicich fazich letu, a zaroven bude
predpokladem pro zlep3eni pfistupu k vy38im hladinam bez nutnosti vstupu do fizeného
prostoru. Zvyseni pfevodni nadmorské vysky navic zajisti harmonizaci ¢eského vzdusného
prostoru s okolnimi staty a evropskymi standardy, usnadni navigaci, snizi mnozstvi pfechodu
mezi letovymi hladinami a pfispéje k celkové plynulosti letového provozu od planovaného
zavedeni v bfeznu 2029.

FRA, zavedené v ramci FIR Praha od letové hladiny FL095 v 25. unora 2021, umozhuje
leteckym spole¢nostem planovat volné trasy mezi definovanymi body, ¢imz dochazi ke
zkraceni letd, uspofe paliva a snizeni emisi. Realizaci projektu zvySeni horni hranice
vzdusného prostoru tfidy ,G“ na urovert 6500 ft AMSL a souasné navySeni pFevodni
nadmorské vySky na 10000 ft AMSL dojde k rozSifeni FRA v ramci celého FIR Praha. Blize
je koncept FRA popsan v kapitole 4.4 dale.

FUA zajistuje koordinované sdileni vzdudného prostoru mezi civilnimi a vojenskymi
uzivateli prostfednictvim Airspace Management Cell (AMC CZ), ¢imz zvySuje efektivitu
a kapacitu vzdusného prostoru. Blize je koncept FUA popsan dale v kapitole 2.4.

Ceska republika se zaroven aktivng podili na evropskych projektech modernizace fizeni
letového provozu (SESAR) a na regionalni spolupraci ve Funk&nim bloku vzduSného prostoru
stfedni Evropy (FAB CE), zaméfené na harmonizaci letovych postuplu a preshraniéni
optimalizaci letového provozu. Také spoluprace s ostatnimi sousednimi staty a jejich

" Interoperability elektronického zviditelnéni (e-Conspicuity - electronic conspicuity / electronically
conspicuous)
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poskytovateli a regulaénimi organy je pro CR kritickd z pohledu zaji$téni platnosti vyse
uvedenych predpokladu.

V3echny vy8e uvedené predpoklady byly vramci projektu Optimalizace rozdéleni
vzdusného prostoru CR zohledfiovany a tvotily zakladni vychodiska dale uvedenych vystupul.

V ramci projektu byly identifikovany také urcité vyzvy, které bylo nezbytné zohlednit, a které
byly zohlednény zpracovateli této zavérecné zpravy:

e uzka, spolehliva a u€inna koordinace mezi civilnimi a vojenskymi subjekty,

e zachovani suverenity a bezpeé&nosti obranyschopnosti CR,

e technicka a provozni interoperabilita systémd,

e potieba investic a zmén v ramci systému fizeni provozu (napf. nové &i upravené

postupy pro personal poskytovani letové informacni sluzby &i upravy ATM systéma).

Na projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR se podilelo Siroké spektrum

zainteresovanych subjektl, které reprezentovali jak uzivatele vzdudného prostoru, tak

poskytovatele letovych navigaCnich sluzeb a statni organy moci vykonné v oblasti civilniho
a vojenského letectvi (vice viz kapitola 1.6).

1.2. Ugel a struktura zavére&né zpravy projektu

ZavéreCna zprava projektu slouzi jako komplexni dokument shrnujici vysledky, pfinosy
a doporuceni vyplyvajici z realizace projektu Optimalizace rozdéleni vzdusSného prostoru
Ceské republiky. Jejim ugelem je zaji$téni transparentnosti celého procesu, doloZeni plnéni
stanovenych cili a predani systematicky strukturovanych pravidel, analyz a metodik
relevantnim subjektlim zapojenym do spravy a uzivani vzdusného prostoru. Zprava reflektuje
potfeby jak civilnich, tak vojenskych uzivatelll a vychazi z principl ASM a konceptu FUA.

Struktura zpravy zahrnuje:
Uvodni &ast s definici cild, ugelu, oblasti pisobnosti a projektovych pravidel.
2. Popis konceptu ASM vcetné Kklasifikace vzduSného prostoru a zasad jeho
usporadani.
3. Analyzu pozadavkl uzivateld vzduSného prostoru a zainteresovanych stran
a definici spole¢nych vykonnostnich cild.

4. Pravidla a pozadavky ovliviiujici navrh vzdusného prostoru (napf. FRA, bezpilotni
systémy, ekologické aspekty).

5. Metodiku navrhu struktur vzduSného prostoru (CTR, TMA, ATZ, TSA, U-space
atd.).
6. Pravidla pro stanovovani rozstupu mezi strukturami.
7. Zavére€nou Cast s posouzenim dosazenych vysledkd a navrhy dalSiho postupu.
Z vySe uvedené struktury vyplyva zamér zpracovatell popsat cile, pravidla pro Fizeni
projektu a zavazna vychodiska v kapitolach 1 az 4, které byly zohlednény v navrZzenych
opatrenich v kapitolach 5 a 6. Jsou tedy takto zadokumentovany vychodiska a divody pro

navrzena feSeni. Zprava obsahuje dale pfilohy, napf. seznam ¢lent projektového tymu
a podrobné informace k jednotlivym oblastem navrhu.

Verze 1.1 Strana 17 30. 04. 2026



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

1.3. Oblast pusobnosti a zavaznost navrzenych pravidel

Projekt optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR je z&sadné vymezen
mezinarodnimi pozadavky a standardy stanovenymi Mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi (ICAO) a Evropskou unii (EU), které tvofi ramec, v némz se musi navrhy drzet. Pfesto
v8ak zavéreCna zprava projektu vytvari prostor pro identifikaci a doporu€eni uprav v narodni
legislativé, zejména ve formé navrhl na zmény provadeéci vyhlasky k zakonu €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi, v platném znéni (Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., v platném znéni), nebo
prostfednictvim aktualizaci narodnich dodatk(l k leteckym predpisim vydavanych
Ministerstvem dopravy, s cilem zajistit hladké zavedeni optimaliza¢nich opatfeni v souladu

s platnym pravnim ramcem.

Navrzena pravidla a metodika pro navrh struktur vzdusného prostoru CR, obsahujici
spolec¢na pravidla pro navrh struktur jako jsou CTR a TMA, ATZ/FIZ, TSA a TRA, pfipadné
CBA, stejné jako pravidla pro navrh LKR, LKD, LKP, atributy navrzenych struktur ve formé
TMZ /| RMZ, uvedené v kapitole 5 se stavaji zavazné po zapracovani do narodniho
dokumentu ,Politika uspofadani vzdusného prostoru Ceské republiky* (napf. formou
samostatné pfilohy) a po nasledném zapracovani do pracovnich postupl konstruktéra
struktur vzdudného prostoru (ASD) na zakladé jejich pfedchoziho pfijeti na urovni ASM1
formou odsouhlaseni této zavéreéné zpravy. Zapracovani navrzenych pravidel a metodiky
pro navrh struktur vzdusného prostoru do postupti ASD ovéfuje UCL.

Ackoliv byla pravidla pro navrh U-space v pribéhu pfipravy projektu z plsobnosti
projektového tymu vyfata zuzenim rozsahu projektu, v kapitolach 4.5.4; 4.6.1 a 5.12 je kratce
popsan pfistup statu k zajisténi implementace U-space v CR.

Revize struktur vzdudného prostoru je jiz nyni implementovana v ramci dokumentu
,Politika usporadani vzdusného prostoru Ceské republiky* a pfipadna upfesfiujici pravidla
v kapitole 5.13 budou implementovana formou aktualizace tohoto narodniho dokumentu
s naslednym zapracovanim také do interniho postupu ASD.

Pravidla pro stanovovani rozstupll ve vztahu ke strukturdam vzdusSného prostoru
v kapitole 6, obsahuijici jak rozstupy letd mezi dvéma sousedicimi strukturami vzdusného
prostoru, tak i upfesnujici tyto rozstupy pro lety podle pravidel VFR a pro lety podle pravidel
IFR, se stanou zavazna po jejich zapracovani do narodniho dokumentu ,Dohoda o uzivani
vzdusného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci civilniho letového provozu s vojenskym
letovym provozem®. V tomto ohledu se doporucuje pfiméfeny odklad ucinnosti pravidel pro
jejich zapracovani do internich postupu zu¢astnénych stran.

V pfipadé, ze vySe uvedené zmény vyzaduji pfedchozi zménu v narodni legislativé, tedy
zménu provadéci vyhlasky k zakonu €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, v aktualnim platném
znéni (VyhlaSka ¢. 108/1997 Sb.), nebo prostfednictvim aktualizaci narodnich dodatkd
k leteckym pFedpisim vydavanych Ministerstvem dopravy, jejich implementaci dle vyse
uvedeného postupu Ize provést az po jejich schvaleni v ramci zménového fizeni v gesci
Ministerstva dopravy.
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1.4.

Pfedpisova zakladna projektu

Pfedpisova zakladna projektu Optimalizace rozdéleni vzdu$ného prostoru CR byla
definovana na 1. jednani projektového tymu dne 20. 2. 2024 a predstavuje kli¢ovy ramec pro
spravné posouzeni a navrh pravidel pro tvorbu a revizi struktur a jejich zmén v uspofadani
vzdusného prostoru. Tato zakladna byla nasledné potvrzena a doplnéna béhem dalSich
jednani projektového tymu v roce 2024.

Vychazi z pozadavkl evropské a mezinarodni legislativy a zahrnuje Sirokou $kalu
zavaznych a doporucujicich dokumentu, které slouzi jako podklad pro navrh a hodnoceni
struktur vzdudného prostoru. Mezi hlavni evropske referenéni materialy patfi:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2803, ze dne 23. fijna 2024,
o provadéni jednotného evropského nebe, v aktualnim platném znéni,

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139, ze dne 4. Cervence
2018, o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury
Evropské unie pro bezpecénost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005,
(ES) &. 1008/2008, (EU) €. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni
Rady (EHS) €. 3922/91, v aktualnim platném znéni,

Nafizeni Komise (ES) €. 2150/2005, ze dne 23. prosince 2005, kterym se stanovi
spole¢na pravidla pro pruzné uzivani vzdusného prostoru, v aktualnim platném
znéni,

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/373, ze dne 1. bfezna 2017, kterym se
stanovi spoleCné pozadavky na poskytovatele sluzeb v oblasti uspofadani letového
provozu / letovych navigacnich sluzeb a jinych funkci sité uspofadani letového
provozu a dohled nad nimi, zruSuji nafizeni (ES) €. 482/2008, provadéci nafizeni
(EU) €. 1034/2011, (EU) €. 1035/2011 a (EU) 2016/1377 a méni nafizeni (EU)
€. 677/2011, v aktualnim platném znéni,

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/123, ze dne 24. ledna 2019, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro funkce sité uspofadani letového provozu (ATM)
a zruSuje nafizeni Komise (EU) €. 677/2011, v aktualnim platném znéni,

Provadéci nafizeni Komise EU) 2019/317 ze dne 11. unora 2019, kterym se stanovi
systém sledovani vykonnosti a systém poplatkGl v jednotném evropském nebi
a kterym se ruSi provadéci nafizeni (EU) &. 390/2013 a (EU) &. 391/2013,
v aktudlnim platném znéni,

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012, ze dne 26. zafi 2012, kterym se
stanovi spole¢na pravidla Iétani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupu
v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (ES) &. 1035/2011
a nafizeni (ES) ¢.1265/2007, (ES) ¢.1794/2006, (ES) ¢&. 730/2006, (ES)
€. 1033/2006 a (EU) &. 255/2010, v aktualnim platném znéni,

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1770, ze dne 12. zafi 2023, kterym se
stanovi ustanoveni tykajici se vybaveni letadel pozadovaného k uzivani vzdusného
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prostoru jednotného evropského nebe a provozni pravidla souvisejici s uzivanim
vzduSného prostoru jednotného evropského nebe a kterym se zruSuje nafizeni
(ES) €. 29/2009 a provadéci nafizeni (EU) €. 1206/2011, (EU) €. 1207/2011 a (EU)
€. 1079/2012, v aktualnim platném znéni,

Bila kniha o dopravé, pfesny nazev je Bila kniha, Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému
ucinné vyuzivajiciho zdroje vydany Evropskou komisi 28. bfezna 2011 (KOM(2011)
144 v kone€ném znéni),

Spole¢na dopravni politika EU, ver. 3.4.1, 2025,
Letecka doprava EU: JEDNOTNE EVROPSKE NEBE, ver. 3.4.8, 2025,

EUROCONTROL ERNIP Part 1-3, vCetné:
o Part 1 — General Principles and Technical Specifications for Airspace
Design, ver. 3.2, (26. 11. 2025),
o Part 2 - ARN Version 2025 — 2030, ver. 1.0, (4. 7. 2025),
o Part 3 - ASM Handbook, ver. 6.1, (2. 7. 2024),

EUROCONTROL Manual for Airspace Planning, verze 2.0, 2004,
ASM.ET1.ST03.4000.EAPM.02.02,

EUROCONTROL Airspace Concept Handbook for PBN Implementation, ed. 4,
2021,

European Action Plan for Airspace Infringement Risk Reduction, EAPAIRR -
Version 2.0,

ASM/ATFCM INTEGRATION — Concept of operations, ed. 1.0, 2024,

Dokumenty OPS_D35/D01-D06 z harmonizacni aktivity FAB CE pro TSA/TRA
(v€etné Concept of Operations, Design Guidelines, Publication Guidelines,
Performance Monitoring Guidelines, Recommendations a FAB CE Sharing
Process).

Narodni predpisova zakladna projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR je
tvofena narodni legislativou, leteckymi pfedpisy fady L a koncep&nimi a regulaénimi
dokumenty, mezi které patfi:

zejména zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, v aktualnim platném znéni (dale
jen ,ZoCL") a jeho provadéci vyhlaska (Vyhlaska €. 108/1997 Sb.), v aktualnim
platném znéni,

Letecké predpisy L2, L4, L11 a jejich narodni dodatky vydavané Ministerstvem
dopravy,

Politika uspofadani vzdusného prostoru CR, verze 4.0, 2023,

Dohoda o uzivani vzdusného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci civilniho
letového provozu s vojenskym letovym provozem, UCL &.j. 005390-23-701, MO &,j.
635002/2023-1216,

Smeérnice CAA/S-SP-021-4/2020, Uzivani a regulace vzdusSného prostoru CR,
ver. 5.0, 2024,
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e Smérnice CAA/S-SP-044-1/2023, ver. 2.0, Omezeni nebo zakazani uzivani
vzdusného prostoru Ceské republiky nebo jeho &asti k létani na dobu nezbytné
nutnou,

e Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2016-2020 a SirSi vztahy, Ministerstvo
dopravy, 2016.

Tato pfedpisova zakladna slouzi jako fundamentalni ramec pro technickou, pravni
i provozni validaci navrhll zmén, které projekt pfinasi, a garantuje jejich soulad se stavajicimi
normami a ocekavanimi evropského i narodniho systému regulace civilniho a pfiméfené
i vojenského letectvi, v€etné uspofadani letového provozu a poskytovani letovych
navigacnich sluzeb.

1.5. EU a ICAO

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAQ) je specializovanou agenturou OSN,
jejimz hlavnim cilem je zajisténi bezpelného, efektivnihno a udrzZitelného rozvoje
mezinarodniho civilniho letectvi. ICAO vydava tzv. Standardy a doporucenou praxi (SARPs —
Standards and Recommended Practices), které jsou soudasti Pfiloh k Umluvé
0 mezinarodnim civilnim letectvi (tzv. Chicagska umluva).

SARPs predstavuji technicky a pravni zaklad pro harmonizaci pfedpist napfi¢ ¢lenskymi
staty ICAO a zahrnuji oblasti jako letova zpusobilost, letecka navigace, letisté, bezpecnost
aochrana civilniho letectvi apod. Clenské staty ICAO jsou povinny tyto standardy
implementovat nebo oznamit rozdily, pokud se od nich chté&ji odchylit.

Transpozice do narodniho pravniho fadu probiha prostfednictvim pfijeti narodnich
leteckych pFedpist, které odpovidaji obsahem a strukturou SARPs. V pfipadé CR tento
proces zajistuje OCL/MD ve spolupraci s UCL a s poskytovatelem letecké informaéni sluzby
RLP CR, s.p.

Vyjimky jsou mozné, pokud stat uplatni oznameni rozdill (filing of differences) vac&i ICAO
prostfednictvim systému EFOD (Electronic Filing of Differences). Tyto rozdily musi byt
transparentné zdivodnény a zvefejnény v prislusné dokumentaci, aby nedochazelo
k ohrozeni interoperability nebo bezpe&nosti mezinarodniho letectvi.

V pfipadé Evropské unie (EU) je znacna ¢ast SARPs implementovana formou pfimo
zavaznych nafizeni EU (napf. pravidla vytvofena EASA), ktera Clenské staty nasledné
dopliuji svymi vnitrostatnimi pfedpisy (napf. zakon o civilnim letectvi a jeho provadéci
vyhlasky).

Jak jiz bylo uvedeno vyse, tento projekt respektuje SARPs a pfislusna nafizeni EU jako
zavazna vychodiska. V pfipadé nezbytnosti Ize navrhnout zmény v narodnich dodatcich
k leteckym predpistm, pfipadné zmény provadéci Vyhlasky €. 108/1997 Sb. Realizace téchto
zmén v8ak musi byt nasledné odsouhlasena v ramci zménového systému fizeného OCL/MD.

Proces zavadéni evropskeé legislativy v civilnim letectvi vychazi z pravniho ramce Evropské
unie a odviji se zejména od nafizeni a smérnic vydavanych Evropskou komisi, pfi¢emz
klicovou roli hraje Agentura EU pro bezpecnost letectvi (EASA). Nafizeni EU (napf. zakladni

nafizeni ¢. 2018/1139) jsou pfimo zavazna ve vSech Clenskych statech a nevyZaduji
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transpozici do narodniho prava. V praxi to znamena, Ze jsou bezprostfedné ucinna
a aplikovatelna ve v8ech ¢lenskych zemich, v€etné Ceské republiky.

Smérnice EU oproti tomu vyzaduji transpozici do vnitrostatni legislativy — Clensky stat musi
pfijmout vlastni pravni predpisy, kterymi zajisti napInéni cile smérnice (napf. novelizaci
zakona o civilnim letectvi €i vydanim nové vyhlasky).

V ramci implementace je dulezita role Ufadu pro civilni letectvi (UCL), ktery legislativni
zmény odborné pfipravuje a metodicky doprovazi jejich aplikaci v provozni praxi. U pfedpist
s preshrani¢nim dopadem probiha koordinace prostfednictvim vyborta EU, pracovnich skupin
EASA a spoluprace s dalSimi ¢lenskymi staty (napf. staty FAB CE, Polsko a Némecko).

K jednotné a harmonizované implementaci evropské legislativy v civilnim letectvi jsou
cestou agentury EASA vydavany rozhodnutim vykonného feditele EASA tzv. Acceptable
Means of Compliance (AMC), tedy pfijatelné zpusoby dosazeni shody s pozadavky pravné
zavaznych leteckych predpist, zejména nafizeni EU vydavanych v ramci legislativniho
systému EASA.

Alternativni zplUsoby prikazu shody, oznacované jako Alternative Means of Compliance
(AltMoC), Ize uplatiiovat tehdy, pokud organizace nebo fyzicka osoba zvoli jiny nez EASA
publikovany zplasob (AMC) k napInéni pozadavkl pravné zavazného predpisu. AltMoC jsou
pfipustné, ale jejich pouziti je podminéno prokazatelnou rovnocennosti urovné bezpecnosti
oproti schvalenému AMC.

Vystupy z projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR musi byt tedy v souladu
nejen s platnymi s pozadavky pravné zavaznych leteckych predpisu, zejména nafizeni EU,
ale také s pfijatelnymi zpUsoby dosazeni shody, pfipadné alternativnimi zplasoby prikazu
shody, pokud byly &lenskymi staty pfijaty a odsouhlaseny EASA.

1.6. Pravidla pro fizeni projektu a projektovy tym

Dokument ,,Zadani projektu a pravidla pro jeho fizeni — Optimalizace rozdéleni vzdusného
prostoru CR* (verze 1.0, vydano 12. 12. 2023) stanovil ugel a vychodiska projektu s cilem
modernizovat a zefektivnit rozdéleni vzdusného prostoru s ohledem na technologicky vyvoj,
rostouci pozadavky civilnich i vojenskych uzivatelt a bezpecnostni aspekty.

V ramci projektu jsou definovany tfi hlavni pracovni cile:

e shromazdéni a vyhodnoceni pozadavkl uzivateld VP,
e navrh pravidel pro tvorbu a revizi struktur vzdudného prostoru a
e zavedeni opatfeni ke sniZeni rizika jeho narudeni.
Dokument obsahuje pravidla pro Fizeni projektu, sloZzeni projektového tymu (PT), zajisténi
kvality a definovani moznych rizik projektu.

Projekt byl fizen projektovym manazerem jmenovanym UCL, odsouhlasenym v ramci
posledniho jednani KS ASM v roce 2023. Projekt mél vySe uvedenym dokumentem jasné
stanoveny harmonogram, pravidla komunikace v ramci PT a Ffizeni kvality poZadovanych
vystupu.
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Kapitoly 4.2 az 4.6 dokumentu ,Zadani projektu a pravidla pro jeho fizeni — Optimalizace
rozdéleni vzdusného prostoru CR* upravovaly zp(sob fizeni projektu, slozeni PT a pravidla
komunikace. Projektovy manazer svolaval a fidil pracovni jednani PT, pfidéloval ukoly
a sledoval jejich pInéni. Cinnost projektového manazera byla podporovana sekretariatem
projektu. Jednani PT probihala dle potfeby s cilem naplnéni milnik harmonogramu projektu.
Jednani bylo mozné doplnit o tichou proceduru schvalovani material mezi jednanimi PT.
Kazda instituce nebo organizace méla v ramci PT jeden hlas. Pravidla v dokumentu upravila
i zastupovani ¢lenu PT, vedeni projektové dokumentace, véetné sdileni na datovém ulozisti
(cloudu) UCL. Komunikace mezi ¢leny PT probihala prevazné elektronicky.

Projekt je rozdélen do &tyf hlavnich fazi:

e Priprava (2023—-04/2024)

o Realizace pfipravnych praci (05/2024—12/2025)
e Implementace (2026)

¢ Vyhodnoceni a zavéreCna zprava (do 12/2027)

V prabéhu projektu bylo rozhodnuto, aby Zavérecna zprava projektu byla zpracovana jiz
v pribéhu faze implementace (2026), a to z dlivodu jejiho zasadniho vyznamu pro vlastni
realizaci navrzenych zmén. Dokument totiz nepini pouze roli hodnoticiho vystupu projektu,
ale pfedevsim obsahuje kliCové implementacni zasady, pravidla a metodické postupy pro
navrh a upravy struktur vzdusného prostoru. Tyto prvky tvofi pfimy podklad pro aplikacni praxi
a jejich v€asna dostupnost je nezbytna pro zahajeni a Fizeni implementacnich kroka.
Zpracovani zpravy v této fazi tak umoznuje plynulé navazani mezi analyticko-navrhovou &asti
projektu a jeho praktickou realizaci, zajiStuje jednotny vyklad navrzenych principQ
a minimalizuje riziko interpretacnich nejasnosti pfi implementaci.

Uspéch projektu zavisel na zapojeni vSech relevantnich skupin uZivatelt vzdusného
prostoru a poskytovatell letovych navigaénich sluzeb, dodrzeni termin(, spolupraci mezi
partnery a schopnosti reagovat na legislativni nebo provozni vyzvy.

Projektovy tym pracoval ve sloZeni zastupcl nasledujicich instituci a organizaci:

e odboru navigaénich sluzeb sekce provozni Utadu pro civilni letectvi (UCL)
e odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy (OCL/MD)

e odboru dohledu nad vojenskym letectvim sekce primyslové spoluprace
Ministerstva obrany (ODVL SPSp MO)

e Vzdu$nych sil Armady CR (VeVzS ACR)

e Rizeni letového provozu CR, s.p. (RLP CR)
e AERO Vodochody AEROSPACE a.s.

e Smartwings, a.s.

o Letecké amatérské asociace CR

e Aeroklubu CR

V tomto sloZeni PT plnili zastupci UCL roli regulaéniho organu pro oblast civilniho letectvi,
predevsim odpovédného organu moci vykonné v oblasti rozdélovani vzdusného prostoru CR.
Zastupci RLP CR se podileli na projektu v ramci kli¢ové role statniho podniku pro zajisténi
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metodiky a realizace uspofadani letového provozu a poskytovani letovych navigaénich sluzeb
(ATM/ANS) v CR. Zajmy poskytovatelli ANS na nevefejnych letistich reprezentovali v ramci
projektu zastupci AERO Vodochody AEROSPACE a.s.

Dale se projektu ucastnili zastupci OCL/MD, tedy ustfedniho spravniho organu, ktery se
podili na tvorbé strategického ramce rozvoje letecké dopravy a civilniho letectvi obecné.

ODVL SPSp MO plnil v ramci projektu roli regulaéniho organu pro vojenskeé letectvi a jeho
zastupci spolu se zastupci VeVzS ACR hajili vojenské zajmy a potfeby v ramci flexibilniho
vyuzivani vzdusného prostoru.

Mezi uzivateli vzdu$ného prostoru byli zapojeni zastupci komeréniho letectvi (Smartwings,
a.s.), véeobecného a sportovniho letectvi (Letecka amatérska asociace CR a Aeroklub CR)
i prumyslovych subjektll (AERO Vodochody AEROSPACE a.s.).

Toto zapojeni zaijistilo vyvazeny pfistup, zohlediujici rlznorodé provozni potieby
a umoznujici efektivni a bezpeéné vyuZiti vzdudného prostoru. Zapojeni klicovych instituci
a organizaci do projektu bylo nezbytné také pro pfipravu zajisténi efektivni, bezpeéné
a koordinované implementace navrzenych opatfeni (zmén). UCL, ODVL SPSp MO a dalsi
partnefi Uzce spolupracovali pfi navrhu, tvorbé a posuzovani pravidel a metodiky pro navrh
struktur vzdusného prostoru CR v kapitole 5 a pravidel pro stanovovani rozstup(i ve vztahu
ke strukturam vzdusného prostoru v kapitole 6, aby byla zaji5t€na rovnovaha mezi civilnimi
a vojenskymi potfebami, plnéni mezinarodnich zavazkl a technicka interoperabilita v ramci
evropského leteckého prostoru definovaného konceptem jednotného evropského nebe
(SES).

Mezi identifikovana rizika projektu patfilo zejména
e zmeény sloZeni projektového tymu,
e nedostatek kapacit v ramci projektového tymu,
¢ nedostatek zdrojl pro zajisténi externi podpory,
e potfeba legislativnich zmén,

e terminové zmeény souvisejicich projektu.
2. KONCEPT ASM CESKE REPUBLIKY

2.1. Politika usporadani vzdusného prostoru CR

Politika usporadani vzdusného prostoru Ceské republiky (dale jen ,Politika“ nebo
,Politika usporadani VP CR*) pfedstavuje klicovy koncepéni dokument, ktery definuje
zakladni ramec pro tvorbu, zmény a spravu struktur vzdugného prostoru (VP) CR. Jeji vyznam
v ramci projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR (dale jen ,Projekt‘ nebo
,projekt Optimalizace®) je zasadni, nebot poskytuje metodicky a procesni zaklad, z néhoz
musi vychazet jakékoli navrhy na zménu nebo revizi rozdéleni vzdusného prostoru. Tento
dokument je zaroven jednim z hlavnich prvkd pfedpisové zakladny projektu, na kterou se
systematicky odkazuji jednotlivé vystupy.
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Politika formuluje principy, podle nichz se realizuji zmény ve vzdudném prostoru, a stanovi
pravidla koordinace mezi jednotlivymi aktéry, véetné civilnich i vojenskych subjektd,
poskytovatelu sluzeb ATS a dalSich zainteresovanych stran. Dokument pfitom respektuje
nadfazené regulatorni ramce — zejména evropskou legislativu a standardy Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO) — a pfenasi jejich pozadavky do narodniho prostredi
zpGsobem odpovidajicim specifickému provoznimu i geoprostorovému kontextu Ceské
republiky.

Nezbytnost tohoto dokumentu v ramci projektu Optimalizace je dana pfedevsim tim, Ze
pravé Politika zajiStuje kontinuitu a pravni i organizani navaznost mezi dosavadnim
usporfadanim vzduSného prostoru a jakymikoli budoucimi zmé&nami, které mohou z projektu
vyplynout. Projekt nema ambici tuto Politiku nahrazovat, pfepisovat €i rusit; jeho cilem je
naopak identifikovat takové potieby a opatfeni, které by mohly vést k Upravam struktur
vzdusného prostoru v mezich Politiky a ve shodé s ni. V tomto ohledu slouzi Politika nejen
jako limitujici ramec, ale pfedevsim jako voditko pro spravny postup pfi implementaci navrhu
vzeslych z projektu.

Z praktického hlediska je Politika oporou pfi vyhodnocovani navrhl zmén, které projekt
pfinasi, a zaroven zajistuje, Ze vesSkeré zmény budou aplikovany standardizovanym
zplUsobem, vcetné zajisténi ucinné komunikace mezi konstruktérem struktur VP (ASD),
pfislusnymi statnimi organy a uZivateli vzdudného prostoru. Dale poskytuje transparentni
mechanismus pro posuzovani dopadd navrhovanych zmén, coz je zasadni i z hlediska
bezpec€nosti provozu — hlavni priority celého projektu.

Soucasné je nezbytné uvést, ze vystupy projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného
prostoru Ceské republiky, uvedené v kapitole 5 této Zavéreéné zpravy, budou
implementovany prostfednictvim jejich zapracovani do nové verze dokumentu Politika
usporadani vzdudného prostoru Ceské republiky. Vzhledem k povaze t&chto vystup(, které
zahrnuji pravidla a metodiku pro navrh struktur vzdusného prostoru, se pfedpoklada jejich
zaclenéni formou pfilohy nebo pfiloh nové verze Politiky. Tyto pfilohy budou po schvaleni
aktualizované verze Politiky na strategické urovni ASM Ceské republiky povazovany za
zavazny podklad pro &innost konstruktéra struktur vzdusného prostoru CR (ASD). Tim bude
zajisténa plna metodicka navaznost mezi vysledky projektu a kazdodenni aplikaci pfi navrhu
a revizi struktur vzdudného prostoru v souladu s jednotnym narodnim ramcem.

2.2. Dohoda o uzivani vzdudného prostoru CR

Dohoda o uzivani vzdusného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci civilniho letového
provozu s vojenskym letovym provozem (dale jen ,Dohoda“) predstavuje zakladni
meziresortni dokument, jehoz ucCelem je zabezpeCeni bezpetného, efektivniho
a predvidatelného vyuzivani vzdusného prostoru Ceské republiky prostfednictvim pravidel
a procest pro koordinaci civilnich a vojenskych c&innosti. Vzhledem k mezioborovému
charakteru problematiky rozdéleni vzdusného prostoru a k nutnosti respektovani nejen potieb
riznych typl provozu, ale i bezpecnostnich a obrannych pozadavkul statu, je zafazeni této
Dohody do pfedpisové zakladny projektu naprosto nezbytné.

Jednim z kli€¢ovych obsahovych prvk( Dohody je kapitola 5.1, ktera specifikuje pravidla pro
stanovovani rozstupl ve vztahu ke strukturam vzdusného prostoru. Tato pravidla maji pfimy
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vyznam pro projekt Optimalizace, nebot uréuji minimalni prostorové limity mezi lety
provadénymi v sousedicich strukturach vzdusného prostoru. Pravidla se pfitom rozliSuji jak
podle druhu provozu (VFR vs. IFR), tak podle specifickych provoznich podminek — napfiklad
v aktivovanych RSA, na rozhrani TMA/CTR nebo v prostorech s RVSM. Tato ustanoveni
predstavuji nejen narodni implementaci pozadavkl ICAO a evropskych predpisu, ale rovnéz
vysledek dlouhodobého vyjednavani mezi civilnimi a vojenskymi poskytovateli ATS v CR.

Dohoda zaroven nastavuje procesni ramec pro pfipadné odchylky nebo vyjimky z téchto
rozstupl, pokud jsou stanoveny v souladu s koordinovanymi dohodami mezi dotéenymi
subjekty. Tim je umoznéna nezbytna flexibilita pfi provozu v dynamickém prostfedi, zejména
v taktickém fizeni letl, béhem vojenskych cvieni nebo v ramci specifickych &innosti, jako
jsou doprovody a zakroCovani. Projekt Optimalizace musi brat tyto zdsady v uvahu, nebot
navrh jakychkoli novych struktur vzdusného prostoru ¢i zmén jejich hranic musi respektovat
technické a bezpeénostni limity definované touto Dohodou.

Dohoda je zaroven dokumentem, jehoZ existence a obsah jsou vyslovné zakotveny
v narodnim pravnim ramci. Naplnuje ustanoveni § 51 odst. 3 zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi, ve znéni pozdéjSich predpist, které uklada povinnost zajistit vzajemnou koordinaci
a spolupraci mezi civilnimi a vojenskymi organy pfi poskytovani letovych provoznich sluzeb.
Jeji pravni zavaznost tim pfesahuje ramec bézné technické dohody a €ini z ni zavazny zaklad,
o ktery se musi opirat jakakoliv systémova uprava rozdéleni a vyuzivani vzdusného prostoru
v CR.

Z tohoto dlivodu je nezbytné, aby vystupy projektu Optimalizace byly s touto Dohodou
nejen konzistentni, ale aby na ni také bezprostfedné navazovaly. Proto vystupy projektu, jak
jsou uvedeny v kapitole 6 této Zavérec¢né zpravy, budou implementovany formou jejich
zapracovani do aktualizované verze Dohody o uzivani vzdusného prostoru CR
a o odpovédnosti za koordinaci civilniho letového provozu s vojenskym letovym provozem.
Tim bude zajiSténa plna navaznost mezi analytickymi zavéry projektu a zavaznym narodnim
ramcem pro spravu vzdusného prostoru.

2.3. Obecné zasady pro vzdusny prostor

Navrh a sprava vzdu$ného prostoru Ceské republiky se opira o soubor obecnych zasad,
které tvori zakladni ramec pro tvorbu a revizi jeho struktur. Tyto zasady vychazeji z pozadavku
evropské legislativy (zejména nafizeni EU) a standardi Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi (ICAO) a jsou reflektovany ve vnitrostatni pravni Gpravé i v dokumentech jako je
Politika usporadani vzdusného prostoru CR, Dohoda o uZivani vzduného prostoru, ERNIP
Part 1-3 &i smérnice UCL.

Zasady jsou dale rozpracovany v navrhovych Castech této Zavérecné zpravy, zejména
v kapitolach 5 a 6, které stanovi pravidla a metodiku pro navrh struktur vzdudného prostoru
a pravidla pro stanovovani rozstupl mezi strukturami.

1. Zasada bezpeénosti jako nejvyssi priority

VSechny struktury vzduSného prostoru musi byt navrhovany s prioritou provozni
bezpe€nosti. Tato zasada vyzaduje, aby navrh zohledhioval dostateéné rozstupy mezi
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prostory, spolehlivost letovych navigaénich sluzeb (ANS), dostupnost sluzeb ATS
a minimalizoval riziko naruSeni vzdusného prostoru.

2. Zasada efektivity a plynulosti provozu

Vzdu$ny prostor ma byt navrzen tak, aby umoznoval efektivni letové trasy, minimalizoval
zpozdéni a podporoval hladky tok provozu, a to jak pro fizené (IFR), tak nefizené (VFR) lety.
Efektivita se odrazi i ve snizovani spotfeby paliva, emisi CO, a optimalizaci vySkovych profil{i
letd.

3. Zasada pruznosti (flexibility) vyuzivani vzdusného prostoru

V duchu konceptu Flexible Use of Airspace (FUA) musi byt vzduSny prostor navrzen tak,
aby umoznoval ¢asové omezené a operativni sdileni prostoru mezi civilnimi a vojenskymi
uzivateli. Struktury maji byt aktivovany pouze v dobé skuteéné potfeby, ¢imz se zvySuje
celkova kapacita a vyuzitelnost prostoru.

4. Zasada rovného a nediskrimina¢niho pfistupu

Navrzené usporadani vzdudného prostoru musi zajiStovat spravedlivy pfistup vSem
kategoriim opravnénych uzivatell — vCetné vSeobecného letectvi (GA), specializovanych
leteckych €innosti (specialised operations, zkracené SPO, dfive leteckych praci), komerénich
dopravcu a statnich let — pfi zachovani odpovidajici urovné bezpecnosti a souladu s pravnim
ramcem.

5. Zasada interoperability a harmonizace

Vzdudny prostor CR musi byt navrzen v souladu s evropskymi a sousednimi strukturami.
To zahrnuje vertikalni a horizontalni sladéni hranic struktur, kompatibilitu s konceptem Free
Route Airspace (FRA) a standardy definovanymi v ramci FAB CE a SESAR.

6. Zasada primérenosti a proporcionality

Navrzené struktury musi odpovidat realnym provoznim potfebam a byt pfiméfené svému
ucelu. To znamena: ne vétsi, nez je nezbytné nutné, a pouze na tak dlouho, jak je nezbytné.
Kazda struktura musi byt jednoznaéné definovana, publikovana a vyhodnocovana z hlediska
pfinosu.

7. Zasada transparentnosti a predvidatelnosti

Navrhy musi byt pfipravovany a zavadény za uc€asti vSech dotéenych subjektl a v souladu
s definovanymi procesy (napf. konzultace v KS ASM). Prostory musi byt fadné publikovany
v AIP CR a doprovéazeny odpovidajicimi pravidly jejich vyuZiti.

8. Zasada technologické pripravenosti a podpory digitalniho fizeni

Struktury a rozdéleni VP musi podporovat vyuzivani modernich technologii — v€etné
digitalniho planovani letd, elektronické identifikace, systémul surveillance (napf. Mode S,
ADS-B).

V ramci rozvoje iConspicuity a navazujicich technologii je vhodné zvazit prevzeti dat
z existujici sité OGN (Open Glider Network), v€etné zahrnuti dat poskytovanych zafizenimi
FLARM a OGN jako podpurného zdroje informaci o poloze letadel (zejména kluzaka,
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padakovych a zavésnych kluzaki a dalSich letadel provadéjicich lety mimo prostory
s povinnym odpovidatem SSR). Integrace téchto a dalSich novych technologii (napt. CIS?) je
predpokladem pro zvySeni situacniho pfehledu a pro integraci provozu bezpilotnich systému
(UAS) a zavedeni konceptu U-space v CR.

9. Zasada environmentalni odpovédnosti

NavrZzené usporadani vzdudného prostoru ma pfispét ke sniZovani environmentalni
zatéze. Patfi sem zejména moznost optimalizace tras, snizeni potfeby prfechodld mezi
hladinami a podpora pfimych letl v konceptu FRA.

Uvedené zasady tvofi zakladni oporu pfi aplikaci navrhovych pravidel obsazenych
v kapitolach 5 (Pravidla a metodika pro navrh struktur vzdusného prostoru) a 6 (Pravidla pro
stanovovani rozstupu). Navrzena pravidla a metodika v kapitolach 5 a 6 nesmi byt s témito
obecnymi zasadami v rozporu. Implementaci téchto zasad do praxe bude zajisténa vysoka
mira pravni jistoty, provozni bezpeCnosti a souladu se strategickymi cili evropského
i narodniho systému uspofadani vzdudného prostoru.

Pozadavkem zastupcti Ministerstva obrany a Armady CR je, aby uplatfiovanim uvedenych
zasad nebyly dotéeny pozadavky pro zabezped&eni obranyschopnosti Ceské republiky. Tento
pozadavek je ostatnimi ¢leny PT vniman jako hodnovérny, prioritni a v plné mife uplatnitelny
za predpokladu, Ze pozadavky pro zabezped&eni obranyschopnosti CR budou jednoznaéné
definovany s ohledem na vy3e uvedena pravidla.

2.4. Koncept FLEXIBLE USE OF AIRSPACE (FUA) a urovné ASM
v Ceské republice

Flexible Use of Airspace (FUA) pfredstavuje zakladni evropsky koncept pro spravu
a vyuzivani vzduSného prostoru, ktery ma za cil umoznit dynamické a efektivni sdileni
vzdusného prostoru mezi civilnimi a vojenskymi uzivateli bez trvalého omezovani zadné ze
stran. Vychazi z uznani, ze vzdusny prostor je jednotny zdroj, ktery by mél byt spravovan na
zakladé dennich a redlnych provoznich potfeb, nikoliv jako vylu¢né ,civilni“ nebo ,vojensky*.

Legislativné-pravni ramec FUA

Zasady FUA byly poprvé formalné zakotveny v Nafizeni Komise (ES) €. 2150/2005, kterym
se stanovi spolecna pravidla pro pruzné uzivani vzduSného prostoru. Toto nafizeni zavadi
koncept FUA jako zavazny prvek evropské regulace, ktery je aplikovan ve vSech cClenskych
statech EU. Dale je FUA zaclenén do nasledujici regulace a navodu:

e Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373 — poZzadavky na poskytovatele sluzeb
ATM/ANS,

o Nafizeni (EU) 2024/2803 — revize systému jednotného evropského nebe (SES),

2 spole¢nou informacni sluzbou“ ¢i ,CIS* se rozumi sluzba spocivajici v Sifeni statickych
a dynamickych dat s cilem umoznit poskytovani sluzeb U-space pro Fizeni provozu bezpilotnich
letadel dle nafizeni EU 2021/664.
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o ERNIP Part 3 — ASM Handbook — jako aplikacni manual pro planovani, publikaci
a fizeni struktur na vSech urovnich ASM.

Na narodni urovni je koncepce FUA reflektovana zejména v Politice uspofadani vzdusného
prostoru CR, Dohodé& o uzivani vzdu$ného prostoru, ve Smérnici CAA/S-SP-021-x/2020 a ve
vnitrostatnim pravnim ramci podle § 51 odst. 3 zakona ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi.

Implementace FUA v Ceské republice

Ceska republika implementovala principy FUA jiz v roce 2006 a od té doby se fidi jeho
aplikaci na tfech urovnich fizeni ASM. Uplatnéni FUA umoziuje operativni aktivaci
omezenych vzdusnych prostorl (napf. TSA, TRA, pfipadné v budoucnu i dynamicky fizenych
prostort typu DRA?®) a jejich ¢asové podminéné zvefejnéni prostiednictvim zprav AUP/UUP
a NOTAM. Aktivace se provadi dle aktualni potfeby, &imz se zvySuje kapacita vzdudného
prostoru pro civilni provoz a zaroven zlstavaji zachovany schopnosti vojenského vycviku
a provozu.

Soucasti implementace jsou i konzultacni procesy v ramci Konzultani skupiny ASM
(KS ASM), ktera pusobi na strategické urovni a koordinuje navrhy a revize struktur, véetné
jejich publikace.

Koncept FUA by mé&l umoznit provedeni vojenskych operaci a cviceni.

Implementace FUA vyZaduje vyuziti modernich technologii, jako jsou systémy pro
planovani vzdusného prostoru a sledovani letového provozu. Tyto technologie umoziuji
efektivni koordinaci a reakci na zmény ve vzdusném prostoru.

ASM Grovné a vykonné prvky v CR

V souladu s evropskou strukturou je Airspace Management (ASM) v Ceské republice
realizovan na tfech urovnich:

Uroveri | Charakteristika Vykonny prvek
ASM

ASM 1 | Strategické planovani KASM — UCL a MO (ODVL SPSp MO)
vzdusného prostoru a
stanoveni politiky a
struktury

KS ASM - strategicka Uroveri (Fizeni UCL ve
spolupraci s MD, MO, RLP CR, Armada CR, LAA
CR, AeCR)

3 Dynamic Restricted Area, tedy dynamicka zakazana oblast, umoziuje zvysit kapacitu a efektivitu
vzdudného prostoru tim, Ze se prostor rezervuje pouze tehdy, kdy je to nezbytné nutné, a zaroven se
poskytuje civilnimu provozu pfistup mimo dobu aktivace. V evropském prostfedi je zavadéni DRA
popsano v dokumentech EUROCONTROL ERNIP Part 3 — ASM Handbook a FAB CE Design
Guidelines, a je Uzce spjato s pokrogilym fizenim na Grovni ASM 2 a ASM 3. V CR doposud
neimplementovano.
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ASM 2 | Pred-taktické fizeni — AMC (Airspace Management Cell) — civilné-vojenské
denni planovani pracovisté pro uspofadani vzdusného prostoru (ASM)
aktivace struktur (napf. | v ramci poskytovani letovych navigacnich sluzeb,
TSA, TRA) zfizené osobou povérenou poskytovanim letovych

navigacnich sluzeb na zakladé rozhodnuti Uradu, ve
spolupraci RLP CR a Armady CR.

ASM 3 | Taktické fizeni — Civilni a vojenska stanovisté poskytovani ATS
operativni aktivace a
deaktivace prostoru v
realném Case

AMC je vykonnou jednotkou na urovni ASM 2, ktera vytvafi denni plan uzivani vzdusného
prostoru (AUP) a provadi jeho aktualizace v realném &ase prostfednictvim UUP. Uroven
ASM 3 probiha na jednotlivych provoznich stanovistich (ACC/GCI, APP/MAPP,
TWR/MTWR), kde dochazi ke skute¢né koordinaci a povoleni vstupl do aktivovanych
prostoru.

Vztah FUA k navrhovym pravidlim projektu

Projekt usiluje o plnou integraci zasad FUA do metodiky navrhu struktur, a tim pfispiva
k efektivnimu vyuziti omezenych prostorl v souladu s cili vykonové fizeného (performance-
based) planovani a rovného pfistupu vSech uzivatell k vzdusnému prostoru.

Budoucnost ASM

Celkova zména konceptu ASM v CR by se v budoucnu méla zaméfit zejména na:
e vyuzivani vzdusného prostoru v realném Case,
o efektivnéjSi planovani vzdusného prostoru,

e zavedeni novych technologii (nastroju) pro ASM.

S tim Uzce souvisi:
e vyuziti mezinarodni spoluprace pfi tvorbé CBA,
e koordinace pfi planovani mezinarodnich leteckych cviceni,

o legislativni upravy pro vzdudny prostor, zejména pro jeho feSeni v krizovych
stavech.

2.5. Navrhovani struktur vzdusného prostoru CR

Proces navrhovani struktur vzdusného prostoru Ceské republiky je zakotven v zavazném
pravnim ramci, upraven institucionalné a metodicky, a realizovan na zakladé transparentnich
pravidel popsanych v narodnich dokumentech, zejména v Politice uspofadani vzdusného
prostoru CR. Projekt Optimalizace rozdé&leni vzdu$ného prostoru CR na tento ramec pfimo
navazuje, jeho vystupy jej metodicky doplfiuji a podporuji jeho efektivni aplikaci v praxi.
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Pravni a institucionalni ramec

e Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdé&jsich predpisq,
o Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona.

Z hlediska narodniho pravniho ramce je uzivani vzdusného prostoru upraveno v § 44 az
§ 44j zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich predpisu, které stanovi
zakladni pravidla pro rozdélovani, organizaci, omezovani a koordinaci vyuzivani vzdusného
prostoru, vC€etné podminek stanoveni omezenych a zakazanych prostord a jejich
zvefejfiovani. Tato ustanoveni tvofi pravni zaklad pro navrhovani a spravu struktur vzdusného
prostoru na Uzemi Ceské republiky. Déale tento zakon v §51 odst. 3 uklada povinnost
koordinace mezi civilnimi a vojenskymi organy pfi vyuzivani vzduSného prostoru, tedy véetné
navrhu jeho struktur.

Z hlediska evropského regulaéniho ramce je navrh, revize a publikace struktur vzdudného
prostoru upravena v ¢lanku 3 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373, ktery vymezuje
pozadavky na zajidténi funkci v oblasti usporadani letového provozu (ATM) a poskytovani
letovych navigacnich sluzeb (ANS). Odstavec 8 tohoto ¢lanku vyslovné uklada clenskym
statim povinnost urcit osoby nebo organizace odpovédné za navrhovani struktur vzdusného
prostoru a zaroven zajistit, Ze tyto osoby €i organizace splfiuji pozadavky stanovené v dodatku
1 k priloze XI (¢ast FPD) téhoz nafizeni.

Timto ustanovenim je v evropském pravu formalné zakotvena odpovédnost tzv.
konstruktéra struktur vzdusného prostoru (ASD) a jeho kvalifikaCni, procesni i provozni
zpUsobilost. V Ceské republice tuto roli vykonava specializovany utvar poskytovatele letovych
navigagnich sluzeb — Rizeni letového provozu CR, s.p., ktery je odpovédny za odborné
zpracovani navrhl zmén, jejich dokumentaci, posouzeni a koordinaci v souladu s pozadavky
evropskeé legislativy.

Institucionalné je navrh struktur zajistovan prostrednictvim:

e Ministerstva dopravy CR, které stanovuje strategické cile a dopravni politiku CR,

e Ufadu pro civilni letectvi, ktery ve shod& s Ministerstvem obrany schvaluje
Politiku uspofradani vzdudného prostoru CR, rozdéluje vzdudny prostor CR,
zajistuje spravni proces zmén ve vzduSném prostoru a dohlizi na spravu
a bezpeéné vyuzivani vzdusného prostoru a garantuje soulad s legislativou,

e Konstruktéra struktur vzdusného prostoru (ASD - Airspace Structure
Designer), kterym je v CR specializovany Gtvar statniho podniku Rizeni letového
provozu CR, odpovédny za odborné zpracovani navrhd zmén. Statni podnik
jakozto poskytovatel letecké informacni sluzby (AIS) zajiStuje zvefejnéni zmén.

Proces navrhovani podle Politiky usporadani vzdusného prostoru

Politika uspofadani vzdusného prostoru CR (verze 4.0, 2023) stanovi jasny procesni
ramec pro navrh, posuzovani a zavadéni zmén vzdusného prostoru, ktery zahrnuje:

¢ identifikaci potfeby zmény,
e konzultace s dotéenymi subjekty (napf. ACR, LAA CR, AeCR, poskytovatelé ATS),

e odborné zpracovani navrhu ASD
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o vCetné bezpecnostniho posouzeni navrhu,
e projednani navrhu v ramci Konzultaéni skupiny ASM,
e zaji$téni spravniho procesu UCL formou opatfeni obecné povahy,

e zvefejnéni na Ufedni desce UCL a letecké informaéni publikaci (AIP CR, VFR
Pfirucka).
Tento proces garantuje jak transparentnost, tak zapojeni vSech dotéenych aktér(

a zajistuje, ze vysledné struktury jsou v souladu s pozadavky bezpec€nosti, provozni efektivity
i narodni obrany.

Vazba na projekt a jeho cile

Projekt Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR navazuje na vy$e uvedeny ramec
tremi zpUsoby:

¢ Navrhem uUpravy narodniho pravniho ramce stanoveného Vyhlaskou ¢. 108/1997
Sb., zejména navrhem na upravu pfilohy 3.

¢ Doplnénim metodickych pravidel — v kapitolach 5 a 6 této zavérecné zpravy (Z2)
jsou navrzena pravidla a rozstupy, ktera maji byt vyuzita jako jednotna metodika
pro budouci navrh struktur a jejich dimenzovani.

o Podporou systémového pfistupu — projekt nenahrazuje ¢innost ASD ani stavajici
Politiku, ale navrhuje jeji rozSifeni formou pfiloh, které metodicky sjednocuiji pfistup
k navrhovani a umozni efektivngjsi fizeni a koordinaci zmén napfi¢ institucemi.

Z hlediska pfinosu tento projekt:

e navrhuje uvolnéni narodnich regula¢nich pravidel tam, kde nejsou nezbytna pro
zachovani pozadované urovné provozni bezpeCnosti a kapacity vzdudného
prostoru,

e posiluje transparentnost rozhodovani,
e zvySuje pfedvidatelnost navrh zmén,
e usnadriuje komunikaci mezi aktéry,

e vytvari zaklad pro konzistentni aplikaci evropskych principt (napf. ERNIP, FUA,
ASM) do narodni praxe.

a udrzitelngj§im procesem, v souladu s cili projektu i oekavanimi evropského regulatorniho
ramce.

2.6. Rozdéleni a klasifikace vzdusného prostoru v CR

A) Celosvétovy regulaéni ramec ICAO

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) stanovuje celosvétové standardy pro
klasifikaci vzdu$ného prostoru prostfednictvim PFilohy 11 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi, konkrétné v kapitole 2, bodu 2.6 a Dodatku 4. Tato klasifikace rozdéluje vzdusny
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prostor do tfid A az G, pfiemz kazda tfida definuje uroven poskytovanych sluzeb letového
provozu a pravidla pro lety podle pfistrojovych (IFR) a vyhledovych (VFR) pravidel.

Cilem této klasifikace je zajistit jednotny a bezpecny provoz ve vzduSném prostoru na
celosvétové urovni. Evropské predpisy, véetné nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 (SERA),
tuto klasifikaci prejimaji a implementuji do evropského pravniho ramce, aniz by byly s pfedpisy
ICAO v rozporu.

B) Evropsky pravni ramec

V Evropé je klasifikace vzdusného prostoru harmonizovana prostfednictvim nafizeni
Komise (EU) €. 923/2012, znamého jako SERA (Standardised European Rules of the Air).
Specificky, oddil 6 (SERA.6001) tohoto nafizeni stanovuje, ze Clenské staty musi klasifikovat
vzdusny prostor podle tfid A az G, jak je definovano v Dodatku 4 téhoz nafizeni. Kazda tfida
urcuje uroven poskytovanych sluzeb letového provozu a pravidla pro lety VFR a IFR.

V Ceské republice jsou implementovany tfidy C, D, E a G. Tridy A, B a F nejsou v CR
v sou€asnosti vyuzivany.

C) Narodni pravni ramec

Na narodni urovni je uzivani vzduSného prostoru upraveno § 44 ZoCL, ktery stanovuje
zakladni pravidla pro rozdélovani, organizaci, omezovani a koordinaci vyuzivani vzdusného
prostoru.

D) Klasifikace vzdu$ného prostoru v CR*
Podle AIP CR, ENR 1.4 je vzdusny prostor Ceské republiky rozdélen do nasleduijicich tfid:

e Trida C: Rizeny vzdu$ny prostor, ktery v CR zahrnuje prostor nad FL095 do FL660
a TMA Praha. V tomto prostoru jsou povoleny lety IFR a VFR, pficemz vSechny lety
podléhaji letovému povoleni a jsou pfredmétem Fizeni letového provozu. Zajistuji
se rozstupy mezi lety IFR, a lety IFR s VFR vzajemné.

e Trida D: Rizeny vzdusny prostor, ktery v CR zahrnuje CTR a TMA ostatnich letit.
Lety IFR a VFR jsou povoleny, vSechny lety podléhaji letovému povoleni a jsou
pfedmétem fizeni letového provozu. Zajistuji se rozstupy pouze mezi lety IFR.
O letech VFR a letim VFR je poskytovana informace o provozu.

e Trida E: Rizeny vzdusny prostor, ktery v CR zahrnuje prostor mimo CTR a TMA
nad 1000 ft AGL do FL095. Lety IFR a VFR jsou povoleny, pficemz lety IFR
podléhaji letovému povoleni a jsou pfedmétem fizeni letového provozu. Lety VFR
nepodléhaji letovému povoleni, jsou poskytovany informace o znamém provozu.

e Trida G: Nefizeny vzdusny prostor, ktery v CR zahrnuje prostor od zemé& do 1000
ft AGL mimo CTR/TMA. Tato tfida vzduSného prostoru je uplathovana také v TRA
GA. Jsou povoleny lety IFR a VFR a nejsou pfedmétem letového povoleni, nejsou
zajisStovany rozstupy, ale jsou poskytovany informace o znamém provozu.

Poznamka: jak je uvedeno jiz v kapitole 1.1 projekt Optimalizace rozdéleni vzdusného
prostoru CR se opira o &tyfi klicové predpoklady, kdy prvni z nich, zvySeni horni hranice

4 Blize viz provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 (SERA), Dodatek 4.
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vzdusného prostoru tfidy ,G“ na uroven 6500 ft AMSL a pfevodni nadmorské vysky na urover
10000 ft AMSL, posune hranici mezi vzdusnym prostorem tfidy G a E na uroven 6500 ft
AMSL. Tento krok se pfedpoklada realizovat v bfeznu 2029.

E) Specifické prostory a jejich klasifikace

V Ceské republice existuji také specialni prostory, jako jsou TRA (Temporary Reserved
Areas) a TSA (Temporary Segregated Areas), které mohou mit do¢asné odliSnou klasifikaci
vzduSného prostoru v zavislosti na jejich aktivaci. Napfiklad, nékteré TRA mohou byt béhem
své aktivace klasifikovany jako tfida G, coZ umoziuje specificke lety, které by jinak vyZadovaly
koordinaci v fizeném prostoru.

Specifickym prostorem je rovnéz dogasné vyhrazena &ast vzdusného prostoru Ceské
republiky k létani jednoho uzivatele nebo kategorie uzivateld, kterou mize vyhradit civilné-
vojenské pracovisté pro usporadani vzdusného prostoru v ramci poskytovani letovych
navigacnich sluzeb, nepfesahne-li doba vyhrazeni 24 hodin v pribéhu tfi dnd po sobé
jdoucich ode dne vyhrazeni, a to v souladu s § 44 odst. 5 zadkona €. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi,

F) Shrnuti

Klasifikace vzdudného prostoru v Ceské republice je v souladu s celosvétovymi standardy
stanovenymi ICAO a evropskymi predpisy SERA. Narodni legislativa a AIP CR poskytuiji
podrobné informace o rozdéleni a pravidlech pro jednotlivé tfidy vzdusného prostoru. Toto
usporadani zajistuje bezpeény a efektivni provoz letectvi nad tzemim Ceské republiky.

G) Vazby a pfinosy pro projekt

Tato kapitola poskytuje klicovy pfehled o pravnim a provoznim ramci klasifikace
vzdusného prostoru, ktery je nezbytny pro dosazeni cild projektu Optimalizace rozdéleni
vzdusného prostoru CR. Porozuméni souasnému stavu klasifikace vzdusného prostoru,
v€etné jeho souladu s mezinarodnimi (ICAO) a evropskymi (SERA, ERNIP) standardy,
umoziuje identifikovat oblasti pro zlepSeni a harmonizaci.

Integrace téchto poznatkd do navrhu optimalizace vzduSného prostoru pfispéje k:

e ZvysSeni bezpecnosti a efektivity letového provozu: Jasné definované tfidy
vzdusného prostoru a jejich pravidla umozniu;ji lepSi planovani, provadéni a fizeni
letd.

e Podpore civilné-vojenské spoluprace: Flexibilni vyuZziti vzdusného prostoru
(FUA) a spravna klasifikace umozniuji efektivni sdileni vzdusného prostoru mezi
civilnimi a vojenskymi uzivateli.

o Zajisténi souladu s evropskymi a mezinarodnimi predpisy: Implementace
standardl ICAO a SERA zaijiStuje interoperabilitu a harmonizaci s ostatnimi staty,
coz je kliCové pro mezinarodni letecky provoz.

¢ Podpore budouciho rozvoje: Zohlednéni evropskych iniciativ, jako je Free Route
Airspace (FRA), umozriuje flexibilni planovani a pfizplsobeni se budoucim
potfebam letectvi.
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Timto zpUsobem kapitola 2.6 pfispiva k vytvoreni robustniho zakladu pro navrhovani
a implementaci optimalizovaného vzdusného prostoru, ktery bude bezpecny, efektivni
a v souladu s mezinarodnimi standardy.

2.7. Prostory odpovédnosti (AoR)

Prostory odpovédnosti za poskytovani letovych provoznich sluZeb a poskytovani informaci
znamému provozu jsou definovany pravnim evropskym i narodnim pravnim ramcem.
Poskytovani letovych provoznich sluzeb (ATS) a informaci znamému provozu (FIS, AFIS) je
v Evropské unii upraveno provadécim nafizenim Komise (EU) 2017/373, konkrétné
pfilohou IV, ktera stanovuje specifické pozadavky na poskytovatele letovych provoznich
sluzeb (ATSP). Toto nafizeni vymezuje povinnosti tykajici se bezpecnosti, kvality sluzeb
a koordinace mezi riznymi poskytovateli sluzeb.

Na narodni urovni je poskytovani ATS (ATC a AFIS) a poskytovani informaci znamému
provozu, kde nejsou poskytovany sluzby ATS, upraveno vyhlaskou €. 108/1997 Sb., kterou
se provadi ZoCL. Pfiloha &. 3 této vyhlasky stanovuje technické a provozni podminky
jednotlivych druht letist. Konkrétné, ve vyzadané a schvalené provozni dobé je provozovatel

letisté povinen zajistit:

o letistni sluzbu fizeni letového provozu nebo letistni letovou informacni sluzbu
v eském jazyce a pohotovostni sluzbu znamému provozu na letisti a v jeho letistni
fizeném okrsku (CTR), resp. letové informacni zoné“ (F1Z°) daného letisté®;

e provoz stanovisté letovych provoznich sluzeb (ATS) poskytujiciho tyto sluzby
minimalné v rozsahu letistni letové informacni sluzby (AFIS), pokud je letisté
schvaleno pro lety podle pfistroju, je na ném provozovana pravidelna obchodni
letecka doprava, nebo presahl-li primérny ro€ni provoz na nefizeném letisti za
posledni 3 kalendarni roky hodnotu 40 tisic pohybu (vzletu a pfistani);

e poskytovani informaci znamému provozu na letisti a v jeho letidtni provozni zéné
(ATZ) jinym zpusobem v Ceském jazyce.

Dale, EUROCONTROL prostfednictvim European Route Network Improvement Plan
(ERNIP) Part 1 poskytuje metodologické pokyny pro navrh a spravu vzdusného prostoru,
vCetné definice prostortd odpovédnosti za ATS a AFIS. Tyto pokyny podporuji harmonizaci
a efektivni vyuziti vzduSného prostoru v ramci Evropy a sou€asné zdUraznuji vyznam
spoluprace mezi civilnimi a vojenskymi uzivateli vzdusného prostoru, aby bylo dosazeno
efektivniho a bezpe&ného vyuziti dostupnych kapacit.

V Ceské republice je vzdudny prostor rozdélen do prostor(i odpovédnosti za poskytovani
ATS (poskytovani sluzby Fizeni (ATC), poskytovani informaci letové informaéni sluzby (FIS),

5 Letovou informacéni zénou“ (Flight Information Zone - FIZ) se rozumi vzdusny prostor stanovenych
rozmér(l, v némz se poskytuje letistni letova informacni sluzba (AFIS) a pohotovostni sluzba (AS) pro
letitni provoz (provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/373, PFiloha 1, pol. 183);

6 ATZ LKCS a ATZ LKKU budou v souladu svySe uvedenou legislativou EU a souvisejici
pfipravovanou zménou leteckého pfedpisu L11 a souvisejici zménou Pfilohy 3 Vyhladky ¢. 108/1997
Sb., pfejmenovéna na FIZ LKCS, resp. FIZ LKKU.
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véetn& AFIS), jak je uvedeno v AIP CR, zejména v &asti ENR 1.1 a 1.2. Hlavnim
poskytovatelem ATS je Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. (RLP CR), které
zajistuje sluzby v ramci FIR Praha.

Pfitom v pfipadé CTR by horizontalni a vertikalni rozsah a tvar CTR mély byt pfimérené
skute¢né provozni potfebé a odpovidat minimalnimu nutnému prostoru pro bezpeéné
provedeni letd v ramci zajisténi letového provozu dotéeného letisté. Vertikalni hranice CTR
by méla navazovat na spodni hranici pfislusného TMA.

Na nefizenych letiStich je poskytovana letiStni letova informacni sluzba (AFIS)
a poskytovani informaci znamému provozu dle narodniho pravniho ramce (viz vyse), ktera
zahrnuje poskytovani informaci o draze v pouzivani, meteorologickych podminkach a dalSich
relevantnich udajich pro bezpecny provoz na letisti a v jeho letové informacni zéné (FIZ),
resp. letiStni provozni zéné (ATZ). Tato stanovisté poskytuji dale pohotovostni sluzbu
v souladu s pfedpisovymi pozadavky pro jednotliva stanovisté. Informace jsou poskytovany
v souladu s provozni dobou leti§t&, ktera je uvedena ve VFR piirudce Ceské republiky.

Nové je v CR zavadéna letova informaéni zéna (F1Z), ktera predstavuje vymezeny vzdudny
prostor stanovenych rozmérQ, ve kterém je zajiStovana letistni letova informacni sluzba
(AFIS) a pohotovostni sluzba pro letiStni provoz. Tento prostor je navrzen s cilem zaijistit
provozni bezpecnost v okoli letist s vysokou intenzitou pohyb(’ nebo s provozem IFR a svou
velikosti musi umoznovat bezpecné provadéni priblizeni a odletll IFR, stejné jako vzletq,
pfistani a letd v letiS$tnim okruhu. Oc&ekava se, ze revize a navrh téchto prostort budou
vychazet z principu pfiméfené ochrany letového provozu, pfi¢emz jejich rozsah a parametry
by mély odpovidat realnym provoznim potfebam a charakteru konkrétniho letisté. Zakladnim
cilem je zachovani vysoké urovné bezpecnosti jak pro IFR, tak pro VFR provoz, pfi sou¢asné
snaze minimalizovat omezeni ostatnich uzivatelll vzduSného prostoru. V pripadech letist
s nepravidelnym provozem nebo pfevahou vycvikovych letd je vhodné uplatiiovat postupy
odpovidajici nepravidelné provozni dobé. V téchto pfipadech se doporuéuje definovat FIZ
s atributem RMZ s nepravidelnou provozni dobou (HX).

Zfizeni FIZ je obecné spojeno s poskytovanim letistni letové informacni sluzby, pficemz
pokud je to v praxi proveditelné, mélo by byt obvyklé, Ze sluzba AFIS je dopinéna
automatickym informacnim vysilanim pro letovy provoz (ATIS). Pfi vymezovani rozsahu FIZ
se standardné vychazi z posouzeni mistnich provoznich podminek, zejména uspofadani
a vyskoveého profilu letiStniho okruhu, topografickych charakteristik okoli letisté a charakteru
provozu, ktery je na letiSti provozovan. Aktivace téchto prostorl byva bézné zvefejfiovana
prostfednictvim standardnich leteckych informacnich kanall a znazornéna v pfislusnych
mapovych podkladech, aby byla zajisténa jejich jednoznacna identifikace uzivateli vzdusného
prostoru. V pfipadech, kdy je v okoli letisté zfizena oblast s povinnym radiovym spojenim
(Radio mandatory zone (RMZ)), jsou obvykle stanoveny postupy pro vstup do prostoru
a vedeni radiokomunikace. U letovych informacnich zén s nepravidelnou aktivaci se v praxi
zpravidla uplatfiuje jejich zapojeni do systému flexibilniho uzivani vzdudného prostoru, ktery
umoznuje jejich operativni aktivaci €i deaktivaci podle aktualni provozni potreby.

Letistni provozni zéna (ATZ) predstavuje vymezeny vzduSny prostor stanovenych
rozmérd, ktery je v systému usporadani vzdusného prostoru CR chapan jako nastroj ochrany
letiStniho provozu na nefizenych letiStich, u nichz nejsou poskytovany letové provozni sluzby.

”Vice viz Priloha 3 Vyhlasky ¢. 108/1997 Sb. v platném znéni
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Jedna o vzdusny prostor tfidy G, jehoZ u€elem neni poskytovani sluzeb letového provozu, ale
vytvoreni zakladniho ochranného ramce pro bezpecny pribéh letdl VFR v bezprostfednim
okoli letisté. ATZ je zpravidla zfizovana u letist s vy$si intenzitou pohyb(® nebo se specifickym
charakterem provozu, kde je takova forma ochrany povazovana za ucelnou z hlediska
bezpecnosti.

Vymezeni a pfipadna revize ATZ se obvykle opiraji o zasadu pfiméfenosti, kdy rozsah
a prostorové parametry odpovidaji realnym provoznim potfebam a charakteru konkrétniho
letiSté. V praxi je ATZ standardné vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji ¢asti) o poloméru
3 NM (5,5 km) od vztazného bodu letisté, a vertikadlné zemskym povrchem a nadmorskou
vy$kou 4000 ft (1200 m), pokud Ufad pro civilni letectvi (UCL) nestanovi jinak. Zasahuije-li
vertikalné nebo horizontalné do takto vymezeného prostoru fizeny vzdudny prostor tfidy C
nebo D, nebo v AUP planovany prostor TRA/TSA, nebo jiny doasné vyhrazeny vzdus$ny
prostor, ktery byl zvefejnén formou AIP SUP nebo NOTAM, nebo zakazany prostor, tvofi
hranice ATZ hranice téchto prostor(.

Z hlediska zasady proporcionality a pfiméfenosti se jevi jako vhodné vySe uvedeny rozsah
a prostorové parametry posuzovat individualné tak, aby odpovidaly realnym provoznim
potfebam a charakteru provozu konkrétniho letist€, napf. ve smyslu vertikalniho omezeni do
vysky okolo 1 000 ft AGL, neni-li v odlvodnénych pfipadech stanoveno jinak (napf. s ohledem
na vysku letistniho okruhu). Cilem takto pojatého uspofadani je predevdim zachovani
bezpecnosti provozu VFR pfi souCasné snaze co nejméné omezovat ostatni uzivatele
vzdusného prostoru.

Podobné jako u jinych typl prostort se i u ATZ mohou vyskytovat letisté s nepravidelnym
nebo prevazné vycvikovym provozem, kde se v praxi uplatiuji postupy odpovidajici
nepravidelné provozni dobé&. Tento pfistup by mohl umoznit pruznou reakci na skuteéné
vyuzivani letisté a pfispét k efektivnimu a pfiméfenému uspofadani vzdusného prostoru
v jeho okoli.

ATZ by v praxi méla byt uplathovana prfedevsim u letist, kde charakter a intenzita provozu
vyzaduji zvySenou miru organizaCni ochrany a dostupnosti informaci o znamém provozu,
typicky u letist' s profesionalnimi leteckymi $kolami nebo s vyznamnym podilem VFR letecké
dopravy. V téchto pfipadech je soucasti provozniho usporadani také stanovisté zajistujici
poskytovani informaci 0 znamém provozu, a to v zajmu zachovani piehledu o pohybech
letadel a posileni provozni bezpecnosti. U vefejnych letist je takovato ochrana obvykle
spojena s vymezenim ATZ se stanovenou provozni dobou, ktera je zvefejnéna v pfislusnych
informacnich publikacich, zatimco u nevefejnych letist’ se Eastéji uplatriuje rezim nepravidelné
provozni doby. V obdobi aktivace ATZ se obecné pfedpoklada, ze provozovatel letisté
zajistuje poskytovani informaci znamému provozu na letisti a v jeho bezprostfednim okoli,
a to v rozsahu odpovidajicim charakteru daného letidté a aktualnim provoznim podminkam.

Ackoliv vy$e popsana praxe pro zfizovani ATZ neni v CR doposud uplatnéna, resp.
souCasna predpisova zakladna ji takto pfesné nedefinuje, Clenové projektového tymu
doporucuji zabyvat se upravou narodniho pravniho ramce a pfedpisové zakladny v tomto
ohledu a tuto ucelné upravit ve smyslu vySe uvedeném.

8 Navrhuje se provozni limit pro povinné zfizeni ATZ a poskytovani informaci znamému provozu
v pfipadech, kdy primérny ro¢ni provoz na nefizeném letisti za posledni 3 kalendarni roky pfesahl
hodnotu 10 tisic pohybt (vzletl a pfistani). Blize rozepsano v kapitole 3 této zpravy.
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Jako dalSi mozna alternativa k dosavadnim formam ochrany provozu na nefizenych
letiStich se v ramci projektu jevi koncepce spole¢né provozni frekvence CTAF (Common
Traffic Advisory Frequency), ktera dosud neni v podminkach CR systematicky zavedena,
avSak odpovida mezinarodni praxi a vykazuje potencial pro efektivni vyuziti zejména u letist
s niz8i az stfedni intenzitou provozu®. Podstatou této koncepce je vytvoreni jednotného
komunika¢niho prostfedi, ve kterém si piloti vzajemné predavaji provozni informace o své
poloze, zamérech a pohybu, a to v situacich, kdy na letisti nejsou poskytovany sluzby AFIS
ani jiné formy informovani znamého provozu a kde nejsou zfizeny prostory FIZ nebo ATZ.
CTAF tak posiluje princip ,see and avoid® prostifednictvim pfimé komunikace mezi u€astniky
provozu a mulze vhodné doplnit ¢i nahradit stavajici struktury v prostfedi nefizeného,
sezonniho nebo nepravidelného provozu. Z hlediska prostorového uspofadani se uvazuje
o relativné omezeném horizontalnim a vertikalnim rozsahu navazaném na letiStni okruh,
s moznosti rozSifeni u specifickych €innosti po individualnim posouzeni.

Zavedeni CTAF by mélo byt spojeno s jasnym vymezenim frekvence, publikaci v leteckych
informacnich zdrojich a stanovenim jednotnych mistnich postupl komunikace, pfiéemz by
sou€asné umoznilo zjednoduSeni provozni organizace a snizeni narok(l na personalni
zajisténi letist. Pfinosem této koncepce se jevi zejména zvyseni provozni bezpecénosti (piloti
se nespoléhaji na poskytovani informaci, které jsou mnohdy poskytovany v rozporu
z pfedpisem z mista mimo stanovisté a bez uceleného prehledu o vzdusné situaci v okoli
letisté), zlepseni plynulosti provozu vSeobecného letectvi a sladéni narodniho pfistupu
s mezinarodnimi standardy. To vSe pfi zachovani urcitych limit jejiho pouZiti u letist' s nizsi
intenzitou provozu.

Tato kapitola poskytuje dlilezité informace o organizaénim a pravnim ramci poskytovani
ATS a poskytovani informaci zndmému provozu na nefizenych letistich v Ceské republice.
Porozuméni témto oblastem odpovédnosti je kliCové pro identifikaci moznosti optimalizace
rozdéleni vzdusného prostoru, coz je hlavnim cilem projektu Optimalizace rozdéleni
vzdusného prostoru CR.

Zohlednéni evropskych standardd a doporuceni, jak je uvedeno v PNK (EU) 2017/373
a dokumentech EUROCONTROL ERNIP, umozni navrhnout efektivnhi a harmonizované
feSeni, které bude v souladu s mezinarodnimi pozadavky a pfispéje k bezpeCnému
a efektivnimu vyuZiti vzdusného prostoru.

ZAMERNE NEPOUZITO

2 Navrhuje se provozni limit, kdy primeérny ro¢ni provoz na nefizeném letisti za posledni 3 kalendarni
roky nepresahl hodnotu 10 tisic pohybu (vzletl a pfistani). Blize rozepsano v kapitole 3 této zpravy.
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3.VIZE A POZADAVKY UZIVATELU VZDUSNEHO
PROSTORU A OSTATNICH ZAINTERESOVANYCH
STRAN A SPOLECNE CILE

3.1. Civilni uzivatelé vzdusného prostoru CR

Mezi civilni uzivatele vzdusného prostoru patfi rizné skupiny s odliSnymi provoznimi
profily a pozadavky. Hlavnimi kategoriemi jsou:

o vSeobecné letectvi (soukromé a sportovni létani malymi letadly, vrtulniky ci
kluzaky), v€etné letové Cinnosti aeroklubu a sportovniho a rekreacniho létani svazi
a klubt, véetné pravnickych &i fyzickych osob, a paraSutismus;

e vycvikové organizace pro vycvik pilotd;

o komercni letecka doprava (pravidelné i nepravidelné a charterové lety obchodnich
leteckych dopravcu);

e specializované letecké Cinnosti (SPO), ucelové lety (napf. zemédélské postriky,
letecké snimkovani, apod.);

o zkuSebni lety v ramci vyroby a oprav letadel;

e bezpilotni prostfedky (UAS) neboli drony rliznych velikosti a uc¢elu pouziti, véetné
provozu modelarskych klubu.

Vsechny tyto skupiny spadaji do civilniho letectvi a sdileji omezeny vzduSny prostor
s vojenskymi uzivateli. Jejich potfeby a zpusob vyuziti vzduSného prostoru se vsak liSi — od
nizkych letovych hladin, které vyuzivaji SLZ a bezpilotni zafizeni, az po vysoké letové hladiny
pro dopravni letadla na linkovych tratich obchodni letecké dopravy.

Aktualni vize, potieby, pozadavky a bariéry z pohledu civilnich uzivateli vzdusného
prostoru

Kazda skupina Celi specifickym provoznim i regulaCnim vyzvam. VSeobecné letectvi
a sportovni létani potfebuji pfedevsim dostupny a flexibilni vzdusSny prostor pro své Casto
vizudlni lety. Zastupci vSeobecného letectvi (napf. Leteckd amatérska asociace CR)
upozoriiuji na nevhodné nizkou pfevodni nadmoiskou vysSku (Transition Altitude) 5000 ft
AMSL — pozaduji jeji zvySeni na 10000 ft AMSL, coz by umoznilo pIné vyuzit vertikalni rozsah
tfid G a E mimo fizené prostory. Tento pozadavek LAA CR bude &aste¢né feSen projektem
SPODEK, jehoz realizace v roce 2029 zajisti zvySeni horni hranice vzdudného prostoru tfidy
G na uroven 6500 ft AMSL a pfevodni nadmofiské vySky na uroven 10000 ft AMSL. V ramci
této zpravy je realizace téchto zmén zavedena jako kli¢ovy pfedpoklad v kapitole 1.1.

U mensich letist' s nizkou intenzitou provozu, nepfesahujici zpravidla deset tisic pohybu
ro¢né, se v souCasnych podminkach stale Castéji projevuji obtize spojené s personalnim
i technickym zajisténim stanovist poskytovani informaci zndmému letovému provozu.
Udrzovani téchto stanovist v souladu s platnou predpisovou zakladnou, véetné pozadavkl na
kvalifikaci personalu a technické vybaveni, pfedstavuje pro provozovatele vyznamnou
organizacni i finan¢ni zatéz, ktera jiz v fadé pfipadu nepfinasi puavodné oCekavany pfinos
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v oblasti provozni bezpecnosti. To plati zejména tam, kde neni dosaZena stfedni &i vy3Si
uroven provozu nebo kde se nevyskytuje specificky letovy provoz, jenz by poskytovani
informaci znamému provozu objektivné vyzadoval. V této souvislosti se jako vhodné feSeni
jevi koncepéni posun smérem k jednodussim a flexibilnéjSim formam provozni organizace,
které umozhuji snizit naroky na personalni zajisténi pfi sou¢asném zachovani, pfipadné
zvySeni urovné bezpecnosti. Vyuziti alternativnich pfistupl, zejména zalozenych na pfimé
komunikaci mezi piloty a jasné definovanych postupech, pfinasi vyhody spocivajici ve zvyseni
pfehledu o provozu, zlepSeni plynulosti letového provozu, sladéni s mezinarodni praxi
a celkovém zjednodu$eni struktury nefizenych letiStnich prostorl, coz odpovida cilim
vymezenym v pifedchazejicich kapitolach této zpravy.

UZivatelé vzdusného prostoru z fad vSeobecného letectvi a sportovniho létani povaZzuji
Casto za bariéru pro volné |étani také omezujici rozlehlé fizené prostory regionalnich letist
s malym provozem; navrhuji proto vyuZivat v téchto mistech zény s povinnym radiovym
spojenim (RMZ) ¢&i odpovidatem (TMZ) namisto rozsahlého stalého CTR, a jasné stanovit
kritéria, kdy je fizeny prostor leti§té skuteéné potfebny (napf. jen pro intenzivni provoz
dopravnich letadel nad 15 t). Tato pfipominka vieobecného letectvi je v souladu s obecnymi
zasadami definovanymi v kapitole 2.3 této zavérecné zpravy (obecné zasady 4., 6., 8.).

Aerokluby zdUrazriuji potfebu lepSi edukace pilotd v oblasti rozdéleni a jednotlivych typu
struktur vzduSného prostoru a modernich naviga¢nich postupl, efektivnéjSiho vyuziti
vyhrazenych prostort a nasazeni modernich technologii pro zlepseni orientace, coz se odrazi
v kapitole 2.3 této zpravy (obecna zasada 8.).

Dale mezi Casté stiznosti sportovnich pilotdl lze zafadit také slozitou a mnohdy
nepfehlednou publikaci do€asnych prostorti pomoci NOTAM — uzivatelé vzdusného prostoru
z fad vSeobecného letectvi si stézuji, ze vycist z NOTAMU presny rozsah a aktivaci téchto
prostor je mnohdy obtizné.

To vSe omezuje plynulost letd GA a sportovniho létani s moznym dopadem na provozni
bezpe&nost. Bezpe€nost je vyznamnym aspektem, nebot mensi letouny GA nejsou vybaveny
pokroc€ilymi anti-koliznimi systémy jako dopravni letadla. EASA proto v ramci iniciativy GA
Flightpath 2030+ podporuje zavadéni cenové dostupnych systému elektronické vystrahy
a sledovatelnosti (iConspicuity), aby se zvySila viditelnost malych letadel a zabranilo se
stfetlm v prubéhu letu v nefizeném prostoru (tradicné odkazanym jen na pravidlo ,see and
avoid®).

Komer¢ni letecka doprava (dopravci) naopak potfebuje kapacitni a pfedvidatelny vzduSny
prostor pro plynulé vedeni letl po tratich nebo v ramci FRA. Z prizkumu mezi leteckymi
spoleénostmi vyplynulo, Ze stavajici élenéni vzdusného prostoru CR jim viceméné vyhovuje
a zasadni problémy v tomto ohledu nevnimaji.

Klicové je pro né zachovani vysoké urovné bezpecCnosti a dodrZovani stanovenych
postupu, zejména ve smiSeném provozu s vSeobecnym letectvim. Letecti dopravci apeluji na
disledné dodrzovani publikovanych postupt (napf. VFR/IFR pravidel) ve spole€ném
vzdusném prostoru, aby nedochazelo ke konfliktnim situacim.

Mezi aktualni vyzvy spatfované leteckymi dopravci patfi sloZitost nékterych pravidel
a dokumentu. Ackoliv je fragmentace evropského nebe (rozdéleni letového prostoru podle
statnich hranic a oddéleni civilniho a vojenského provozu) obecnou bariérou snizujici
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efektivitu obchodni letecké dopravy, pravé jeji odstranéni je cilem iniciativy Jednotné
evropské nebe (SES), kterou dopravci podporu;ji.

Pro letecké dopravce je dulezité pokracovat v integraci evropského ATM Master planu,
nebot roztfisténa struktura vzdusného prostoru vede k prodluzovani planovanych trati a ke
zvySovani pravdépodobnosti zpozdéni. Z pohledu planovani letd pfinasi koncept Free Route
Airspace (FRA) moznost navrhovat efektivnéjsi traté napfi¢ ¢astmi evropského vzdusného
prostoru bez nutnosti vyuzivat pevné definovanou sit' ATS trati. Tento pfistup umoznuje
optimalizovat planované traté z hlediska délky letu, spotfeby paliva i provozni efektivity.
V ramci sbéru dat a informaci v pribéhu projektu bylo identifikovano, ze letecti dopravci
poukazuji na uréité negativni jevy ve vztahu k implementaci FRA v CR. V prostoru FIR Praha
(LKAA) implementace FRA podléha specifickym omezenim stanovenym v dokumentu Route
Availability Document (RAD). Tato omezeni v8ak mohou v nékterych pfipadech snizovat
flexibilitu pfi navrhu trati a komplikovat proces planovani optimalniho letového profilu v ramci
predletové pfipravy. Pfi navrhu struktur vzdudného prostoru je proto nezbytné vzdy zohlednit
pravidla FUA, pfevaZujici toky letového provozu, v€etné optimalizace struktur pro umoznéni
CDO/CDA a CCO/CCD. V tomto ohledu je nezbytné zohlednit letovy provoz v rdmci regionu,
tedy vCetné preshraniénich toku letového provozu. Z pohledu leteckych spolecnosti by tedy
prospéla lepsi koordinace a navaznost prostorl mezi sousednimi FIRy — tedy hladSi prilety
na hranicich vzdusnych prostort jednotlivych ¢lenskych stata EU.

V Ceské republice uplatfiiuji pozadavky na vzdu$ny prostor také vyrobci letadel, ktefi
zpravidla poZaduji na vyhrazeni nebo rezervovani specifického prostoru za u€elem provedeni
zalet(l letecké techniky. Jejich €innost je specificka v tom, Ze ne vzdy je mozné ji planovat
dlouhodobé dopfedu a mnohdy se jedna o ad hoc pozadavky. Aplikace postupll pro zajisténi
téchto specifickych prostord by vSak neméla byt vrozporu s obecnymi zasadami
definovanymi v kapitole 2.3 této zavérecné zpravy.

Bezpilotni systémy (UAS) predstavuji rychle rostouci skupinu uzivatelt, avSak jejich
integrace do soucasného vzdudného prostoru je zatim omezena. Drony v kategorii OPEN
mohou létat jen do urcité vysky a za pfimé viditelnosti, coZ omezuje jejich vyuziti na lokalni
méstech) vyzaduji zvlastni povoleni v kategorii SPECIFIC ¢i CERTIFIED, jelikoz chybi rutinni
systém jejich fizeni v b&éZném provozu. Sou€asnou bariérou je tedy absence plné rozvinuté
infrastruktury a pravidel pro U-space — digitalni systém sluzeb pro fizeni bezpilotniho provozu.
Bez U-space sluzeb (jako je digitalni podavani letovych plant drond, automatické povolovani
lett, geograficka delimitaéni data apod.) je nutné kazdy rozsahlejSi let dronu slozité
koordinovat pfedem. DalSi pfekazkou jsou technologické limity (vydrz baterii, spolehlivost
spojeni) a také obavy o bezpecnost — riziko kolize s letadly &i dopady na obydlené oblasti
zatim omezuji plné vyuziti drond. Naproti tomu eVTOL letouny (elektrické prostiedky
s vertikalnim vzletem pro pfepravu osob) jsou teprve na prahu provozu; jiz nyni se vSak
formuji pravidla pro jejich certifikaci a provoz. EASA napfiklad pfipravuje nové spole¢né
pozadavky na zpUsobilost a vycvik pilotd dalkové fidicich drony a pilotd eVTOL, aby mohly
tyto nové pfichozi systémy bezpecné vstoupit do letového provozu.

Shrneme-li, civilni uzivatelé dnes potfebuji predevsim efektivngjsi vyuziti vzdusného
prostoru, transparentni pravidla a moderni nastroje, které odstrani sou¢asné bariéry. K nim
patfi zbyte¢né rozsahlé CTR/TMA nebo neefektivné vyuzivané aktivni vyhrazené prostory,
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nedostatek on-line informaci o aktualni konfiguraci prostort (zejména pro GA béhem letu) Ci
pomala implementace evropskych harmonizacénich opatreni.

Vyhled a vize do roku 2030

Technologicky pokrok, evropské strategie i narodni cile do roku 2030 sméfuji k vyrazné
modernizaci a otevieni vzdusného prostoru pro vSechny typy uzivatelt. VSeobecné letectvi
by mélo tézit z digitalizace planovani a navigace. OCekava se roz8ifené pouzivani modernich
nastroju — napf. tabletd s aktualnimi mapami a daty o aktivnich prostorech, &i palubniho
vybaveni pro pfijem on-line informaci. JiZ dnes zazniva pozadavek, aby pilot mél i béhem letu
k dispozici aktualni prehled aktivace do¢asnych vyhrazenych ¢i rezervovanych prostora.

Do roku 2030 by takovy nastroj mohl byt standardni soucasti sluzeb letového provozu pro
GA. Zaroven by mélo dojit k vybaveni vétSiny GA letadel zakladnimi systémy elektronické
Conspicuity (ADS-B Out &i obdobnymi), takze i mala letadla, kluzaky ¢i vrtulniky budou
,viditeIn@” pro ostatni provoz a pro nové systémy fizeni provozu. EASA pfedpoklada, Ze diky
dostupné miniaturizované technice se do roku 2030 vyrazné zvySi vybavenost GA letadel
proti-koliznimi systémy, ¢imz se posili bezpeénost v nefizeném prostoru.

Komeréni letecka doprava bude v horizontu 2030 celit rostouci poptavce po letecké
prepraveé i tlaku na snizovani emisi. Eurocontrol pfedpoklada dal$i narust hustoty provozu;
kapacitu bude nutné zvySit nasazenim modernich technologii ATM cestou implementace
rozvojovych projektl jednotného evropského nebe (SESAR), ktera by méla pfinést zvySeni
kapacity evropského vzdusného prostoru oproti souasnému stavu.

V praxi to mimo jiné znamena S$irSi zavedeni Free Route Airspace v celém hornim
vzdusném prostoru Evropy, plnou interoperabilitu mezi systémy fizeni letového provozu
jednotlivych statu a dokoncéeni implementace konceptu 4D trajektorii. V nasledujicim obdobi
by mély byt standardem plynulé prabézné stoupani a klesani (CCO/CDO) v terminalovych
prostorech, coz zkrati letové Casy a uSetfi palivo.

Letecti dopravci také pocitaji s lepSim propojenim civilniho a vojenského fizeni provozu —
rozvoj FUA (Flexible Use of Airspace) umozni dynamicky uvolfiovat nevyuZzité vojenské
prostory pro civilni lety a naopak, coz zvySi dostupnou kapacitu.

Celkoveé se vyhled dopravniho letectvi do 2030 nese ve znameni digitalizace, automatizace
a integrace: Siroké sdileni dat v realném ¢Case (SWIM koncept), prvky umélé inteligence na
podporu fizeni provozu a vétSi autonomie letadel (napf. automatizované pilotovani
v nékterych fazich letu) — to v8e za zachovani €i zvySeni bezpe&nosti.

Nékteré letecké Cinnosti doznaji zmén s nastupem dronu — €ast uloh (monitoring, inspekce,
postfiky) pfevezmou bezpilotni prostfedky, zejména v zemédélstvi, pfi inspekci siti nebo pfi
mapovani terénu. Do roku 2030 se oCekava, ze drony budou bézné vyuzivany k inspekcim
kritické infrastruktury, k pfepravé zasilek (véetné zdravotnického materialu) i k prizkumnym
a patracim letim.

Pokrocilé bezpilotni systémy rovnéz mohou zastoupit pilotované stroje pfi nebezpeénych
ukolech, jako je haseni pozaru nebo zasahy v kontaminovanych oblastech. Narodni strategie
pocitaji s podporou vyvoje téchto inovativnich feSeni (viz Koncepce VaVal v dopravé
do 2030) a s vytvafenim podminek pro jejich nasazeni v praxi.
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Drony by se mély stat soucasti bézného zivota — vedle zminénych primyslovych
a zachrannych nasazeni se uvazuje i o méstské letecké mobilité. V praxi to znamena, ze ve
vybranych méstech mohou zalit operovat aerial taxi (mala elektricka letadla eVTOL)
poskytujici pfepravu osob na pravidelnych trasach, zpoc€atku s pilotem na palubé a pozdé;ji
i zcela autonomné.

Pro integraci vysokého poctu dronl (zejména malych v nizSich hladinach) se plosné
zavede U-space — systém digitalnich sluzeb Fizeni drond. V ramci U-space budou
automatizované systémy zajiStovat koordinaci letd dronl v realném c&ase, predchazet
srazkam (detekce a vyhybani) a dohlizet na dodrzovani geo-fencing omezeni. Drony
vybavené potfebnymi systémy budou moci rutinné létat i ve slozitych zastavbach mést &i
v blizkosti letist, aniz by ohrozily ostatni provoz. K tomu pfispéje i vyvoj tzv. Smart Cities —
mést integrujicich vertiporty (startovaci plochy pro drony a eVTOL) do své dopravni
infrastruktury. Soubézné se zdokonalenim civilnich dront se pocita i s integraci velkych
bezpilotnich systém( do vysSich vrstev vzdusného prostoru (napf. bezpilotni letouny
HALE/MALE pro dalkovy prizkum nebo pseudo-satelity ve stratosfére). VSechny tyto inovace
do roku 2030 zasadné proméni charakter civilniho letectvi — vzdusny prostor bude vyuzivat
mnohem pestrejSi Skala uzivatell, od klasickych pilotovanych letadel po autonomni systémy.

Vazby na optimalizaci rozdéleni vzdusného prostoru

Identifikované potfeby a vize civilnich uzivatell Uzce souviseji s navrhy na optimalizaci
struktury vzdusného prostoru CR. Jednim z hlavnich pozadavku je vétsi flexibilita vzdusného
prostoru — to znamena, aby prostory byly dynamicky vyuzivany a pfizplsobovany aktualni
situaci s vyuzitim principu Flexible Use of Airspace (FUA), umoznujici sdileni prostor mezi
uzivateli tak, Ze se doCasné nevyuzivané oblasti uvolni pro jiné provozy.

To je kliCové napf. pro koexistenci civilniho a vojenského letectvi: armadni vycvikové
prostory by mély mit pruzné hranice a ¢asy aktivace, aby v dobé necinnosti mohly skrz prolétat
civilni lety. Civilni uzivatelé (zejména GA) pozaduji, aby omezené prostory byly publikovany
po vySkovych vrstvach (,patrech®) a aktivovany pouze podle skuteéné potieby, coz v CR
splfiuje i sou€asny systém FUA, kdy je mozné planovat a aktivovat prostory v rozsahu dle
potfeby uzivatell.

Tento pfistup by zabranil zbyte€nému blokovani velkych objem( vzdusSného prostoru.
K flexibilité patfi i pravidelné vyhodnocovani vyuziti jednotlivych prostort — statistiky vyuziti
mohou odhalit malo vyuzivané zony, které Ize zmenSit nebo zrusit.

Dulezitym prvkem optimalizace je také lepSi informovanost uzivatell: navrhy poditaji se
zavedenim digitalnich nastroju, které pilotim v realném &ase zpfistupni informace o aktualné
aktivnich prostorech a omezenich. Toto pfimo reaguje na soucCasné stiznosti na
nepiehlednost NOTAMU — misto slozitého studovani textovych hlaseni by pilot vidél situaci
pfehledné na displeji.

Dal8i vazbou na potfeby civilnich uZivateld je integrace nizkych letovych hladin.
S nastupem dronli a eVTOL se do nizkého vzdus$ného prostoru (cca do 500 ft AGL ve
méstech a do nékolika tisic stop ve volném prostoru) zapoji novi uzivatelé, pro néz bude tfeba
vyclenit struktury (napf. trasy pro létajici taxi, koridory nebo prostory pro starty/pfistani drona).

Optimalizace vzdusného prostoru proto zvazuje vyhrazeni ur€itych zén pro bezpilotni
provoz (U-space zony) a zaroven zajisténi, aby tyto zony neodfizly ostatnim uzivatelim
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pfistup ke vzdusnému prostoru. Kli¢ové je najit rovnovahu v pfistupu do prostoru: jak poZaduiji
zastupci GA, i mensi letadla by méla mit pokud mozno pfistup do nyni pfisné kontrolovanych
prostor(l, pokud to situace dovoluje. Zavedeni RMZ/TMZ na regionalnich letistich je jednim
z navrhovanych opatreni, které umozni vstup VFR letd do okoli letisté bez nutnosti plného
fizeného prostoru, pfi zachovani bezpecénosti skrze povinné hlaSeni na frekvenci nebo
situaéniho povédomi palubnim odpovidacem.

Tim by se vyhovélo sportovnim a soukromym pilotim, aniz by byl ohroZen provoz
dopravnich letadel. Z hlediska dopravci naopak optimalizace nesmi naruSit hlavni toky —
navrhy pravidel by proto mély zajistit dobrou navaznost prostord na hranicich FIR
a pokracovani konceptu FRA i v ramci ¢eského vzdusného prostoru, aby obchodni lety mohly
vyuzivat co nejefektivnéjsi trasy.

Celkové vzato, navrhy optimalizace cili na prostor, ktery je pfehledny, spravedlivé
dostupny a pfipraveny na budouci provoz. To znamend jasna pravidla pro tvorbu a zmény
prostorl (coz pozaduje i konstruktér vzdusSného prostoru, aby mohl existujici struktury
racionalné prehodnotit).

3.2. Vojensti a dalSi specifiCti (statni lety, lety IZS, Policie a HZS)
uzivatelé vzdudného prostoru CR

Optimalizace rozdéleni vzdu$ného prostoru Ceské republiky (CR) je kliovym prvkem pro
zajisténi efektivnino a bezpe&ného vyuZiti vzdusného prostoru. Tento proces zahrnuje
zohlednéni potfeb a pozadavkl rlznych uzivatelll, v€etné vojenskych uzivatell, jako jsou
vzdusné sily ACR, pozemni a specidlni sily ACR, dals$i sougasti ozbrojenych sil CR (napf.
Hradni straz, Vojenska policie), ale také dalsich slozek, jako je Policie CR (PCR), Hasitska
zachranna sluzba CR (HZS) a Leteckad zdravotnickd zachranna sluzba (LZZS). Vize
a pozadavky téchto uzivatell vzdugného prostoru CR na optimalizaci jeho rozdéleni jsou véak
diametralné rozdilné.

3.21. Vojenské aspekty ASM

V dusledku vyrazného zhorseni bezpecnostniho prostfedi v Evropé se hlavni prioritou statu
stava vyrazné posileni obranyschopnosti CR s dirazem na vystavbu a rozvoj schopnosti ACR
v ramci kolektivni obrany NATO. To vyZaduje budovani robustnich, adaptabilnich,
akceschopnych a komplexné pfipravenych ozbrojenych sil, které jsou nasaditelné i pres
minimalni varovaci dobu a schopné pusobit v Sirokém spektru bojovych i nebojovych operaci.
Schopnost odradit protivnika od utoku a ubranit se jeho agresi je ve spolupraci se spojenci
vyrazné vétsi. Klitovym faktorem pfi vystavb& ACR je proto zaji$téni schopnosti plsobit
v alianénim prostfedi a interoperabilita. Geografickd poloha zaroveri preduréuje CR
k zabezpeceni operacni pfipravy svého statniho uzemi a zajisténi podpory pfijeti, pldsobeni
a presunu potencialné velkého mnozstvi spojeneckych sil, coz se projevi i vdopadech na nas
vzdusny prostor.

ddraz na to, Ze zajistovani obrany neni pouze ukolem Ministerstva obrany a ozbrojenych sil,
ale vyzaduje integrovany pfistup celého statu, tedy potfebnych organu statni spravy
a samospravy, a celé spolecnosti.
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ZvySovani obranyschopnosti CR a s tim spojené mozné vojenské operace maji vyznamny
dopad i na ASM.

Vojenské operace vyzaduji dlouhodobé strategické planovani vyuziti vzdusného prostoru.
To zahrnuje koordinaci mezi riznymi vojenskymi a civilnimi organy na vSech urovnich ASM,
aby bylo zajisténo efektivni vyuziti vzduSného prostoru.

Vojenské operace Casto vyzaduji rychlé a flexibilni pfidélovani vzdusného prostoru.
Taktické operace zahrnuji rychlou reakci na zmény v bezpecnostni situaci a efektivni
komunikaci mezi vojenskymi a civilnimi fidicimi letového provozu.

Vojenské operace vyzaduji zvySena bezpelnostni opatfeni, jako je monitorovani
vzduSného prostoru, identifikace potencialnich hrozeb a rychla reakce na bezpecnostni
incidenty.

Vojenské operace vyzaduji moderni technologické vybaveni, jako jsou systémy pro
sledovani letového provozu, komunikaéni systémy a systémy pro identifikaci hrozeb.

Z praktického pohledu to mGze znamenat zvySeni vojenskych aktivit, které budou spojeny
s v&tsimi anebo &ast&jsimi pozadavky na vzdudny prostor, a to nejen pro letectvo ACR (jeho
kazdodenni vycvik), ale i pro bezpilotni systémy ACR, pro &ast&jsi prelety letadel NATO
(vCetné letld bez letového planu, bez zapnutého odpovidate SSR anebo s omezenou
komunikaci), pro ¢astéjsi nebo vétsi vojenska letecka cviceni, nebo pro intenzivnéjsi vycvik
pozemnich sil ACR ve vojenskych vycvikovych prostorech (s vyuZitim novych zbrafovych
systému).

To vSe maze ovlivnit ASM na vSech jeho urovnich.

3.2.2. Vize a pozadavky vojenskych uzivatelQ
Vzdusné sily ACR

Pro letovy provoz Vzdusnych sil ACR je charakteristicky zejména provoz bojovych letadel
a vrtulnikd, realizovany zpravidla ve skupiné, vyuZzivajici celou Skalu rychlosti, v&etné
nadzvukovych, celou Skalu vysek, v€etné minimalnich vySek nad terénem, spojeny s rychlymi
zménami kurzu, vySky a rychlosti, nékdy spojené i s pouzitim vyzbroje, tedy mimo ramec
pravidel ICAO. Vzdusné sily ACR maji specifické pozadavky na vzdudny prostor, které
zahrnuji:

1. Vycvikové prostory: Vzdusné sily ACR potiebuji doasné vyhrazené prostory (TSA)
a doCasné rezervované prostory (TRA) pro provadéni kazdodenniho vycviku pilotd,
zahrnujicich celou Skalu vycvikovych ukolu. Zcela vyjime€né se vyuzivaji i omezené prostory
zvefejnéné formou NOTAM. Lety v ramci tohoto vycviku jsou v pfevazné mife lety OAT, tedy
neslucitelné s pravidly a postupy ICAO platnymi pro mezinarodni civilni letectvi, a proto
vyzaduji separaci od ostatniho letového provozu. Tyto oblasti musi byt dostatecné velké
(horizontalnég, vertikalné a Casoveé) a flexibilni, aby umoznovaly rlizné typy cviceni, véetné
simulaci bojovych situaci. Jejich poloha by také méla zohledfiovat snadnou dostupnost
z leteckych zakladen, vCetné zajiSténi napojeni napfiklad na letecké strelnice. Parametry
prostord musi odpovidat pozadavkim jednotlivych druhl( vojenského letectva a jejich
dislokace na leteckych zakladnach. Zvlastnim pozadavkem jsou pak vycvikové prostory
k zabezpeceni velkych mezinarodnich leteckych cvi¢eni realizované pIiné nebo ¢aste¢né ve
vzdudném prostoru CR. Tato cviéeni zpravidla pozaduiji vétsi vycvikové prostory zpravidla
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vSak na krat$i asové Useky. Samostatnou kapitolu tvofi letecky vycvik pro ACR realizovany
u civilnich subjektl (statni podnik LOM Praha). Jejich pozadavky na vzdusny prostor mohou
byt ovlivnény zejména zavadénim nové letecké techniky a charakterem jejich vycviku
(zejména vycvik bojového pouziti).

2. Rychly pfistup k vzdu§nému prostoru: V pfipadé nouze nebo vojenské operace' musi
mit letectvo rychly a neomezeny pfistup k vzdusnému prostoru. Charakteristickym pfikladem
jsou lety v ramci Integrovaného systému protivzdusné a protiraketové obrany NATO
(NATINAMDS) a Narodniho posilového systému protivzdusné obrany CR (NaPoSy PVO CR).
To vyzaduje efektivni koordinaci s civilnimi Fidicimi letového provozu a jasné definované
postupy pro pfidélovani vzdusného prostoru. Vzdusné sily ACR se rovnéz podileji na
aktivitach SAR, LZZS a IZS, které rovnéz mohou vyZadovat rychly pfistup do vzdudného
prostoru CR.

3. Tranzitni koridory: ZFizuji se v pfipadech, kdy Vzdugné sily ACR zabezpeduiji pielety
letadel Clenskych statd NATO a je nezbytné realizovat bezpecnosti opatfeni k zajisténi
separace od ostatniho letového provozu (letd GAT). Tyto lety obvykle souvisi s feSenim
krizovych situaci a mohou byt realizovany napf. bez letového planu, s vypnutym odpovidaéem
SSR, apod (lety OAT-S).

4. Bezpeénostni_opatfeni pii_fe$eni krizovych stavi: Vzdusné sily ACR v ramci
narodniho systému reakce na krize poZaduji pfi zavedeni opatfeni, aby bylo zajisténo, Ze
jejich operace nebudou ohrozeny ostatnim letovym provozem. To zahrnuje napfiklad omezeni
Casti vzdudného prostoru jako reakci na potencialni hrozby.

Z pohledu jednotlivych sou&asti Vzdusnych sil ACR Ize jejich pozadavky na vycvikové
prostory kvantifikovat takto:

Taktické letectvo:

e potfeba velikosti TRA/TSA roste adekvatné s mnozstvim letound, které se kazdé
mise zucastni, pouzitou vyzbroji a samotnym cilem mise,

e moznost rozdéleni TRA/TSA na jednotlivé segmenty (minimalné 25 x 25 NM)
a jejich spojovani do horizontalné i vertikalné vétSich celkl je zakladni predpoklad
pro moznost cvicit komplexnéjsi scénare (cviCeni vétSich formaci letounu),

e pFedpoklada se snizeni poctu letovych oken a prodlouzeni doby letu,
e pozadavek na horizontalni rozsah budoucich TRA/TSA je nasledujici:
o 50 x50 NM =60 % letového usili,
o 100 x 50 NM (idealné 100 x 80 NM) = 30 % letového usili,
o 160 x 100 NM = 10 % letového usili,
o usporadani do 2 vétSich samostatnych celkl (skupin TRA/TSA),

e predpoklada se snizeni potfeby nizkych prostorli, a naopak zvySeni potifeby
prostort nad FL 245,

0 VVojenska €innost za mirového stavu, avsak pfi krizovych nebo jinych zavaznych situacich.
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e predpoklada se zachovani struktury stavajicich TSA pfeduréenych pro nacvik letd
velkou rychlosti v malych vyskach (soucast vycviku taktického letectva),

e pfedpoklada se snizeni potfeby ,nizkych” doCasnych RSA (NOTAM), urcenych
k podpofe pozemnich sil (CAS).

Dopravni letectvo:

e svym béznym charakterem provozu nevyzaduje vyclenéni stalych prostorQ
TRA/TSA,

e prostory TRA/TSA vS§ak mohou byt vyuzivany pfedevsim pro zalety a testovaci lety
(20 x 20 NM),

¢ soucinnost dopravniho letectva pfi vycviku ostatnich slozek letectva nebo vycviku
ACR (vojenska cviteni, vysadkova &innost) miize byt spojena pozadavkem na
existenci doCasnych RSA (AIP SUP nebo NOTAM).

Vrtulnikové letectvo:

o zakladnim pozadavkem vycviku vrtulnikového letectva jsou jednotlivé TRA/TSA
(cca 15 x 15 NM) nachazejici se v blizkosti letecké zakladny, koncipovany pro
vyuziti zejména v nizkych vySkach (GND - max. FL125),

e spojenim jednotlivych RSA moznost do¢asné vytvofit prostor (az cca 45 x 20 NM)
pro komplexni vycvik nebo soucinnost s ostatnimi sloZzkami letectva.

Pozemni a specialni sily ACR:

Pro ginnost pozemnich a specidlnich sil ACR je charakteristickd zejména &innost ve
nebezpecnymi pro letecky provoz (stfelby). Tato €innost vyzaduje ochranu letového provozu
v podobé doCasné vyhrazenych prostor (TSA).

Dal$i oblasti ¢innost pozemnich a specialnich sil ACR je vysadkova &innost realizovana
na nefizenych letistich, ¢asto v8ak mimo tato letidté. | tato &innost vyZaduje separaci od
ostatniho letového provozu. V tomto pfipadé puljde ve vétSiné pfipadd o omezené prostory
zverejnéné formou NOTAM. Vyjimkou mohou byt pfipady, kdy je vojensky utvar provadéjici
vysadkovou €innost dislokovan pfimo na nefizeném letisti. V tomto pfipadé pak bude fedeni
trvaly prostor (publikovany v AIP/MIL AIP) v podobé do¢asné vyhrazeného prostoru (TSA)
nebo doCasné rezervovaného prostoru (TRA).

V poslednich letech se &innost pozemnich a specialnich sil ACR vyrazné rozsifila i na
provoz vojenskych bezpilotnich letadel (UA). S ohledem na charakter provozu vojensky UA
se tento provoz uskute€riuje zpravidla v do¢asné vyhrazenych prostorech (TSA) a doCasné
rezervovanych prostorech (TRA). Vyjimecné se vyuzivaji i omezené prostory zvefejnéné
formou NOTAM. Tato ochrana ostatniho letového provozu je nezbytna zejména v pfipadé
provozu UA ve vySkach nad 120 m nebo mimo dohled operatora UA.

Pozemni a specialni sily ACR maji specifické pozadavky na vzdudny prostor, které
zahrnuji:

e Podpora pozemnich operaci: Pozemni a specialni sily ACR potfebuiji vzdusny
prostor pro podporu svych operaci, v€etné poskytovani letecké podpory.
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Koordinace s letectvem a bezpilotnimi systémy: Pozemni sily musi uzce
spolupracovat s letectvem a bezpilotnimi systémy, aby bylo zajisténo efektivni
vyuZiti vzdudného prostoru a minimalizace rizika kolizi.

Bezpecnostni opatreni: Pozemni sily vyZzaduji zvySena bezpecnostni opatfeni,
aby bylo zajisténo, ze jejich operace neohrozi nezu¢astnény letovy provoz.

Vyhrazené prostory pro UA: Bezpilotni letadla potfebuji vyhrazené prostory pro
bezpeCny pohyb ve vzdusném prostoru. Tyto prostory musi byt koordinovany
s ostatnim letovym provozem, aby nedochazelo ke kolizim.

Flexibilita: Bezpilotni letadla ¢asto operuji v dynamickych a rychle se ménicich
situacich. To vyzaduje flexibilni pfidélovani vzdusného prostoru a schopnost rychle
reagovat na zmény v operacnim prostredi.

Integrace provozu UA s ostatnim letovym provozem: Provoz bezpilotnich
letadel, pokud splni dodate¢né pozadavky na vybaveni a jeho schopnosti, by mél
byt postupné integrovan do ostatniho letového provozu tak, aby bylo zajisténo
bezpeCné a efektivni vyuZiti vzdusného prostoru. To zahrnuje sdileni informaci
a koordinaci mezi vojenskymi a civilnimi Fidicimi letového provozu.

Z pohledu pozemnich a specialnich sil ACR budou jejich budouci pozadavky sméfovany
zejména do provozu bezpilotnich systémd.

Bezpilotni systémy:

3.2.3.

obecné plati, Ze vyznamné bude nar(stat pocet bezpilotnich letadel (UA) v ACR,
coz sebou pfinese i postupné se zvySujici pozadavky na vyhrazeny vzdusny
prostor, a to v podobé trvalych prostort (TRA/TSA), popfipadé docasnych prostor(
(NOTAM),

planované pofizeni platformy MALE s sebou pfinese nutnost vystavby /
rekonstrukce nékterého stavajiciho vojenského letisté pro tento specificky druh
provozu,

z duvodu efektivnéjSiho vojenského vyuziti takovéhoto letisté mize byt zvazovana
varianta i fizeného letidté, coz by pfineslo potfebu konstruovat MCTR/MTMA
zasazené do stavajici sité letist,

tyto platformy budou vyuzivat RSA s vétSim vertikalnim rozsahem,

moznost harmonizace s U-SPACE.

Pozadavky dalSich slozek

Policie CR

Pro Policii CR je charakteristicky zejména provoz vrtulniki (Letecka sluzba PCR)
realizovany v celém vzdu$ném prostoru CR, a to zejména v malych vyskach. Z pohledu
priority se jedna zejména o lety LS PCR k zaji§téni vnitfni bezpednosti statu. Prioritni nejsou
vycvikové nebo servisni lety.

Kromé provozu vrtulnikd provozuje PCR i bezpilotni letadla (UA) uréena rovnéz k plnéni
bezpe&nostnich ukold PCR.
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Policie CR sehrava vyznamnou roli i v ramci zasahu Integrovaného zachranného systému
(1ZS) v CR. PCR zastfe$uje pozadavky 1ZS na &innost ASM, a to v podobé& do&asného
vyhrazeni &asti vzdusného prostoru CR pro zasahy |ZS anebo omezeni ostatniho letového
provozu nad mistem pozemniho zasahu IZS (povodné&, rozsahlé pozary, ostatni zivelni
pohromy, primyslové a ekologické havarie).

Policie CR ma specifické pozadavky na vzdusny prostor, které zahrnuiji:

e Monitorovani a dohled: Policie CR potfebuje dostupny vzdudny prostor pro
monitorovani a dohled nad vefejnym pofadkem, vCetné sledovani dopravnich
situaci a provadéni patracich akci.

e Rychly pristup k vzdusnému prostoru: V pfipadé nouze musi mit Policie CR
rychly a neomezeny pfistup k vzdudnému prostoru, aby mohla efektivné reagovat
na krizové situace.

Prioritni lety LS PCR maji umoznén:
e neomezeny vstup do prostori P, D, R, ATZ a TRA GA,
e vstup na zakladé letového povoleni do prostorli CTR/MCTR, TMA/MTMA,

e vstup na zakladé letového povoleni do aktivovanych prostord TRA a TSA.

Hasiéska zachranna sluzba CR (HZS)

Pro HZS je charakteristicky provoz bezpilotnich letadel realizovany zpravidla v misté
zasahu HZS, zejména v malych vyskach. HZS ma specifické pozadavky na vzdusny prostor,
které zahrnuji:

e Letecka podpora pri haseni pozaru: Hasi¢ska zachranna sluzba potfebuje
dostupny vzdusny prostor pro leteckou podporu pfi haSeni pozaru, potfebny
k leteckému monitorovani a prizkumu.

e Koordinace s ostatnimi slozkami: Hasi¢ska zachranna sluzba musi uzce
spolupracovat s ostatnimi slozkami, jako je Policie CR a LZZS, aby bylo zajisténo
efektivni vyuziti vzduSného prostoru.

V ramci IZS, ve prospéch HZS, se na haSeni velkych pozarl mohou téz podilet vrtulniky
Policie CR, ACR a komeré&ni vrtulniky nebo letadla, které rovnéz mohou vyzadovat rychly
pristup do vzdusného prostoru CR.

Tyto lety maji umoznén:
e neomezeny vstup do prostorll P, D, R, ATZ a TRA GA,
e vstup na zakladé letového povoleni do prostori CTR/MCTR, TMA/MTMA,

e vstup na zakladé letového povoleni do aktivovanych prostord TRA a TSA.

Letecka zdravotnicka zachranna sluzba (LZZS)

Pro LZZS je charakteristicky provoz vrtulnikt realizovany v celém vzdusném prostoru CR,
a to zejména v malych vy8kach. Za prioritni lety LZZS (z pohledu ostatniho letového provozu)
Ize oznacit zejména lety ze Stfediska LZZS pro pacienta a lety s pacientem do zdravotnického
zafizeni (primarni lety). Prioritni nejsou vycvikové nebo servisni lety.

Verze 1.1 Strana 49 30. 04. 2026



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

LZZS ma specifické pozadavky na vzdusny prostor, které zahrnuji:

e Rychly pristup k vzduSnému prostoru: LZZS musi mit rychly a neomezeny
pristup k vzdudnému prostoru, aby mohla efektivné reagovat na zdravotni nouze
a poskytovat rychlou lékafskou pomoc.

o Bezpecnostni opatieni: LZZS vyzaduje zvySena bezpec€nostni opatfeni, aby bylo
zajisténo, Ze jejich operace nebudou ohroZeny ostatnim letovym provozem.

Prioritni lety LZZS maji umoznén:
e neomezeny vstup do prostorli P, D, R, ATZ a TRA GA,
e vstup na zakladé letového povoleni do prostori CTR/MCTR, TMA/MTMA,

e vstup na zakladé letového povoleni do aktivovanych prostorl TRA a TSA.

Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR je kliGovym prvkem pro zajisténi
efektivniho a bezpe&ného vyuziti vzdusného prostoru. Vize a pozadavky uzivatel(l vzdusného
prostoru, véetn& vojenskych uzivatelli, Policie CR, Hasi¢ské zachranné sluzby a Letecké
zdravotnické zachranné sluzby, musi byt zohlednény pfi planovani a implementaci ASM.
Uspé&sna optimalizace vyzaduje Uzkou spolupraci mezi véemi slozkami, flexibilni pfidélovani
vzdusného prostoru a vyuZziti modernich technologii pro monitorovani a fizeni vzdusného
prostoru.

3.3. DalSi zainteresované strany

Projekt Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru Ceské republiky neni zalezitosti
vyhradné civilnich a vojenskych uzivatelt, ale tyka se i SirSiho okruhu tzv. ostatnich
zainteresovanych stran. Tyto subjekty, ac jiz maji i nemaji pfimou rozhodovaci roli nebo
status primarnich uzivateld, zasadnim zptsobem ovliviiuji nebo jsou ovliviiovany zpusobem,
jakym je vzduSny prostor strukturovan, fizen a publikovan. Zahrnuji poskytovatele letovych
provoznich sluzeb, provozovatele letist, primyslové podniky, regulaéni autority a odbornou
vefejnost, v€etné akademického a vyzkumného sektoru.

3.3.1. Poskytovatelé letovych provoznich sluzeb (ATSP)

Vedle RLP CR, s.p., poskytuji letové provozni sluzby (ATS) i dalsi certifikovani
poskytovatelé ATS (ATSP), jako napf. AERO Vodochody Aerospace a.s., Aircraft Industries,
a.s nebo regionalni leti$té (napf. Jihodeské letisté Ceské Bud&jovice a.s.).

Tito ATSP poskytuji ATS v rozsahu letové informacni sluzby (FIS), oblastni, pfiblizovaci
a letidtni sluzby Fizeni (ATC) nebo letistni letové informacéni sluzby (AFIS) za ucelem
bezpe€ného a efektivniho vyuzivani vzdusného prostoru v souvislosti s provadénim letd
letecké obchodni dopravy, vSeobecného letectvi, letd pro vycvik, zkuSebni, ovéfovaci
a specialni ¢innosti.

Vramci prizkumu provedeného projektovym tymem vznesli poskytovatelé ATS
pozadavek na zajisténi jasnych pravidel a metodik pro definovani rozsahu a u€elu TRA/TSA,
standardizaci a ureni rozstupt vuci TRA/TSA zejména pro zachovani soucasné Urovné
provozni bezpecnosti. Pozaduji také zapojeni vSech zainteresovanych subjektd do procesu
navrhd a revizi prostor(.
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Provozovatelé vefejnych i nevefejnych letist’ zajiStuji infrastrukturu nezbytnou pro pfistup
do vzdusného prostoru. Z jejich pohledu je zasadni, aby struktura prostord (zejména CTR,
TMA) byla nastavena proporcionalné k provozni potfebé a odpovidala realnému objemu
a druhu provozu. V ramci projektu byly zdUraznény pozadavky na pfiméfenou velikost CTR
a TMA, pfiéemz bylo ze strany zastupct GA poukazano na moznost vyuziti zén s povinnym
radiovym spojenim (RMZ), jako alternativy v méné zatizenych oblastech, €i zén s povinnym
palubnim odpovidacéem (TMZ) vramci fizenych okrskGi a koncovych fizenych oblasti
s komplexnim letovym provozem.

Z hlediska planované zmény vyskové hranice tfidy G bylo opét zastupci GA deklarovano,
Ze tato zména by nemeéla vést k automatickému rozsifovani fizenych prostord, pokud to neni
nezbytné z davodu bezpecnosti IFR provozu, zejména obchodni letecké dopravy, a jejich
udrzeni v fizeném vzdusném prostoru.

3.3.2. Souvisejici poskytovatelé specializovanych sluzeb

Mezi dalSi vyznamné zainteresované strany s vlivem na tvorbu struktur vzdusného
prostoru patfi rovnéz poskytovatelé letecké informacni sluzby (AIS), letecké meteorologické
sluzby (MET), sluzeb komunikace, navigace a pfehledu (CNS) a funkci sité fizeni letového
provozu (Network Manager — NM). Tito aktéfi poskytuji kliC¢ové vstupy pro navrh a publikaci
struktur (napf. pFesné geografické a navigacni informace, letovd dokumentace,
meteorologicka data a prfedpovédi nebo doporuCeni pro fizeni provozni kapacity a toku().
Zaijistuji tak provozni kontinuitu a bezpecnost a jejich spoluprace je nezbytna pro realizaci
navrzenych opatfeni projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR.

3.3.3.  Vyrobni, technologické a vyzkumné podniky

Vyznamnou roli sehravaji také subjekty podilejici se na vyzkumu, vyvoji a vyrobé
technologii pro fizeni letového provozu, letadel a jejich avioniku, bezpilotni systémy a dalsi
komponenty s pfimym dopadem na provoz ve vzdu$ném prostoru. Tyto podniky (napf.
dodavatelé FeSeni pro U-space nebo iConspicuity, stejné tak vyrobci letecké techniky) maji
zajem na tom, aby struktura vzdusného prostoru umoznovala testovani a validaci novych
technologii a poskytovala podminky pro jejich postupné zavadéni do provozu. V ramci
koncepcnich dokumentl i pfipominek zazniva potfeba vyclenéni vhodnych prostor pro
experimentalni ucely nebo flexibilni rezimy pro nasazovani novych operacnich konceptu
(napf. DAA — detect-and-avoid, digitalni koordinaéni rozhrani apod.) a testovani novych
leteckych technologii a letadel.

3.3.4. Regulaéni a dozorové organy

Ufad pro civilni letectvi, Ministerstvo dopravy a Ministerstvo obrany hraji nezastupitelnou
roli v oblasti definovani politik, pfedpisové zakladny a vymahani souladu s evropskymi
i mezinarodnimi pravidly. V ramci projektu je jejich kliCovym ukolem dohled nad tim, aby
zmény v uspofadani vzdudného prostoru byly v souladu se zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
nafizenimi EU (zejména 2017/373 a 923/2012) a odpovidaly pozadavkim bezpecnosti
letového provozu a pozadavkim na zajisténi obranyschopnosti statu. Tyto organy rovnéz
reguluji publikaci zmén (napk. prostfednictvim AIP CR) a kontrolu jejich provadéni v provozni
praxi.
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3.3.5. Odborna vefejnost a profesni sdruzeni

Dulezitou zainteresovanou skupinu tvofi také letecka verejnost reprezentovana napf.
sdruzenimi profesionalnich pilott, dispeéerd, provozovatell S$kolicich zafizeni nebo
technickych pracovnikl. Tito aktéfi pfispivaji k odborné debaté a mohou sehrat vyznamnou
roli pfi vyhodnocovani dopadl planovanych zmén a osvéty v oblasti pravidel vyuzivani
vzdusného prostoru. Vystupy z prizkumu provedeného projektovym tymem ukazuji, ze tito
aktéfi oCekavaji standardizaci a pfehlednost pravidel, Sir§i publikaci informaci o vzdusném
prostoru a aktivni komunikaci pfi navrhu zmén.

Shrnuti

Ostatni zainteresované strany predstavu;ji klicovy €lanek pro efektivni a vyvazenou spravu
vzdudného prostoru. PfestoZe se nejedna ve vSech pfipadech o pfimé uzivatele, jejich uloha
v planovani, koordinaci, infrastruktufe, regulaci a technickém vyvoji je nezastupitelna. Projekt
Optimalizace musi proto zohlednit jejich pozadavky, podporovat jejich zapojeni do
rozhodovacich procest a vytvaret ramec pro koordinované a transparentni rozhodovani
o0 zménach struktur vzdusného prostoru. Toto zohlednéni je pfedmétem kapitol 5 a 6 této
zpravy.

3.4. Souhrnny vystup z provedené analyzy vizi a poZzadavku

Zainteresované subjekty, jejichz potfeby a vize byly analyzovany v kapitolach 3.1 az 3.3,
tvofi riznorodé spektrum uzivatelt a aktérl, ktefi se podileji na vyuzivani, spravé, rozvoji
a regulaci vzdu$ného prostoru Ceské republiky. PrestoZe se jejich role a provozni specifika
liSi, 1ze identifikovat nékolik spole&nych tematickych oblasti, které by mély byt reflektovany pfi
navrhu nové struktury vzdusného prostoru:

Flexibilita a dynamika vyuziti prostorti: VSechny skupiny uzivatelll — od v§eobecného
letectvi pfes obchodni leteckou dopravu a provozovatele specializovanych leteckych Cinnosti
(SPO) az po vojenské slozky a slozky IZS — pozaduji funkéni a pfedvidatelny systém docasné
vyhrazenych prostorl (TSA/TRA) a jejich aktivaci pouze podle realné potfeby. Podpora
konceptu FUA (Flexible Use of Airspace) a nastroje pro rychlou koordinaci jsou kli¢ové pro
efektivni sdileni omezeného prostoru.

Prehlednost a pfistupnost informaci: Civilni uzivatelé opakované poukazuji na
nepfehlednost publikaci (zejména NOTAM) a pozaduji pfimy a digitalné dostupny prehled
aktivace prostort béhem pfipravy letu i za letu. Tento pozadavek je sdilen rovnéz odbornou
vefejnosti a dalSimi aktéry zapojenymi do provozu nebo vycviku a do budoucna by méla byt
jeho realizace podporena napfiklad eAlP.

Proporcionalni pristup a standardizace pravidel: V oblasti fizenych prostort (CTR,
TMA) zaznivaji pozadavky na jejich pfiméfenost k provoznimu zatizeni a zvazeni
alternativnich prostfedkd (napf. RMZ, TMZ). Zainteresované strany volaji po jasné
definovanych kritériich pro jejich zavedeni, zruSeni nebo zménu.

U malych letist s nizkou intenzitou provozu se personaini a technické zajisténi stanovist
poskytovani informaci znamému provozu stava neumérnou zatézi, ktera jiz neodpovida
puvodné oekavanému pfinosu pro provozni bezpecnost. To plati zejména v pfipadech, kdy
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provoz nedosahuje stfedni Urovné nebo nevyzaduje poskytovani informaci z ddvodu
specifickych letovych &innosti. Jako vhodna alternativa se proto jevi jednodussi koncepéni
feSeni zalozena na pfimé komunikaci mezi piloty, ktera umoznuji snizit personalni naroky,
zvysit plynulost provozu a sladit narodni pfistup s mezinarodni praxi.

Podpora novych technologii a integrace inovaci: Vyrobni a vyvojové podniky, stejné
jako subjekty provozujici bezpilotni prostfedky (UAS), poZaduiji prostor pro testovani, validaci
a zavadéni novych operacnich konceptd (napf. U-space, eVTOL, iConspicuity, DAA
systémy). Dllezitym aspektem je interoperabilita téchto systému s tradi€nim provozem.

Koordinace a zapojeni vSech aktérl: Vize zainteresovanych stran zahrnuji zapojeni
vSech dotéenych subjektt do reviznich a navrhovych procesl prostfednictvim konzultaci
a sdileni dat. Regulaéni organy a poskytovatelé sluzeb hraji kliCovou roli pfi vytvareni
technického a pravniho ramce pro dlouhodobé udrzitelné fizeni prostoru.

Podpora bezpecnosti, efektivity a interoperability: Napfi¢ skupinami je kladen duraz
na zachovani nebo zvyseni urovné bezpecénosti, umoznéni plynulého toku letového provozu
(zejména v kontextu FRA a SESAR) a integraci s evropskym systémem fizeni letového
provozu.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze navrh optimalizace vzdusného prostoru by mél byt postaven
na transparentnich pravidlech, flexibilité, modernich nastrojich pro planovani a koordinaci
a schopnosti reagovat na technologicky a provozni vyvoj. Zasadni je rovnovaha mezi
jednotlivymi skupinami uzivateld a udrzitelnd sprava prostoru jako spole¢ného narodniho
zdroje.

3.5. Spolecné cile

Na zakladé analyzy vizi a pozadavku jednotlivych skupin uzivatell vzduSného prostoru
(civilnich, vojenskych, statnich, zachrannych slozek i dalSich zainteresovanych subjektl) Ize
identifikovat nasledujici spoleéné cile, které pfedstavuji konsenzualni zaklad pro navrh
optimalizovaného usporadani vzdusného prostoru Ceské republiky:

e Zajisténi vysoké urovné bezpecnosti letového provozu ve vSech typech
a tfidach vzdusSného prostoru bez ohledu na typ provozu (IFR/VFR,
pilotovany/bezpilotni).

e Zvyseni provozni flexibility prostfednictvim zavedeni dynamickych struktur
a podpory konceptu flexibilniho uzivani vzdusSného prostoru (FUA) na vSech
Urovnich.

e ZlepSeni dostupnosti a prehlednosti informaci o vzduSném prostoru, zejména
prostfednictvim digitalizace planovani, aktualnich dat o aktivaci prostoru
a standardizovanych nastrojl pro jejich vizualizaci.

o Zajisténi rovného a proporcionalniho pristupu do vzdusSného prostoru pro
v8echny opravnéné uzivatele, s ohledem na typ provozu, miru rizika
a technologickou vybavenost.

e Podpora interoperabilnich feSeni a integrace novych technologii (napf. U-
space, eVTOL, iConspicuity), v€etné vytvafeni prostorovych a regulaénich
podminek pro jejich bezpeéné zaclenéni.
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o Zjednoduseni pravidel a standardizace struktury vzdudného prostoru, véetné
prehodnoceni vyuzivani fizenych prostort, postupl koordinace a pozadavkl na
jednotlivé sluzby ATS.

e Podpora predvidatelnosti a efektivity letového provozu v navaznosti na
evropské strategické cile (SES, FRA, SESAR) a udrzitelny rozvoj civilniho
a vojenského letectvi.

Tyto spolecné cile tvofi zakladni ramec pro navrhovou fazi projektu a pfedstavuji vychozi
konsenzus mezi zuc€astnénymi stranami, které i pfes rozdilné provozni profily usiluji
o moderni, bezpeény, interoperabilni a spravedlivé pfistupny vzdusny prostor Ceské
republiky.

3.6. Vykonnostni cile pro oblast ATM/ANS

Vykonnost poskytovateld ATM/ANS je na evropské urovni feSena PNK (EU) 2019/317 ze
dne 11. unora 2019, kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti a systém poplatk
v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU) &. 390/2013 a (EU)
€. 391/2013. Toto nafizeni stanovi 4 klicové oblasti vykonnosti, kterymi jsou:

e provozni bezpecnost

e Zivotni prostiedi

e kapacita vzdusného prostoru
e nakladova efektivita

Cile jsou po schvaleni EK zavazné pro Clenské staty a poskytovatele LNS. Jejich neplnéni
je I mize byt pfedmétem penalizace, v€etné penalizace finanéni. Cile jsou standardné
stanoveny na obdobi péti let, takzvané referenéni obdobi a jsou v jeho prabéhu, az na vyjimky,
nemeénné. Povinné finan¢ni bonusy/malusy plati v sou€¢asné dobé pouze pro oblast kapacity
vzdusného prostoru.

Na cile v oblasti nakladové efektivity neni predpokladan pfimy dopad, kromé redukce
vynosU pfi omezeni provozu a pfipadné penalizace za neplnéni stanovenych cilt v dalSich
klicovych oblastech vykonnosti. Proto by pfi zvaZzovani novych omezeni vzdusného prostoru
mély byt zvazovany jejich benefity vici jejich moznému negativnimu dopadu na zavazky statu
plynouci z uvedeného PNK a jejich pfipadného dopadu na poskytovatele LNS. Vykonost
v oblasti nakladové efektivity neni dale v dokumentu feSena.

3.6.1. Provozni bezpecnost

Stanovenym kli€ovym ukazatelem vykonnosti v oblasti provozni bezpecnosti je dosazena
uroven Efektivnosti systému managementu provozni bezpeénosti (EoSM). Tento klicovy
ukazatel vykonnosti méfi uUroven vyspélosti v téchto oblastech systému managementu
provozni bezpecnosti:

a) bezpec€nostni politika a cile bezpelnosti;
b) fizeni bezpe€nostnich rizik;

c) zajisténi bezpecnosti;
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d) prosazovani bezpe¢nosti;
e) safety culture.

Minimalni uroveh EoSM, ktera ma byt dosaZena poskytovateli letovych navigacnich sluzeb
certifikovanymi pro poskytovani letovych provoznich sluzeb je stanovena Planem vykonnosti
Ceské republiky, aktualné se jedna o Plan vykonnosti CR pro referenéni periodu 4 (RP4),
tj. na roky 2025-2029.

Dal$imi ukazateli stanovenymi Planem vykonnosti Ceské republiky pro RP4 jsou:

¢ RI - Mira narudeni drahy na letistich nachazejicich se v lenském staté, vypocitana
jako celkovy pocet naruseni drahy s dopadem na bezpecnost, ktera nastala na
téchto letistich, vydéleny celkovym poétem pohybl IFR a VRF na téchto letistich.

e SMI - Mira poruseni minim rozstupu ve vzdusném prostoru vSech fidicich stanovist
letovych provoznich sluzeb v clenském staté, vypocitana jako celkovy pocet
poruSeni minim rozstuplu s dopadem na bezpecénost, ktera nastala v tomto
vzdusném prostoru, vydéleny celkovym poctem fizenych letovych hodin v tomto
vzdusném prostoru.

¢ RI/CNS - Mira naruSeni drahy na letisti vypocitana jako celkovy pocet naruseni
drahy s jakymkoli pfispénim ze strany sluzeb letového provozu nebo sluzeb CNS
s dopadem na bezpecnost, jeZ nastala na tomto letisti, vydéleny celkovym poctem
pohybu IFR a VFR na tomto letisti.

e SMI/ICNS - Mira poruseni minim rozstupll ve vzduSném prostoru, v némz
poskytovatel letovych navigaCnich sluzeb poskytuje letové provozni sluzby,
vypocitana jako celkovy pocet poruseni minim rozstupl s jakymkoli pfispénim ze
strany sluzeb letového provozu nebo sluzeb CNS s dopadem na bezpecnost,
vydéleny celkovym poctem Fizenych letovych hodin v tomto vzduSném prostoru.

Klicovy ukazatel vykonnosti (EoSM) v&etné stanovenych cill v daném obdobi se tyka
systému managementu provozni bezpecnosti a ne pfimo provozni bezpecénosti jako takové.
Z principu je tedy pro pfedmét a ucel tohoto dokumentu irelevantni, obdobné i dalSi uvedené
ukazatele vykonnosti.

Vyznamnym vstupem pro tento dokument, ktery obsahuje ukazatele tykajici se provozni
bezpecnosti — ovSem mimo evropskou regulaci, ktera se tyka sledovani vykonnosti a je tedy
predmétem této kapitoly — je Statni plan bezpednosti Ceské republiky (2. vydani, 2024-2026).
Relevantni pro tento dokument jsou ve Statnim planu uvedeny nasleduijici cile:

o LOS: Ztrata rozstupu (Loss of Separation) v Casti nebezpedi identifikovanych na
mezinarodni Urovni,

e ASI: NaruSeni vzdusSného prostoru (Airspace Infringement) v Casti nebezpedi
identifikovanych na narodni drovni.

Pro oba ukazatele jsou Statnim planem bezpecnosti stanovena konkrétni opatieni, ktera
pfimo souviseji v pfedmétem tohoto dokumentu.
3.6.2. Ochrana klimatu a zivotniho prostredi

Stanovenym kli¢ovym ukazatelem vykonnosti v oblasti Zivotniho prostfedi je pro obdobi
¢tvrtého referencniho obdobi (tj. roky 2025-2029) primérna horizontalni efektivita tratovych
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letd v ramci skute¢né drahy letu. Tento ukazatel vykonnosti méfi prmérnou horizontalni
efektivitu tratovych letd v ramci skute¢né drahy letu, vypocitanou takto:

a) tento ukazatel je srovnani celkové délky tratové casti skuteCné drahy letu odvozené
z prehledovych dat s dosazenou vzdalenosti u letd IFR uskute¢nénych v ramci
mistniho vzdusného prostoru nebo timto prostorem prolétavajicich;

b) jako ,tratova €ast® je oznaCovana vzdalenost proleténa mimo okruh 40 namofnich
mil kolem poc¢atecnich a cilovych letist;

c) v pripadé odletl z leti§t&€ mimo mistni vzdusny prostor nebo pfiletd na toto letisté
jsou pro vypocet tohoto ukazatele pouzita mista vstupu letu do mistniho vzdusného
prostoru nebo mista jeho opusténi;

d) pokud let odléta z letisté v mistnim vzdusném prostoru nebo do tohoto prostoru
pfiléta a preléta vzdusny prostor, ktery neni povazovan za mistni, je pro vypocet
tohoto ukazatele pouzita pouze &ast uvniti mistniho vzdusného prostoru;

e) ,dosazena vzdalenost® je funkce polohy mista vstupu letu do mistniho vzdudného
prostoru a mista jeho opusténi. Dosazena vzdalenost prfedstavuje pfispévek, jimz
tyto body pfispivaji k celkové vzdusné vzdalenosti mezi mistem pocatku a mistem
uréeni letu;

f) pro ucely tohoto ukazatele se ,mistni Urovni rozumi vnitrostatni droven nebo
uroven funk&nich blok( vzdusSného prostoru v zavislosti na Urovni, na které je
zaveden plan vykonnosti;

g) ukazatel se vypocitava jako prumér pro cely kalendafni rok a pro kazdy rok
referenéniho obdobi. PFi vypocltu tohoto priméru se nezohlednuje deset nejvyssich
dennich hodnot a deset nejnizSich dennich hodnot.

Mezi dal$i ukazatele patfi:

e Prdmérna horizontalni efektivita tratovych letd v ramci drahy letu podle posledniho
podaného letového planu

e Pramérna horizontalni efektivita tratovych letd v ramci nejkratSi omezené drahy letu
o Dalsi ¢as ve fazi pojizdéni na drahu

e Dalsi ¢as v koncovém vzdusSném prostoru

e Podil pfilettd pouzivajici let stalym klesanim

o Ugelné vyuzivani vyhrazeného nebo oddéleného vzdusného prostoru

e Mira planovani pfes dostupné mistni struktury vzdusného prostor

e Mira uzivani dostupnych mistnich struktur vzdudného prostoru

Jakakoliv omezeni zavadéna ve vzdudném prostoru tedy mohou mit pfimy dopad na
schopnost statniho podniku RLP CR a Ceské republiky pinit stanovené cile. Uvedené jsou
cile RP4, od RP5 (tj. od roku 2030) se pfedpoklada nahrazeni ukazatele KEA (horizontalni
efektivita) jinym ukazatelem, ktery bude vice zohledfiovat moznosti poskytovatelt sluzeb
ovlivnit pInéni ukazatele).

3.6.3. Kapacita vzdusného prostoru

V oblasti kapacity vzdusného prostoru jsou stanoveny dva kliCové ukazatele vykonnosti
samostatné pro tratové sluzby a pro letistni a pfiblizovaci sluzby fizeni. Jedna se o:
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e Primérné zpozdéni na trati z divodd ATFM v minutach na let, které Ize pficist
letovym navigacnim sluzbam

e Pramérné zpozdeéni pfi pfiletu z divodl ATFM vyjadfené v minutach na let, které
Ize pficist letistnim a pfiblizovacim sluzbam a letovym navigaénim sluzbam

Monitorované ukazatele:

e Procentni podil letd IFR dodrzujicich své odletové letistni sloty na mistni Grovni
vypocitany pro cely kalendarni rok

e Pramérné zpozdéni pfed odletem z dlvodu fizeni letového provozu v minutach na
let, které bylo zpusobeno omezenimi pfi vzletu na letisti odletu, vypocétené na mistni
arovni

e Primérné zpozdéni pfi odletu ze vSech dlvodl vyjadiené v minutach na let,
vypocitané na mistni urovni

PFi nespInéni cil( je RLP finanéné& penalizovano, a navic pfi niz$i kapacité obvykle dochazi
i ke zhorSeni horizontalni efektivity letovych trati a poklesu vynosu. Je tedy vhodné pfi
jakychkoliv omezenich zvazovat i tento aspekt.

4. DALSi PRAVIDLA A POZADAVKY OVLIVNUJICI
KONSTRUKCI STRUKTUR VZDUSNEHO PROSTORU

4.1. Obecna pravidla pro navrh struktur vzdusného prostoru

Obecna pravidla pro navrh struktur vzdudného prostoru, vychazejici z dokumentu
EUROCONTROL Manual for Airspace Planning, Ize shrnout do nékolika zakladnich principt
tykajicich se vymezovani hranic vzdusného prostoru a stanoveni podminek vyuzivani
jednotlivych struktur. Jejich cilem je zajistit efektivni vyuziti vzduSného prostoru bez jeho
nadmérné rezervace a souc€asné vytvofit podminky pro bezpeéné soubé&zné provadéni
civilnich i vojenskych letovych operaci. Mezi tyto principy a podminky patfi:

41.1. Stanoveni prislusné odpovédné osoby

VzZdy musi byt stanovena odpovédna osoba za:

. navrh vzdusného prostoru;

* druh poskytované sluzby fizeni letového provozu nebo poskytovani informaci;
a/nebo

« jakoukoli jinou Cinnost provadénou ve vymezenych strukturach vzdusného
prostoru.
4.1.2. Efektivni navrh

Rozméry struktur vzdusného prostoru by mély byt stanoveny tak, aby zahrnovaly absolutné
minimalni nutny prostor potfebny k zabezpeceni provozu.

Verze 1.1 Strana 57 30. 04. 2026



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

4.1.3. Udrzeni €innosti v publikovaném prostoru

Publikované hranice by mély zahrnovat dostatecny vzdusny prostor, aby bylo zajisténo, ze
¢innost v dané struktufe vzdusného prostoru nebude ohrozovat nezu€astnéna letadla, ktera
létaji v blizkosti jejich publikovanych hranic.

4.1.4. Ochrana vzdusného prostoru

Struktury vzdusného prostoru by mély byt zfizovany tak, aby se jejich souvisejici prostory
neprekryvaly.

4.1.5. Definovani hranic

Pro ¢innosti v sousednich prostorech by mély byt definovany jednoznaéné / oddélené
hranice. Pokud je v8ak nezbytné definovat spolec¢nou hranici, je tfeba stanovit vhodna
opatfeni upravujici provoz v jeji blizkosti. Dohody o spolupraci (LoA) predstavuji zpusob,
jakym by mély byt standardni koordinaéni postupy mezi obéma stranami formalizovany.

4.1.6. Publikovani limita

Publikované limity se vztahuji k horizontalnim a vertikalnim rozmérdm definované struktury
vzduSného prostoru a musi byt popsany v souladu s ustanovenimi ICAO uvedenymi
v PFilohach 4 a 15 a v dokumentu Doc 8126.

4.1.7. Pravidla uziti

Prislusna osoba nese odpovédnost za zajisténi toho, aby pro strukturu vzdusného prostoru
v jeho oblasti odpovédnosti byla vytvofena, publikovana a dodrZovana pravidla jejiho uZiti.

Mezi zu€astnénymi stranami by méla byt uzaviena dohoda s cilem minimalizovat jakakoli
omezeni vyplyvajici z provoznich pravidel a/nebo postuptl ATS pfi vyuzivani sousednich
struktur vzdusSného prostoru, a to prostfednictvim taktické koordinace na urovni jednotlivych
letd, pficemz musi byt zaroven zajisténo dodrzovani stanovenych minim rozstupu.

4.2. Obecné pozadavky na prostory pro lety ,En-route®

.En-route” faze letu slouzi prfedevSim k organizaci toku letového provozu na vétsi
vzdalenosti, po pfechodu z terminaini faze letu nebo pied vstupem do ni. V ramci CR je nad
FL95 uplathovan koncept FreeRoute Airspace (FRA), kdy jsou publikovany pouze FRA
vyznaéné body potfebné pro planovani letu. Pod FL95 jsou dosud publikovany stalé traté,
ov8em po zvyseni horni hranice tfidy vzdusného prostoru G (projekt SPODEK - viz vySe) se
predpoklada zruseni téchto trati a také nahrazeni konceptem Free Route Airspace. Z hlediska
plynulosti toku letového provozu je zadouci, aby volné traté mohly byt vedeny po nejkratSich
trajektoriich, tedy bez nutnosti oblétavat vétsi bloky vzdusného prostoru.

4.3. Obecné pozadavky na prostory pro lety ,Terminal®

Lety v terminainim prostoru (TMA) slouzi k manévrovani pro nalétnuti osy konecného
pfiblizeni nebo ke smérovani letadla na vystupni bod pro pfechod do tratové faze letu (en-
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route), nejCastéji probihaji po publikovanych tratich SID/STAR. Traté SID/STAR by se mély
nachazet v fizeném vzdusném prostoru. Velikost tohoto prostoru a jeho tfida musi byt
posouzena a zvolena s ohledem na planovanou kapacitu letis§té, bezpe€nost a opomenuta
nesmi byt ani environmentalni hlediska.

4.4. FREE ROUTE AIRSPACE (FRA)

FRA je uréeny vzduSny prostor, ve kterém mohou uzivatelé planovat po volnych tratich
mezi uréenym vstupnim bodem a uréenym vystupnim bodem s moznosti pouziti mezilehlych
bodu, bez uziti struktury trati ATS v zavislosti na dostupnosti vzdusného prostoru. Lety
zustavaji ve FRA pfedmétem ATC.

V Ceské republice:

o se koncept FRA uplatiuje v reZimu H24 ve vzdudsném prostoru definovaném
horizontalnimi vnéjSimi hranicemi sektort SECTOR W, SECTOR N a SECTOR S,
jak jsou uvedeny v AIP CR, ENR 2.1, mimo TMA Praha a vertikalné v intervalu od
FLO95 do FL660 véetné.

¢ je FRA implementovano jako soucast preshrani¢niho konceptu SEE FRA (South
East Europe Free Route Airspace).

e jsou FRA vyzna&né body publikovany v ENR 4.1 a ENR 4.4 AIP CR.

e jsou pravidla a omezeni pro planovani letld v ramci FRA stanoveny v dokumentu
o dostupnosti trati (Route Availability Document - RAD), ktery vydava
EUROCONTROL Network Manager a aktualizuje se kazdym AIRAC cyklem.

Preshrani¢ni koncept FRA (cross-border FRA) umozriuje uzivatelidm vzdusného prostoru
planovat trasy napfi¢ statnimi a/nebo provoznimi hranicemi, v zavislosti na dostupnosti
vzdusného prostoru. | v ramci cross-border FRA zuUstavaji lety predmétem ATC.

V roce 2025 Ceska republika uplatiiuje preshraniéni koncept FRA s Polskem (SEE FRA
s Baltic FRA), Slovenskem (v ramci SEE FRA) a Rakouskem (SEE FRA s SECSI FRA).

4.5. Udrzitelnost a transparentnost uzivani vzdusného prostoru
CR

4.5.1. Letovy provoz (pracovni tyden, vikendovy provoz, skladba uzivatel)

Toky letového provozu jsou silné ovlivnény sezénnosti, a to jak v prubéhu celého roku
(silny provoz v8eobecného letectvi i letecké dopravy v prubéhu letni sezény), tak v menSim
C¢asovém meéfitku v prabéhu celého roku. Provoz vSeobecného letectvi zesiluje zejména
o vikendech a je zadouci, aby uzivatelé rezervovaného vzdusSného prostoru respektovali
v tomto obdobi zajmy ostatnich uzivateld a pro vikendovy provoz bylo omezeno vyuzivani
prostord TRA/TSA. V prubéhu letni sezény (kvéten — zafi) by mélo byt minimalizovano
publikovani mimoradnych prostord vétSiho objemu, které mohou mit negativni vliv na
plynulost a kapacitu letecké dopravy, pofadani leteckych soutézi i na bézny provoz
zajmového letectvi.
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V navaznosti na zavéry uvedené v pfedchazejicich kapitolach Ize konstatovat, Ze u letist
s nizkou intenzitou provozu nepfinasi personalné a technicky narocné zajisténi stanovist
poskytovani informaci znamému provozu odpovidajici pfinos pro provozni bezpecnost,
a proto se jako vhodné jevi uplatnéni jednodusSich a flexibilnéjSich koncepci zalozenych na
pfimé komunikaci mezi piloty, které pfi nizSich narocich na personalni zajisténi podporuji
bezpecnost, plynulost provozu a soulad s mezinarodni praxi.

4.5.2. Vertikalni distribuce (rozvijejici se a kfizujici provoz)

Vertikalni distribuce vyuzivani vzduSného prostoru bude v blizké budoucnosti silné
ovlivnéna narlstem provozu UAS v nizkych vyskach tak silnym provozem v$eobecného
letectvi. PFi planovani novych vzdusnych prostoru tak musi byt vzdy bran v Gvahu vliv na
vSechny uzivatele vzduSného prostoru. Zaroven je ale nutné zduraznit, Zze SirSi vyuzivani
pokrocilych technologii mGze znaéné prispét k moznosti sdileni vzdusného prostoru a zvySeni
bezpelnosti.

4.5.3. Predpokladany narast letového provozu na LKPR a na regionalnich
letistich v CR

Rozvoj letecké dopravy na civilnich letistich v CR Ize ogekavat na LKPR v priib&hu celého
roku, zatimco provoz na regionalnich letiStich (LKTB, LKMT, LKKV, LKCS, LKPD) je silné
ovlivnén sezonnosti. Zaroven jsou regionalni letiS§té vyuzivana leteckymi Skolami a skladba
letadel tak zahrnuje velké rozpéti rychlosti i schopnosti pilotl, coz klade zvySené pozadavky
na ¢innosti ATCO a spravné usporadani vzdusného prostoru v okoli regionalnich letist je tak
jednim z faktort ke zvySeni bezpecnosti.

4.5.4. Rozvoj bezpilotnich systémiu

Rozvoj bezpilotnich systémO (UAS) predstavuje v poslednich letech jeden
republiky. Dochazi k vyraznému narGstu poctu provozovateld i rozsahu c&innosti,
od rekrea¢niho a komeréniho vyuziti (letecké prace, inspekce infrastruktury, zemédélstvi,
mapovani) az po bezpec€nostni a statni aplikace. Postupné se rozSifuji operace ve specifické
kategorii provozu, v€etné letd mimo pfimy dohled pilota (BVLOS), provozu ve vysSich
hladinach a v blizkosti fizenych letist. Tento trend klade zvySené naroky na organizaci
vzduSného prostoru, koordinaci mezi civilnimi a vojenskymi uzZivateli a na zajisténi
interoperability mezi pilotovanym a bezpilotnim provozem.

Z pohledu fizeni a strukturovani vzdusného prostoru je nezbytné vytvaret podminky pro
bezpe&nou integraci UAS pfi zachovani pfiméfené urovné ochrany ostatnich uzivatel(. To
zahrnuje zejména vymezovani doCasné vyhrazenych nebo omezenych prostorl pro
specifické operace, zavadéni flexibilnich mechanismU jejich aktivace a efektivni publikaci
informaci prostfednictvim letecké informacni sluzby (AlS). Sou€asné je nutné reflektovat
evropsky regulacni ramec (zejména provadéci nafizeni EU 2019/947 a 2019/945 a koncept
U-space), ktery smé&fuje k postupné digitalizaci a k vyuzivani sitovych sluzeb pro koordinaci
provozu bezpilotnich prostfedk.

Vyznamnym krokem v oblasti podpory bezpecného rozvoje bezpilotnich technologii je
zfizeni specializovanych prostor pro testovani a ovéfovani novych postupl a technologii.
V Ceské republice byly za timto GU&elem zfizeny polygony LKTSA80 Moravské Budgjovice
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a LKTSA86 Sokolov, které umozriuji provadéni zkusebnich letd a experimentalnich operaci
UAS v definovaném a fizeném prostredi. Tyto prostory vytvareji podminky pro testovani
pokrocilych konceptu, v€etné operaci BVLOS, autonomnich funkci a integrace systému
detekce a vyhybani (DAA), aniz by dochazelo k nepfiméfenému zatizeni ostatnich Casti
vzdusného prostoru. Soucasné poskytuji platformu pro spolupraci mezi primyslem,
vyzkumnymi institucemi a statni spravou.

Do budoucna Ize ocekavat dalsi rlst pozadavkl na vyhrazené prostory pro bezpilotni
provoz, zejména v souvislosti s rozvojem logistickych aplikaci, monitorovacich systému
a prvku kritické infrastruktury. | pfes skutecnost, Zze v ramci zadani projektu Optimalizace
rozdéleni vzdugného prostoru CR bylo rozhodnuto o vyjmuti problematiky integrace provozu
UAS a s tim spojeného zfizovani U-space, bude nezbytné systematicky zohlediovat potieby
UAS, a to jak z hlediska vertikalniho a horizontalniho ¢lenéni, tak z hlediska ¢asové flexibility
vyuziti vzdudného prostoru. Cilem je vytvofit vyvazeny model, ktery umozZni rozvoj
inovativnich technologii, aniz by byla ohroZzena bezpec¢nost, plynulost a efektivita provozu
pilotovanych letadel.

4.6. Moznosti sdileni vzdusného prostoru s vyuzitim dostupnych
technologii a progresivnich postupt v civilnim letectvi

4.6.1. Problematika ,,electronic conspicuity solutions*“ a U-space

S narUstajicim pocétem bezpilotnich systému (UAS) a jejich integraci do evropského
vzdusného prostoru, zejména v ramci konceptu U-space, se stava kliCovym pozZadavkem
zajisténi elektronické viditelnosti (electronic conspicuity, iConspicuity) vSech ucastniki
provozu. Tento poZadavek je zakotven v nafizeni Komise (EU) 2021/666, které novelizuje
pravidla SERA a stanovuje, Ze pilotovana letadla operujici v U-space bez poskytovani sluzeb
fizeni letového provozu musi byt nepretrzité elektronicky viditelna pro poskytovatele U-space
sluzeb (USSP).

Cilem iConspicuity je zvySit situacni povédomi vSech uzivateld vzduSného prostoru
a minimalizovat riziko kolizi, zejména v prostfedi s vysokou hustotou provozu a pfi provozu
mimo dohled pilota (BVLOS). EASA a EUROCONTROL identifikovaly hlavni vyzvy spojené
s implementaci iConspicuity, mezi které patfi:

¢ Interoperabilita systémii: Soucasné vybaveni iConspicuity, jako jsou ADS-B,
FLARM nebo ADS-L, Casto nejsou navzajem kompatibilni, coz omezuje jejich
efektivitu v heterogennim provoznim prostredi.

e Finanéni dostupnost: Naklady na pofizeni a instalaci vybaveni iConspicuity
mohou byt pro nékteré uZivatele, zejména v oblasti vSeobecného letectvi (GA),
prekazkou.

o Standardizace a regulace: Absence jednotnych technickych standardu
a specifikaci komplikuje Siroké zavedeni technologii pro podporu iConspicuity.

Pro feSeni téchto vyzev EASA zahdjila iniciativu iConspicuity, jejimz cilem je vytvofit
interoperabilni a cenové dostupné iConspicuity FeSeni pro rizné kategorie uzivatel(. Soucasti
této iniciativy je vyvoj technickych specifikaci pro pfenos iConspicuity dat prostfednictvim
rdznych komunikacnich kanalul, véetné SRD-860 MHz a mobilnich siti.
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Implementace iConspicuity je kliCovym prvkem pro bezpeénou integraci pilotovanych
letadel a bezpilotnich systém( v ramci U-space. Uspé&sné zavedeni iConspicuity technologii
prispéje k vy3Si bezpeénosti, efektivité a plynulosti leteckého provozu v evropském vzdusném
prostoru.

Evropské projekty a iniciativy v oblasti EC a U-space

V ramci Evropské unie probiha nékolik kliCovych projektd zaméfenych na rozvoj
a implementaci EC technologii a U-space sluzeb'".

Vazby na projekt Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR

Implementace iConspicuity technologii a U-space sluzeb ma pfimy dopad na projekt
Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR. Kli¢ové pFinosy zahrnuiji:

o Zvyseni bezpeénosti: EC technologie umozniuji lepsi situaéni povédomi a snizuji
riziko kolizi mezi pilotovanymi letadly a bezpilotnimi systémy, coZz je zasadni pro
bezpelny provoz v sdileném vzdusném prostoru.

o Efektivnéjsi vyuziti vzdusného prostoru: Integrace U-space sluzeb umoziuje
dynamické fizeni vzduSného prostoru, coz vede k jeho efektivng&jSimu vyuziti
a snizeni provoznich omezeni pro riizné uzivatele.

e Podpora inovaci: Zavedeni iConspicuity a U-space vytvari prostfedi pro rozvoj
novych technologii a sluzeb, jako je napriklad mestska letecka mobilita, coz
pfispéje k modernizaci leteckého sektoru v CR.

e Soulad s evropskymi standardy: Implementace téchto technologii zajistuje, ze
CR bude v souladu s evropskymi pfedpisy a standardy, coz je kliové pro integraci
do jednotného evropského leteckého prostoru.

Z téchto diivodi je dulezité, aby projekt Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR

aktivné zohlednil vyvoj a implementaci iConspicuity technologii a U-space sluzeb, a to jak
z hlediska technického, tak i regulaéniho a provozniho.

46.2. TMZ

TMZ (Transponder Mandatory Zone) je vymezeny vzdudny prostor, ve kterém je povinné
mit za letu zapnuty a funkéni odpovida¢ sekundarniho radaru (SSR transponder), a to bez
ohledu na to, zda je v daném prostoru poskytovana sluzba fizeni letového provozu. Letadlo
musi byt vybaveno odpovidaéem v médu A/C nebo Mode S podle podminek stanovenych
a zvefejnénych v AIP, pficemz odpovida¢ musi byt nastaven na pfidéleny kéd, pfipadné na
obecny kod 7000, pokud neni urCeno jinak. V nékterych pfipadech mize byt TMZ

Napf: iConspicuity - Interoperability of Electronic Conspicuity Systems for General Aviation:
Tento projekt, financovany z programu Horizon Europe, se zaméfuje na interoperabilitu e-Conspicuity
systéml v oblasti vSeobecného letectvi. Vystupem je komplexni roadmapa pro vyvoj technickych
standardu, které pfispéji ke sniZeni rizika kolizi v nefizeném vzdusném prostoru.

U-ELCOME: Projekt podporovany EUROCONTROL, ktery testuje a demonstruje U-space sluzby
v riznych provoznich prostfedich napfi¢ Evropou. Cilem je podpofit Siroké zavedeni U-space sluzeb
a jejich integraci s existujicimi systémy fizeni letového provozu.

CORUS-XUAM: Projekt zaméfeny na rozsifeni konceptu U-space pro méstskou leteckou mobilitu
(Urban Air Mobility). Demonstruje, jak mohou U-space sluzby podporovat integrované lety v méstském
prostredi.
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kombinovana s RMZ, kdy je kromé odpovidaCe vyzadovano i navazani obousmérného
radiového spojeni.

Ugelem zfizeni TMZ je zejména zvySeni prehlednosti letového provozu na radarovych
systémech, zlepseni situacniho povédomi stanovist ATS a celkové zvySeni provozni
bezpecnosti, a to pfedevsim v prostorech s vy$Si hustotou provozu nebo v blizkosti fizenych
vzdusnych prostor. TMZ se proto €asto zfizuji v okoli fizenych letist, kde je Zadouci moznost
radarové identifikace a monitorovani provozu. Predpokladané vyuziti TMZ v CR je blize
popsano v kapitole 5 této zpravy.

46.3. RMZ

RMZ (Radio Mandatory Zone) je vymezeny vzdusny prostor, ve kterém je povinnost
navazat a udrzovat obousmérné radiové spojeni na stanovené frekvenci pfed vstupem do
tohoto prostoru a po celou dobu letu v ném. Letadlo musi byt vybaveno funkéni radiostanici
a pilot je povinen provést stanovené hlaseni obsahujici identifikaci, polohu, vysku/hladinu
a umysly letu, pfipadné dalSi informace pozadované pfisluSnym stanovistém ATS. RMZ muze
byt zfizena samostatné nebo v kombinaci s TMZ a jeji konkrétni podminky jsou zverejnény
v AIP.

Pro uzivatele vzdusného prostoru znamena RMZ zvySené naroky na pfipravu letu,
zejména z hlediska vybaveni letadla, znalosti postupl a aktivni komunikace, pficemz
nedodrzeni téchto podminek mize vést k omezeni vstupu do prostoru. Pro poskytovatele
ATS predstavuje RMZ nastroj ke zvySeni situaéniho povédomi o provozu i tam, kde neni
poskytovana sluzba fizeni letového provozu v plném rozsahu, a umoziuje efektivngjsi
poskytovani informaci znamému provozu, varovani pfed konfliktnimi situacemi a celkové
posileni bezpe&nosti letového provozu. Predpokladané vyuziti RMZ v CR je blize popsano
v kapitole 5 této zpravy.

4.6.4. Letové postupy a letové plany

Vazba letovych postupu na usporadani vzdusného prostoru vychazi z potfeby usporadani
letového provozu na fizenych letiStich. Odletové a pfiletové traté, stejné jako trat konecného
priblizeni, by mély byt vedeny ve vzdusném prostoru, ve kterém bude zajiSténa poZadovana
uroven sluzeb pro bezpecné provedeni letu. Konstrukce letovych postupl je primarné
zalozena na zajisténi bezpecného odstupu od prekazek, nicméné hledisko vzdusného
prostoru a hustoty letového provozu je nutné pfi konstrukci brat vzdy v uvahu.

4.6.5. CCO/CDO

Aplikace postupt s plynulym klesanim nebo stoupanim je jednim z klic¢ovych nastroju pfi
snizovani emisi z leteckého provozu. V hustém provozu je vSak aplikace téchto postupu
obtiZzna a jejich SirSi vyuZiti je tak pfedpokladano az s dalS§im rozvojem nastroju pro Fizeni
letového provozu. Budouci Sir§i pouzivani postupt CCO/CDO musi byt pfesto brano v tivahu
pfi konstrukci vzdusného prostoru.
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4.7. Vazby pozadavku PBN na konstrukci vzduSného prostoru

Konstrukce letovych postupd s vyuzitim PBN umozZrfiuje vedeni trajektorii letu po
libovolnych trajektoriich. Timto nastrojem dochazi k moznostem navrhovat vzduSny prostor
bez vazby na umisténi konvencénich navigaCnich zafizeni, pfipadné& optimalizovat traté
s ohledem na bezpec¢nost, plynulost a environmentalni hlediska.

4.8. Problematika prevence narusovani vzdusného prostoru
a souvisejici opatreni

4.8.1. Definice a klasifikace udalosti ASI

NaruSeni vzdusného prostoru (Airspace Infringement, ASI) je definovano jako vstup letadla
do vyhrazeného ¢&i jinak oznameného prostoru bez pfedchoziho povoleni pfislusného
stanovisté fizeni nebo za podminek, které nejsou v souladu s udélenym povolenim.

Naruseni téchto prostoru je dlouhodobé povazovano za zavaznou provozni hrozbu, ktera
mulze vést ke ztraté rozstupu nebo az srazce ve vzduchu — zejména v pfipadé husté
vyuzivaného vzdusného prostoru bez v€asné reakce fidicich letového provozu a pilotd.

ve vzduchu), loss of separation (ztrata pozadovaného rozstupu spojena napf. s rizikem stfetu
v dusledku turbulence v Uplavu za letadly i vyhybacich manévri) a disruption to flight
operations (naruseni plynulosti letového provozu, napf. naruseni pfiblizovani, nutnost zmény
sekvenci, pferuSeni pfistani apod.).

V8echny kategorie letadel mohou zpUsobit naruSeni prostor, avSak vétSina incidentl se
statisticky vaze na vSeobecné letectvi (GA) pfi letech VFR. Nej€astéji dochazi k naruseni
terminalnich prostord (TMA) a ochrannych pasem letist — Fizenych okrsku (CTR), typicky
bé&hem letu v ustalené hladiné (kdy si pilot nevS§imne dosazZeni hranice prostoru) spide nez pfi
odletu Ci pfiletu.

V Evropé je dlouhodobé patrny rostouci trend poctu téchto udalosti (s vyjimkou poklesu
béhem pandemie COVID-19) a sou€asné plati, Ze skute€na mira rizika maze byt vySsi, nez
naznacuji reportované poCty — mnoho méné zavaznych naruseni neni hlaSeno, protoze je
aktéfi nepovazuji za vyznamnou hrozbu. ZlepSovani hlaSeni (povinné hlaseni ASI zavedeno
v EU od 2017) a rust povédomi o téchto incidentech sice pfispivaji k lepSim statistikam, ale
problém zGstava vyrazny. Pro ilustraci, v Ceské republice bylo v roce 2022 zaznamenano
pfiblizné 97 pfipadd naruseni (podle pocCtu Setfenych udalosti) a v roce 2023 do 20. ervna
dalSich 28 udalosti. Drtiva vétSina z nich (~90 %) byla vyhodnocena bez pfimého vlivu na
bezpecénost, avSak v nékolika pfipadech ro¢né dochazi k vaznym incidentlim s potencialem
ohroZeni (major/serious incident). Tyto udaje potvrzuji, Ze prevence naruseni vzdu$ného
prostoru musi byt systematickou prioritou véech zainteresovanych slozek letectvi.

4.8.2. Pric€iny a prispivajici faktory naruseni

Analyzy pfigin naruseni vzdu$ného prostoru v Evropé i v CR ukazuji, Ze naprosta vétsina
téchto udalosti prameni z lidského Cinitele na strané posadky (pilota) — zpravidla chybné
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navigacni rozhodnuti ¢i opomenuti, nikoli umysl. Podle dat EUROCONTROL nejCastéji
prispivaji k ASI faktory, jako je nedostatecné planovani a naviga¢ni pfiprava, ztrata orientace
Ci pozornost rozptylena jinymi ukoly v kokpitu, pfipadné nezvladnuti neéekanych podminek
(napf. zména podasi). Ceské statistiky pfimo identifikuji pét hlavnich typovych pficin
opakujicich se u téchto incidentu:

o Nespravné nastaveni vyskoméru — lety VFR bez pfesné reference nadmorské
vySky vedou k nechténému vstupu do vertikalnich hranic prostor.

o Zkracovani traté letu (let ,pfes roh“ prostoru) — védomé &i nevédomé zkraceni
planované trasy tak, Ze letoun zasahne do vyhrazeného prostoru, typicky
v rohovych ¢astech TMA/CTR.

o Nedostatecna predletova priprava — nepfesné prostudovani traté a aktivace
prostor pfed letem vede k tomu, ze pilot nevédél o existenci ¢i aktivnhim stavu
omezeného prostoru na zamyslené trase.

o Navigaéni chyba za letu — ztrata orientace &i chybny odhad polohy, Casto
umocnéna nevyuzitim dostupnych naviga¢nich pomucek (GPS, aplikace) na
palubé.

e Aktivace prostoru v prubéhu letu — situace, kdy pilot naplanoval trat skrz
puvodné deaktivovany vyhrazeny prostor, jenz byl vS§ak neoekavané aktivovan
bé&hem letu (napf. zména podminek FUA), a pilot o tom nemél informaci.

Detailngjsi rozbory z let 2020-2022 odhalily dalSi souvisejici faktory, jako je neznalost
struktury vzdudného prostoru v oblasti letu, let mimo schvélenou trat' (napf. zména letove
trasy kvuli po€asi bez nové koordinace) ¢i nedodrzeni pokynt ATC/FIS.

Riziko naruSeni se vyrazné zvySuje, pokud pilot neni na spojeni s informacni sluzbou —
v takovém pfipadé nemuze byt v€as upozornén, ze sméfuje do prostoru, kde musi mit pro
vstup povoleni.

Negativnim jevem zjisténym u ¢asti pfipadu je také nizké povédomi o zavaznosti nasledku
— jen malé procento pilotl po naruSeni uzna chybu a aktivné se snazi poucit i omluvit; Castéji
incident bagatelizuji. Dokonce byly zaznamenany pfipady umysiného vypnuti odpovidace
béhem letu v domnéni, ze letadlo nebude ,vidét* a udalost tak nebude zaznamenana di
vySetfovana. Tyto projevy letecké nekazné dale zddrazruji potfebu osvéty a disledného
pfistupu pfi vySetfovani a postihovani umysinych poruseni pravidel (viz nize).

Dal$i informace obsahuijici zkusenosti v podminkach CR (seminaf ASI, 2023), doporudeni
akéniho planu EAPAIRR v2.0 a jejich aplikace v CR, navrhy preventivnich opatfeni
k implementaci v ramci projektu a vazby na navrh struktur a metodiku (kap. 5, kap. 6) jsou
uvedeny v Pfiloze €. 3 této zavéreéné zpravy.

49. FAB CE TSA/TRA harmonizacni aktivita

Harmonizace pfistupl k navrhu, publikaci, sdileni a monitoringu vzdusného prostoru mezi
staty funkéniho bloku stfedni Evropy (FAB CE) pfedstavuje zasadni prvek zvySovani efektivity
a interoperability pfi navrhu, managementu a uzivani struktur vzdusného prostoru. Vzhledem
k rostoucim narokim na flexibilitu a transparentnost managementu struktur vzdusného
prostoru, zejména v kontextu aktivaci TSA/TRA prostorq, byla v ramci FAB CE realizovana
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soustava harmonizacénich aktivit, jejichz vystupy jsou kliCové pro naplfiovani cili projektu
Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR.

49.1.

Struktura harmonizaénich vystupa FAB CE

Harmonizaéni aktivity byly zpracovany ve formé Sesti hlavnich dokumentt (D01-D06),
pficemz kazdy z nich se zamérfuje na konkrétni oblast:

49.2.

D01 - CONOPS pro ASM uroven 2 a 3: Definuje koncepci vyuziti TSA/TRA oblasti
v ramci FAB CE v&etné zohlednéni riznych typl oblasti a principl jejich aktivace.

D02 — Navrhové a aplikaéni zasady TSA/TRA: Stanovuje typologii prostor,
zasady modularity a spole€na pravidla pro dimenzovani a umistovani TSA/TRA
struktur v€etné rozestupd.

D03 - Zasady pro publikaci udaju o TSA/TRA: Popisuje harmonizovana pravidla
pro statickou a dynamickou publikaci udaji v AIP, NOTAM, AUP/UUP a definuje
minimalni standardy podle ICAO a EU predpisu.

D04 — Monitoring a méfeni vykonnosti ASM: Zavadi KPI a KPA pro hodnoceni
vyuziti prostoru v ramci FUA konceptu a stanovuje metodiku sbéru a sdileni
vykonnostnich dat.

D05 — Sdileni ASM plana: Definuje procesy véasné vymeény informaci o zménach
TSA/TRA oblasti mezi staty FAB CE, a to i na urovni strategického ASM.

D06 — Konsolidovana doporuéeni: Shrnuje v8echny navrhy a doporuceni
z predchozich dokumentl do jednotné podoby k usnadnéni implementace.

Klicové harmonizacni oblasti

Harmonizace navrhu struktur: Zasadnimi pfinosy jsou standardizované metodiky
dimenzovani, pojmenovani a aktivace TSA/TRA struktur. Diky harmonizaci mize
dochazet k optimalizaci tras GAT provozu pfi zachovani potfeb OAT uzivateld.
Dulraz je kladen na modularitu, pfesnou definici Casového a prostorového rozsahu
a moznost dynamického fizeni dostupnosti prostoru.

Harmonizace publikace: Dokument D03 identifikuje nutnost konzistentniho
publikovani udaji v narodnich AIP (Easti ENR 5.1 a 5.2), a to v€etné metadat,
zpusobu aktivace a informaci o rizicich pro civilni provoz. Zajisténim souladu
s pozadavky ICAO Annex 15, Doc 8126 a Doc 10066 je dosazeno interoperabilni
dostupnosti informaci pro letecké uzivatele napfi¢ FAB CE.

Harmonizace monitoringu a vykonnosti: D04 zavadi ukazatele, jako jsou
efektivita vyuziti segregovanych prostori, mira planovani a skuteCného vyuziti
dostupnych struktur, a navrhuje jejich sledovani nejen na urovni ANSP, ale i statd
a FAB CE jako celku. KliCovym nastrojem je vyuZiti systému LARA
a centralizovaného datového ulozisté pro sdileni historickych udaja.

Harmonizace sdileni plana: Zasadnim vystupem je formalizace procesu sdileni
plana (napf. TSA aktivace) jeSté pred jejich implementaci — viz D05. Zajistuje se
tak pfipravenost sousednich statli a koordinace dopadud na tok letového provozu
a planovani v ramci sektorii ACC.
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4.9.3. Vazby na projekt Optimalizace rozdéleni VP CR

Harmonizacni vystupy FAB CE poskytuii:
¢ metodicky ramec pro navrh struktur (vazba na kapitolu 5 Zavéreéné zpravy),
o technicka pravidla pro publikaci zmén (kapitola 5 a 6),

e dlkaz souladu navrhu CR s evropskymi trendy, a tim i vy$$i obhajitelnost fe$eni
v mezinarodnim kontextu,

e zvySenou bezpeCnost a predvidatelnost, coz naplfiuje cile projektu v oblasti
prevence naruSovani vzdusného prostoru a zajisténi rovnych podminek pfistupu
ke vzduSnému prostoru jeho uzivateli.

Z doporuceni uvedenych v dokumentu ,TSA/TRA Harmonisation Activity (D06 —
Consolidated Version)“ pro u€ely tohoto dokumentu jsou vybrana nasledujici doporuceni:
Doporuéeni 1: Harmonizace typologie TSA/TRA ve FAB CE

VSechny staty FAB CE by mély uplathovat typologii prostorll (pojmenovani
a charakteristiky oblasti) definovanou v evropskych regulacnich materidlech. Je tfeba se
vyvarovat typologii prostor(, které se liSi od pokynu.

SoucCasna aplikace TSA/TRA ve FAB CE neni plné v souladu s pokyny. Aby se
harmonizovalo vyuzivani TSA/TRA ve FAB CE, mély by staty, které se li§i od pokynd,
revidovat své pouziti typologie prostortt smérem k normé definované v pokynech.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz dlouhodobé aplikovano.

Doporuceni_2: Spoleéné principy navrhu a aplikace horniho/dolniho vzdusného
prostoru TSA/TRA.

Staty FAB CE a ANSP by mély uplatihovat stejné principy a kritéria navrhu a aplikace
TSA/TRA (modularita, rozestupy, pravidla priletu atd.) v hornim i dolnim vzduSném prostoru.

Toto doporu¢eni ma zajistit vertikalni kontinuitu vzduSného prostoru a umoznit
predpokladany budouci model pfeshraniéniho poskytovani sluzeb.

V Ceské republice je toto doporuéeni z velké &asti aplikovano, plnou aplikaci
predpoklada zavedeni pravidel, stanovenych v kapitolach 5 a 6 tohoto dokumentu.

Doporuéeni 3: Modularita TSA/TRA

PFi navrhovani novych prostord TSA/TRA nebo pfi revizi a revizi stavajicich prostort
TSA/TRA navrhnou staty FAB CE v koordinaci s pfislusnymi zucastnénymi stranami
nové/revidované prostory v souladu se zasadou modularity, pfi€emz Fadné zohledni
charakteristiky zamysleného vyuziti prostord TSA/TRA a pozadavky na vykon samotného
uzivatele prostord TRA/TSA, jakoz i potfeby neucastniciho se provozu.

Toto doporuéeni je vytvofeno za ucelem zajisténi spoleéného zakladniho designu pro
prostory FAB CE TSA/TRA umozriujici spoleéné, bezproblémové prostfedi pro uZzivatele
vzduSného prostoru (zuCastnény i nezucastnény provoz) a spole€né budouci zasady
preshrani¢niho poskytovani sluzeb.
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V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano a predpoklada se, ze pravidla
stanovena v kapitolach 5 a 6 tohoto dokumentu aplikaci dale posili.
Doporuceni 4: Sdileni kritérii rozestupti TSA/TRA

U téch prostorll TSA/TRA, které jsou povazovany za dllezité pro sousedni ANSP, by mélo
byt v pfisluSnych LoA mezi ANSP definovano oznameni o aktivaci prostorli a pfislusné
pozadavky na rozestupy, které maji byt vuci témto prostorlim uplatfiovany.

Toto doporuceni ma zlepSit pfeshraniéni funkénost a umoznit predpokladané budouci
prostfedi pro poskytovani pfeshraniénich sluzeb.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuceni 5: Zasady fizeni TSA/TRA

Staty FAB CE by mély zajistit, aby byly definovany a zvefejnény zasady fizeni TSA/TRA
z hlediska efektivity prostort, aktivace a vliv AMC v souladu s pokyny definovanymi v ERNIP
cast 1.

Toto doporuceni umoznuje spole¢né fizeni TSA/TRA na vysoké urovni a souvisejici
zverejnovani, ¢imz se zvySuje transparentnost vyuzivani vzdusného prostoru véemi staty.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuéeni 6: Zadosti o rezervace a aktivace TSA/TRA pro konkrétni misi

UzZivatel vzdudného prostoru TSA/TRA by mél podavat své Zadosti o rezervaci na zakladé
doby trvani mise, a proto by AMC méla zvefejnit planovani vyuziti vzdusného prostoru v AUP
a UUP podobné, ¢imz uvolni vzduSny prostor pro neucastnici se provoz mezi misemi.

Toto doporuéeni je vydano za ucCelem zlep3eni dostupnosti vzdudného prostoru pro
nezucastnény provoz a zlepSeni presnosti planovani vyuziti vzdusného prostoru, ¢imz se
zlepsi celkovy vzdusny prostor FAB CE.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuceni 7: Publikace o aktivitach TSA

AMC by méla zverejnit cely vzdusny prostor, ktery nemuze byt pouzit nezicastnénymi
letadly, v€etné dalSich naraznikovych zén mimo zvefejnéné hranice TSA. Za timto ucelem by
mélo byt zvazeno pouziti FBZ.

Toto doporu€eni ma umoznit plnou transparentnost pfi vyuzivani vzdusného prostoru FAB
CE a zlepsit informovanost uzivateld vzdusného prostoru o dostupnosti vzduSného prostoru
pro ucely planovani letd.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuceni_8: Spole€ny separacni standard pro tranzit TRA nezucastnéného
provozu

Staty FAB CE a ANSP by mély definovat spole¢na (lateralni a vertikalni) minima oddéleni,
ktera se uplatni mezi tranzitnim provozem a provozem provozovanym v ramci TRA.
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Toto doporuceni je klicovym prvkem umoziujicim pfedpokladany budouci model
poskytovani pfeshranicnich sluzeb tim, ze snizuje rozdily spojené s postupy uplathovanymi
mezi riznymi staty a ANSP.

V Ceské republice je toto doporuéeni predmétem pravidel stanovenych v kapitolach
5 a 6 tohoto dokumentu a nasledné aplikace do praxe.

Doporuceni 9: Sdileni ad hoc udaja o rezervacich vzdusného prostoru

ANSP by méli v maximalni mozné mife uplatfiovat stejné zasady uvedené v doporucenich
tohoto vystupu pro ad hoc prostory, jaké plati pro trvalé prostory TSA/TRA publikované
prostfednictvim AIP a jinymi prostory.

Toto doporuceni ma zajistit, aby prostory ad hoc byly spravovany a koordinovany (témér)
identickym zplGsobem s trvalymi prostory, ¢imz se snizi variabilita v aplikaci TSA/TRA napfi¢
staty FAB CE a ANSP a zaijisti, aby relevantni informace tykajici se zfizovani a aktivace
oblasti ad hoc byly sdileny mezi pfislusnymi zu€astnénymi stranami.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuéeni 10: Data publikovana v AIP GEN 3.3.3

Staty FAB CE by mély zvazit, zda je potfeba zvefejiiovat informace souvisejici
s poskytovanim radarovych sluzeb ve spojeni s oblastmi P/R/D a s prostory TSA/TRA v AIP
GEN. Pro tuto ¢ast AIP by mohlo byt zvazeno spole¢né znéni vSech statd FAB CE, pokud je
identifikovana potfeba zvefejfiovat informace v této Casti, tj. utvary AIS by mohly zvazit
koordinaci spole¢ného textu s utvary OPS, aby bylo zajisténo harmonizované zverejhovani
informaci AIP GEN 3.3.3.

Toto doporuéeni ma zlepsit vyuziti a uplathovani FRA ve FAB CE zvefejnénim spoleénych
procesnich informaci vSemi zu&astnénymi staty.

V Ceské republice je toto doporuéeni predmétem pravidel stanovenych v kapitolach
5 a 6 tohoto dokumentu a nasledné aplikace do praxe.

Doporuéeni 11: Publikace informaci o oblasti D/R a TSA/TRA v AIP ENR 5.1 a ENR
5.2

VSechny staty by meély pfezkoumat pokyny pro zvefejiiovani udaju a upravit stavajici
publikace s ohledem na:

identifikace a pojmenovani prostora,
publikace horizontalniho a vertikalniho limitu,

zvefejfiovani dalSich informaci o prostoru, mimo jiné v&etné informaci tykajicich se
zpusobu aktivace, zvefejfiovani Casového limitu, typu aktivity a dalSich relevantnich informaci
obsazenych ve sloupci Poznamka.

Prvni dvé polozky mohou byt provedeny individualné kazdym statem. Pokud jde o tfeti
bod, Ize vytvofit spole€nou strukturu pro informace z poznamek, které maji byt pouzivany
v8emi staty, a uplatiiovat je na mistni drovni v pozadovaném rozsahu (tj. nékteré prostory
a Cinnosti v nich provadéné mohou vyZadovat zvefejnéni vice informaci nez jiné).
Koordinovany pfistup by mohl byt pouZit.
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Toto doporu€eni ma zvysit povédomi uzivatelt vzdusného prostoru o vyuzivani prostor(
R/D a TSA/TRA ve FAB CE a zaijistit v co nejvétsi mife spoleény pfistup ke zvefejiiovani
a pouzivani téchto prostoru.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuceni 12: Zverejnéni informaci o oblasti D/R a TSA/TRA v AIP ENR 6

Staty zvefejhiuji informace o prostorech D/R a TSA/TRA (a pfipadné pfidruzenych FBZ)
v riznych mapach v ENR 6, pfi€emz nékteré staty pouzivaji spole¢né mapy pro publikaci
s jinymi staty pouzivajicimi specifické vojenské mapy. Koordinovany pfistup k pouZzivani
stejnych map napfi¢ AIP FAB CE se doporucuje koordinovat mezi oddélenimi AlS.

Toto doporuceni ma zajistit, aby se v ramci FAB CE pouzival spoleény format Sifeni
informaci o prostorech.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuéeni 13: Zverejnéni AIP SUP tykajicich se rozsahlych vojenskych cvi€eni

Statim FAB CE se doporucuje dohodnout se a pouzivat spole€¢nou Sablonu (v&etné pouziti
map, pozadovanych textovych popist aktivit apod.) pro zvefejniovani rozsahlych vojenskych
cviCeni s vyuzitim AIP SUP. Doporuéuje se, aby spole¢ny vzor vychazel z pfikladu
obsazeného v dodatku B k pfiloze 12 v ERNIP bod 1 s mistnimi upravami podle potieby.

Toto doporuéeni ma zajistit, aby se v ramci FAB CE pouzival spoleény format Sifeni
informaci o prostorech pro do€asné vojenské akce velkého rozsahu.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano.

Doporuceni 14: Definice spoleénych indikatort vykonnosti ASM pro FAB CE, ANSP
a staty

Staty FAB CE a ANSP by mély definovat spoleény soubor ukazateld vykonnosti
souvisejicich s ASM, které maji byt méfeny, monitorovany a podavany zpravy. Tento soubor
by mél obsahovat minimalni ukazatele pozadované k dosaZeni souladu s pfedpisy, jakoz
i jakékoli dalsi ukazatele povaZované za nezbytné a/nebo pfinosné pro dalsi rozvoj
vykonnosti mistni sité a vykonnosti sité na urovni FAB CE.

Toto doporu€eni ma umoznit dodrzovani predpist vSemi staty FAB CE a také zvysit
celkovou vykonnost FAB CE tim, Ze umozni identifikaci pfileZitosti, slabych stranek, vyzev
a synergii pfi implementaci ASM.

V Ceské republice je toto doporuéeni predmétem pravidel stanovenych v kapitolach
5 a 6 tohoto dokumentu a nasledné aplikace do praxe.

Doporuéeni 15: Predbézné sdileni plana a informaci souvisejicich s ASM

Clenskym statim FAB CE se doporuéuje, aby co nejdfive sdilely své plany a informace
tykajici se ASM (pfed jejich zvefejnénim) s ostatnimi staty FAB CE.

Toto doporuceni ma zajistit, aby vSechny pfislusné zucastnéné strany byly informovany
o v8ech nadchazejicich planech a zménach struktur a/nebo postupl souvisejicich s ASM, aby
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bylo zajisténo, Ze jakykoli potencialni dopad na sousedni staty a ANSP muze byt posouzen
jesté pred zverejnénim zmén a provozni dopad mlze byt fadné feSen a/nebo zmirnén.

V Ceské republice je toto doporuéeni predmétem pravidel stanovenych v kapitolach
5 a 6 tohoto dokumentu a nasledné aplikace do praxe.

Doporuéeni 16: Postup sdileni informaci ASM

Statim se doporucuje pouzivat JCMACC jako féra, jejichz prostfednictvim jsou informace
sdileny. Podavani zprav o planech a informacich souvisejicich s ASM by mélo byt zahrnuto
jako standardni bod programu zasedani JCMACC. Ad hoc informace vznikajici mezi
zasedanimi JCMACC by mély byt sdileny prostfednictvim korespondence. Pokud se ma za
to, ze pololetni cyklus podavani zprav prostfednictvim zasedani JCMACC je nedostateény,
mély by byt pfidany dalSi milniky vyroCnich zprav.

Toto doporu€eni ma zajistit, aby se oznamovani téchto informaci stalo pravidelnym jevem
a standardnim postupem.

V Ceské republice je toto doporuéeni predmétem pravidel stanovenych v kapitolach
5 a 6 tohoto dokumentu a nasledné aplikace do praxe.

Doporuéeni 17: Obsah pro sdileni informaci ASM
Statim se doporucuje sdilet vSechny relevantni plany a informace ASM, mimo jiné véetné:

o Narodni politika vzdusného prostoru a jeji zmény v souladu s &lankem 4(1)
narizeni FUA,

o vysledky zasedani narodniho organu pro politiku vzdusného prostoru na vysoké
urovni (nebo jeho ekvivalentu) tykajicich se navrhu, aplikace a postupt (TSA/TRA
a ekvivalentnich prostord) vzdusného prostoru, které mohou mit vliv na
uplatiiovani arovni ASM 2 a 3 v sousednich vzdusnych prostorech,

e plany pro nové a/nebo revidované oblasti TSA/TRA (a ekvivalentni) a

e plany na mimofadné akce a rozsahla cvi€eni s dopadem na dopravni toky ve FAB
CE.

Jakékoli jiné téma povazované za relevantni pro bezproblémoveé vyuzivani vzdusného
prostoru FAB CE v8emi zu€astnénymi stranami.

Toto doporuceni ma zajistit, aby rozsah sdilenych plant a informaci souvisejicich s ASM
byl komplexni a slouzil funkénimu ucelu.

V Ceské republice je toto doporuéeni jiz aplikovano a predpoklada se, ze pravidla
stanovena v kapitolach 5 a 6 tohoto dokumentu aplikaci dale posili.

Celkovy pfinos harmonizacéni iniciativy FAB CE

Harmonizaéni iniciativa TSA/TRA v rdamci FAB CE pfinadSi zasadni pfinos v oblasti
standardizace, interoperability a bezpeCnosti pfi navrhovani, publikaci, sdileni
a vyhodnocovani struktur vzdudného prostoru. Diky spoleCnym pravidlim pro navrh
a koordinaci omezenych prostord mezi ¢lenskymi staty FAB CE dochazi ke zvyseni
transparentnosti vUci vSem uzivateldm vzdusSného prostoru, snizeni rizika neplanovanych
dopadl na GAT provoz, a zaroven k zajisténi pozadované flexibility pro OAT uzivatele.
Iniciativa zaroven vytvari platformu pro sdileni osvédcenych postupl a vytvareni spole¢ného
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provozniho prostfedi ve stfedni Evropé, €imz pfispiva k dlouhodobym cilim jednotného
evropského nebe (SES) a modernizace ASM procest. V kontextu projektu Optimalizace
rozdéleni vzdusného prostoru CR tvofi harmonizaéni vystupy FAB CE oporu pro navrhovou
metodiku i implementacni ramec a pfedstavuji prakticky nastroj pro dosazeni vyvazeného
a bezpecéného usporadani vzdusného prostoru s pfesahy mimo narodni hranice.

4.10. Zabezpeceni specifickych €innosti (zakroCovani, poskytovani
pomoci letadlu v nouzi, tankovani za letu apod.) ve vztahu
k vzduSnému prostoru

4.10.1. Specifické vojenské ¢innosti (MIL)

Specifickymi &innostmi se rozumi zakroovani hotovostnich letadel ACR anebo NATO,
poskytovani pomoci letadlim v nouzi, nacvik zakroCovani, Cestny doprovod, doplfiovani
paliva za letu a lety nadzvukovou rychlosti.

Zakrocovani (OAT-S)

Zakro&ovani je provadéno letadly NATINAMDS nebo NaPoSy PVO CR. Za poskytovani
ATS letadlim provadéjicim zakroCovani odpovida CRC. Zajisténi rozstupu mezi letadlem,
které zakroCuje a letadlem, které je pfedmétem zakroCovani, je v odpovédnosti CRC.

Na zadost CRC se pro zabezpecleni zakroCovani vytvari prostor aktivni koordinace
a prostor pro zakro€ovani. Vyhlasenim téchto prostori je zajiSténa bezpecnost ostatniho
letového provozu. Pozadavek na prostor pro zakroCovani spini civilni stanovisté ATS
v dohodnutém &ase, bez ohroZzeni bezpecnosti jiného letadla. Nemuze-li civilni stanovisté
ATS z provoznich divodl splnit pozadavek, musi o tom co nejrychleji informovat CRC
a stanovit ¢as potfebny k vytvofeni poZadovaného prostoru. Do doby, nez dojde k vytvofeni
pozadovaného prostoru, musi CRC pfijmout takové opatfeni, aby nedoSlo k ohrozZeni
bezpelnosti letu ostatniho letového provozu.

Takto je v Dohodé o uzivani vzdusného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci civilniho
letového provozu s vojenskym letovym provozem (dale jen “Dohoda”) popsano feSeni
prostoru pro zakroCovani. Dohoda dale uvadi:

¢ Prostor aktivni koordinace pro lety hotovostnich letadel

Vzdusny prostor, ktery se na zakladé zadosti CRC vymezuje kolem vojenského letadla
provadéjiciho specifickou ¢innost, zpravidla ve tvaru valce horizontalné se stfedem v poloze
tohoto letadla o poloméru 25 NM. Vertikalni hranice prostoru stanovi CRC a tyto hranice se
vyjadfuji shodné jako vertikalni hranice do¢asné vyhrazenych prostord. Tento prostor se
zajistuje podél skutecné trajektorie letu ve FIR Praha a bez povoleni CRC v ném civilni
stanovisté ATS nesmi ménit trat, kurz, ani hladinu jim Ffizenych let(. Bez koordinace s CRC
musi letadlo vzdy do PAK vstupovat v horizontalnim letu.

Z vySe uvedeného je ziejmé, ze zadné stalé prostory TRA/TSA se k zakroCovani
nepozaduji. Ve své podstaté je zde uplatnén pfedem definovany ad hoc prostor, ktery se
pohybuje spole¢né se zakroCujicim letadlem, nebo letadlem proti kterému je zakroCovano,
v minimalnim rozsahu tak, aby byla zabezpe&ena bezpecénost letového provozu.
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e Prostor pro zakro¢ovani

Vzdusny prostor, ktery se na zakladé zadosti CRC vymezuje kolem letadla, viuc¢i némuz se
provadi zakroCovani hotovostnich letadel PVO, zpravidla ve tvaru valce o poloméru 10 NM,
se stfedem v poloze tohoto letadla a s vertikalni hranici 4000 ft nad letadlem a 4000 ft pod
letadlem, pficemz CRC muze na zakladé vyvoje taktické nebo provozni situace zménit
vertikalni i horizontalni rozméry tohoto prostoru.

Prostor pro zakroCovani se zajiStuje podél skute€né trajektorie letu ve FIR Praha po celou
dobu zakroku a bez povoleni CRC se v ném nesmi provadét zadny let.

Aktivace prostoru je ukonéena na zakladé poZadavku CRC, nebo pokud letadlo, proti
kterému je zakroCovano, opusti FIR Praha nebo pfistane

Poskytovani pomoci letadlu v nouzi (OAT-S)

Poskytovani pomoci letadlu v nouzi je provadéno letadly NATINAMDS nebo NaPoSy PVO
CR. Za poskytovani ATS letadliim provadé&jicim poskytovani pomoci letadlu v nouzi odpovida
CRC.

Poskytovani pomoci letadlu se provadi na zakladé zadosti letadla v nouzi nebo pfislusného
stanovisté ATS.

Poskytovani pomoci letadlu v nouzi se fidi pravidly v souladu s nafizenim 923/2012 (napf.
SERA.11005 Protipravni ¢in, SERA.11010 Zbloudilé nebo neidentifikované letadlo) a pokud
neni stanoveno jinak, postupy jako pro zakroCovani.

Z vySe uvedeného je zfejmé, ze zadné stalé prostory TRA/TSA se k poskytovani pomoci
letadlu v nouzi nepozaduji. Ve své podstaté je zde uplatnén pfedem definovany ad hoc
prostor, ktery se pohybuje spole¢né se zakroCujicim letadlem, ve kterém se uplatfiuje aktivni
koordinace mezi CRC a pfisluSnym civilnim stanovistém ATS.

Nacvik zakro€¢ovani (OAT-S)

Nacvik zakroCovani se provadi na zakladé dohody mezi civilnim a vojenskym stanovistém
ATS.

Nacvik zakroovani se Fidi stejnymi pravidly a postupy jako pro zakroCovani.
Nacvik zakroCovani Ize z divodu bezpe€nosti kdykoliv pferusit.

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze zadné stalé prostory TRA/TSA se k nacviku zakroovani
nepozaduji. Ve své podstaté je zde uplatnén pfedem definovany ad hoc prostor, ktery se
pohybuje spole¢né se zakroc€ujicim letadlem, ve kterém se uplatriuje aktivni koordinace mezi
CRC a pfisludnym civilnim stanovistém ATS.

Cestny doprovod letadel (OAT-C)

Cestny doprovod letadla se provadi po souhlasu velitele letadla, které ma byt doprovazeno.
O umyslu provést ¢estny doprovod musi byt pfedem informovano pfisludné civilni stanovisté
ATS. Informaci pfedava CRC v predstihu.

Letadla, ktera provadi Cestny doprovod, stejné jako letadlo doprovazené, jsou na spojeni
s prisluSnym civilnim stanovistém ATS.
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Za zajisténi rozstupu mezi vojenskymi letadly, ktera provadi Cestny doprovod, a letadlem,
kterému je poskytnut Cestny doprovod, odpovida pfislusné stanovisté ATS do navazani
vizualniho kontaktu doprovodného letadla s doprovazenym, ohladeného velitelem
doprovodného letadla (vedoucim skupiny). Vizualniho kontaktu musi byt dosazeno pfi
zabezpe€eni minima rozstupu, zalozeného na prehledovych systémech ATS (v pfipadé
Cestného doprovodu, provadéného skupinou doprovodnych letadel, se minimum rozstupu,
zalozeného na prehledovych systémech ATS, zvySuje o 1 NM a neaplikuje se minimum
radarového rozstupu 3 NM). Poté za zajisténi bezpecné vzdalenosti doprovodného letadla od
doprovazeného letadla a za rozstupy, resp. jejich stanoveni uvnitf skupinového letu odpovida
velitel doprovodného letadla (vedouci skupiny). Cestny doprovod se provadi vyhradné jako
let standardni skupiny.

Letadlo/skupina letadel provadéjici doprovod se pfiblizuje k doprovazenému letadlu
manévry, které jsou shodné s manévry pro zakro€ovani proti civilnim letadlim (faze | a Il dle
Doplniku A k leteckému pfedpisu L2).

Prislusné civilni stanovisté ATS musi pfi zajiStovani rozstupl mezi skupinou, tvofenou
doprovazenym letadlem a doprovodnymi letadly, a ostatnim letovym provozem dodrZovat
postupy stanovené pro let standardni skupiny.

Na pozZadavek velitele doprovazeného letadla k ukonceni ¢estného doprovodu musi byt
doprovod ukonéen co nejdfive. Ukonéeni doprovodu se provadi manévrem shodnym
s manévry pro zakroCovani proti civilnim letadlim (faze Il dle Doplinku A k leteckému
predpisu L2), velitelem doprovodného letadla (vedouciho skupiny) je tato skuteCnost ohlaSena
pfislusnému civilnimu stanovisti ATS, které pak zajiStuje rozstupy mezi jednotlivymi letadly,
resp. mezi standardni skupinou, tvofenou doprovodnymi letadly a ostatnim letovym
provozem.

Z vySe uvedeného je ziejmé, ze zadné stalé prostory TRA/TSA se pro Cestny doprovod
nepozaduiji.
Dopliovani paliva za letu (OAT-C / OAT-S)

Za poskytovani ATS letadlim provadéjicim doplfiovani paliva za letu provadéného na trati
(OAT-C) odpovida pfislusné civilni stanovisté ATS.

Za poskytovani ATS letadlim provadéjicim doplfiovani paliva za letu v aktivovaném
TRA/TSA (OAT-S) odpovida CRC.

Doplfiovani paliva (tankovani letadel) za letu se provadi v souladu s postupy,
publikovanymi v AIP CR, MIL AIP, pfipadné v ramcové dohod& mezi civilnimi a vojenskymi
poskytovateli ATS.

Pro doplfiovani paliva za letu (OAT-S), za které odpovida CRC, se vyuZzivaji pfedem
stanovené stalé prostory TRA (publikované v AIP/MIL AIP). Postupy pro letadla, ktera se
ucastni doplfiovani paliva za letu, jsou uvedeny v MIL AlP.

Cvi€né lety nadzvukovou rychlosti (OAT-S)

Za poskytovani ATS letadllim provadeéjicim cviéné lety nadzvukovou rychlosti odpovida
CRC.

30. 04. 2026 Strana 74 Verze: 1.1



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

Na zadost CRC se pro zabezpeceni téchto letd vytvari prostor aktivni koordinace.
Vyhlasenim tohoto prostoru je zajiSténa bezpecnost ostatniho letového provozu.

Takto jsou v Dohodé popsany postupy pro cviéné lety nadzvukovou rychlosti. Dohoda dale
uvadi:
* Prostor aktivni koordinace pro cviéné lety nadzvukovou rychlosti

Vzdusny prostor, ktery se na zakladé zadosti CRC vymezuje v horizontalnich a vertikalnich
hranicich pfislusnych sektortl. V tomto prostoru nesmi civilni stanovisté ATS bez povoleni
CRC meénit trat, kurz, ani hladinu jim Fizenych letd. Pravo vydavat koordinaéni pokyny v tomto
prostoru ma CRC.

Z vySe uvedeného je ziejmé, ze zadné stalé prostory TRA/TSA se pro cviéné lety
nadzvukovou rychlosti nepozaduji. Bezpecnost veskerého letového provozu se zajistuje
aktivni koordinaci mezi CRC a pfisluSnym civilnim stanovistém ATS.

Z vySe uvedeného je ziejme, Ze stalé TRA/TSA jsou nezbytné pouze pro dopliiovani paliva
za letu, které neni provadéno na tratich ATS (tj. v prubéhu priletu skupiny vzduSnym
prostorem CR). Tyto stalé TRA/TSA jsou souéasné stalé vycvikové prostory preduréené pro
vycvik vzdusnych sil ACR, do kterych jsou navic zkonstruovany letové postupy (orbity) pro
doplhovani paliva za letu. Na tyto prostory TSR/TSA se uplatiiuji stejné postupy ASM
(planovani a aktivace/deaktivace), jako na ostatni prostory TRA/TSA. Pro ostatni specifické
¢innosti se stalé prostory TRA/TSA, ani doCasné omezené prostory (NOTAM) nepouZziji.
PouZije se pouze prostor aktivni koordinace, coz neni trvala struktura vzdusného prostoru,
ale pfedem dohodnuty postup mezi civilnimi a vojenskymi stanovisti ATS.

4.10.2. Specifické civilni ¢innosti (CIV)

a) Podpora optimalni efektivnosti let leteckych dopravcu

Z hlediska podpory optimalni efektivnosti letd leteckych dopravcli je nezbytné, aby
struktura vzduSného prostoru a s ni souvisejici postupy umoznovaly maximalni vyuziti
standardnich provoznich nastrojl, zejména pfimych trati (DCT), flexibilniho vyuzivani volného
prostoru (Free Route Airspace), optimalizovanych profill stoupani a klesani (CDO/CCO)
a dynamického Fizeni kapacity v ramci ATFM. Standardni postupy by mély byt koncipovany
tak, aby pfi zachovani pozadované urovné bezpeénosti minimalizovaly prodluZovani trati,
zbyte€né zmény hladin a taktické odklony od planované trasy. Pfi navrhu nebo revizi struktur
vzdusného prostoru je proto nutné systematicky vyhodnocovat jejich dopad na tratovou
efektivitu (route extension), spotfebu paliva, emisni zatéz a predvidatelnost letového profilu.
Cilem je, aby standardni uspofadani vzdusSného prostoru samo o sobé& podporovalo
ekonomickou i environmentalni udrzitelnost provozu leteckych dopravcu, aniz by bylo nutné
nadmérné spoléhat na ad hoc koordinacni feSeni.

b) Technické zalety a kontrolni lety po udrzbé

V souvislosti s provozem letadel obchodni letecké dopravy je nezbytné zajistit moznost
provadéni technickych zaletd a kontrolnich letl po udrzbé v prostoru FIR Praha (LKAA). Tyto
lety spadaji do kategorie nestandardnich typu letli (NSF) a jsou provadény za ucelem oveéreni
technického stavu letadla, funkénosti systéml nebo potvrzeni spravnosti provedenych
udrzbovych zasahUl pred opétovnym zarazenim letadla do béZného provozu.
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Tyto lety jsou povolovany individualné na zakladé ad-hoc Zadosti podané minimalné tfi
pracovni dny pfed planovanym provedenim letu. Postup pro podani zadosti, v&etné
pozadovanych informaci a nalezitosti, se fidi aktualné platnym zné&nim AIP Ceské republiky
(ENR 1.1.11).

Trat letu a profil letu jsou planovany individualné podle ucéelu konkrétniho technického
zaletu. V praxi to muze zahrnovat napfiklad ovéfovani funkénosti systému letadla v rliznych
vySkach a konfiguracich, provadéni specifickych manévri nebo testovani avioniky
a navigacnich systému. Z tohoto didvodu mohou byt tyto lety provadény v riznych ¢astech
prostoru FIR Praha, podle aktualnich provoznich moznosti a po koordinaci s poskytovatelem
ATS.

Zajisténi moznosti provadét tyto lety je nezbytné pro bezpe¢né obnoveni provozu letadel
po udrzbé a predstavuje standardni soucast provozu obchodni letecké dopravy.

Ackoliv nékteré evropskeé staty povoluji tyto technické zalety a kontrolni lety po udrzbé
pouze ve vyhrazenych prostorech, v CR jsou tyto letové &innosti v souéasné dobé realizovany
v fizeném prostoru FIR Praha na zakladé podaného letového planu a schvaleni jako NSF.
Tato praxe byla vyhodnocena jako dostacujici a optimalni fedeni z hlediska omezeni
ostatnich uzivatelt vzdusného prostoru.

c) Specifické civilni ¢innosti

Specifické civilni &innosti pfedstavuji takové operace, které se svou povahou, dynamikou
nebo bezpecnostnimi poZadavky odchyluji od bézného obchodniho nebo vseobecného
letového provozu a mohou vyZadovat zvlastni organizacni, koordinaéni nebo prostorova
opatfeni ve vztahu ke struktuife vzdusného prostoru.

Mezi tyto Cinnosti patfi zejména:
e tankovani za letu (AAR) civilnich letadel'?,
o zkuSebni, pfedvadéci a pfejimaci lety,

o lety s nestandardnimi letovymi profily (napf. vykonnostni zkousky, prudké
stoupani/klesani, lety na hranici obalky),

o lety se zvySenym bezpecnostnim nebo politickym vyznamem,

o lety vyzadujici do€asnou prioritu nebo zvlastni koordinaci (napf. pfi mimoradnych
udalostech),

e specifické vycvikové €innosti provozovatell obchodni letecké dopravy.

Tyto €innosti zpravidla nevyzZaduji zfizovani samostatnych trvalych struktur vzdudného
prostoru, avSak mohou vyvolat potrebu:

e docCasného vyhrazeni nebo rezervace €asti vzdudného prostoru (napf. formou vyuZiti
existujiciho TRA/TSA nebo definovani prostoru ad hoc),

2 Typickym ptikladem tankovani za letu (Air-to-Air Refuelling — AAR) u civilniho letadla je situace, kdy
je vojensky tanker vyuZit k doplnéni paliva civilnimu letadlu provozovanému ve statni sluzbé
(napf. vladni special, letadlo pouzivané pro pfepravu Ustavnich &initeld nebo pro specialni statni
ukoly). V takovém pfipadé se jedna o let civilné registrovaného letadla, avSak plniciho statni ukol,
ktery mlze byt vybaven sondou pro doplfiovani paliva za letu. Obdobné toto muze byt povoleno pro
vyjimecné experimentalni nebo demonstracni lety. Je vSak nutné zddraznit, ze AAR neni béznou
¢innosti obchodni letecké dopravy.
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o vyuziti flexibilniho planovani v ramci konceptu FUA (AUP/UUP),
e stanoveni zvlastnich koordina¢nich postupl mezi stanovisti ATS,
e pfechodného omezeni ostatniho provozu z divodu zajisténi bezpecnosti.

Z hlediska konstrukce vzduSného prostoru je zasadni, aby potfeby téchto €innosti byly
pfedem analyzovany a aby navrhovana opatfeni spliiovala zasadu proporcionality.
Prostorové nebo Casové omezeni musi odpovidat realnému rozsahu a trvani dané cinnosti
a nesmi vytvaret nepfiméfenou zatéz pro ostatni uZivatele vzdusného prostoru.

V pfipadech, kdy je pro realizaci specifické civilni ¢innosti pozadovano do€asné vyhrazeni
vzduSného prostoru, je nutné:

e jednoznacné definovat ucel a provozni profil ¢innosti,

e stanovit horizontalni a vertikalni rozsah pouze v nezbytném rozsahu,

o urcit Casové vymezeni odpovidajici skuteéné potfebé,

e vyhodnotit dopady na kapacitu vzdusného prostoru, tok IFR provozu a c¢innost
okolnich letist,

e provést odpovidajici bezpecnostni posouzeni.

Z provozniho hlediska musi byt zajisténa v€asna koordinace s pfislusnymi poskytovateli
ATS a v pfipadé potfeby i s vojenskou slozkou, zejména pokud se €innost dotyka prostor(
vyuzivanych pro vojenské ucely nebo probiha v jejich bezprostfedni blizkosti.

Specifické civilni ¢innosti je rovnéz nutné posuzovat ve vazbé na:

e pozadavky Statniho planu bezpecnosti (zejména ve vztahu k riziku ztraty rozstupu —
LOS),

e minimalizaci rizika naruseni vzdusného prostoru (ASl),
o environmentalni aspekty (hlukova zatéz, efektivita trati).

Cilem neni vytvaret paralelni systém struktur pro jednotlivé provozovatele, ale zajistit, aby
stavajici nastroje (TRA/TSA, prostory ad hoc, planovani FUA, koordinaéni dohody) byly
vyuzivany flexibilné, pfedvidatelné a transparentné.

Tato podkapitola vytvafi ramec pro systematické posuzovani pozadavkui civilnich
provozovatell tak, aby byly jejich legitimni provozni potfeby naplnény pfi plném zachovani
bezpetnosti letového provozu a pfi respektovani principll efektivniho a proporcionalniho
usporadani vzdusného prostoru Ceské republiky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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5. PRAVIDLA A METODIKA PRO NAVRH STRUKTUR
VZDUSNEHO PROSTORU CR

Tato kapitola navazuje na pfedchozi €asti zavéreCné zpravy, v nichz byly vymezeny
principy optimalizace usporadani vzdu$ného prostoru CR, pozadavky na zaji§téni provozni
bezpec€nosti, plynulosti provozu a efektivniho vyuziti kapacity, jakoz i vazby na mezinarodni
a evropsky regula¢ni ramec. V kontextu rostoucich naroku na flexibilni vyuzivani vzdusného
prostoru (FUA) a koordinaci civilniho a vojenského provozu je nezbytné stanovit jasna
pravidla pro konstrukci vSech struktur vzdusného prostoru.

Cilem této kapitoly je proto definovat zakladni konstrukéni pravidla a zasady, které zajisti
aplikaci obecnych zasad pro vzdusny prostor, jak jsou definovany v kapitole 2.3 a naplnit
spolecné cile, jak jsou definovany v kapitole 3.5 pfi zajisténi poZadované vykonnosti v oblasti
ATM/ANS v Ceské republice. Tyto pravidla a zasady by mély zajistit proporcionalitu rozsahu
konstruovanych prostoru, minimalizaci jejich dopadu na ostatni uzivatele vzdusného prostoru
a soucCasné plné zachovani bezpecnostnich a maximalné mozné respektovani provoznich
(operacnich) pozadavka, jez byly formulovany v pfedchazejicich kapitolach této zpravy.

POZADAVEK

Valida ce finnosti vyZadujicich rezervac/
.omezeni vzduiného prostoru

Kritéria a planovaci aspekty pro
uréeni kategorie RSA

Patencidlni nebezpefi
pro ziZasmene i
neziitastnéné strany

VyZaduje se pfedchozi
koordinace

Stanoveni potieby z hlediska prostoru,
Zasua podminek poufit,
Opakovana aktivace

Posouzeni trovné rizika a narueni
pro ostatni ufivatele vzduiného prostoru.
Cinnosti povolené pro
rezervac vzduiného prastoru

Cinnosti provadéna
na drovni ASM2
pracovistém AMC

Postup pro RSA

-
= TRA

N Rezervace VP

= T5A

Nebez peiny
prostor

Omezeny
prostor

Omezeny .
prostor Omezeni
wzduiného prostomn

Omea’enl mlel'npmsm.l, Upmva parametri spravovanc AMC
které neni spravovano AMC |- — — — — — — — —

o F—
sl prostor

Jetfeba zakdzat laty?
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Vyvojovy diagram spolu s uvedenymi definicemi Ize pouzit pfi urCeni kategorie struktury
vzduSného prostoru odpovidajici konkrétnimu pozadavku. Tento diagram je vSak pouze
pomuckou, ktera ma usnadnit rozhodovani pfi uréeni vhodnosti pfislusné kategorie
k jednotlivym druhdm &innosti. Informacemi, jez poskytne UCL, se rozhodovani pouze
upfesni. Zajisti se tak konzistentni ur€ovani kategorii jednotlivych struktur vzdusného prostoru
CR, odpovidajici pozadavkim uzivatel(.

Neoddélitelnou soucasti posuzovani struktury vzdusného prostoru a jeji kategorie na
strategické urovni ASM je potencialni vliv, ktery vyvola v celém prostfedi ATM, tedy i u v ném
integrovanych sluzeb ATS a ATFM. Existence struktury vzduSného prostoru, jeji lokace,
kategorie, planovani a aktivace zasadnim zpusobem ovliviuji proces planovani letd, kapacit
vzdudného prostoru a na taktické urovni pfimo poskytovani ATS.

Rizeni zmén ve vzdudném prostoru Ceské republiky je popsano v dokumentu Politika
usporadani vzdusného prostoru Ceské republiky.

5.1. Spolecna pravidla a metodika navrhu RSA

Navrh struktury vzdudného prostoru musi odpovidat obecnym zasadam pro vzdusny
prostor, popsanym v kapitole 2.3.

5.1.1. Vyhodnoceni vlivu na bezpeénost letového provozu.

Nova struktura vzdusného prostoru nebo jeji zména musi byt posouzena z hlediska
vlivu na bezpeénost letového provozu.

Zfizovani prostorid RSA predstavuje vyznamny nastroj fizeni rizik ve vzdusném prostoru
Ceské republiky, jehoZ primarnim cilem je ochrana bezpeénosti letového provozu pii
Cinnostech, které nelze bezpeéné integrovat do bézného provozu GAT/OAT bez dodateCnych
opatfeni. V souladu s kapitolou 10 dokumentu Politika uspofadani vzdusného prostoru CR je
kazda zména struktury vzdusného prostoru, véetné zfizeni RSA, podrobena formalizovanému
procesu fizeni zmén, zahrnujicimu bezpeénostni posouzeni, konzultace s dotéenymi
stranami a schvalovaci mechanismus podle § 44a zakona &. 49/1997 Sb. Tento proces
zajistuje, Ze zména je fadné zahajena, posouzena, schvdlena a implementovana
kontrolovatelnym zpusobem tak, aby byla zachovana nebo zvySena stavajici uUroven
bezpeclnosti.

Z hlediska pozitivniho dopadu na bezpeénost umoziuje RSA prostorovou nebo ¢asovou
segregaci Cinnosti s vySSi mirou rizika (napf. vojensky vycvik, stfelby, specifické letecké
prace, testovaci provoz) od ostatniho provozu. Tim dochazi ke snizeni pravdépodobnosti
konflikth mezi rozdilnymi druhy provozu a ke zvySeni predvidatelnosti situace pro
poskytovatele ATS i ostatni uZivatele vzdusného prostoru. Pokud je RSA navrzen v souladu
s principy FUA a je aktivovan pouze v nezbytném rozsahu a €ase, pfispiva k systematickému
fizeni rizik bez nadmérného omezeni kapacity systému. Povinnost proveést bezpecnostni
hodnoceni a zakaz zavedeni zmény, pokud nelze rizika zmirnit alespori na uroven pfed
zménou, predstavuji kliCovou pojistku proti negativhimu dopadu na bezpecnost.

Na druhé strané mize nadmérné nebo nevhodné koncipované zfizovani RSA vést
k fragmentaci vzdusného prostoru, zvySovani slozitosti trati, prodluzovani letovych drah
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a narlstu zatéze na fizeni letového provozu. Takovy stav mize sekundarné zvySovat
provozni i bezpec€nostni rizika, zejména v husté vyuzivanych ¢astech vzdusného prostoru.
Politika uspofadani vzdusného prostoru CR proto uklada KS ASM (KASM) povinnost
doporucovat procesy a postupy, které zajisti, Zze omezeni a vyhrazeni vzdusného prostoru
budou pouzivana pouze v mife nezbytné nutné a v souladu s bezpe&nostnimi pozadavky.

Vyznamnym bezpec€nostnim faktorem je rovnéz transparentnost, publikace a v€asné
informovani vSech dotéenych subjektl prostfednictvim AIS/MIL AIS v AIRAC cyklech, jak
vyplyvéa z kap. 10.20 a 10.21 dokumentu Politika uspofadani vzdusného prostoru CR.

Pfredvidatelnost aktivace RSA, jasné stanovena priorita vyuziti a funkéni civilné-vojenska
koordinace na urovnich ASM Level 2 a 3 jsou zasadni pro minimalizaci rizik vyplyvajicich ze
zmén konfigurace vzdusného prostoru.

Celkové Ize konstatovat, ze zfizovani RSA ma potencial vyznamné pfispét k bezpecnosti
letového provozu, pokud je realizovano v souladu s principy FUA, na zakladé fadného
bezpecnostniho posouzeni a pfi respektovani pozadavku proporcionality. Kli¢ovym
prfedpokladem pozitivniho vlivu je systematické fizeni zmén, pravidelny pfezkum efektivity
zavedenych prostoru a jejich aktivace pouze v rozsahu odpovidajicim skuteéné provozni
potrebé.

Praktické provedeni posouzeni bezpelnosti pfi zménach struktury vzdudného prostoru
vychazi z principu, Ze povinnosti statu je zajistit, aby posouzeni bezpeénosti bylo provedeno,
nikoliv je ,vykonat® vlastnimi kapacitami. Tento pfistup je promitnut i v dokumentu Politika
usporadani vzdusného prostoru CR, kde je posouzeni bezpeénosti popsano jako nezbytna
soudast fizeni zmén a je koordinovano UCL, av$ak realizovano na udrovni jednotlivych
dotéenych stran v rozsahu jejich kompetenci, ¢innosti a odpovédnosti (kap. 10.12-10.13).
Prakticky to znamena, e UCL nastavi ramec, zajisti identifikaci okruhu posuzovateld
a terminové Fizeni, zatimco poskytovatelé ATS, provozovatelé letist, spravci RSA a dalSi
dotCeni uzivatelé posuzuji dopady zmény na své postupy, personal, technické prostfedky,
koordinaci a provozni koncepty.

Tato distribuovana odpovédnost je v podminkach CR povaZovana za funkéni, protoZe pro
vesSkery vzdudny prostor jsou ureni odpovédni aktéfi (zejména poskytovatelé ATS,
provozovatelé letist a spravci RSA), ktefi jiz dnes nesou odpovédnost za dodrzovani provozni
bezpectnosti ve svych doménach a maiji redlnou schopnost identifikovat konkrétni provozni
dopady zmén. Politika souCasné predpoklada, Ze identifikace dotéenych stran je primarné
provedena klientem (iniciatorem zmény) a je podle potieby doplnéna UCL; &lenové KSASM
pak informuji a zapojuji subjekty, které v KSASM zastupuiji (kap. 10.12). Pokud dot¢ena strana
nedokaze identifikovana rizika ve své oblasti zmirnit tak, aby byla zachovana alesporn pavodni
uroven bezpecnosti, je mechanismem eskalace podani pfipominky & namitky; a klicova
pojistka systému spociva v tom, Ze zavedeni zmény je zakazano, nelze-li znama rizika
odpovidajicim zpusobem zmirnit (kap. 10.14—10.16). Tim je vytvofen prakticky tlak na realné
vyporfadani rizik, nikoliv pouze formalni ,spInéni“ procesu.

V ramci projektu byly diskutovany alternativni modely, v nichz by zadatel pfed podanim
Zadosti nejprve zpracoval komplexni posouzeni provozni bezpe€nosti zmény. Tyto modely se
vS8ak ukazaly jako neredlné, a to ze dvou hlavnich duavodu: (i) technickoprovozni vyspélost
nékterych zadatel neumoznuje kvalitni zpracovani bezpecnostniho posouzeni v pozadované
hloubce a podle o¢ekavanych standardu, a (ii) Zadatel typicky nedokaze identifikovat rizika
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v celé Sifi dopadu na ostatni uzivatele vzdusného prostoru a zejména na poskytovani ATS
a souvisejici sitové vazby. Pravé proto je stavajici model, v némz posouzeni provadéji
vSechny dotené strany ,kazda za sebe“ v ramci své odpovédnosti, pfi zachovani koordinace
UCL/KSASM, racionalngjsi a v praxi proveditelny3.

Souc€asné vsak tento pristup funguje pouze za predpokladu aktivni spoluprace: pro
zajisténi dostateCné urovné posouzeni bezpecnosti je nezbytné, aby jednotlivi aktéfi sdileli
relevantni informace, poskytovali soucinnost na vyzadani a spole¢né hledali a implementovali
opatfeni vedouci ke zmirnéni rizik (napf. upravy postupu, koordinacnich mechanismda,
informovanosti, vycviku, doCasnych omezeni & podminek aktivace). Takové nastaveni
odpovida i logice Politiky, ktera klade dliraz na koordinovany, kontrolovatelny proces zmény
a zapojeni dotéenych stran do bezpecnostniho hodnoceni véetné vypofadani pfipominek
a namitek (kap. 10.10-10.15).

5.1.2. Posouzeni vlivu na zivotni prostredi

Nova struktura vzdusného prostoru nebo jeji zmé&na musi zohledfiovat environmentalni
hledisko. Zména by neméla pfinaset nutnost vyrazného prodlouzeni trajektorie letu.

Environmentalni hlediska sice mohou do urcité miry ovlivnit provadéni vojenského vycviku
(napf. dopad hlukové zatéze v blizkosti vojenskych letist je jiz dnes zmirfovany formou
riznych opatfeni), nemohou jej vSak zasadné omezit nebo znemoznit. Vojenska letadla
a zbrafiové systémy jsou primarné konstruovany s ohledem na pInéni obrannych
a bezpec€nostnich ukold, pficemz pozadavky na emisni i hlukové limity nejsou jejich uréujicim
konstrukénim kritériem. Projektovy tym si je tohoto dopadu védom, nicméné vliv vojenského
letového provozu na Zivotni prostiedi neni pfedmétem hodnoceni ani navrhu kompenzacénich
opatfeni v ramci tohoto projektu, proto neni dale v zavére€né zpraveé rozvijen.

5.1.3. Posouzeni opravnénosti vzniku prostoru

Pfi posouzeni opravnénosti vzniku prostoru budou zohlednény pravidla, ktera vychazeji
z vyhodnoceni jednotlivych subjektl, které mazou o konstrukci vzduSného prostoru zadat.
Bude se jednat o skupinu civilnich uzivatell, vojenskych uzivateltd a dalSich specifickych
uzivateld (statni lety, lety IZS, Policie, HZS apod.).

PFi posouzeni opravnénosti vzniku prostoru budou zohlednény pravidla, ktera vychazeji
z vyhodnoceni jednotlivych subjektl, které mohou o konstrukci vzdudného prostoru zadat.
Bude se zpravidla jednat o skupinu civilnich uzivatell, vojenskych uzivateld a dalSich
specifickych uzivatell (statni lety, lety I1ZS, Policie a HZS).

Posouzeni opravnénosti zadosti by mélo byt zalozeno na nasledujicich zasadach
a hodnoticich kritériich:

a) Prokazatelna provozni potieba

Zadatel musi dolozit existenci realné, opakované nebo systémové potfeby, kterou nelze
efektivné fesit vyuzitim stavajicich struktur (napf. do¢asné prostory, DAM, Uprava postupd,

13 Tento zavér v8ak nebrani zadateli o zmé&nu ve vzdu$ném prostoru CR provést tzv. piedb&zné
posouzeni provozni bezpecénosti, kde vyhodnoti dle svych znalosti a zkuSenosti jemu znama
provozni rizika a navrhne pfipadna zmirfujici opatfeni. Vystup z pfedbézného posouzeni v takovém
pfipadé predlozi konstruktérovi struktur vzdusného prostoru pfed zahajenim konstrukce zmény.
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koordinace na urovni ASM Level 2/3). Zfizeni nového prostoru je povaZzovano za krajni feseni,
pokud jiné nastroje fizeni vzdusného prostoru nevedou k pfijatelnému vysledku.

b) Soulad s bezpeénostnimi pozadavky

Navrhovany prostor musi byt zdlvodnén z hlediska Fizeni rizik a jeho zavedeni nesmi vést
ke snizeni stavajici urovné bezpecnosti. Soucasti posouzeni je vyhodnoceni, zda charakter
¢innosti vyZzaduje segregaci od ostatniho provozu a zda navrzené horizontalni a vertikalni
vymezeni odpovida skute¢né potifebé (zasada proporcionality).

c) Minimalizace dopadu na ostatni uzivatele

Rozsah, vertikalni ¢lenéni, Casova aktivace a zpusob vyuziti prostoru musi byt navrzeny
tak, aby co nejméné omezovaly ostatni uzivatele vzdu$ného prostoru a nenaruSovaly
plynulost letového provozu. Pfednostné bude zvaZzovana €asova flexibilita, moznost sdileni
prostoru (FUA) a podminéna aktivace.

d) Transparentnost a predvidatelnost vyuziti

Zadatel musi definovat jasna pravidla aktivace, odpov&dnost za spravu prostoru a zpGsob
koordinace s poskytovateli ATS. Posuzovana bude rovnéz schopnost zajistit v€asnou
publikaci a informovanost uzivatelt prostfednictvim letecké informacni sluzby (AlS, AIS/MIL
a dalSich nastroja).

e) Odpovédnost za spravu a bezpecénost prostoru

Musi byt jednoznaéné uréeno, kdo bude spravcem prostoru a kdo ponese odpovédnost za
zajisténi provozni bezpec€nosti a dodrzovani stanovenych podminek. U vojenskych prostor(
se zohledni obranné a bezpec€nostni potfeby statu; u civilnich a specifickych uzivateld
zejmeéna schopnost zajistit bezpeény vykon €innosti a koordinaci s ostatnimi subjekty.

f) Primérenost a efektivita reSeni

Posouzeni bude zahrnovat vyhodnoceni, zda pfinos navrhovaného prostoru
(bezpelnostni, obranny, vefejny zajem) pfevazuje nad jeho systémovym dopadem (kapacita,
slozitost struktury, environmentaini aspekty). Trvalé prostory musi byt podlozeny
dlouhodobou potfebou; u do€asnych prostort bude preferovano feseni s omezenou dobou
platnosti a naslednym pfezkumem.

g) Moznost pravidelného prezkumu

Soucasti posouzeni o zfizeni prostoru musi byt projednan mechanismus jeho pravidelného
hodnoceni z hlediska skuteéného vyuziti, bezpe€nostniho pfinosu a dopadu na ostatni
provoz. Pokud se prokaze, ze duvody pro jeho existenci pominuly nebo jej Ize nahradit
efektivnéjSim nastrojem, bude zahajen proces jeho Upravy nebo zruSeni. Ktomu bude
primarné vyuzivano pravidelné provadéni pfezkumu dle provadéciho nafizeni Komise (EU)
2017/373 €l. 3 odst. 9 konstruktérem struktur vzdusného prostoru.

Tato pravidla maji zajistit, aby konstrukce novych prostort byla odivodnéna, pfiméfena
avsouladu s principy pruzného vyuzivani vzdusného prostoru (FUA), s ddrazem na
zachovani bezpecnosti, efektivity a vyvazenosti mezi potfebami vSech skupin uzivatell.

Navrhuje se, aby konstruktér struktur vzduSného prostoru zapracoval tyto zasady
a hodnotici kritéria do svych postupti a UFad pro civilni letectvi ve spolupraci s Ministerstvem
obrany do Politiky usporadani vzdusného prostoru CR.
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5.2. Vstupni data pro konstrukci vzdusného prostoru

Pfed podanim zadosti o0 zménu vzdusného prostoru na UCL je nutné pozadat Konstruktéra
vzduSného prostoru o konstrukci dotéené struktury vzdusného prostoru. Konstruktérem
vzdudného prostoru, jmenovaného na zakladé rozhodnuti Ministerstva dopravy CR, je statni
podnik Rizeni letového provozu Ceské republiky. Dualezitym vstupem pro konstrukci
vzduSného prostoru musi byt posouzeni opravnénosti vzniku prostoru (viz kapitola 5.1.3),
Zadatel si proto musi byt védom povinnosti prokazani opravnénosti pro zfizeni nové struktury
(entity) vzdusného prostoru nebo zmény stavajici struktury (entity) vzdusného prostoru.
V pfipadé nejasnosti je mozné pres asd@ans.cz pozadat o nezavaznou konzultaci.

5.21. Vstupnimi daty pro konstrukci prostoru jsou:

¢ Identifikace Zadatele v€etné kontaktni osoby.
o |dentifikace spravce/uZzivatele prostoru™.

e Definice u¢elu vzdudného prostoru a charakter planované ¢innosti's, véetné informaci
prokazujicich opravnénost vzniku nové struktury (entity) vzdusného prostoru nebo jeji
zmeény dle kap. 5.1.3.

e Navrh vertikalniho a horizontalniho vymezeni prostoru’®, véetné zdvodnéni
vertikalniho a horizontalniho rozsahu prostoru (velikosti prostoru)?’.

e Souradnice v systému WGS84'8, pfitom prvni soufadnice je nejsevernéji polozeny
bod, dale pak po sméru hodinovych ruci¢ek a struktura vzdusného prostoru (entita) se
ukoncuje uvedenim prvni soufadnice, aby doslo k uzavfeni polygonu.

e Navrh ¢asového vymezeni prostoru'® a rozvrhu jeho vyuzivani.
e Identifikace zainteresovanych stran®.

o Pfedbézné posouzeni provozni bezpelnosti, pokud je vtéto fazi jiz k dispozici
(viz poznamka pod €arou v kap. 5.1.1 Vyhodnoceni vlivu na bezpecnost letového
provozu).

4V tomto pripadé bude dulezita identifikace subjektu odpovédného za poskytovani sluzeb a vydani
povoleni ke vstupu do prostoru nebo spravce prostoru, ktery neposkytuje sluzby. S ohledem na tato
vstupni data bude dale posouzena odpovidajici kategorie prostoru (napf. TSA).

5 Informace musi byt poskytnuty v takovém rozsahu, aby na jejich zakladé bylo mozné nasledné urcit
druh vzdu$ného prostoru, tfidu vzdusného prostoru a nutnost aplikace rozstupt vaé&i tomuto prostoru.

16 VVymezeni vertikalnich hranic poZzadovaného prostoru musi byt stanoveno dle pravidel pro vyjadieni
vySky (AGL, AMSL a FL). Pro jednoznaé&nost urCeni spodni vertikalni hranice prostoru se doporucuje
nepouzivat vysky AGL.

7 Kritéria pouzita pfi navrhu rozmér(l prostoru — napf. odlvodnéni rozsahu pouzitych hladin nebo popis
konkrétnich &innosti, které budou v danem prostoru provadény.

18 Zapis ve stupnich, minutach, vtefinach — zaokrouhleni na dvé desetinna mista.
9 Napf. H24, SS, SR, dny v tydnu apod.

20 \/getné zohlednéni dotéenych uzivatell vzdusného prostoru, poskytovatell letovych navigaénich
sluzeb a provozovatell letist a ploch SLZ, spravct dotéenych struktur (entit) vzduSného prostoru.
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5.2.2. Vramci vysSe uvedenych vstupnich dat se doporucuje

¢ Nepouzivani obloukovych segmentu

PFi navrhu novych prostorld se doporu€uje nepouzivat obloukové segmenty, pokud to
navaznost na okolni struktury vzdusného prostoru umozriuje. Upfednosthovano je vymezeni
pomoci pfimych Usecek, a to z dudvodu jednoznacnosti, srozumitelnosti a snazSi
implementace do systému Fizeni a publikace vzdusného prostoru.

Pouziti kruznice jako zakladniho tvaru prostoru je akceptovatelné. V takovém pfipadeé je
v8ak nezbytné zajistit, aby vSechny navazujici nebo z dané kruznice odvozené prostory
respektovaly zasadu nepouzivani obloukovych segmentu. Jinymi slovy, pokud je primarni
prostor definovan kruznici (napf. ATZ), je nutné, aby pfipadné dalSi prostory konstruované
v navaznosti na néj nebyly vymezovany pomoci parcialnich obloukul této kruznice.

Prakticka zkuSenost ukazuje, ze zatimco samotné vymezeni prostoru typu ATZ formou
kruznice je z hlediska konstrukénich zasad akceptovatelné, navazujici prostory (napf. TRA
GA) by nemély byt konstruovany prostfednictvim obloukovych segmentd této kruznice, nebot
takoveé reseni zvySuje sloZitost struktury a snizuje jeji prehlednost.

e Prizplsobeni tvaru struktury vzdusného prostoru charakteru ¢innosti

Tvar nové navrhovanych prostort by mél odpovidat charakteru ¢innosti, které v nich budou
vykonavany, a umoznovat jejich plnohodnotné a bezpelné vyuziti. Preferovany jsou
jednoduché polygonalni tvary bez ostrych uhli, pokud mozno konvexni, které zohlednuiji
béZnou praxi provadéni zatacek typu fly-by. Takové feSeni usnadnuje planovani trati, zvySuje
predvidatelnost pohybu letadel v okoli prostoru a sniZuje riziko jeho neumysiného naruseni.

Hranice vzduSnych prostort by mély byt stanoveny s vyuzitim vyraznych geografickych
prvkd nebo jednoznacéné identifikovatelnych radionavigacnich prostfedkl, aby byly pro piloty
snadno rozpoznatelné a umozrnovaly jejich bezpe&né oblétnuti. Je vhodné se vyvarovat
slozitych, nepravidelnych & nadmérné Clenitych tvaru, které zvySuji kognitivni zatéz posadek
a riziko neumysiného naruseni prostoru, v souladu s doporu¢enimi dokumentu European
Action Plan for Airspace Infringement Risk Reduction 2.0.

o Respektovani okolnich struktur vzdusného prostoru.

Pfi zfizovani nového vzdusného prostoru nebo pfi upravach stavajici struktury je nezbytné
respektovat konfiguraci okolniho vzdudného prostoru a zajistit, aby nedochazelo k vytvareni
provozné komplikovanych nebo obtizné predvidatelnych oblasti. Navrhované feSeni by
nemélo negativné ovlivnit plynulost letového provozu, kapacitu systému ani pfehlednost jeho
usporadani. Soucasné je nutné zohlednit navaznost na struktury sousednich statl a zajistit
odpovidajici pfeshrani¢ni kompatibilitu.

V pfipadech, kdy navrhovany prostor pfiléha k hranici FIR PRAHA (geoborder), doporucuje
se pro jeho vstupni a vystupni body vyuzit konkrétni, jednoznac¢né definované body na této
hranici. Takovy postup pfispiva k vyssi srozumitelnosti vymezeni prostoru, usnadnuje jeho
publikaci i praktické vyuziti a podporuje jednoznacnou koordinaci s pfisluSnymi zahrani¢nimi
partnery.
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e Stanoveni vertikalnich hranic prostoru

Vertikalni vymezeni prostoru musi byt definovano v souladu s pozadavky definovanymi
v AIP CR?', a musi zohledfovat platné zasady vertikalniho &lenéni vzdusného prostoru Ceské
republiky.

Z provozniho hlediska je preferovano uvadéni vySek v AMSL pred AGL, a to z divodu
jednoznacnosti a konzistence pfi planovani i fizeni letového provozu. Pouziti vySek AGL je
pripustné zejména u prostord s dolni hranici do 1000 ft AGL, pfipadné v oblastech s vyrazné
Clenitym terénem, kde takové feSeni Iépe odpovida charakteru provozu.

PFi stanoveni vertikalnich hranic je nezbytné zohlednit aktualni pfevodni nadmofskou
vy$ku a prevodni hladinu, stejné jako celkové vertikalni rozdéleni vzdugného prostoru CR.
V tomto kontextu je nutné reflektovat zvySeni pfevodni hladiny na/nad 10 000 ft AMSL
a soucasné zvyseni spodni hranice vzdusSného prostoru tfidy G na 6 500 ft AMSL.
Navrhované feSeni musi byt stémito parametry plné kompatibilni a nesmi vytvaret
nejednoznacné nebo provozné obtizné aplikovatelné vertikalni ¢lenéni.

e Zohlednéni horizontalnich a vertikalnich rozstupt u prostort s leteckou ¢innosti

PFi navrhu prostort uréenych pro leteckou ¢innost je nezbytné zohlednit nejen jejich vlastni
horizontalni a vertikalni vymezeni, ale také odpovidajici ochranné rozstupy od okolnich
struktur vzdusného prostoru. Soucasti konstrukce prostoru by proto mélo byt i stanoveni
pfiméfeného ochranného pasma (bufferu), které reflektuje charakter planované cinnosti
a provozni pozadavky na bezpeéné oddéleni od ostatniho provozu.

Posouzeni navrhu prostoru musi probihat v€etné téchto aplikovanych rozstupl, a to
zejména z davodu spravné identifikace vSech dotenych a zainteresovanych stran. Takovy
pfistup umoznuje v€asné zapojeni relevantnich subjektd do procesu posouzeni bezpe&nosti
a minimalizuje riziko opomenuti provoznich nebo koordinanich vazeb na okolni vzdusny
prostor.

e Preference prostort spravovanych AMC

Je-li to s ohledem na charakter a uc€el prostoru mozné, je preferovano jeho zafazeni mezi
prostory spravované prostfednictvim AMC. Takové feSeni podporuje uplatfiovani principu
pruzného vyuzivani vzdusného prostoru (FUA) a umoziuje efektivni spravu restrikci
v prostfedi NMOC v souladu s evropskymi postupy.

Vyhodou tohoto pfistupu je rovnéz =zajiSténi transparentnosti a predvidatelnosti
prostfednictvim zvefejiiovani aktivace prostorl cestou AUP, coz pfispiva k lepSi
informovanosti uzivatelt vzdusného prostoru a k efektivnimu planovani letového provozu na
narodni i mezinarodni urovni. Vyuzivani takového prostoru je mozné aktualizovat
prostfednictvim UUP, coz vede k zefektivnéni vyuzivani vzdusného prostoru.

e Posouzeni predlozenych dokladii o provedenych konzultacich a vyporadani
pfipominek

Soucasti zadosti o zfizeni nebo zménu prostoru (struktury vzdusného prostoru) musi byt
dolozeni provedenych konzultaci s dotéenymi stranami, v€etné zpusobu vyporadani jejich

21ENR 1.1, para 9.3.1
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pfipominek. Transparentni pribéh konzultaci a dokumentace jejich vysledkl predstavuji
nezbytny podklad pro dalSi faze procesu zmény vzdusného prostoru.

Konstruktér struktur vzdudného prostoru (ASD) se k navrhu zmény vyjadfuje komplexné,
tedy i s ohledem na vystupy z provedenych konzultaci, a to z hlediska souladu s dot€enymi
pravnimi pfedpisy a s predpisovou zakladnou pro konstrukci vzdusnych struktur a letovych
postupl. Pfi posuzovani navrhu vychazi rovnéz z platné legislativy Ceské republiky, véetné
vyhlasky €. 108/1997 Sb., ktera je provadécim predpisem k zakonu &. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi, a ktera mimo jiné upravuje otazku priorit jednotlivych prostora a jejich uzivani.

Pfipadné nesouhlasné stanovisko nékteré z dot€enych stran samo o sobé nepredstavuje
ddvod pro neprovedeni konstrukce navrhovaného prostoru ze strany ASD. Tato skute¢nost
je vS8ak fadné zaznamenana a zohlednéna v Protokolu o konstrukci prostoru. V situaci, kdy
mezi uzivateli vznikne spor o priority nebo podminky vyuZiti prostoru, je rozhodnuti o jejich
uréeni postoupeno UCL v rdmci projednavani zmény na trovni KS ASM &i v ramci pfislusného
spravniho fizeni.

¢ Predbézné posouzeni vlivu na bezpec¢nost provozu

PfedbéZznym posouzenim vlivu na bezpeénost provozu se rozumi prvotni odborné
vyhodnoceni navrhu prostoru z hlediska jeho zakladni provozni a strukturalni kompatibility
s existujicim uspofadanim vzdusného prostoru. Nejedna se o plnohodnotné bezpecénostni
posouzeni ve smyslu fizeni zmén, ale o technickoprovozni ovéfeni, zda navrhované feSeni
nevytvarfi zjevné konflikty, kolize nebo nejednoznacnosti, které by mohly mit negativni dopad
na bezpec¢nost letového provozu.

Konstruktér vzdudného prostoru (ASD) provede konstrukci navrhovaného prostoru
v autorizovaném softwarovém nastroji a ovéfi jeho horizontalni a vertikalni vymezeni.
Soucasné posoudi kompatibilitu navrhu s existujicimi strukturami vzdusného prostoru, véetné
navaznosti na okolni prostory, traté ATS a dal&i relevantni prvky.

Vystupem tohoto procesu je ovéfené horizontalni a vertikalni vymezeni prostoru,
zaznamenané v Protokolu o konstrukci prostoru. Tento protokol tvofi nedilnou soucast zadosti
0 zménu vzdu$ného prostoru prfedkladané UCL.

Stanoveni druhu a oznageni prostoru (v souladu s pfislusnou smérnici UCL??), stejné jako
formulace doplfiujicich poznamek a podminek pro vyuzivani prostoru, ztstava v odpovédnosti
UCL.

5.3. Pravidla pro navrh CTR a TMA

53.1. CTR

a) Definice a u¢el CTR

Rizeny okrsek (CTR — Control zone) je fizeny vzdu$ny prostor sahajici od povrchu zemé
do jeho horni hranice. Ugelem je ochrana zejména let IFR pfilétavajicich a odlétavajicich
z letist, ktera se mohou uzivat za meteorologickych podminek podle pfistroja.

22 aktualné CAA/S-SP-021-4/2020
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b) Pravidla pro navrhovani CTR

CTR se zfizuje v okoli fizenych letist, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana sluzba
fizeni letového provozu. Viz predpis L11, dodatek U.

Horizontalni a vertikalni rozsah a tvar CTR mély byt pfimé&fené skuteéné provozni potfebé
a odpovidat minimalnimu nutnému prostoru pro bezpecné provedeni letdl v ramci zajisténi
letového provozu doteného letisté.

Vertikalni hranice CTR by méla navazovat na spodni hranici pfislusného TMA.

SoucCasné se doporucuje, aby navrh CTR respektoval principy efektivniho vyuZivani
vzdusného prostoru, umoznoval bezpecny prulet VFR letl v okoli a zohledrioval i provozni
zatizeni fidicich (maly prostor je snadné obletét).

c) Horizontalni vymezeni CTR

Horizontalni hranice fizeného okrsku letisté (CTR) musi byt stanoveny v souladu
s pozadavky Predpisu L11, odst. 2.11.5.2, tedy tak, aby sahaly nejméné do vzdalenosti
9,3 km (5 NM) od stiedu letiSté nebo dotyénych letist, a to ve smérech, z nichz se
mohou provadét priblizeni.

PFfi navrhu horizontalniho vymezeni CTR je nezbytné zohlednit zejména nasledujici
aspekty:

o profil klesani ve fazi konecného pfiblizeni, ktery by mél v plném rozsahu probihat
v fizeném vzdusném prostoru, pokud je to poZadovano,

o profil stoupani po standardnich odletovych tratich (SID), ktery by mél rovnéz z(stat
v fizeném prostoru po dobu kritické faze letu, pokud je to pozadovano,

e charakter letiStniho provozu a potfeby mistniho provozu VFR, zejména letl, které
operuji v blizkosti fizeného letisté, avSak nemaji v umyslu toto letisté vyuzivat,

e druh pfiblizeni s ohledem na pozadovanou navigacni vykonnost (PBN), ktera maze
ovlivnit pozadovanou Sitku a konfiguraci CTR, pokud je to mozné horizontalni hranice
CTR stanovit 3 NM na obé strany od osy konecného pfiblizeni a ve sméru pfiblizeni
az po bod FAF.

e existenci pfiblizeni okruhem (circling approach), kdy je nutné do tvaru CTR zahrnout
ochranné prostory odpovidajici pfiblizeni okruhem, a to v zavislosti na kategoriich
letadel opravnénych k provozu na daném letisti. Pokud je to mozné a pokud je ochrana
pfiblizeni okruhem pozadovana, doporucuje se rozSifeni CTR pouze na jednu stranu
—smérem, do kterého je orientovano i pfislusné TMA. Pfipadné rozSifeni CTR provést
posunutim pfislusné hranice prostoru, nikoli vytvarenim kruhového prostoru kolem
letisté.

Tvar CTR by mél byt navrzen tak, aby poskytoval dostatec¢né kryti kritickych fazi letu pfi
zachovani pfehlednosti a provozni efektivity struktury vzdusného prostoru.

d) Vertikalni vymezeni CTR

VertikaIni rozsah fizeného okrsku letisté (CTR) je stanoven od povrchu zemé& do
definované horni hranice. V pfipadé, Zze se CTR nachazi uvniti horizontalnich hranic jiné
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fizené oblasti, musi jeho horni hranice plynule navazovat na spodni hranici tohoto fizeného
prostoru, v souladu s pozadavky Prfedpisu L11, odst. 2.11.5.3.

Horni hranice CTR je uvadéna v jednotkach AMSL a je vzdy vztaZzena k hodnoté QNH
stanovené pro dané letisté, jak stanovi letecky predpis L11.

PFi stanoveni vertikalniho vymezeni CTR je nutné zohlednit zejména:

o profil klesani ve fazi kone¢ného pfiblizeni, ktery by mél probihat v plném rozsahu
v fizeném vzdusném prostoru, pokud je to pozadovano,

o profil stoupani po standardnich odletovych tratich (SID), ktery by mél rovnéz zustat
v fizeném prostoru béhem kritickych fazi letu, pokud je to pozadovano,

e nadmoiskou vysku letisté, ktera pfimo ovliviuje stanoveni horni hranice CTR a jeji
navaznost na okolni strukturu vzdusného prostoru.

Vertikalni vymezeni CTR musi zajistit dostatecné kryti kliCovych fazi letu pfi sou¢asném
zachovani logické navaznosti na okolni fizeny vzdusny prostor a jeho vertikalni ¢lenéni.

Horni hranici CTR se doporucuje stanovovat ve vysce AMSL navazujici na spodni hranici
TMA.

V pfipadé nutnosti konstrukce pfiblizeni okruhem roz§ifit CTR ve sméru okruhu posunutim
prislusné hranice (pfipadné aplikovat seSikmené rohy), nikoli kruhovym vymezenim. Postup
pro pfiblizeni okruhem se doporucuje vést pouze na jednu stranu od letisté.

e) Trida vzdusného prostoru v CTR

Tfida vzdusného prostoru v ramci navrhovaného prostoru musi byt stanovena v souladu
s leteckym pfedpisem L11, dodatek U. Pro Fizené prostory se uvazuje zejména klasifikace
tfidy C nebo D, a to v zavislosti na charakteru provozu, intenzité letového provozu
a pozadavcich na poskytované letové provozni sluzby.

Volba konkrétni tfidy vzdusného prostoru musi odpovidat provoznim potifebam daného
letiSté nebo prostoru a sou€asné zajistit pfiméfenou uroven bezpec€nosti a efektivity Fizeni
letového provozu.

f) Obecné principy konstrukce CTR pro letiSté s nepravidelnou dopravou

PFi navrhu Fizeného okrsku letisté (CTR) pro letiSté s nepravidelnou obchodni dopravou je
cilem zachovat odpovidajici Uroven bezpe€nosti a ochrany let letecké obchodni dopravy,

neni vyuzivan pro fizeny provoz daného letisté. Konstrukce prostoru by proto méla reflektovat
skute¢ny rozsah a frekvenci provozu a podporovat flexibilni rezimy jeho vyuZzivani.

53.2. TMA

a) Definice a ucel TMA

Koncova fizena oblast (TMA — Terminal Control Area) je Ffizena oblast zfizena obvykle
v mistech, kde se traté letovych provoznich sluzeb sbihaji v blizkosti jednoho nebo vice
hlavnich letist.
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Ugelem TMA je ochrana letového provozu a optimalizace jeho toku v okoli jednoho nebo
vice letist, pro ktera jsou stanoveny pfistrojové letové postupy.

b) Pravidla pro navrhovani TMA

TMA se zfizuje v okoli letiSt, na kterych jsou letiStnimu provozu poskytovany sluzby Fizeni
letového provozu (ATC) nebo letistni letova informacni sluzba (AFIS), v souladu s pozadavky
leteckého predpisu L11, dodatek U.

Zfizeni TMA musi vychazet z potfeby zajistit bezpecné a efektivni Fizeni pfiletovych
a odletovych trati, v€etné navaznosti na pfiblizeni podle pfistroji a standardni odletové traté.
Konstrukce TMA ma zajistit dostatecné prostorove kryti pro fizeny provoz v terminalni oblasti
a soucCasné respektovat okolni strukturu vzdusného prostoru tak, aby nedochazelo
k neodivodnénému omezeni ostatnich uzivateld.

Pfi navrhu TMA je nezbytné zohlednit charakter a intenzitu provozu daného letisté, druhy
priblizeni a odletli, pozadavky na naviga¢ni vykonnost a navaznost na nadfazené nebo
sousedni Fizené prostory. Volba tfidy vzdudného prostoru a vertikalni clenéni musi odpovidat
provoznim potfebam a zajistit pfiméfenou uroven bezpecnosti i plynulosti letového provozu.

Soucasné je vhodné posoudit moznost koncepce Castecné flexibilniho uspofadani TMA,
zejména vytvofenim predem definovanych ¢asti, které mohou byt aktivovany nebo
deaktivovany formou AUP, AIC, NOTAM ¢i jinych publikaénich nastrojli. Takové feSeni
umoziuje pruzné reagovat na Casové déletrvajici omezeni (napf. uzavieni nebo opravu
konkrétni RWY), sezénni zmény provoznich tokd nebo jiné provozni situace, aniz by bylo
nutné pfistupovat k formalni a dlouhodobé zméné struktury vzdusného prostoru. Tento pfistup
podporuje princip pruzného vyuzivani vzdusného prostoru (FUA) a pfispiva k efektivnéjSimu
fizeni kapacity pfi zachovani pozadované urovné bezpecnosti.

Dale se doporucuje zachovat vedeni trati pro pfima pfiblizeni a odlety prostorem tfidy E,
obdobné jako je tomu v sou€asné praxi. Rozhodnuti o jejich vyuziti by mélo zlstat
v odpovédnosti velitele letadla (PIC), ktery pfi ném zohledni aktualni provozni situaci,
zejména intenzitu nefizeného provozu v okoli TMA, meteorologické podminky a denni i roéni
dobu. Tento pfistup umoznuje zachovat flexibilitu provozu pfi sou€asném respektovani
odpovédnosti posadky za bezpeéné provedeni letu.

Pfi konstrukci pfiblizeni se doporu€uje minimalizovat délku horizontalniho useku pred
bodem FAF (Final Approach Fix), a to v souladu s principy PANS-OPS. Omezeni
nadbytec¢nych horizontalnich Usekl pfispiva ke zjednoduseni profilu letu, snizeni provozni
zatéze posadky i fizeni letového provozu a ke zvySeni predvidatelnosti trajektorie.

Tam, kde to provozni podminky umoznuji, je vhodné koncipovat traté jako pfiblizeni typu
CDA (Continuous Descent Approach). Tento koncept podporuje plynuly klesaci profil bez
zbyte€nych vyrovnavacich usekul, coz ma pozitivni dopad na bezpec€nost, plynulost provozu
i environmentalni parametry. Podminkou je odpovidajici publikace a popis trati tak, aby byly
plné kompatibilni se systémy FMS a umoznovaly jejich spravnou implementaci a vyuziti
Vv praxi.

c) Horizontalni vymezeni TMA

TMA musi zahrnovat dostateény vzdusny prostor pro vedeni trati IFR v blizkosti jednoho
nebo vice hlavnich letist, a to s ohledem na pouzivané navigacni prostfedky a publikované
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postupy, v souladu s leteckym pfedpisem L11, odst. 2.11.3. Jejim ucelem je zajistit bezpeéné
a plynulé vedeni priletovych a odletovych proudt v terminalni oblasti pfi respektovani
provoznich a kapacitnich potfeb daného letisté. vyjimka ochrany formou prostoru TMA miize
byt aplikovana u trati ur€enych pro pfima pfiblizeni nebo odlety, pokud je to z provozniho
hlediska bezpectné a ucelné.

Pfi navrhu TMA je nezbytné zohlednit zejména pozadované horizontalni rozstupy mezi
standardnimi odletovymi tratémi (SID) a/nebo pfiletovymi tratémi (STAR), a to v navaznosti
na aplikované postupy fizeni letového provozu a pouzivané navigacni specifikace. SouCasné
je nutné vychazet z charakteristiky a intenzity provozu, v€etné predpokladané kapacity letistg,
a posoudit, zda konfigurace prostoru umoZziuje bezpecné provadéni pfimych pfibliZeni nebo
klesani nad letistém, v souladu s pozadavky leteckého predpisu L11, dodatek U.

V oblastech, kde jsou vedeny traté SID/STAR se doporucCuje rozSifit TMA od traté
kone¢ného pfiblizeni tak, aby konstrukce odpovidala potfebam vSech kategorii letadel
provozovanych na daném letisti.

Soucasné je doporu¢ovano minimalizovat Useky trati kolmé na smér kone¢ného pfiblizeni
(crosswind, base leg), ¢imz se nebude rozsifovat TMA.

Pokud je to z provozniho hlediska vhodné a bezpeéné, doporucuje se v okrajovych ¢astech
TMA zavést TMZ/RMZ sektory pro zvySeni bezpec€nosti a viditelnosti nefizeného provozu
a soucasné o tyto sektory zmensit TMA.

Navrh TMA musi byt rovnéz kompatibilni s okolni strukturou vzdusného prostoru a nesmi
vytvaret neoduvodnéné konflikty nebo provozné slozité oblasti. Cilem je dosahnout
vyvazeného feSeni, které zajisti dostateCné prostorové kryti pro IFR provoz pfi zachovani
prehlednosti a efektivity celkového uspofadani vzdusného prostoru.

d) Vertikalni vymezeni TMA

Spodni hranice fizené oblasti (TMA) musi byt stanovena nejméné ve vySce 200 m (700 ft)
nad zemi nebo vodou, v souladu s leteckym pfedpisem L11, odst. 2.11.3.2. Vertikalni ¢lenéni
TMA musi zajistit, aby pfilety a odlety IFR mohly probihat v fizeném vzdusném prostoru po
dobu klicovych fazi letu a sou¢asné aby nedochazelo k neodlivodnénému omezeni ostatniho
provozu.

Pfi stanoveni spodni hranice TMA je nutné zohlednit zejména:

e stanovenou nadmofskou vySku na bodé FAF (Final Approach Fix) a potfebu
dostatecné dlouhého stabilizovaného pfimého useku pfed jeho dosazenim,

o profily stoupani a klesani na tratich SID/STAR tak, aby pfilet i odlet probihaly
v fizeném vzdusném prostoru v souladu s publikovanymi postupy,

e usporadani a aplikaci ATC separa¢nich minim (SMA — separation minima applied)
v dané oblasti, tedy poZadavky na vertikalni a horizontalni rozstupy mezi letadly pfi
fizeni provozu v terminalnim prostoru,

e navaznost na okolni strukturu vzdusného prostoru a jeji vertikalni ¢lenéni.

Spodni hranice TMA by méla byt stanovena minimalné ve vySce odpovidajici hodnoté
500 ft pod vySkou FAF (v jednotkach ft AMSL), aby byl zajistén dostateCny prostor pro
bezpeéné vedeni pfiletd v fizeném vzduSném prostoru. Sou€asné je vSak nutné eliminovat
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nadmérné naddimenzovani spodni hranice TMA nad ramec skute¢né provozni potfeby, aby
nedochazelo k neodivodnénému omezeni nefizeného provozu pod TMA.

e) Trida vzdusného prostoru v TMA

Tfida vzdudného prostoru v ramci TMA se stanovuje jako tfida C, D nebo v nékterych
odlGvodnénych pfipadech (napfiklad v okrajovych ¢astech) i jako tfida E, a to v zavislosti na
charakteru a intenzité provozu, poskytovanych letovych provoznich sluzbach a pozadavcich
na zajisténi bezpecnosti a kapacity v terminalni oblasti.

Volba konkrétni tfidy musi vychazet z provoznich potfeb daného letisté &i skupiny letist,
z aplikovanych separacnich minim a z poZadované urovné fizeni IFR a VFR provozu.
Soucasné je nutné zohlednit navaznost na okolni strukturu vzdusného prostoru tak, aby bylo
dosazeno logického, pfehledného a provozné efektivniho uspofadani.

f) Obecné principy konstrukce TMA pro letiSté s nepravidelnou dopravou

Pfi navrhu TMA pro letisté s nepravidelnou obchodni dopravou je cilem zajistit odpovidajici
uroven bezpec€nosti pro priletové a odletové traté IFR, a sou¢asné umoznit maximalni mozné
zpristupnéni vzdusného prostoru ostatnim uzivatelim mimo dobu jeho skutecného vyuzivani.

Prostor, ve kterém jsou vedeny pfiletové a odletové traté, by mél mit v dobé aktivace
charakter TMA a mimo dobu aktivace charakter RMZ. U letist s minimalni intenzitou provozu
je vhodné uplatnit princip nepravidelné provozni doby (HX). Informace o oéekavaném provozu
by mély byt poskytovany zejména prostfednictvim ATIS a dalSich dostupnych informacnich
kanald.

Planovana aktivace TMA musi byt zvefejhiovana pfedem prostfednictvim dostupnych
publikaénich nastrojl letecké informacni sluzby a provozovatele letisté (napf. webové sluzby,
AUP/UUP, pfipadné dalSi informacni kanaly) a sou€asné komunikovana prostfednictvim
ATIS. Aktivace TMA by méla probihat vyhradné v dobé planovanych pfiletd nebo odletl
letadel obchodni letecké dopravy. Ve vSech ostatnich pfipadech se doporucuje ponechat
prostor v rezimu RMZ, a to na zakladé kladného posouzeni provozni bezpeénosti ze strany
dotCeného poskytovatele ATS.

g) Obecné principy konstrukce TMA se zohlednénim konceptu FUA

Civilni TMA a vojenska TMA (dale jen TMA/MTMA) by méla pokryvat potfeby letistniho
provozu, tedy zejména letovy provoz v ramci publikovanych SID/STAR.

V pfipadé TMA/MTMA je vhodné provést jejich pravidelnou revizi v souladu s postupem
dle PNK (EU) 2017/373, €l. 3 odst. 9, s cilem posoudit mozZnost zmenS$eni jejich rozsahu na
nezbytné minimum. Pokud je poZadovan vétsi prostor, napf. pro zajisténi pro leteckého
vycviku, méla by byt tato potfeba feSena zfizenim navazujicich do€asné rezervovanych
prostort (TRA), nikoli ploSnym rozSifovanim TMA/MTMA. Tento pfistup, pokud tomu nebrani
jiné provozni divody a zajisténi provozni bezpecnosti, pfispiva k minimalizaci prostoru typu
TRA GA uvnitf TMA/MTMA a k vys8i pfehlednosti struktur vzdudného prostoru.
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Je-li v rdmci hranic TMA/MTMA ziizen pracovni prostor, tak pokud je to provozné mozné?,
mél by byt formalné definovan jako TRA a odpovidajicim zplsobem publikovan a zobrazen
v ICAO mapé.

V souladu s konceptem Flexible Use of Airspace (FUA) se doporucuje, pokud je to
provozné vhodné a proveditelné, rozdélit TMA/MTMA na &asti s trvalou aktivaci a na Casti
s nepravidelnou provozni dobou (HX), které mohou byt zpfistupnény ostatnim uzivatelim
v dobé, kdy toto planovany provoz umoznuje.

K podpofe konceptu FUA je mozné v okrajovych ¢astech TMA/MTMA zvazit zavedeni
TMZ/RMZ sektord za ucelem zvySeni transparentnosti a bezpecénosti sdileného provozu
a souCasného zmens$eni rozsahu aktivnich ¢&asti TMA/MTMA v urlité dobé s nizkym
provozem.

VSechna vySe uvedena opatfeni musi byt ve svém dusledku bezpecnostné posouzena
ajejich implementace by neméla sniZovat dosazenou uroveh provozni bezpecnosti.
Publikace informaci o aktivaci ¢asti TMA/MTMA s nepravidelnou provozni dobou musi byt
zajisténa prostfednictvim AIP a/nebo AUP/UUP tak, aby byla zajiSténa predvidatelnost
a informovanost vS§ech uzivateld vzdusného prostoru.

54. Pravidla pro navrh ATZ / FIZ

5.4.1. Pravidla pro navrh ATZ

a) Definice a ucel ATZ

Letistni provozni zéna (ATZ — Aerodrome traffic zone) je vzdudny prostor stanovenych
rozmeérl zfizeny kolem letisté za uCelem ochrany letiStniho provozu, pficemz letiStnim
provozem se rozumi veSkery provoz na provozni plose letist€ a vSechna letadla letici
v blizkosti letisté, tedy, mimo jiné, kdyz vstupuji do letiStniho provozniho okruhu nebo jej
opousti.

Jak je uvedeno v kapitolach 2.7, 3.1 a 3.4 této zpravy, Clenové projektového tymu
doporucuji posouzeni zmény narodniho pravniho ramce a souvisejici predpisové zakladny
v CR pro povinné zfizovani ATZ a provozovani stanovist poskytovani informaci u nefizenych
letiSt' s nizkou intenzitou provozu dle leteckého pfedpisu L11, Dodatek S, a jeji nahrazeni
CTAF. Tento uvazovany stav neni pfedmétem kapitoly 5.4.1.

b) Pravidla pro navrhovani ATZ

Letistni provozni zéna (ATZ) se zfizuje na letiStich, kde neni poskytovana sluzba Fizeni
letového provozu (ATC) ani letistni letova informacni sluzba (AFIS) a kde je ochrana provozu
zajistovana jinou formou poskytovani informaci. Jejim ucelem je vytvofit jasné definovany
prostor v bezprostfednim okoli letisté pro zajisténi bezpecného usporadani letitniho provozu,
zejména v podminkach nefizeného provozu.

23 Naptiklad, pokud tento pracovni prostor neslouzi soucasné jako prostor, kterym jsou vedeny
SID/STAR a jejich vyuziti je koordinovano s prilety a odlety dotéeného letisté mezi stanovisti
poskytujicimi ATS nebo na zakladé jiného odlivodnitelného zietele.
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Navrh a revize ATZ musi vychazet z principu pfiméfené ochrany provozu, pfi¢emz rozsah
a parametry prostoru maji odpovidat skute€né provozni potfebé a charakteru daného letisté.
Tvar a rozsah ATZ nesmi vytvaret neodlivodnéna omezeni pro ostatni uzivatele vzdusného
prostoru.

ATZ muze byt aktivni ve stanovenych provoznich hodinach, které jsou publikovany v AIP
CR a ve VFR pfiruéce. Mimo tyto hodiny mGze byt rezim prostoru upraven podle charakteru
letiSst€ a aktualnich provoznich podminek. U nefizenych letist s nepravidelnym nebo
vycvikovym provozem je vhodné uplatiiovat princip nepravidelné provozni doby (HX). Cilem
navrhovaného pfistupu je zachovat bezpe€nost VFR provozu a sou€asné minimalizovat
omezeni ostatnich uZivatelU.

Pfi navrhu ATZ je nutné zohlednit charakter a intenzitu letiStniho provozu, konfiguraci
vzletovych a pfistavacich drah, mistni provozni postupy a navaznost na okolni strukturu
vzdusného prostoru. Tvar a rozsah ATZ musi odpovidat skuteéné provozni potfebé daného
letiSté a soucasné nesmi vytvaret neoduvodnéna omezeni pro ostatni uzivatele vzdusného
prostoru.

ATZ je vhodné zfizovat zejména u letist, kde provoz vyZaduje zvySenou miru ochrany,
typicky u letist s profesionalnimi leteckymi Skolami nebo s intenzivnim VFR provozem,
pfipadné tam, kde provozovatel zajiStuje poskytovani informaci za ucelem podpory
bezpeclnosti provozu.

¢) Horizontalni vymezeni ATZ

Horizontalni vymezeni letiStni provozni zény (ATZ) se stanovuje zpravidla jako kruznice
(nebo jeji ¢ast) o poloméru 3 NM od vztazného bodu letisté, pfipadné jinym tvarem uréenym
Ufadem, v souladu s pozadavky Pfedpisu L11, Dodatek S (také viz VFR pfiruc¢ka, odst.
2.4.1.2.

Pfi navrhu horizontalniho rozsahu ATZ je nutné zohlednit zejména:

e konfiguraci a provozni parametry letiStniho okruhu, aby byl zajistén dostateény prostor
pro bezpeéné provadéni vzletl, pfistani a letd po okruhu,

e navaznost na okolni strukturu vzdusného prostoru a jeji pfipadna omezeni.

V pfipadé, ze do navrhovaného prostoru ATZ zasahuje fizeny vzdusny prostor tfidy C nebo
D, prostor TRA/TSA, jiny doCasné vyhrazeny prostor publikovany formou AIP SUP nebo
NOTAM, pfipadné zakazany prostor, tvofi hranici ATZ hranice téchto prostort, v souladu
leteckym pfedpisem L11, Dodatek S, a s VFR pfiruCkou, odst. 2.4.1.2. Konstrukce ATZ musi
tuto skute€nost pIné respektovat a zajistit jednoznacné a neprekryvajici se vymezeni.

ATZ nesmi pfekryvat ATZ jiného letist€ ani do ni CasteCné zasahovat bez jasného
stanoveni priority mezi dot€enymi prostory. V pfipadé potfeby musi byt jednoznaéné uréeno,
ktera ATZ ma prednost, a tato skute¢nost musi byt odpovidajicim zpusobem publikovana.

d) Vertikalni vymezeni ATZ

Vertikalni rozsah letiStni provozni zony (ATZ) je v sou€asnosti stanoven od zemského
povrchu do nadmofrské vysky 4000 ft, v souladu s leteckym pfedpisem L11, Dodatek S, nebo
VFR pfiru€kou, odst. 2.4.1.2.

Pfi navrhu vertikalniho vymezeni ATZ je nutné zohlednit zejména:
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e vysku letiStniho okruhu a charakter mistniho provozu tak, aby byl zajiStén dostatecny
prostor pro bezpeéné provadéni vzletl, pfistani a letd po okruhu,

e navaznost na okolni strukturu vzdusného prostoru.

V pfipadé, Ze do prostoru ATZ vertikalné zasahuje fizeny vzdudny prostor tfidy C nebo D,
prostor TRA/TSA, jiny doCasné vyhrazeny prostor publikovany formou AIP SUP nebo
NOTAM, pfipadné zakazany prostor, tvofi horni hranici ATZ spodni hranice téchto prostord,
v souladu s VFR pfiru¢kou, odst. 2.4.1.2. Konstrukce ATZ musi respektovat tyto nadfazené
struktury a zajistit jednoznacné a provozné srozumitelné vertikalni ¢lenéni.

Soucasné je tfeba zohlednit, Ze v pfedchazejicich kapitolach byla doporuéena uprava
narodni predpisové zakladny tykajici se vertikalniho vymezeni ATZ s cilem jeho optimalizace
pro stanoveny ucel. V navaznosti na tuto doporuc¢enou zménu by mélo byt vertikalni vymezeni
ATZ posuzovano flexibilngji, tak aby odpovidalo skute&né provozni potfebé konkrétniho letisté
a nedochazelo k nadbyteénému vertikalnimu omezeni ostatnich uzivateld vzdus$ného
prostoru.

e) Trida vzdusného prostoru v ATZ

V souCasné dobé je uplathovano pravidlo, Ze neni-li tfida vzdusného prostoru ATZ
stanovena Ufadem pro civilni letectvi prostfednictvim opatfeni obecné povahy (OOP), piejima
referenéni klasifikaci vzdusného prostoru podle pFislusné smérnice UCL?. V praxi to
znamena, ze ATZ muze zahrnovat vzdusny prostor rizné tfidy podle nadfazené struktury.

Z hlediska evropského pravniho ramce vSak tento stav nepfedstavuje dlouhodobé
udrzitelné feSeni. Projektovy tym proto doporucuje fesit tuto problematiku systémové, a to
bud’ upravou horni hranice vzdusného prostoru tfidy G, nebo jinym vhodnym legislativnim
a koncepCnim opatfenim, pfipadné s odpovidajicim c¢asovym harmonogramem
implementace. Cilem je dosahnout stavu, kdy ATZ bude obsahovat vyhradné vzdusny prostor
tiidy G, coz pfispéje k vysSi pravni i provozni jednoznaénosti a k lepSi srozumitelnosti
struktury vzdusného prostoru pro uzivatele.

5.4.2. Pravidla pro navrh FIZ (vzdusSny prostor ATS)

a) Definice a ucel FIZ

Letistni informacni zéna (F1Z) je vzdusny prostor stanovenych horizontalnich a vertikalnich
rozmeérud, ve kterém je poskytovana letistni letova informacéni sluzba (AFIS) a pohotovostni
sluzba. Cilem je vytvofit definovany prostor pro poskytovani informaci a podporu letd
v prostfedi, kde neni stanoven fizeny vzdusny prostor.

Ugelem FIZ je zvySeni bezpeénosti letového provozu prostfednictvim poskytovani
informaci a podpory letim v prostoru letisté a jeho bezprostfednim okoli. ZFfizeni FIZ pfispiva
k lepSi situacni informovanosti pilotd, ke koordinaci pohybu letadel a k omezeni rizika konfliktd
v prostfedi nefizeného vzdusSného prostoru, aniz by dochazelo k zavedeni plnohodnotného
fizeného prostoru. Viz také kap. 2.7 této zpravy.

24 Aktualné CAA/S-SP-021-4/2020
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b) Pravidla pro navrhovani FIZ

Letistni informacni zéna (FIZ) se zfizuje v okoli letist, kde neni stanoven fizeny vzdusny
prostor, avSak charakter a intenzita provozu vyzaduji systematické poskytovani informaci
o provozu a dalSich relevantnich skuteénostech. FIZ je vhodné pouzivat pfedevsim u letist,
kde provoz pfi pfiblizeni nebo odletu vyzaduje zvySenou ochranu, typicky u letist
s nepravidelnym IFR provozem (napt. Letisté Ceské Budé&jovice nebo dalsi letisté s vy$sim
podilem kombinovaného VFR/IFR provozu). V téchto pfipadech se doporucuje definovat FIZ
jako RMZ s nepravidelnou provozni dobou (HX). FIZ je rovnéz vhodnym nastrojem
u nefizenych letist s vysSi provozni intenzitou, kde ro¢ni po€et pohybl prekracuje stanoveny
limit (napf. Letisté BeneSov — cca 40 000 pohybu).

Hranice FIZ musi zahrnovat alespon ty ¢asti vzdusného prostoru, které se nenachazeji
v fizenych oblastech (CTA) ani v fizeném okrsku (CTR) a které obsahu;ji traté letd IFR a/nebo
VFR pfilétajicich na dané letidté nebo z néj odlétajicich. Konstrukce FIZ ma zajistit dostateCné
prostorové pokryti pro bezpe&né vedeni provozu pfi sou¢asném respektovani navaznosti na
okolni strukturu vzdusSného prostoru a minimalizaci neodlvodnénych omezeni ostatnich
uzivateld. Rozsah FIZ musi zohlednovat zejména tvar a vySku letiStniho okruhu, topografické
podminky a prfekazky v okoli letisté a charakter provozu.

Pokud je zfizena FIZ, musi byt poskytovana minimalné sluzba AFIS a letisté by mélo byt
vybaveno i vysilanim ATIS. Aktivace FIZ musi byt jednoznacné publikovana prostfednictvim
pfisluSnych informaénich kanald (napf. AIP, NOTAM, ATIS) a odpovidajicim zpusobem
vyznacena v ICAO mapach. Je-li FIZ koncipovana jako RMZ, musi byt stanoveny jasné
postupy pro vstup do prostoru a radiokomunikaci.

¢) Horizontalni vymezeni FIZ

U letist, kde neni zfizeno stanovisté TWR a je aplikovana sluzba AFIS, se doporuduje
postupovat pfi konstrukci prostoru a souvisejicich trati obdobné jako u letist' s pravidelnym
provozem, a to zejména z hlediska zajisténi dostateCného kryti kritickych fazi letu
a navaznosti na okolni strukturu vzdusného prostoru.

Horizontalni vymezeni letistni informacni zény (FIZ) musi zajistit pokryti pfistrojovych
priletovych a odletovych trati letd IFR v okoli daného leti§té. Rozsah prostoru ma byt navrzen
tak, aby poskytoval dostate¢ny prostor pro bezpecné vedeni pfiletd a odletl v prostfedi, kde
neni stanoven fizeny vzdusny prostor, a aby umoznoval efektivni poskytovani letistni letové
informacni sluzby (AFIS).

PFi stanoveni horizontalnich hranic FIZ je nezbytné zohlednit konfiguraci publikovanych
postupl, charakter a intenzitu provozu a navaznost na okolni strukturu vzdu$ného prostoru,
zejména na pfipadné fizené oblasti nebo jiné zvlastni prostory. Cilem je zajistit pfehledné
a provozné srozumitelné vymezeni, které odpovida skutecné provozni potfebé letisté.

d) Vertikalni vymezeni FIZ

VertikaIni rozsah letistni informaéni zény (FIZ) musi byt stanoven tak, aby zajistil
kontinualni pokryti prostoru pro poskytovani letistni letové informacni sluzby (AFIS)
a pohotovostni sluzby v okoli letisté.

Pokud se FIZ nachéazi v horizontalnich hranicich fizené oblasti (CTA), musi jeji horni
hranice sahat od zemského povrchu alespori ke spodni hranici této fizené oblasti. Tim je

Verze 1.1 Strana 95 30. 04. 2026



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

zajiSténa navaznost mezi nefizenym a fizenym vzduSnym prostorem a eliminovana vznikajici
vertikalni mezera, ktera by mohla negativné ovlivnit bezpeénost provozu.

Stanoveni vertikalniho vymezeni FIZ musi souCasné respektovat okolni strukturu
vzduSného prostoru a byt pfiméfené skutecné provozni potiebé daného letists.

e) Trida vzdusného prostoru v FIZ

V ramci zfizovaného prostoru FIZ je stanovena tfida vzdusného prostoru ,G* nebot zde
neni poskytovana sluzba Ffizeni letového provozu. Toto je také uvedeno v patficné cCasti
opatfeni obecné povahy (OOP).

5.5. Pravidla pro navrh TMZ/RMZ

5.5.1. Pravidla pro navrh TMZ

a) Definice a ucel TMZ

Oblast s povinnym odpovidaéem (TMZ — Transponder Mandatory Zone) je vzduSny prostor
stanovenych rozmérd, ve kterém je pro letadla povinné vybaveni odpovidaci hlasicimi
tlakovou nadmorskou vysku a jejich provozovani

TMZ existuje nezavisle na tfidé vzdudného prostoru a jejim uéelem je zvySeni Urovné
bezpecénosti letového provozu v daném prostoru. Mlze byt rovnéz jen atributem jiné struktury
(entity) vzdusného prostoru.

b) Pravidla pro konstrukci TMZ

Transponder Mandatory Zone (TMZ) se zfizuje v pfipadech, kdy je Zadouci zvysSit situani
povédomi pfislusnych sloZek a stanovist ATS o pohybu letadel v daném vzdusném prostoru,
aniz by bylo nutné ménit jeho klasifikaci nebo kategorizaci. TMZ pfedstavuje nastroj ke
zvyseni transparentnosti provozu a podpory bezpec€nosti zejména v prostiedi se smiSenym
provozem IFR/VFR.

V souladu s ustanovenim provadéciho nafizeni Komise (EU) &. 923/2012, SERA.6005
musi byt letadla provadéjici lety ve vzdusném prostoru oznaceném jako TMZ vybavena
odpovidaéem SSR schopnym provozu v mdédech A a C nebo v mdédu S, pokud nejsou
stanovena alternativni opatfeni, a toto zafizeni musi byt pouzivano, nestanovi-li poskytovatel
letovych navigacénich sluzeb pro konkrétni prostor jinak.

Doporucuje se vyuzivat TMZ predevSim v okrajovych ¢astech TMA/MTMA, kde muze
slouzit jako doplrfikové feSeni pro fizeni smiSeného provozu, zejména v kombinaci s RMZ.
Pilot vstupujici do TMZ musi mit aktivovany odpovida¢ alespor v médu C a byt na poslechu
na stanovené frekvenci. Tyto pozadavky musi byt jednoznacné& publikovany v AIP
a zobrazeny v ICAO mapach.

Obecné se nedoporucuje plosné zavadéni TMZ uvnitf samotnych fizenych prostori TMA
nebo MTMA (tfida D), aby nedochazelo k nadmérné fragmentaci vzduSného prostoru
a k omezeni prlletu letadel nevybavenych odpovidaéem, zejména v oblasti sportovniho
a rekreacniho létani. Preferovanym pfistupem je minimalizace rozsahu fizenych prostorQ
a vyuzivani TMZ pouze tam, kde ma jeho zavedeni prokazatelny bezpecnostni a provozni
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pfinos. V tomto ohledu se doporucuje integrace iConspicuity technologii, byt v prvopocCatku
pouze pro zvySeni situacniho povédomi a obsazenosti vzduSného prostoru a az nasledné pro
plnou integraci v ramci pilotovaného a bezpilotniho provozu.

5.5.2. Pravidla pro navrh RMZ

a) Definice a ucel RMZ

Oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ — Radio Mandatory Zone) je vzdusny prostor
stanovenych rozmér(, ve kterém musi byt letadlo vybaveno radiostanici a provozovat ji?.

V souladu s ustanovenim provadéciho nafizeni Komise (EU) &. 923/2012, SERA.6005
uletd VFR provadénych v Castech vzdusSného prostoru tfid E, F nebo G a u letd IFR
provadénych v ¢astech vzdusSného prostoru tfidy F nebo G oznacenych pfislusSnym ufadem
za oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ) je tfeba nepfetrzité sledovat hlasovou
komunikaci letadlo-zemé a v pfipadé potfeby musi navazat obousmérné spojeni na
pfislusném komunikaCnim kmito&tu, pokud poskytovatel letovych navigacnich sluzeb
nestanovi pro dany konkrétni vzdusny prostor jinak.

Pfed vstupem do RMZ pilot na pfislusném komunikacnim kanalu provede poc¢atecni volani,
udrzuje nepretrzité bdéni na provoznim kmitoCtu a v pfipadé potfeby na ném navaze
oboustranné spojeni.

RMZ mize byt rovnéz jen atributem jiné struktury (entity) vzduSného prostoru.

b) Pravidla pro konstrukci RMZ

Radio Mandatory Zone (RMZ) se zfizuje v pfipadech, kdy je zadouci zvysit situaéni
povédomi o pohybu letadel v daném vzduSném prostoru, aniz by bylo nutné ménit jeho
klasifikaci. RMZ je povinné zfizovana kolem nefizenych letidt’ se sluzbou AFIS, na nichz jsou
konstruovany postupy IFR pro odlety, pfiblizeni a nezdarené pfiblizeni. Konstrukce RMZ musi
zajistit, aby traté pfiblizeni a nezdafeného pfiblizeni byly v prostoru RMZ obsazeny
s minimalnim horizontalnim odstupem 1 NM od hranice prostoru a vertikalnim odstupem
500 ft. Pokud do takto vymezeného prostoru zasahuje fizeny vzdusny prostor tfidy C nebo D,
planovany TRA/TSA nebo jiny vyhrazeny &i zakazany prostor, tvofi hranici RMZ hranice
téchto prostoru®.

RMZ Ize zfidit i v jinych oblastech z provoznich nebo bezpeénostnich divodu, zejména
v pfechodovych zénach mezi fizenym a nefizenym prostorem (napf. v blizkosti hranic TMA
nebo jako ,buffer TMA® tfidy E s atributem RMZ), kde napomaha zvySeni bezpecénosti
a pfedvidatelnosti provozu.

V RMZ musi letadla v souladu se SERA.6005 nepfretrzité sledovat pfisluSnou frekvenci
a byt pfipravena navazat obousmérné spojeni; pied vstupem do RMZ je pilot povinen provést
pocate€ni hlaSeni s pfedepsanymi udaji.

25 Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012, ¢l. 2, pol. 106
26 |_etecky predpis L11, Dodatek N
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Doporucuje se vyuzivat RMZ zejména:
e v kombinaci s FIZ u letist' s nepravidelnym nebo sezoénnim IFR provozem GA?,

e v kombinaci s TMZ v okrajovych ¢astech TMA/MTMA jako nastroj zvySeni bezpe€nosti
ve smiSeném provozu.

Pfi navrhu RMZ je nutné jednoznacné stanovit podminky vstupu, komunikaéni frekvenci
a zpUsob aktivace/deaktivace prostoru, zajistit koordinaci s okolnimi prostory, dostate¢né
VHF pokryti a minimalizovat negativni dopady na nefizeny, zejména sportovni a rekreacni
provoz.

5.6. Pravidla pro navrh TRA a TSA

Stanovit univerzalni, jednotna anebo jednoznacna pravidla pro navrhovani prostor(
TRA/TSA, ktera by pomohla jednotlivym zZadatelim anebo konstruktérovi struktur vzdusného
prostoru (ASD) vytvofit navrh nového prostoru, je velmi problematické. Oproti jinym
strukturam vzdudného prostoru, jako jsou CTA, TMA, CTR nebo ATZ, existuje totiZ cela fada
raznych faktort, které jsou pro kazdy jednotlivy prostor TRA/TSA specifické. VSechny tyto
faktory vSak zasadné ovlivriuji parametry pro tvorbu jejich navrhu.

Témito faktory mohou byt:

e charakter prostoru,

e pfeduréeni prostoru,

e priorita prostoru,

e |okalita prostoru,

e velikost prostoru,

e vysSkové vymezeni prostoru,
e Casové vymezeni prostoru,
e vnitini rozstupy,

¢ moznost praletl ostatnich letadel atd.
5.6.1. Definice, Gi¢el a charakter prostori TRA a TSA

a) Definice TRA a TSA

Docasné rezervovany prostor (TRA — Temporary Reserved Area) je definovana Cast
vzdusného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci jedné slozky letectvi, ktera je na
zakladé spole¢né dohody doCasné rezervovana pro specifické pouziti jinou slozkou letectvi
a pres kterou miUze na zakladé ATC povoleni proletét jiny provoz. Tyto prostory se ve FIR
PRAHA zfizuji pfedevsim kvuli nutnosti segregovat vojenskou leteckou ¢innost (pfipadné pro
civilni ¢innost, ktera neplni pravidla pro lety GAT), ktera se provadi podle specifickych
pravidel, od ostatniho vzdusného prostoru.

27 Zde se jedna o bezpecénostni pozadavek, ktery musi byt pfi konstrukci FIZ posouzen s ohledem na
provozni koncept.
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DocCasné vyhrazeny prostor (TSA — Temporary Segregated Area) je definovana c&ast
vzduSného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci jedné slozky letectvi, ktera je na
zakladé spoleéné dohody dolasné vyhrazena pro vyhradni pouZiti jinou sloZkou letectvi
a pres kterou nebude povolen prulet jiného provozu?®. Tyto prostory slouzi k vyuziti Sirokym
spektrem cginnosti, vétSinou vojenského charakteru, a nejen povahy letové, které vyzaduji
oddéleni od vefejného vzdusného prostoru.

Prostory TRA a TSA tedy maji spole¢ny zaklad — do¢asné vyhrazeni vzdusného prostoru
pro jednoho uzivatele k ¢innostem, které z davodu zajisténi bezpecnosti vyZaduji ochranu,
a li§i se pouze v tom, zda je nebo neni povolen prulet jiného provozu.

Definice prostori TRA a TSA jsou také uvedeny v dokumentu ERNIP Part 3 — Procedures
for Airspace Management (Airspace Management Handbook for the Application of the
Concept of the Flexible Use of Airspace).

b) Uéel TRA a TSA

Hlavni ugel prostoru vyplyva pfimo ze samotnych definic prostori TRA/TSA. Ugelem
prostord TRA/TSA tedy je:

e vzajemna separace dvou letovych provozl, které mohou byt ve své podstaté
neslucitelné (napf. GAT — OAT / UA BVLOS),

e separace letového provozu od pozemnich €innosti nebezpecné povahy, které mohou
mit vliv na letovy provoz.

Smyslem prostorll TRA/TSA je tedy zajistit bezpecnost letového provozu a souasné:

e docCasné umoznit realizaci letd, které mohou vyzadovat ochranu/separaci od ostatniho
letového provozu,

e docCasné umoznit realizaci pozemnich ¢innosti, které mohou byt pro letovy provoz
nebezpecné.

Ugel prostoru je kliovym faktorem, ktery jednoznaéné ovliviiuje stanoveni nasleduijicich
parametr(l prostord TRA/TSA.

c) Charakter prostorti TRA a TSA

Prostory TRA/TSA mohou mit trvaly/dlouhodoby charakter nebo docasny/kratkodoby
charakter.

Prostory s trvalym charakterem jsou publikovany v AIP/MIL AIP a na leteckych mapach.
Jsou vyuzivany k trvalym/opakovanym/pravidelnym ¢innostem. Pfestoze jsou zde oznaceny
za prostory s trvalym charakterem, ve smyslu zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, se
i vtomto pfipadé jedna o ,doCasné vyhrazeni ¢asti vzdusného prostoru pro jednoho uzivatele
nebo kategorii uzivatelu k ¢innostem, které z divodu zajisténi bezpecnosti vyzaduji ochranu®.
Toto tvrzeni je podlozeno uplatfiovanim konceptu FUA i na tyto prostory.

Prostory s doCasnym charakterem jsou publikovany v AIP SUP. Nejsou publikovany na
leteckych mapach. Jejich grafické zobrazeni je obvykle pouze soucasti AIP SUP. Jsou

28'\/ podminkach CR je prdlet ,specifického provozu® prostorem TSA upraven mezirezortni Dohodou
o uzivani vzduSného prostoru a o koordinaci civilniho letového provozu s vojenskym letovym
provozem (viz ust. 5.5.17).
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zpravidla vyuzivany jednorazové/kratkodobé/po omezeny Casovy uUsek. Jejich opakovani
vyzaduje novou zadost a novy schvalovaci a publikani proces. Pravé jejich ,doCasnost* dava
vétSi moznosti v jejich umisténi tam, kde by trvala dislokace takovéhoto prostoru byla pro
ostatni uzivatele vzdusného prostoru prekazkou.

5.6.2. Pravidla a zasady konstrukce prostorti TRA a TSA

V navaznosti na predchozi kapitoly, které vymezily principy flexibilniho vyuzivani
vzdusného prostoru (FUA), pozadavky na proporcionalitu opatfeni a minimalizaci negativnich
dopadl na ostatni uZivatele, se tato podkapitola zaméfuje specificky na konstrukéni aspekty
prostort typu TRA a TSA. Tyto prostory predstavuji nastroj do¢asné organizace vzdusného
prostoru, jehoz parametry musi byt stanoveny tak, aby odpovidaly realné provozni potfebé,
aniz by dochazelo k neodivodnénému omezeni ostatniho letového provozu.

Konstrukce TRA a TSA musi vychazet z analyzy konkrétni ¢innosti, pro niz jsou zfizovany,
z charakteru predpokladaného provozu (véetné jeho vySkového a <&asového profilu)
a z prostorovych vazeb na okolni strukturu vzdusného prostoru, zejména fizené prostory,
publikované traté ATS a dal$i do¢asné vyhrazené nebo segregované oblasti. Cilem je stanovit
takové horizontalni, vertikalni a &asové vymezeni, které zajisti bezpelné provadéni
pozadovanych aktivit pfi sou¢asném zachovani maximalni mozné pruchodnosti a efektivity
vyuziti vzdusného prostoru CR.

Zasady konstrukce prostord TRA a TSA vychazi z obecnych zasad pro vzdusny prostor
definovanych v kapitole 2.3 této zpravy a dale v pravidlech specifikovanych v kap. 5.1 a 5.2
této zpravy.

a) Zasady pro stanoveni predurceni prostoru TRA/TSA

PFipady, pro které Ize prostory TRA a TSA zfizovat, stanovi pravni fad Ceské republiky,
konkrétné § 15 odst. 4 vyhlasky ¢. 108/1997 Sb., ktera je provadécim pfedpisem k zékonu ¢.
49/1997 Sb., o civilnim letectvi (dale jen ,vyhlaska &. 108/1997 Sb.“). Tato pravni Uprava
vymezuje zakladni ramec pro jejich pfeduréeni a tim i pro naslednou konstrukci.

Historicky nejvyznamnéjSim a dlouhodobé stabilnim divodem pro zfizovani trvalych
prostord TRA/TSA je vojensky vycvik, a to jak vzdusnych sil ACR, tak i pozemnich
a specialnich sil, v€etné €innosti vojenskych bezpilotnich systému. Vyznamnou skupinu tvori
rovnéz trvalé prostory TSA urlené pro lety kluzakd, pfi nichz nelze vzdy zajistit dodrzeni
meteorologickych podminek pro let za viditelnosti. V poslednich letech dochazi také ke
zfizovani novych trvalych prostort TSA pro provoz civilnich bezpilotnich letadel, a to do doby
jejich plné integrace do smiSeného vzdusného prostoru s pilotovanym provozem. Ostatni
druhy &innosti se pfi zfizovani trvalych prostord TRA/TSA uplatriuji pouze vyjimecné.

DalSim davodem pro zfizeni TRA/TSA muze byt pozadavek na provedeni specifickych
zkuSebnich letd v riznych fazich vyvoje a vyroby letadel nebo zaletl letadel po provedené
oprave.

Samotné predur€eni prostoru zasadnim zplsobem ovliviiuje jeho navrh. Do konstruk&nich
uvah vstupuji zejména predpokladané typy letadel i bezpilotnich systémd, charakter
a dynamika planovanych &innosti, vyskovy a €asovy profil provozu, jeho Cetnost, geograficka
dislokace, rozsah poZadovaného prostoru i priorita dané aktivity. Tyto faktory pfedstavuji
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klicové vstupy pro stanoveni odpovidajiciho horizontalniho, vertikalniho a &asového
vymezeni prostoru TRA/TSA.

b) Pravidla pro stanoveni velikosti konstruovaného prostoru TRA/TSA

Velikost prostoru TRA/TSA by méla primarné umoznit realizaci poZzadovanych €&innosti,
které je nezbytné separovat.

Zakladnim kritériem pro stanoveni velikosti prostoru TRA/TSA je pfeduréeni prostoru, pro
ktery je navrhovan/vyzadovan?®.

Napriklad velikost prostoru pro vojensky letecky vycvik je Caste¢né popsana v kapitole 3.2
této zavérené zpravy. | kdyZ je stanoveni konkrétni doporuéené (univerzalni) velikosti
prostoru TRA/TSA pro kazdou variantu vojenského vycviku nebo pro kazdou variantu jeho
mozného preduréeni (viz pfedchazejici kapitola) nerealné, pfi analyze potfeb, posuzovani
navrhu i konstrukci kazdého prostoru TRA/TSA musi byt vzata v potaz.

V nékterych pfipadech mohou byt prostory TRA/TSA ,viceucelové®. Proto je v téchto
pfipadech logické umoznit jejich horizontalni slu¢ovani do vétsSich celkl, nebo naopak
rozdéleni na mensi logické segmenty.

Prostory tvofici vétSi celky umoznuji plnit specifické ukoly vyZadujici rozsahlejSi
manévrovaci objem (napf. vojensky vycvik v nadzvukovych rychlostech, lety typu ,Zero G*).
Soucasné vSak predstavuji vyznamnéjSi omezeni pro ostatni uzivatele vzdusného prostoru,
zejmeéna z hlediska nutnosti jejich oblétavani a s tim souvisejiciho prodlouzeni trati, zvySeni
spotfeby paliva €i zatizeni Fidicich stanovist.

Naopak pfili§ malé a fragmentované segmenty mohou vést k nadmérnému poctu aktivaci
prostort se shodnymi nebo obdobnymi parametry, coz zvySuje administrativni a planovaci
zatéz (napf. pfi publikaci v AUP) a komplikuje situacni prehled jak na strané poskytovatell
letovych navigacnich sluzeb, tak uzivateld vzduSného prostoru. Negativni dopad se muze
projevit rovnéz pfi publikaci téchto prostorl v leteckych mapach nebo jejich grafickém
zobrazeni v palubnich navigaCnich systémech, kde nadmérna segmentace sniZuje
prehlednost a mize zvySovat riziko chyb pilotd.

PFi navrhu velikosti a ¢lenéni prostord TRA/TSA je proto nezbytné uplatiiovat zasadu
proporcionality, tj. vymezovat prostor pouze v rozsahu nezbytném pro bezpeéné provedeni
dané c¢innosti, a sou€asné zasadu transparentnosti, spocCivajici v jasném, srozumitelném
a predvidatelném vymezeni jeho horizontalnich, vertikalnich i ¢asovych parametrq.
Konstrukce prostoru musi byt vzdy odlvodnitelna realnou provozni potfebou a musi
umoznovat ostatnim uzivatelim jednozna¢né porozumét jeho rozsahu a podminkam
aktivace.

29 Napf. pro vojensky letecky vycvik jsou poZzadavky na standardni vycvikové prostory nasledujici: pro
letouny 4 generace, jako jsou napf. F-16 se jedna o prostor o velikosti 50 x 80 NM. Pro letouny 4+
generace, jako napt. Eurofighter Typhoon je to prostor 80 x 120 NM. U letounu 5 generace, jako napf.
F-35 se vzhledem k schopnostem a moznostem téchto letadel jedna o prostor o rozmérech 100 x 160
NM.
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c) Pravidla pro stanoveni dislokace konstruovaného prostoru TRA/TSA

Dislokace prostoru TRA/TSA by méla:

e umoznit realizaci ¢innosti, pro kterou je prostor pfeduréen/vyZzadovan,
e vzit v uvahu jiz existujici rozdéleni vzdusného prostoru,

e CO mozna nejméné omezit ostatni uzivatele vzdusného prostoru.

Ve vétsiné pfipadul je dislokace prostoru TRA/TSA pevné vazana na konkrétni letisté nebo
konkrétni lokalitu. Jeho umisténi mimo toto letisté/lokalitu by tedy znemoznilo nebo vyrazné
omezilo realizaci letd/€innosti, pro kterou je prostor pfeduréen/vyzadovan.

Tento pohled by vSak nemél byt prevazujicim faktorem, nybrz spolupusobicim pfi
posuzovani navrhu na konstrukci nebo zménu prostoru TRA/TSA. V nékterych pfipadech Ize
prostory TRA/TSA umistit do jiné ,vhodné lokality“, kde bude dopad na ostatni letovy provoz
nebo hlukova zatéz pro obyvatelstvo mensi. Soudasné je nezbytné brat v uvahu, Ze
vzdalenost konstruovaného prostoru TRA/TSA od konkrétniho operaéniho letisté
a predpokladany typ vojenského letadla maze byt limitujici pro takovéto nahradni feSeni. Se
zvétSujici vzdalenosti se snizuje efektivita vyuzitelnosti dot€¢eného TRA/TSA a zvysuji se
naklady vycviku nebo specifickych Cinnosti provadénych v TRA/TSA a dopady na zivotni
prostfedi. Proto pfi FeSeni dislokace prostoru TRA/TSA je nutné vzit v ivahu také dopad
takovéhoto prostoru na Zivotni prostiedi.

S ohledem na Zivotni prostfedi je dulezitym faktorem variabilita prostord TRA/TSA, kdy
Castym opakovanim letd v jedné lokalité dochazi k nezadouci hlukové zatézi obyvatelstva. To
plati zejména u prostori pod 5000 ft AMSL (v zavislosti na typu letadla). Toto Ize odstranit
variabilitou prostoru, kdy Ize tyto lety realizovat ve vice srovnatelnych prostorech TRA/TSA
tak, aby se hlukova zatéz alespon ¢astecné snizila.

Stejné tak se timto muze rozlozit dopad na ostatni uzivatele vzdusného prostoru, kdy
néktera nefizena letisté mohou diky své poloze byt prostory TRA/TSA vice omezovana ve
svych aktivitach, a tudiz variabilita prostoru by jim usnadnila jejich provoz.

d) Pravidla pro stanoveni priority prostoru TRA/TSA

Priorita prostord TRA/TSA ve vztahu k ostatnim strukturdm vzdudného prostoru CR
predstavuje vyznamné hledisko pfi jejich navrhovani, konstrukci i schvalovani. Jeji pravni
ramec je stanoven v § 16 odst. 6 vyhladky €. 108/1997 Sb., ktera vymezuje postaveni téchto
prostord vici ostatnim prvkiim usporadani vzdusného prostoru.

Vyhlaskou stanovena priorita vytvafi mechanismus pro feSeni stfetu zajml mezi
jednotlivymi uzivateli vzdudného prostoru. Pfestoze je pfi planovani a koordinaci vzdy
preferovano nalezeni konsensualniho a provozné vyvazeného feSeni, v praxi nelze vyloucit
situace, kdy kompromis neni objektivné dosazitelny. V takovych pfipadech je nutné vychazet
z pravné zakotveného poradi priorit.

V pfipadé potencidlniho konfliktu mezi dvéma prostory TRA/TSA navzajem nebo mezi
prostorem TRA/TSA a jinou strukturou vzdusného prostoru by méla byt otdzka priority
jednoznacné a transparentné& upravena v opatfeni obecné povahy (OOP), kterym je dany
prostor vymezen, pokud jiz nevyplyva pfimo z jiné zavazné upravy (napf. z leteckého
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predpisu). Takové vymezeni pfispiva k pravni jistoté, pFedvidatelnosti rozhodovani
a shizovani provoznich rizik pfi aplikaci principu flexibilniho vyuzivani vzdusného prostoru.
e) Pravidla pro horizontalni vymezeni prostoru TRA/TSA

Mezi hlavni pravidla pro konstrukci prostorid TRA/TSA patii zasada, ze tyto prostory
by mély byt horizontalné vymezeny pouze tak, jak je pro danou ¢innost nezbytné.

Horizontalni vymezeni prostortl TRA/TSA ma:

e byt zavislé na preduréeni prostoru, charakteru letli/€innosti pro které jsou uréeny,

e vzit v uvahu okolni struktury vzdusného prostoru, jako jsou jiné prostory TRA/TSA
nebo prostory TMA/MTMA, CTR/MCTR, ale i prostory FIZ, ATZ, P, R, D atd.,

e byt tvarové co mozna nejjednodussi,
¢ definovat hraniéni body prostoru bez vyuziti navigacnich zafizeni,
¢ maximalné zjednodus$it samotné vymezeni (soufadnice) prostoru,
e zohlednit vyznamné orientacni body.

Samotné horizontalni vymezeni prostort TRA/TSA by mélo byt tvarové co mozna
nejjednodussi, a to tak, aby byl prostor vyuzitelny v celém jeho horizontalnim vymezeni.
SlozitéjSi vymezeni vice zatézuje piloty, zatézuje systémy ATM a komplikuje publikaci
(Citelnost prostoru v letecké mapé).

Pfi horizontalnim vymezeni prostord TRA/TSA neni vhodné vazat definovani hrani¢nich
bodul prostoru na navigacni zafizeni (napf. oblouky od DME). S kazdym novym zaméfenim
navigacniho zafizeni by totiz méla byt provedena i revize soufadnic hrani¢nich bodd téchto
prostoru, coz je v praxi neefektivni.

PFi volbé konkrétnich soufadnic hrani¢nich bodu prostoru TRA/TSA, které nejsou pfimo
vazany na jinou konkrétni strukturu vzdusného prostoru, je vhodné maximalné zjednodusit
samotné soufadnice (nepouzivat desetiny/setiny vtefiny) — viz téz pfedpis L10066, tabulka
A1-2 Data vzdus$ného prostoru.

V pfipadé prostortd pod 5000 ft AMSL je doporu€ovano zohlednit vyznamné orientacni
body (silnice, Zeleznice, mésta) pro snadnéjsi orientaci piloti zejména VFR letu.

f) Pravidla pro vertikalni vymezeni prostoru

Mezi hlavni pravidla pro konstrukci prostorii TRA/TSA patfi zasada, ze tyto prostory
by mély byt vymezeny pouze ve vyskach, které jsou pro danou operaéni (provozni)
¢innost nezbytné a realné.

Vertikalni vymezeni prostorl TRA/TSA je zavislé zejména na pfedureni prostoru, typu,
vybaveni anebo poctu letadel, které mohou prostor vyuzivat soucasné, charakteru letl /
letovych Cinnosti, které mohou byt v prostoru provadény, charakteru €innosti nebezpecnych
pro letovy provoz, které mohou byt v prostoru provadény.

Pfi navrhovani vertikalniho vymezeni prostorl TRA/TSA se vSak doporucuje zvazit tato
mozna omezeni:

e zachovani moznosti podlétnuti prostoru motorovym letadlem (alespori 1000 ft AGL),
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e zachovani moznosti podlétnuti prostoru bezmotorovym letadlem (alespor FLO65 pfes
SAT, SUN, HOL),

e minimalizace prostort nad FL300.

Stanoveni vertikalniho vymezeni prostord TRA/TSA musi byt soucasti OOP, kterym je
dany prostor zfizen v souladu s narodnim pravnim ramcem. Jedna se o maximalni vertikalni
rozsah, ve kterém muze byt prostor planovan v AUP.

PFi navrhovani vertikalniho vymezeni prostord TRA/TSA by se mélo vychazet z pravidel
stanovenych takto:

e do 1000 ft AGL — vysky AGL,

¢ nad 1000 ft AGL do 5000 ft AMSL — hladiny pro lety IFR podle ,Tabulky cestovnich
hladin®,

e nad 5000 ft AMSL do FL290 — hladiny pro lety VFR podle ,Tabulky cestovnich hladin®,

e nad FL290 do FL410 — Cislo vyjadfujici mezihladinu mezi letovymi hladinami pro lety
IFR kon¢ici Cislovkou ,5 (FL295 — FL405),

¢ nad FL410 — ¢islo vyjadfujici mezihladinu mezi letovymi hladinami pro lety IFR kong¢ici
Cislovkou ,0“ (FL420 — FL660).

Pfi vertikalnim vymezeni prostorl TRA/TSA Ize pouzit rozdéleni na segmenty (pouZiti
vySkového ¢lenéni prostoru) za podminek, ze:

e vychazi od Zadatele prostoru, ktery v tomto Clenéni vidi konkrétni pfinos,
e neomezi ¢innosti, pro které je prostor TRA/TSA vyzadovan.

Nevyhodou tohoto vertikalniho ¢lenéni prostord TRA/TSA vSak muze byt slozita publikace,
problematické zobrazeni v navigacnich systémech, vétsi naroky na piloty jak pfi planovani
letd, tak i pfi jeho realizaci, vétSi naroky na stanovisté ATS, atd.

V tomto ohledu se nabizi vyuziti moznosti urCité standardizace vySkového déleni prostort
TRA/TSA pro jejich planovani a aktivaci pouze v nezbytném vertikalnim profilu a sou¢asné
zjednoduseni &itelnosti a transparentnosti pro ostatni uzivatele vzdusného prostoru. Clenové
projektového tymu proto navrhuiji, aby se timto v ramci pravidelnych revizi prostori TRA/TSA
konstruktér struktur vzdusného prostoru CR (ASD) vice zabyval.

g) Pravidla pro ¢asové vymezeni prostoru TRA/TSA

Prostory TRA/TSA by mély byt vymezeny pouze na dobu, kdy je jich vyuziti nezbytné
a kdy je jejich vyuziti realné.

Maximalné mohou byt vyuzivany v reZimu H24 (nepfetrzité). Toto Casové vymezeni se
vyuziva zejména v pfipadech, kdy:

¢ nelze pfedem omezit Cinnosti, pro které je prostor uréen,

e nelze pfedem predikovat planovani €innosti, pro které je prostor urcen,

e Cinnost, pro kterou je prostor uréen, neni Casové omezena.
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RezZzim H24 Ize vSak povazovat za extrémni potfebu vynucenou potfebami bezpeénosti
a narodni obrany nebo zvlast vyznamného vefejného zajmu. Pfi stanovovani Casového
vymezeni prostord TRA/TSA se posuzuje vhodnost uplatnéni nasledujicich omezeni:

e Casové vymezeni vyuzivani TRA/TSA mimo uréené (napf. letni) mésice (zejména
u TRA/TSA pod FL095),

e Casové vymezeni vyuzivani TRA/TSA mimo SAT, SUN a HOL (zejména u TRA/TSA
pod FL095),

e Casové vymezeni vyuzivani TRA/TSA mimo ,provozni Spicky“ stanovené v ramci
ATFM (zejména u TRA/TSA nad FL300),

e &asové vymezeni vyuzivani TRA/TSA mimo dobu 2200 — 0600 SEC/SELC (snizeni
hlukové zatéze obyvatelstva v noci).

Stanoveni €asového vymezeni prostord TRA/TSA musi byt sou€asti OOP, kterym je dany
prostor schvalen. Jedna se o maximalni dobu, po kterou maze byt prostor planovan v AUP.

h) Pravidla pro sdileni prostord TRA/TSA

Pfi navrhu TRA/TSA by mélo byt zvazovano umoznéni sdileni prostort vice riiznymi
uzivateli za pfedem stanovenych podminek.

Podminky pro moznost sdileni prostoru:

e podobny charakter letové ¢innosti v daném prostoru,
e srovnatelné poZadavky na velikost daného prostoru,
e vzit v Uvahu mozné zatiZzeni jedné lokality intenzivn&jSim letovym provozem,

e sdileni prostoru nemuze byt realizovano pouze dohodou mezi uzivateli, ale pouze na
zakladé vydaného OOP, nebo jiného rozhodnuti odpovédného ufadu,

e bude uzaviena koordina¢ni dohoda mezi uZivateli, kterou budou nastavena spole¢na
pravidla, postupy a normy pro planovani a vyzivani daného prostoru.

Moznost sdileni prostorl TRA/TSA ruznymi uzivateli muze byt vyznamnym faktorem pro
navrhovani novych prostort. Mize to byt cesta ke snizeni poctu prostoril TRA/TSA.

i) Zasady pridéleni tfidy vzdusného prostoru u TRA/TSA

Klasifikace tfid vzdusného prostoru se u prostort TRA zpravidla samostatné nestanovuje,
nebot jejich aktivace neméni zakladni klasifikani rezim dané ¢asti vzdusného prostoru, ale
doCasné omezuje nebo segreguje jeho vyuziti. V pfipadé povoleného pruletu letadla
aktivovanym prostorem TRA se proto uplatni tfida vzdusného prostoru, ktera je vdaném misté
a vysce stanovena mimo dobu aktivace tohoto prostoru, a pfislusné stanovisté ATS poskytuje
sluzby v rozsahu odpovidajicim této tridé.

Pokud by z provoznich nebo bezpecnostnich divodl vznikla potfeba specificky stanovit
odlidnou tfidu vzdusného prostoru uvnitf prostoru TRA, musi byt takova uprava provedena
prostfednictvim opatifeni obecné povahy (OOP), kterym je prostor vymezovan. Tato
skute€nost musi byt Fadné publikovana prostiednictvim letecké informacni sluzby, zejména
v AIP (vCetné AIP SUP), a zohlednéna v leteckych mapach a dalSich relevantnich
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publikanich prostfedcich tak, aby byla zajisténa transparentnost a jednoznaéna
informovanost vSech uzivatelll vzdusného prostoru.

5.6.3. Pravidla pro vnitini rozstupy pfi vyuzivani prostorti TRA/TSA

Vnitini rozstupy se od horizontalni hranice prostorit TRA/TSA nestanovuji, pokud tak
neni pozadovano z hlediska provozni bezpec€nosti a plynulosti toku letového provozu v ramci
okolniho prostoru na zakladé posouzeni v ramci konstrukce téchto prostord konstruktérem
nebo toto nepozaduje UCL na zékladé odiivodnéného pozadavku.

Pozadavek na stanoveni vnitiniho rozstupu Ize uplatnit napfiklad v pfipadé prostort pro
lety bezpilotnich letadel, a kdy prostor TRA/TSA bezprostfedné vertikalné sousedi s jinym
prostorem TRA/TSA, ve které poskytuje ATS jiné stanovisté ATS, nebo s prostorem
TMA/MTMA nebo CTR/MCTR.

Takovyto rozstup musi byt pfi zfizovani prostord TRA/TSA zvefejnén v OOP, kterym byl
dany prostor schvalen nebo je stanoven v Dohodé o uzivani VP, pfipadné spoleCnou LoA.

Vnitini rozstupy od vertikalni hranice prostori TRA/TSA se nestanovuji, pokud je
vertikalni hranice vyjadfena nadmorskou vyskou (AMSL).

Vnitini rozstupy od vertikalni hranice prostorti TRA/TSA se stanovuji na 500 ft, pokud
je vertikalni hranice vyjadfena letovou hladinou (FL). Vyjimkou mohou byt prostory zasahuijici
do RVSM, kde v pfipadé, Ze prostor vyuzivaji letadla nespliujici pozadavky na RVSM, je
tento rozstup stanoven na 1500 ft.

Definovani vnitfnich rozstupovych kritérii Uzce souvisi se stanovenim horizontalnich
a vertikalnich hranic prostord TRA/TSA jiz ve fazi jejich navrhu a konstrukce. Pozadavky na
vnitfni rozstupy se totiz pfimo promitaji do celkového prostorového rozsahu dané struktury
a ovlivnuji jeji vysledné geometrické vymezeni.

Pfipadné ploSné zavedeni povinného vnitfniho horizontalniho rozstupu u vS8ech prostoru
TRA/TSA by souCasné pravdépodobné predstavovalo opravnény pozadavek na jejich
adekvatni zvétSeni. Takovy krok by v8ak mohl mit vyznamné dopady zejména na provoz
vSeobecného letectvi, a to jak z hlediska dostupnosti vzdusného prostoru, tak z hlediska jeho
prachodnosti.

v v v

Soucasné by bylo nezbytné systémoveé fesit otazku rozstuput letll IFR provadénych v tfidé
vzdusného prostoru G, tedy v nefizeném vzduSném prostoru, ve vztahu k aktivovanym
prostorim TRA/TSA, nebot tato problematika dosud neni explicitné upravena. Zavedeni
novych rozstupovych pozadavkl by proto muselo byt doprovazeno odpovidajici upravou
regulacniho i provozniho ramce.

Vice viz kapitola 6 této zpravy.
5.6.4. Pravidla pro planovani a aktivaci / deaktivaci prostorti TRA/TSA
Prostory TRA/TSA jsou prostory spravované AMC (AMC Manageable).

a) Pravidla pro planovani prostorti TRA/TSA

Prostory TRA/TSA patfi mezi prostory spravované na urovni AMC (AMC Manageable)
v ramci uplatfiovani princip flexibilniho vyuzivani vzdusného prostoru (FUA). Jejich konkrétni
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vyuziti je planovano a zvefejnovano prostfednictvim denniho planu vyuziti vzduSného
prostoru AUP (Airspace Use Plan), ktery muze byt v pribéhu dne aktualizovan vydanim UUP
(Updated Airspace Use Plan).

Planovani aktivace téchto prostoru, a to jak z hlediska vertikalniho, tak ¢asového rozsahu,
nesmi prekro€it ramec stanoveny opatfenim obecné povahy (OOP), kterym byl prostor zfizen,
resp. rozsah publikovany v AIP, MIL AIP nebo AIP SUP. Tento limit pfedstavuje zavaznou
hranici pro provozni (operativni) planovani a souCasné zajiStuje pravni jistotu
a predvidatelnost pro ostatni uzivatele vzdusného prostoru.

Z provozniho hlediska je zadouci, aby zejména v obdobi zvySené sezénni aktivity (napf.
v letnich mésicich) nebylo rutinné vyuzivano &asové vymezeni typu SR-SS, pokud
neodpovida skutecné potiebé uzivatele. Planovani aktivace prostoru by mélo co nejpfesnéji
reflektovat realny Casovy a vyskovy profil zamyslené &innosti. Preferovana by méla byt
eliminace pauSalniho planovani a aktivni vyuzivani mozZnosti aktualizace AUP
prostfednictvim podnétu k vydani UUP, kterym |ze prostor kdykoliv zrusit nebo omezit jeho
Casovy C&i vertikalni rozsah. Takovy pfistup pfispiva k efektivnéjSimu a proporcionalnimu
vyuzivani vzdusSného prostoru a ke snizeni negativnich dopadl na ostatni uzivatele.

b) Pravidla pro stanoveni postupt aktivace/deaktivace prostoru TRA/TSA

Aktivace/deaktivace prostoru TRA/TSA by se optimalné méla co nejvice priblizit
skuteénému vyuziti daného prostoru.

V réamci pravidel ASM v CR jsou stanoveny postupy pro aktivaci a deaktivaci prostor(i
TRA/TSA, vcetné Casovych limitd a vazby na planovani v AUP/UUP. Tyto prostory vSak
predstavuji omezeni pro ostatni uzivatele vzdusného prostoru pouze po dobu jejich skutecné
aktivace.

Zakladnim principem by proto mélo byt, aby doba aktivace prostoru co nejpfesnéji
odpovidala jeho realnému vyuzivani. Aktivace by méla byt provedena bezprostfedné pied
zahajenim c&innosti (minimalné 20 minut pfed zahajenim vyuzivani prostoru TRA/TSA)
a deaktivace neprodlené po jejim ukonceni, s cilem minimalizovat dobu, po kterou je prostor
zbytecné blokovan.

Optimalizace Casovani aktivace a deaktivace, v€etné odpovédného vyuzZivani moznosti
aktualizace AUP/UUP, je kliC¢ovym nastrojem pro zajiSténi proporcionality opatfeni a pro
zachovani maximalni mozné priachodnosti vzdusného prostoru pro ostatni provoz.

5.6.5. Pravidla pro zajisténi priletu prostorem TRA

Moznost povoleni priletu prostorem TRA/TSA vychazi jiz z jejich samotné definice.
Zatimco u prostoru TRA Ize na zakladé povoleni pfislusného stanovisté ATC umoznit prulet
jiného provozu, u prostoru TSA se prilet jiného provozu nepfipousti, nebot’ jeho podstatou je
doCasna segregace vzdusného prostoru.

Na povoleni pruletu prostorem TRA nevznika pravni narok. Rozhodnuti o jeho umoznéni
je vzdy zavislé na aktualni provozni situaci, charakteru probihajici ¢innosti a posouzeni
bezpeénostnich hledisek. Obecné plati, Ze prioritu ma &innost, pro kterou byl prostor TRA
zfizen a aktivovan, a ostatni provoz mize byt povolen pouze tehdy, pokud tim nebude
ohrozena bezpecénost ani narusen uéel vyuZziti daného prostoru.
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Samotné zajisténi priletu prostord TRA/TSA vSak mulze byt v nékterych konkrétnich
pripadech problematické. V pfipadé prostorli TRA se mlze napfiklad jednat o:

e let bezmotorového letadla;

o et letadla bez odpovidace SSR;

e omezené radarové/radiové kryti;

o slozitosti pfi zprostfedkovani povoleni.

Zajisténi priletu fizeného letu aktivovanym prostorem TRA se obvykle realizuje na zakladé
vzajemné koordinace mezi stanovistém ATC, které poskytuje danému letu sluzby vné
prolétavaného prostoru a stanovistém ATC, které odpovida letovy provoz v daném prostoru
TRA.

Zajisténi pruletu nefizeného letu aktivovanym prostorem TRA/TSA se obvykle realizuje na
zakladé Zadosti pilota pfimo u odpovédného stanovisté ATC, které odpovida za dany prostor,
nebo zprostfedkované pres jiné stanovisté ATS (nejcastéji FIC — CRC).

Podle pravidel stanovenych Dohodou o uzivani vzduSného prostoru a o odpovédnosti za
koordinaci civilniho letového provozu s vojenskym letovym provozem, sjednanou mezi UCL
a MO, Ize ve vyjimeénych pfipadech ve vzdusném prostoru CR specifickému letovému
provozu umoznit pralet aktivovanym prostorem TSA.

V pfipadé naléhavé nutnosti priletu Ize do aktivovaného prostoru TSA povolit vstup témto
letim?3:

e pro ucely obrany a zajisténi bezpecénosti statu,

e policejni,

e vramci LZZS, LHS a SAR,

¢ letadla pfi obletu souvislych prostortd bourkové €innosti,

¢ letadla provadéjiciho pozorovaci let v souladu se Smlouvou o otevieném nebi nebo v
ramci mezinarodnich smluv pro pfijeti zahrani¢nich inspekci (Smlouvy o konvenénich
ozbrojenych silach v Evropé a Videriského dokumentu).

Letové povoleni ke vstupu do aktivovaného TSA pro ucely vojenského vycviku vydava
vyhradné vojenské stanovisté CRC na zakladé Zadosti velitele letadla predané
prostfednictvim pfisluSného stanovisté ATS.

Letové povoleni ke vstupu do aktivovaného TSA pro jiné ucely nez vojenského vycviku,
vydava pfislusné stanovisté ATS na zakladé Zadosti velitele letadla a souhlasu odpovédné
osoby (uzivatele TSA).

Obecné plati, ze prulet specifického letového provozu prostorem TRA/TSA by mél byt
umoznén i za cenu do€asného preruseni nebo omezeni letd / Cinnosti provadéné uvnitf tohoto
prostoru. Prioritni je vtomto pfipadé nejen zajisténi bezpecCnosti letového provozu, ale
i zachrana lidského zivota, pomoc letadlu v nouzi, zaji$téni svrchovanosti / obrany vzdusného
prostoru CR nebo zajisténi vnitfni bezpeénosti CR.

30 Zde souhrnné oznaden jako ,specificky letovy provoz*

30. 04. 2026 Strana 108 Verze: 1.1



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

5.6.6. Zavér podkapitoly TRA/TSA

Z vySe uvedeného vyplyva, ze pfi navrhovani novych prostorli TRA/TSA nelze uplatfiovat
univerzalni nebo schematicky pfistup. Kazdy navrh musi byt posuzovan individualné
s ohledem na ucel prostoru, charakter zamyslené Cinnosti, bezpe€nostni aspekty a dopady
na ostatni uzivatele vzdusného prostoru. Zakladnim cilem je umoznit realizaci pozadované
aktivity pfi plném zachovani bezpecCnosti letového provozu a soucasné minimalizovat
omezeni ostatniho provozu v duchu zasady proporcionality.

Prostory TRA/TSA spolu s TMA/MTMA pfedstavuji z hlediska struktury vzdusného
prostoru CR jeho nejvyznamnéj$i a nejvice limitujici prvky. Z tohoto ddvodu je jejich
problematika v rdmci projektu optimalizace vzdu$ného prostoru CR rozpracovana detailng,
v€etné konstruk&nich, provoznich i pravnich aspektu.

Samotné vymezeni trvalych ¢&i dlouhodobych prostord TRA/TSA vSak nepredstavuje
komplexni FeSeni. Kli¢ovou roli hraje uplatfiovani konceptu FUA, zejména prostiednictvim
planovani (AUP/UUP) a dasledného Fizeni jejich aktivace a deaktivace podle stanovenych
pravidel. Posouzeni vhodnosti a aktualnosti téchto pravidel pro soucasné i budouci potfeby
je ukolem pfislusného koordinacniho organu strategické urovné ASM (KS ASM).

Pro dalsi rozvoj této oblasti je sou¢asné nezbytné zachovat moznost zfizovani prostort ad
hoc v souladu s Dohodou o uZivani vzdusného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci
civilniho letového provozu s vojenskym letovym provozem, sjednanou mezi UCL a MO,
a zvazit rozSiteni konceptu tzv. ,plovoucich® TRA/TSA, dosud uplatfiovaného zejména pfi
zakro€ovani, i na dalSi specifické pfipady, napfiklad na provoz bezpilotnich systému kategorie
MALE/HALE v ramci operaci NATO.

5.7. Pravidla pro navrh TRA GA

5.7.1. Definice, Gcel a preduréeni prostoru TRA GA

Prostory TRA GA pfedstavuji narodni regulaéni prvek organizace vzdudného prostoru
Ceské republiky, koncipovany jako specificky nastroj dodasné organizace vzdu$ného
prostoru pro podminky CR. Jejich iéelem je umoznit mistni provoz véeobecného letectvi (GA)
v fizeném vzdudném prostoru tfidy C nebo D, zejména v CTR a TMA, s minimalnim dopadem
omezujicich podminek vyplyvajicich z klasifikace vzdusného prostoru ATS. Jejich konstrukce
musi proto respektovat nejen obecna pravidla pro navrhovani prostord TRA uvedena
v pfedchozich podkapitolach, ale i specifika vyplyvajici z Dodatku T leteckého predpisu L 11.

TRA GA je ur€eno predevsim k umoznéni specifickych letd vSeobecného letectvi, jako jsou
lety po letiStnim okruhu, lety kluzak( nebo obdobné ¢innosti, které by byly v prostoru tfidy C
nebo D bez existence TRA GA obtiZné realizovatelné nebo nadmérné zatézZujici z hlediska
koordinace s ATC. Vyjime¢né muze byt TRA GA zfizeno také pro provoz padakovych
a zavésnych kluzakl za podminek stanovenych Dodatkem T.

Z hlediska navrhu je zasadni, Ze TRA GA neprfedstavuje obecné ,uvolnéni“ fizeného
prostoru, ale cileny a proporcionalni zasah do struktury CTR/TMA, jehoz cilem je zachovat
dostupnost vzdusného prostoru pro mistni GA provoz pfi sou€asném zachovani bezpecnosti
a integrity fizeného provozu.
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5.7.2. Pravidla a zasady pro konstrukci TRA GA

Pfi navrhu TRA GA musi konstruktér ASD ve spolupraci se zadatelem:

a) Vymezit prostor vyhradné v rozsahu nezbytném pro danou €innost.

Horizontalni i vertikalni hranice musi odpovidat realnému charakteru provozu (napf. vyska
stoupani kluzaku, prostor potfebny pro letistni okruh apod.) a nesmi presahovat objektivni
potfebu. TRA GA mulze predstavovat pouze tu ¢ast potencialni ATZ, ktera je soucasti
fizeného prostoru tfidy C nebo D.

b) Zachovat proporcionalitu vi¢i okolnimu Fizenému prostoru.
Konstrukce nesmi neodidvodnéné narusSovat strukturu priletovych a odletovych trati,
ochrannych prostoru pfistrojovych postupl ani jinych vyznamnych struktur CTR/TMA.
c) Zajistit jednoznaéné a jednoduché geometrické vymezeni.
TRA GA musi byt navrhovano s durazem na srozumitelnost a Citelnost v mapovych
podkladech i v palubnich navigaénich systémech.
d) Vyvarovat se obloukovych segmenti hranic.

Pfi navrhu TRA GA je nezbytné, aby se konstruktér ASD i zadatel diisledné vyhnuli pouziti
obloukovych segmentu hranic prostoru, a to i v pfipadech, kdy by k tomu mohl svadét tvar
ATZ nebo jina existujici struktura. Pouziti oblouk komplikuje publikaci, grafické zobrazeni,
digitalni zpracovani i jednoznaénou interpretaci hranic v praxi. Upfednostfiovany maiji byt
jednoduché polygonaini tvary s jasné definovanymi body.

e) Respektovat vazbu na rezim tridy G pfi aktivaci.

Aktivaci TRA GA dochazi k oddéleni tohoto prostoru od okolniho fizeného prostoru tfidy
C nebo D a uvnitf aktivovaného TRA GA se aplikuje rezim tfidy G. Proto musi navrh zohlednit
bezpecné rozhrani mezi nefizenym a fizenym provozem, zejména z hlediska vertikalni
navaznosti a pfedpokladanych trajektorii letu.

5.7.3. Provozni a koordinaéni aspekty navrhu

Zfizeni TRA GA je podminéno souhlasem mistné pfislusného stanovisté ATC a vysledna
podoba prostoru je pfedmétem dohody mezi timto stanovistém a spravcem TRA GA. Jiz ve
fazi navrhu je proto nezbytné:

e analyzovat dopad na kapacitu a organizaci prace ATC,
e posoudit interakci s IFR provozem v CTR/TMA,

e vyhodnotit mozné scénaife omezeni nebo prerudeni Cinnosti v TRA GA v dusledku
provozni situace (napt. zasahova éinnost ACR, SAR, 1ZS apod.),

e stanovit jasny mechanismus aktivace/deaktivace na taktické urovni, jelikoz TRA GA
nejsou planovany prostfednictvim AUP/UUP.
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Navrh musi souCasné reflektovat skute¢nost, Ze Zadatel nema pravni narok na zfizeni ani
vyuzivani TRA GA, a ze kone¢né rozhodnuti je ¢inéno ve spravnim fizeni formou opatfeni
obecné povahy po projednani na urovni strategického ASM.

5.7.4. Shrnuti pravidel a zasad pro konstrukci TRA GA

Prostor TRA GA je nastrojem podporujicim dostupnost vzdu$ného prostoru pro mistni GA
provoz v prostfedi fizeného prostoru, nikoli prostfedkem k jeho ploSnému ,vyjmuti“ z fizeni.
Konstrukce tohoto prostoru musi byt vzdy:

e UCelova a pfimérena,

e geometricky jednoducha a jednoznacna (bez obloukovych segmentu),
e plné koordinovana s ATC,

e bezpelna z hlediska rozhrani mezi tfidou G a tfidou C/D.

Pouze takto koncipovany navrh maze naplnit smysl TRA GA — umoznit specifickou mistni
¢innost vSeobecného letectvi pfi souCasném zachovani bezpecnosti, plynulosti a kapacity
fizeného letového provozu.

5.8. Pravidla pro navrh CBA

Podle dokumentu ERNIP Part 3 — Procedures for Airspace Management (Airspace
Management Handbook for the Application of the Concept of the Flexible Use of Airspace)
Cross-Border Area / Preshraniéni prostor (CBA) je omezeni nebo rezervace vzdusného
prostoru zfizena nad mezinarodnimi hranicemi pro zvlastni provozni/operaéni pozadavky.
Muze mit podobu prostoru TSA nebo TRA. CBA jsou zfizovany s cilem umoznit vojensky
vycvik a dalSi OAT lety na obou stranach hranice. CBA nejsou omezeny statnimi hranicemi,
mohou byt umistény tak, aby z nich mél prospéch jak provoz GAT, tak i OAT. CBA v kombinaci
s potencialnim vyuZzitim CDR1 pfes tento prostor, umozriuje zlepSeni struktury vzdusného
prostoru v pfihraniénich oblastech a pomaha pfi zlepSovani sité trati ATS. CBA mUize rovnéz
zlepsit pfeshrani¢ni operace (CBO) v prostfedi FRA.

Pfed zavedenim CBA jsou vyzadovany politické, pravni, technické a provozni dohody mezi
dot&enymi staty. Formaini dohody o zfizeni a pouzivani CBA se musi zabyvat otazkami
suverenity, obrany, zakonnosti, odpovédnosti, provozu, Zzivotniho prostfedi a patracich
a zachrannych akci.

Ocekava se, ze CBA budou vyuzivat uzivatelé z vice nez jednoho statu. Aby se vyresil
problém pfidélovani tohoto vzdusného prostoru mezi potencialni uzivatele, mél by mit AMC
odpovédny za toto pfidélovani mit jednoznacény soubor prioritnich pravidel definovanych na
urovni ASM 1 popsanych dohodou mezi pfisluSnymi vnitrostatnimi spravnimi organy.

Ramcova dohoda, ktera ma byt uzaviena mezi dot¢enymi staty, by méla kromé& obecnych
faktort (pravni, finan¢ni, provozni, technické, bezpecnostni) zohlednit také tyto specifické
faktory tykajici se otazek:

e povéfeni ATS;

e Kklasifikaci vzdusného prostoru;
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e ATC sektorizace;
e kritéria pro rozstup mezi civilnimi a vojenskymi lety; a
o moznost rozdéleni CBA.

Mezi dotéenymi AMC by mél byt zaveden spolecny postup, v&etné planovani CBA, Zadosti
o pridéleni CBA a postupl aktivace/deaktivace CBA, a to podle dohodnutych pravidel priority
a souvisejiciho harmonogramu. Za u¢elem harmonizace publikace AUP/UUP a zjednodu$eni
vztahu s Network Managerem (NM) by méla byt aplikovana koncepce Lead AMC (vedouciho
AMC).

Dokumentu ERNIP Part 3 — Procedures for Airspace Management (Airspace Management
Handbook for the Application of the Concept of the Flexible Use of Airspace) rovnéz obsahuje
vzorovou dohodu mezi staty pro zfizeni CBA a vzorovou dohodu mezi dotéenymi AMC pro
pfidélovani a vyuzivani CBA.

Zakladnim pfedpokladem pro vznik CBA je tedy spoleCny zajem dvou statu vyjadieny
v podobé mezinarodni smlouvy/dohody, za pfedpokladu vyfeseni vdech pravnich, finanénich,
provoznich, technickych, personalnich a bezpec€nostnich pozadavk( popsanych v dil€ich
dohodach/smérnicich.

Pokud pro prostory TRA/TSA plati, Ze pfiprava jejich navrhu zahrnuje zohlednéni fady
faktoru (viz kapitola 5.6), pak v pfipadé prostoru CBA to plati dvojnasob. Musi totiz zohlednit
faktory dvou statll, které mohou byt zcela rozdilné.

Na pocatku vSak vzdy musi byt spolecny zajem dvou statd, zpravidla dvou
ozbrojenych slozek, podporeny civilnimi leteckymi Gfady a civilnimi poskytovateli ATS
obou statu.

5.9. Pravidla pro navrh omezenych prostort (LKR)

5.9.1. Definice a ucel LKR

Omezeny prostor (Restricted Area — R), v CR oznadovany jako LKR, je vymezeny
vzdusny prostor, ve kterém jsou lety letadel omezeny za podminek stanovenych pro dany
prostor. Zakladnim smyslem omezenych prostor( je ochrana vybraného vefejného zajmu,
pficemz ve FIR PRAHA se LKR zfizuji pfedevsim v oblastech s citlivou faunou, zejména nad
Uzemim narodnich parkd. Omezeny prostor musi byt koncipovan tak, aby byl uéinny pro
ochranny ucel, ale sou¢asné aby pfedstavoval pfiméfené a transparentni omezeni pro ostatni
uzivatele vzduSného prostoru.

5.9.2. Pravni ramec a principy navrhu LKR

Zakonny rdmec pro stanoveni omezeného prostoru nad tizemim narodnich parki je v CR
zaloZen na ustanoveni § 16 odst. 1 pism. I) zdkona o ochrané pfirody a krajiny. Navrh LKR
proto musi vzdy vychazet z jednozna¢né formulované potfeby ochrany (pfedmét ochrany,
rozsah, doba pusobeni) a musi byt odivodnén tak, aby bylo zfejmé, pro¢ nelze cile dosahnout
mirn&jSim opatfenim (zéasada proporcionality).

Z hlediska procesu navrhu a schvalovani plati, Ze:
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e pozadovany rozsah omezeni (horizontalné, vertikalné, ¢asové) musi byt Zadatelem
dolozen a vécné zdlvodnén,

e navrh musi byt posouzen v kontextu okolnich struktur vzdusného prostoru a typickych
provoznich toku,

e podminky vstupu a pfipadné vyjimky musi byt formulovany jednoznacné
a publikovatelné zplisobem, ktery je srozumitelny pro uzivatele (transparentnost).

5.9.3. Pravidla a zasady pro konstrukci LKR

a) Horizontalni vymezeni LKR

Horizontalni hranice omezeného prostoru se stanovuji na zakladé pozadavku zadatele,
vzdy vSak s povinnosti jasného zdlvodnéni (viz kapitola 5.1.3). Pfi konstrukci je nutné
zejména:

e zohlednit okolni strukturu vzdudného prostoru (CTR/TMA, traté ATS, prostory P/D,
dal§$i LKR apod.), aby nedochazelo k neiumérnému naru$eni priachodnosti nebo
k vytvareni slozitych rozhrani,

o volit geometricky co nejjednodudsi vymezeni s jednoznacné definovatelnymi
hrani¢nimi body (bez obloukovych segmentu),

e u prostorl relevantnich pro VFR provoz vyuzivat zfetelné orientani prvky (navigacné
vyznacné objekty), aby se sniZzilo riziko neumysiného naruseni prostoru.

b) Vertikalni vymezeni LKR

Vertikalni hranice se stanovuji dle pozadavk( Zadatele, rovnéz se zdavodnénim
(viz kapitola 5.1.3). Zasadou je vymezit prostor pouze v takovém rozsahu, ktery je pro
ochranny uc€el nezbytny a soucasné realné vymahatelny a kontrolovatelny. Pfi navrhu je
nezbytné:

e posoudit vazby na okolni vertikalni strukturu (napf. spodni/vrchni hranice CTR/TMA,
vySkoveé profily trati, typické hladiny VFR/IFR),

e zamezit zbyteCnému ,prekryvani“ vysek, kde omezeni nepfinasi dodatecny ochranny
efekt,

o preferovat takové vyjadieni vySek/hladin, které je pro uZivatele jednoznacné
(AMSL/AGL/FL podle charakteru prostoru a okolni struktury).

c) Casové vymezeni a rezim uplatnéni LKR

Neni-li nezbytné trvalé omezeni, ma byt uplatnéno €asové omezeni (sezdénnost, denni
doba apod.), zejména pokud je ochranny ucel navazan na konkrétni obdobi (napf. hnizdéni,
migrace) nebo na vybrané &asové Useky. Casova specifikace musi byt jasné publikovatelna
a provozné srozumitelna.

5.9.4. Trida vzdusného prostoru a poskytovani ATS

e Pokud omezeny prostor neni aktivni, uplatni se klasifikace okolniho vzduSného
prostoru dle AIP CR.
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o Je-li omezeny prostor aktivni, sdm o sobé& zpravidla nema stanovenou klasifikaci
vzdusného prostoru, pokud ji pfislusny ufad vyslovné neurdci.

e V pfipadech, kdy je umozZnén takticky pfelet nezu€astnénych letadel, jsou sluzby ATS
poskytovany podle referenéni klasifikace okolniho vzdusného prostoru. Odpovédné
stanovisté ATS se uvadi v poznamkach ke konkrétnimu omezenému prostoru (viz ¢ast
,=UZivani a regulace vzduSného prostoru® a publikace v AIP, typicky ENR 5.1).

Tato zasada podporuje transparentnost pro uzivatele: pilot musi mit moznost jednoznacné
pochopit, jaké sluzby a pravidla se na jeho let vztahuiji, a kdo je odpovédnym stanovistém.
5.9.5. Pravidla vstupu a vyjimky pro LKR v prostiedi CR

Ve FIR PRAHA se omezené prostory nad narodnimi parky zfizuji primarné za ucelem
ochrany citlivé fauny. Bez dodate¢nych omezeni (1j. v reZimu stanoveném pro dany prostor)
do nich mohou vstupovat zejména:

e policejni lety,

o lety letecké zachranné sluzby bezprostfedné souvisejici se zachranou lidského Zivota,
e lety pro ucely patrani a zachrany (SAR),

o lety provadéjici leteckou hasi¢skou €innost,

o lety vojenskych letadel,

e lety bezmotorovych letadel,

e vzlety a pfistani bezmotorovych letadel (po povoleni spravcem prostoru uvedenym
v AIP CR, ENR 5.1),

o lety bezpilotnich letadel (po povoleni uzZivatele prostoru).

Pozadavky jinych uzivatelt na lety do téchto prostoru jsou feSeny v pfedstihu stanovenym
postupem Uradem pro civilni letectvi. V navrhu LKR je proto nutné nastavit takové podminky,
aby byl proces povolovani predvidatelny, ovéfitelny a administrativné pfiméfeny
(transparentnost a proporcionalita).

5.9.6. Specificky omezeny prostor nad centrem Prahy

Specifickym omezenym prostorem je prostor nad centrem hlavniho mésta Prahy. Vstup je
umoznén na zakladé letového povoleni pfislusného stanovisté letovych provoznich sluzeb
(APP PRAHA nebo MAPP KBELY), a to zejména:

e |etim statnich letadel,
e ové&fovacim letdim UCL a RLP CR, s.p.,
e letim volnych obsazenych baléna,

e letim vicemotorovych letadel pro zvlastni ucely (napf. SAR/HEMS, fizeni dopravy,
letecké prace, letecké snimkovani, kontrola energovodu),

e letum provadéjicim vzlety, pfiblizeni, pfilety a odlety na/z LKPR, LKKB, LKVO a LKLT.
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PFfi navrhu a upravach tohoto prostoru je nutné zvlast disledné posuzovat vazby na
provozni toky Fizenych letist, minimalizovat dopady na kapacitu terminalni oblasti a zaroven
zachovat jednoznaéné postupy pro udélovani povoleni tak, aby byla zachovana bezpeénost
i pfedvidatelnost pro vSechny zucastnéné.

5.9.7. Shrnuti zasad pro navrh LKR

Navrh omezeného prostoru musi byt vzdy:

e Ucelové oduvodnény (jasné definovany ochranny cil),
e proporcionalni (rozsah omezeni jen v nezbytné mife),
e transparentni (jednoznacné hranice, podminky, vyjimky, odpovédnost ATS),

e kompatibilni s okolni strukturou (minimalizace negativnich dopadl na uzivani
vzduSného prostoru a provozni bezpecnost),

e publikovatelny a srozumitelny pro uzivatele (zejména VFR) v€etné& orientaCnich
voditek a jasného rezimu povolovani vstupu.

5.10.  Pravidla pro navrh nebezpecnych prostort (LKD)

5.10.1. Definice a ucel LKD

Nebezpeény prostor (Danger Area — D; v CR oznacovany jako LKD) je vymezeny
vzdusny prostor, ve kterém mohou v urcité dobé probihat innosti nebezpecné pro let letadel.
Na rozdil od omezenych prostort (LKR) neni vstup do LKD obecné zakazan ani podminén
pfedchozim povolenim, av8ak uZivatelé vzduSného prostoru jsou upozornéni na existenci
rizika a jsou povinni zvazit vhodnost vstupu do prostoru.

LKD se zfizuji zejména v oblastech s trvalym nebo opakovanym nebezpec€im vyplyvajicim
z konkrétni €innosti (napf. technologické procesy, primyslové provozy, likvidace nevybuchlé
munice, vypousténi plynu apod.). Typickym pfikladem mulze byt prostor nad zafizenim, kde
dochazi k fizenému vypousténi plynu (napf. LKD12 Lobodice), kdy charakter ¢innosti zaklada
trvalé nebo periodické i nahlé a nepredvidatelné riziko pro nizko letici letadla.

Ugelem LKD je zvysit situaéni povédomi pilotd a poskytnout jim informaci o potencialnim
nebezpedi, aniz by dochazelo k uplné segregaci vzdusného prostoru.

5.10.2. Pravidla a zasady pro navrh a konstrukci LKD

a) Obecné principy
Pfi navrhu LKD je nezbytné:

e jednoznacné identifikovat povahu nebezpelné Cinnosti,
o dolozit, zda se jedna o nebezpedi trvalé, pravidelné nebo pouze planované,

e posoudit, zda je LKD adekvatnim nastrojem, nebo zda by vzhledem k intenzité Ci
rizikovosti ¢innosti nebylo vhodnéjSi vyuZzit jiny typ prostoru (napf. LKP, TRA/TSA
apod.).
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V pfipadé planovanych nebo kratkodobych nebezpeénych €innosti je vhodné zvaZovat
vyuziti navigacni vystrahy (NOTAM) nebo jiného doCasného opatfeni namisto zfizovani
trvalého LKD, pfipadné kombinaci obou nastroju (publikovany LKD + aktivace prostfednictvim
NOTAM).

Zasadou je proporcionalita — prostor ma byt vymezen pouze v rozsahu nezbytném pro
pokryti rizika.
b) Horizontalni vymezeni

Horizontalni hranice LKD se stanovuji na zakladé pozadavku zadatele, pficemz musi byt
vécné odivodnény (rozsah nebezpecné Cinnosti, pfedpokladany dosah u&inkud, bezpecnostni
buffer).

Pfi konstrukci je nutné zohlednit zejména:

e okolni strukturu vzdusného prostoru (CTR, TMA, traté ATS, jiné P/R/D prostory),
e polohu a provozni charakter blizkych letist (fizenych i nefizenych),

o velikost a tvar prostoru z hlediska Citelnosti v mapach a v palubnich naviga¢nich
systémech, geometricky co nejjednodussi vymezeni s jednoznacné definovatelnymi
hrani¢nimi body (bez obloukovych segment).

Hranice maiji byt geometricky co nejjednodussi, jednoznacné definované soufadnicemi
a bez zbyteCné slozitych tvard, které by snizovaly piehlednost nebo zvySovaly riziko
neumysiného naru$eni prostoru.

c) Vertikalni vymezeni

Vertikalni rozsah LKD se rovnéz stanovuje dle pozadavkl zadatele a musi byt zdavodnén
charakterem nebezpecné Cinnosti (napf. vySka vytrysku plynu, vySka strelby, dosah &astic
apod.).

Pfi navrhu je nezbytné zohlednit:

e okolni vertikalni strukturu vzdusSného prostoru (spodni/vrchni hranice CTR/TMA,
bézné VFR/IFR hladiny),

e existenci a charakter blizkych letist (vySky letiStnich okruh(, pfiblizeni, odlety),

o terén v okoli prostoru a pravdépodobné vy3ky letu, zejména u VFR provozu.

Vertikalni vymezeni ma byt stanoveno pouze do vysky, kde je riziko realné. Neoduvodnéné
»prodlouzeni“ horni hranice by pfedstavovalo nepfiméfené omezeni pro ostatni uzivatele.

5.10.3. Trida vzduSsného prostoru a poskytovani ATS

Nebezpecné prostory LKD automaticky prebiraji klasifikaci okolniho vzdusného prostoru;
samostatna tfida vzduSného prostoru se u nich nestanovuje. Pravidla poskytovani ATS se
tedy Fidi referencni klasifikaci dané ¢asti vzdusného prostoru (viz ¢ast ,UZivani a regulace
vzduSného prostoru®).

Pilot vstupujici do LKD musi byt informovan o existenci nebezpeéi prostfednictvim
publikace v AIP (typicky ENR 5.1), pfipadné NOTAM. Odpovédné stanovisté ATS nebo

30. 04. 2026 Strana 116 Verze: 1.1



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

kontaktni subjekt (je-li relevantni) musi byt jednoznacné uvedeny tak, aby bylo mozné ziskat
aktualni informace o charakteru nebo dobé trvani nebezpecéné &innosti.

5.10.4. Shrnuti zasad pro navrh LKD

Navrh a konstrukce nebezpeéného prostoru musi byt:

e jednoznacéné odlvodnén existenci realného nebezpedi pro let letadel,

e proporcionalni (horizontalné i vertikalné pouze v nezbytném rozsahu),

e kompatibilni s okolni strukturou vzdusného prostoru a provozem blizkych letist,

e geometricky jednoduchy a publikovatelny s dobrou mapovou Citelnosti,

o doplnény o vhodny informacni rezim (AIP, pfipadné NOTAM u planovanych &innosti).

LKD predstavuji informacni a preventivni nastroj ochrany bezpecnosti letového provozu.
Jejich konstrukce proto musi vyvazovat ochranu pfed konkrétnim rizikem s poZzadavkem na
zachovani maximalni mozné prdchodnosti a prehlednosti vzdusného prostoru Ceské
republiky.

5.11.  Pravidla pro navrh zakazanych prostort (LKP)

5.11.1. Definice a ucel prostori LKP

Zakazany prostor (Prohibited Area — P; v CR oznadovany jako LKP) je vymezeny
vzdusny prostor nad pozemnimi prostory nebo nad teritorialnimi vodami statu, ve kterém jsou
lety letadel zakazany. Jedna se o nejpfisnéjsi formu omezeni vyuzZivani vzdusného prostoru,
kdy je vstup do prostoru za b&znych okolnosti nepfipustny.

Zakazané prostory se primarné zfizuji za ucelem ochrany vybranych pozemnich objekt(
nebo uzemi zvlastniho vyznamu (napf. sidla ustavnich instituci, objekty kritické infrastruktury,
jaderna zafizeni, vyznamné pramyslové komplexy apod.). Jejich ucelem je preventivni
ochrana téchto objektl pfed nezadoucimi lety.

Souc€asné je nutné zduraznit, Ze zakazany prostor neslouzi jako nastroj ochrany proti
planovanému ozbrojenému utoku ze vzduchu; tuto oblast fesi jiné bezpecnostni a obranné
mechanismy statu. LKP je regulaénim nastrojem uspofadani vzdusného prostoru s cilem
minimalizovat rizika vyplyvajici z béZného nebo nedbalostniho provozu.

5.11.2. Pravidla a zasady pro navrhovani a konstrukci LKP

Zakazany prostor pfedstavuje vyznamny zasah do prlchodnosti vzdusného prostoru,
a proto musi byt jeho navrh vzdy podlozen jasnym vefejnym zajmem a respektovat zasady
proporcionality, transparentnosti a minimalizace dopadu na ostatni uzivatele.

d) Horizontalni vymezeni

Horizontalni hranice LKP se stanovuji dle poZadavku Zadatele, pfi¢emz musi byt Fadné
odlGvodnény (rozsah chranéného objektu, bezpeénostni pasmo, pfipadné provozni scénare).

Pfi konstrukci je nezbytné zohlednit:
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o okolni strukturu vzdusného prostoru (CTR, TMA, traté ATS, jiné P/R/D prostory),

e polohu a provozni charakter blizkych letist (v€etné letiStnich okruhd, pfiblizeni
a odletovych trati),

o velikost a tvar prostoru z hlediska CEitelnosti v leteckych mapach a palubnich
navigacnich systémech, geometricky co nejjednodussi vymezeni s jednoznacné
definovatelnymi hrani¢nimi body (bez obloukovych segmenta).

Tvar LKP ma byt co nejjednodussi, s jednoznacné definovanymi soufadnicemi hrani¢nich
bodu. Slozita geometrie zvySuje riziko nedmysiného naruseni prostoru a komplikuje publikaci
i provozni orientaci pilotd.

e) Vertikalni vymezeni

Vertikalni rozsah se stanovuje dle pozadavkl zadatele a musi odpovidat ochrannému
ucelu.

Pfi navrhu je nutné zohlednit:

o okolni vertikalni strukturu vzduSného prostoru (zejména spodni/vrchni hranice
CTR/TMA a bézné hladiny VFR/IFR),

e provoz blizkych letist (vysky letiStnich okruhu, pfiblizeni, odlety),
o terén v okoli prostoru a pravdépodobné vysky letu.

Horni hranice ma byt stanovena pouze do vysky, kde je ochranny ucel redlné naplnén.
Neoduvodnéné rozsifeni vertikalniho rozsahu by znamenalo nepfiméfené omezeni ostatniho
provozu, zejména v husté vyuzivanych oblastech.

5.11.3. Trida vzdusného prostoru a poskytovani ATS

Zakazané prostory automaticky prebiraji klasifikaci okolniho vzduSného prostoru; jejich
vlastni tfida se samostatné nestanovuje (viz podkapitola ,Uzivani a regulace vzdusného
prostoru®).

V ptipadé, Zze Ufad pro civilni letectvi udéli vyjimku ze zakazu vstupu, aplikuje se pro ugely
rozhodnuti a poskytovani ATS zpravidla klasifikace okolniho vzdusného prostoru, jak je
publikovana v AIP CR.

Zadost o vstup do zakazaného prostoru adresovana stanovisti ATS za letu je
bezpfedmétna. Stanovisté ATS neni opravnéno takovy vstup povolit, pokud nebyla vyjimka
udélena pfisludnym organem pfedem.

5.11.4. Vyjimky a zvlastni rezim vstupu

V oduvodnénych a naléhavych pfipadech, zejména z divodu Casové tisné a charakteru
plnéného ukolu, jsou ke vstupu do zakazanych prostort opravnény pouze lety:

e policejni,
o letecké zachranné sluzby bezprostfedné souvisejici se zachranou lidského zivota,
e za UCelem patrani a zachrany (SAR),

e provadéjici leteckou hasi¢skou ¢innost,
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e pro ucely obrany a zajisténi bezpecénosti statu.

Ostatni pozadavky uzivateld vzdusného prostoru na vstup do LKP jsou vyfizovany
v pfedstihu stanovenym postupem Ufadem pro civilni letectvi. V navrhu prostoru musi byt
proto jednoznacné uveden rezim podavani zadosti, rozhodovani o vyjimkach a odpovédnost
jednotlivych subjektl, aby byla zajisténa pravni jistota a transparentnost procesu.

5.11.5. Shrnuti zasad pro navrh LKP

Zakazany prostor je nejrestriktivnéjsi strukturou vzdusného prostoru, a jeho navrh proto
musi byt:

e podloZen oduvodnénim s jednoznaénym a vyznamnym vefejnym zajmem, provozni
bezpecénosti a ochranou,

e proporcionalni v horizontalnim i vertikalnim rozsahu,

e kompatibilni s okolni strukturou vzdusného prostoru a provozem letist,

e geometricky jednoduchy a jednoznacné publikovatelny, bez obloukovych segmentu.
o doplnény jasné definovanym reZimem vyjimek a odpovédnosti.

Cilem je zajistit u€innou ochranu vybranych objektt a uzemi pfi sou€asném zachovani co
nejvyssi mozné priichodnosti a prehlednosti vzdudného prostoru Ceské republiky.

5.12. Pravidla pro navrh U-space a prostoril TRA/TSA pro provoz
UAS

5.12.1. Definice a ucel prostori U-space

U-space predstavuje soubor digitalnich sluzeb a postupu uréenych k bezpeéné, efektivni
a Skalovatelné integraci bezpilotnich letadel (UAS), zejména v nizkych vySkach, do
vzdusného prostoru. Jeho cilem je umoznit vysokou hustotu provozu bezpilotnich systému pfi
zachovani bezpecnosti, ochrany ostatniho letového provozu a respektovani vefejnych zajmu
(bezpecnost, ochrana osobnich udaju, zivotni prostiedi apod.).

U-space je koncipovan jako strukturalni a technologicky ramec zahrnujici mimo jiné
identifikaci, geo-awareness, fizeni provozu bezpilotnich prostfedku, digitalni vyménu dat
a koordinaci s poskytovateli letovych navigacnich sluzeb.

5.12.2. Postaveni U-space v ramci této zpravy

Problematika navrhu, vymezovani a implementace U-space je v podminkach Ceské
republiky feSena samostatnym projektem fizenym na urovni Ministerstva dopravy. Tento
projekt zahrnuje legislativni, technologicke i organizacni aspekty implementace evropského
regulacniho ramce pro U-space.

Z tohoto dlvodu se tato zavéreCna zprava projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného
prostoru CR pravidly a zasadami pro navrh U-space dale podrobné& nezabyva a omezuje se
pouze na konstatovani jeho existence jako samostatné rozvojové oblasti s vyznamnym
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budoucim dopadem na strukturu vzdudného prostoru (viz informace v kapitolach 2.3; 3.2.2;
3.3.3;34,3.5;444a4.5.1).

5.12.3. Pravidla a zasady pro navrh a konstrukci prostortit TRA/TSA pro provoz
UAS

PFi konstrukci standardnich TRA/TSA zfizovanych pro provoz UAS by mélo byt vychazeno
z letovych charakteristik UAS, které jsou zohlediovany v zemépisnych zénach pro provoz
UAS. Zemépisné zony lze nejlépe popsat pomoci obrazku odvozeného z nafizeni EU
2019/947 a jeho prokazatelnych zpusobu priikazu vydanych agenturou EASA (AMC), pficemz
vnéjSi hranice zemépisné zény zahrnuje bezpenostni prostor (dale jen ,buffer) pozemniho
rizika a v zavislosti na vzdusném prostoru kolem zemépisné zény ,buffer* vzdusného rizika.

Operational volume

Contingency volume

/ // | -~ Flight geogrophy \ \

area A

- |
Contingency area

Ground risk buffer

Provozovatel UAS musi vymezit vzdusny prostor, ve kterém je planovan let UAS za
normalnich podminek, s pfihlédnutim k primétu tohoto objemu na zemsky povrch (letova
geograficka oblast) a k moznym chybam urceni polohy UAS.

Provozovatel UAS by mél rovnéz definovat prostor (dale jen ,contingency area“) pro pfipad
neocekavanych situaci, jako jsou navigacni chyby nebo snos UAS. Pokud UAS opusti letovou
zemépisnou oblast, musi byt pfijata opatfeni k jeho navratu. V opacném pfipadé musi byt
aktivovan systém preruSeni letu (FTS) dfive, nez UAS opusti prostor ,contingency area“.
Projekce nepfedvidatelného objemu na zemsky povrch je nepfedvidatelna oblast.

Operacni rozsah UAS pak zahrnuje jak letovou zénu, tak nepfedvidatelnou oblast provozu.
Pfi definovani tohoto rozsahu se berou v Uvahu moznosti uréeni polohy UAS z hlediska
zemépisné Sirky, délky, nadmofiské vysky a Casu.

Provozovatel UAS by mél rovnéz zvazit pfesnost navigace, chyby letu UAS, chyby definice
drahy a zpozdéni. Mély by byt ponechany dostatecné rezervy pro kompenzaci navigacnich
chyb, které mohou vzniknout v dusledku rdznych faktoru.

Na zakladé toho musi provozovatel vymezit oblast na zemském povrchu obklopujici

operacni rozsah UAS, aby se minimalizovalo riziko pro tfeti strany na zemi v pfipadé, Zze UAS
opusti letovou oblast. Tato oblast odpovida oCekavané oblasti dopadu, pokud je FTS
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aktivovano, zatimco UA je mimo operaéni prostor. Tedy v&etné pfedpokladané trajektorie
dopadu UAS.

Na zakladé vySe uvedeného je vytvarena zemépisna zona, ktera je bezpeénostné pokryta
TRA/TSA. V zavislosti na provoznich dusledcich, které jsou znamé poskytovateli ATS, zajisti
tento dalsi ,buffer pro lety IFR od hranic prostorl TRA/TSA.

5.13. Revize struktur vzdusného prostoru

5.13.1. Ugel a vyznam pravidelnych revizi struktur vzdu$ného prostoru

Struktura vzdu$ného prostoru Ceské republiky je dynamickym systémem, ktery musi
reagovat na vyvoj letového provozu, technologicky pokrok, zmény v bezpeénostnim prostfedi
i na nové pozadavky uzivatell. Pravidelné revize jednotlivych struktur (TMA, CTR, TRA/TSA,
LKR, LKD, LKP, TRA GA a dalSich) jsou proto nezbytnym nastrojem pro zachovani
bezpec€nosti, efektivity a proporcionality jejich usporadani.

Cilem revizi je zejména:

e OVEfit, zda konkrétni struktura nadale pini ucel, pro ktery byla zfizena,
e posoudit jeji dopad na ostatni uzivatele vzdusného prostoru,

¢ identifikovat moznosti optimalizace (zmenSeni, zména tvaru, Uprava vertikalniho
¢i Casového rozsahu, zruseni),

e zohlednit nové provozni, environmentalni nebo technologické skutecnosti.

5.13.2. Pravni zaklad pro provadeéni revizi

Povinnost systematicky pfezkoumavat a aktualizovat uspofadani vzdusného prostoru
vyplyva nejen z narodniho pravniho ramce, ale i z evropskeé legislativy.

Podle ¢l. 3 odst. 9 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373 jsou poskytovatelé
letovych navigacénich sluzeb a pfislusné organy povinni zajistit, aby navrh, pfezkum a zmény
struktur vzdusSného prostoru probihaly v souladu se stanovenymi pozadavky, zejména
s ohledem na bezpeénost, kapacitu, efektivitu a interoperabilitu. Toto ustanoveni vytvaFi
pravni zaklad pro pravidelné revize a optimalizaci struktur vzdusného prostoru na narodni
arovni.

Revize struktur vzdudného prostoru proto nejsou pouze nastrojem dobré praxe, ale
predstavuji pravné ukotvenou povinnost sméfujici k udrzeni souladu s evropskym regulaénim
ramcem a k zajisténi kontinualniho zvySovani urovné bezpecnosti a vykonnosti systému
ATM/ANS.

V Ceské republice provadi pravidelné revize struktur vzdu$ného prostoru konstruktér
t&chto struktur, kterym je statni podnik Rizeni letového provozu CR.
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5.13.3. Principy provadéni revizi

Revize struktur vzduSného prostoru by mély byt provadény:

e pravidelné a systematicky, nikoli pouze reaktivné na zakladé jednotlivych podnétd,

e na zakladé dat a analyz, vCetné vyhodnoceni provoznich statistik, incidentd,
environmentalnich dopadl a pozadavk( uzivatelu,

e v koordinaci se vSemi dotéenymi subjekty (poskytovatelé ATS, vojenské slozky,
provozovatelé letist, uzivatelé vzdusného prostoru, statnimi organy apod.),

e v souladu se zasadou proporcionality, tedy s cilem zachovat pouze takova
omezeni, ktera jsou nadale nezbytna a odivodnéna.

U prostorl TRA/TSA a dalSich do€asné vyhrazenych struktur je soucasti revize rovnéz
vyhodnoceni jejich skuteéného vyuzivani (planovani v AUP/UUP, Cetnost aktivaci, délka
aktivace) a posouzeni, zda jejich rozsah odpovida realné potrebé.

5.13.4. Minimalni rozsah podkladl predkladanych spravci prostort

Pro zajisténi objektivni a datové podlozené revize struktury vzdusného prostoru je
nezbytné, aby spravci jednotlivych prostord (TRA/TSA, LKR, LKD, LKP, TRA GA a dalSich
relevantnich struktur) predkladali v souladu s planem revizi a na vyzadani UCL minimalné
nasledujici udaje a informace:

o Statistiku skute¢ného vyuziti prostoru, zejména:

o planované vyuziti prostoru s ohledem na jeho stanovené mozné vyuziti (H24/7,
Po-P4a apod.) v minutach v jednotlivych letech,

o celkovou dobu aktivace (minuty/rok),

o procentudlni skute€né vyuziti naplanovaného prostoru (tedy aktivaci
a deaktivaci) a procentualné také dobu, kdy byl prostor zrusen (viz UUP)

o skute€né vyuzivany vertikalni rozsah oproti maximalnimu schvalenému
rozsahu, pokud je tento udaj dostupny.

¢ Popis realizovanych ¢innosti, véetné:

o typu provozu (napf. vycvik pilotovaného provozu, provoz UAS, stfelby,
technologicka €innost apod.),

o pfipadnych zmén oproti puvodnimu u&elu zfizeni prostoru.
¢ Vyhodnoceni bezpeénostnich aspektu, zejména:

o identifikovana rizika z posouzeni hladenych incidentl, narudeni nebo jinych
bezpeCnostné relevantnich udalosti vztahujicich se k dotCené struktufe
vzdusného prostoru a pfipadné navrzena zmirfiujici opatreni.

¢ Vyhodnoceni dopadtl na ostatni uzivatele vzdusného prostoru, véetné:
o pfipadnych stiznosti nebo podnétu od ostatnich uzivateld vzduSného prostoru.
e Environmentalni aspekty, pokud jsou relevantni:

o hlukova zatéz; netyka se hlukové zatéze z vojenského letového provozu,
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o Vvliv na chranéna uzemi nebo obydlené oblasti, pokud je znam ¢&i je toto
s ohledem na geografické umisténi prostoru relevantni,

o pfipadna pfijata kompenzacni opatieni (napf. variabilita prostort).
¢ Navrh dalsiho postupu, {j.:
o odlavodnéni zachovani prostoru ve stavajicim rozsahu,

o navrh na jeho upravu (zmenSeni, zménu hranic, vertikalniho i ¢asového
rozsahu),

o navrh na jeho zruSeni, pokud jiz neni objektivné potfebny.

Pfedkladané udaje musi byt vécné spravné, pfezkoumatelné a v rozsahu umoziujicim
kvalifikované posouzeni ze strany konstruktéra struktur vzduSného prostoru (ASD),
poskytovatele ATS a pfislusného organu statni spravy.

Stanoveni tohoto minimalniho rozsahu podkladu pfispiva k transparentnosti procesu revizi
a umoziuje systematické uplatiiovani zasady proporcionality pfi daldim uspofadani
vzdusného prostoru Ceské republiky.

V pfipadé, ze nékteré z vySe uvedenych udajl nejsou spravci prostoru objektivné dostupné
(napf. statistiky prlletll, environmentalni vyhodnoceni apod.), je spravce povinen tyto
informace vyzadat od dotéeného subjektu, ktery jimi disponuje (napt. UZPLN, poskytovatel
ATS, provozovatel letisté, vojensky uzivatel, organ ochrany pfirody apod.). Pokud jejich
ziskani presahuje jeho kompetence nebo moznosti, miuze pozadat konstruktéra struktur
vzdusného prostoru (ASD) anebo Ufad pro civilni letectvi o souginnost pfi jejich zajisténi.
Nedostupnost dat sama o sobé nemUze byt divodem pro neprovedeni revize; cilem je vzdy
zajistit dostate€ny informacni zaklad pro objektivni a odborné podlozené rozhodnuti o dalSim
usporadani dané struktury vzdusného prostoru.

V pfipadé nejasnosti nebo ziejmého nesouladu predlozenych dat mize konstruktér (ASD)
vyzvat spravce prostoru o opravu & doplnéni dat, pfipadné pozadat o konzultaci i Urad pro
civilni letectvi, ktery pfislusné rozpory posoudi, a to i se zohlednénim statistik skute€ného
vyuziti prostord souvisejicich s uplatfiovanim konceptu FUA, které jsou kazdoro¢né
predkladany NMOC.

Konstruktér (ASD) provede revizi prostoru s vyuzitim autorizovaného SW a vystupem
revize Protokol o revizi prostoru, ktery je odeslan spravci prostoru a v kopii na UCL. Pokud
jsou vysledkem poZadavky na zménu prostoru, je spravce instruovan, aby podal Zadost o
zménu vzdudného prostoru na UCL s protokolem o revizi jako pfilohou.

5.13.5. Zavér k problematice revizi struktur vzdusného prostoru

Revize struktur vzdusného prostoru predstavuji kliCovy nastroj pro dlouhodobou
optimalizaci jeho usporadani. Jejich provadéni musi byt systematické, transparentni
a zalozené na objektivnich datech, pfiCemz pravni zaklad této Cinnosti je zakotven mimo jiné
v provadécim nafizeni Komise (EU) 2017/373, ¢l. 3 odst. 9.

Pouze pravidelnym pfehodnocovanim jednotlivych struktur Ize zajistit, ze vzdusny prostor
Ceské republiky bude nadale bezpeény, efektivni, pfiméfeny aktualnim potfebam
a pripraveny na budouci vyvoj leteckého provozu.
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6. PRAVIDLA PRO STANOVOVANI ROZSTUPU VE VZTAHU
KE STRUKTURAM VZDUSNEHO PROSTORU

Rozstupem ve vztahu ke strukturam vzdusného prostoru se rozumi stanovena horizontalni
nebo vertikalni vzdalenost mezi letovym provozem a hranici uréité struktury vzdusSného
prostoru (napf. aktivovaného RSA, CTR, TMA, LKR, LKD, LKP), pfipadné mezi dvéma
sousedicimi strukturami nebo provozy v nich. Ugelem rozstupti je zajistit bezpe&nou separaci
provozu, predchazet vzniku konfliktll na rozhrani odpovédnosti jednotlivych stanovist ATS
a podpofit pfedvidatelnost a stabilitu provozniho prostfedi pfi aplikaci konceptu flexibilniho
vyuzivani vzdusného prostoru (FUA).

Stanovovani rozstuptl ve vztahu ke strukturam vzdu$ného prostoru Ceské republiky
predstavuje jeden ze zakladnich nastroji fizeni rizik a zajisténi bezpecnosti. Rozstupy se
uplatiiuji zejména na rozhrani rliznych tfid vzduSného prostoru, mezi fizenym a nefizenym
prostorem, v blizkosti doCasné vyhrazenych struktur (TRA/TSA), omezenych (LKR),
nebezpeénych (LKD) &i zakazanych (LKP) prostord a rovnéz pfi integraci bezpilotnich
systému (UAS).

Cilem této kapitoly je stanovit obecné zasady, podle nichZ maji byt rozstupy navrhovany,
aplikovany a vyhodnocovany v kontextu optimalizace struktury vzdusného prostoru Ceské
republiky, a to v souladu s platnym narodnim i evropskym pravnim ramcem.

6.1. Obecné, pravni a pfedpisovy ramec

Stanovovani rozstuptl ve vztahu ke strukturam vzdu$ného prostoru Ceské republiky
vychazi zejména z:

e zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi,

e vyhlasky ¢. 108/1997 Sb.,

e provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373,

e pfisluSnych leteckych predpist (zejména L 2, L 11, L 4444, L 7030),
e dokumentd ICAO (Annex 11, PANS-ATM),

e Dohody o uzivani vzdusného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci civilniho
letového provozu s vojenskym letovym provozem, sjednané mezi UCL a MO v souladu
s § 51 odst. 3 zakona o civilnim letectvi (dale jen ,Dohoda“).

Dohoda predstavuje kliCovy narodni dokument pro aplikaci rozstupl na rozhrani civilniho
a vojenského provozu, zejména ve vztahu k aktivovanym vyhrazenym &astem vzdusného
prostoru (RSA), TRA/TSA a prostorim v odpovédnosti civilnich a vojenskych stanovist ATS.
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6.2. Bezpecnostni princip stanovovani rozstupl

Rozstupy jsou nastrojem fizeni rizik na rozhrani struktur vzdusného prostoru a jejich
primarnim cilem je:

e zabranit vzniku konfliktd mezi oddélenymi provozy (GAT/OAT, civilni/vojensky),
e zajistit ochranu provozu v aktivovanych rezervovanych / vyhrazenych prostorech,
o zajistit pfedvidatelnost odpovédnosti jednotlivych stanovist’ ATS,

e podpofit bezpe€nou aplikaci konceptu FUA.

Rozstupy musi byt stanoveny tak, aby byly:

o bezpec€nostné odlvodnéné,

e proporcionalni,

e v souladu s odpovédnosti pfislusného stanovisté ATS,

e v pfipadé potfeby upraveny koordina¢ni dohodou mezi stanovisti ATS.

Odchylky od standardnich minim rozstupl musi byt popsany v pfislusné koordinacni
dohodé v souladu s Dohodou.

6.3. Zajistovani rozstupu ke spoleCnym hranicim aktivovanych
RSA3

Zajistovani rozstupl ke spole¢nym hranicim aktivovanych RSA musi byt v souladu
s Dohodou.

Rozstupy zajistuje standardné pfislusné stanovidté ATS, tam kde tato povinnost neni
(napf. lety VFR ve vzdusném prostoru tfidy E), je tato povinnost na pilotovi (veliteli letadla),
ktery musi zajistit, Ze let je proveden vné RSA. V pfipadé, kdy stanovisté ATS nema povinnost
zajistit rozstup, neni zbaveno odpovédnosti za poskytnuti informace o aktivaci RSA pilotovi
(veliteli letadla).

6.3.1. Horizontalni rozstupy

Mezi letovymi provozy v riznych aktivovanych RSA, které maiji spole¢nou horizontalni
hranici:
o se zajiStuje rozstup zalozeny na pfehledovych systémech ATS ve vzdalenosti 2,5 NM
od spolec¢né hranice,

e lety provadéné ve vzdalenosti mensi nez 2,5 NM od této hranice musi byt
koordinovany mezi prislusnymi stanovisti ATS.

31 UCL muze po dohodé s ODVL MO stanovit vyjimku ze stanovenych rozstuptl na zakladé Zadosti
prislusného poskytovatele ATS, dopInéné o souvisejici studii bezpecnosti (napf. jak je uvedeno
v podkapitole 6.7.

Verze 1.1 Strana 125 30. 04. 2026



ZAVERECNA ZPRAVA PROJEKTU OPTIMALIZACE ROZDELENi VZDUSNEHO PROSTORU CR

Stejny princip se uplatiuje i na rozhrani aktivovanych RSA a prostorQ
CTR/TMA/MCTR/MTMA, pokud maji spole€nou horizontalni hranici (viz ¢ast 5.1.6 a 5.1.7
Dohody)

6.3.2. Vertikalni rozstupy

Mezi letovymi provozy v riznych aktivovanych RSA, které maji spole¢nou vertikalni hranici:

o se zajiStuje vertikalni rozstup 500 ft od této hranice, pokud je tato hranice pod FL410,

e se zajiStuje vertikalni rozstup 1000 ft od této hranice, pokud je tato hranice ve FL410

a vyse.
Lety provadéné ve vzdalenosti menSi nez stanoveny vertikalni rozstup musi byt

koordinovany mezi prislusnymi stanovisti ATS.

Pokud musi stanovisté ATS zajistit vétsi vertikalni rozstup (napf. z divodu nevybaveni
letadla pro RVSM, lety skupiny, vypousténi paliva apod.), tento vétSi rozstup se zajistuje
v prostoru odpovédnosti daného stanovisté ATS.

Pfipadné odchylky od téchto minim musi byt popsany v dohodé o koordinaci uzaviené
mezi stanovisti ATS v souladu s Dohodou.

6.4. Rozstupy mezi provozem vné aktivovaného RSA a timto
prostorem

Minima rozstupl mezi letovym provozem provadénym vné aktivovaného RSA a timto
prostorem se uplatiuiji:

e ulettIFRvtfidé C,DaE,
e uletd VFR v tridé C.

V ostatnich pfipadech (napf. VFR ve tfidé G nebo E mimo vySe uvedeny rezim) je
povinnost vyhnout se RSA na veliteli letadla.

Stanovisté ATS, i pokud nema povinnost zajistit rozstup, neni zbaveno odpovédnosti za
poskytnuti informace o aktivaci RSA veliteli letadla.

UCL muze po dohod& s ODVL MO stanovit vyjimku z uvedenych pravidel na zakladé
Zadosti pFislusného poskytovatele ATS doplnéné o bezpelnostni studii.

6.5. Rozstupy letd VFR

Rozstupy mezi VFR lety provadénymi mimo aktivovany prostor a timto prostorem:
e se standardné uplatiiuji pouze u letll VFR v tfidé C vzduSného prostoru,

e v ostatnich pfipadech nese odpovédnost za zachovani odstupu velitel letadla.
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PFi konstrukci vzdusného prostoru je proto nutné uvazovat s pravdépodobnym chovanim
VFR provozu, zejména v nizkych vySkach, a navrhovat hranice prostorl tak, aby
minimalizovaly riziko neumysiného naruseni.

6.6. Rozstupy letd IFR

U IFR provozu jsou minima rozstupu aplikovana v souladu s pfislusnymi leteckymi
predpisy, Dohodou a koordinaénimi dohodami mezi jednotlivymi stanovisti (poskytovateli)
ATS.

Rozstup mezi IFR letem a aktivovanym RSA musi byt zajistén, pokud je let provadén v tfidé
C, D nebo E. Rozhrani mezi fizenym prostorem (TMA) a aktivovanym RSA musi byt
konstruovano s ohledem na minima rozstupu 2,5 NM horizontalné nebo 500 ft vertikalné
(resp. 1000 ft nad FL410), neni-li dohodnuto jinak.

PoZadavek uZivatele | Grafické zobrazeni Popis
UZivatel chee vyuzit fLo7s vnéprostoru! s yrp : ™
prostor pro leteckou e Publikace v Uzivatel Lety VFR
¢innost, ktery sousedi FL 070 AUP Lttt Fr—"

ooh ) —— VFR v nefizeném prostoru
s nefizenym prostorem ﬁ FL 075 FL 070 mohou létat na hranice
FL70 prostoru
GND \
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V pfipadech, kdy aktivovany RSA zasahuje do TMA, uplatni se zvlastni ustanoveni dle
Dohody?®2.

6.7. Rozstupy letd od provozu UAS

Integrace bezpilotnich systémd (UAS) do struktur vzduSného prostoru vyZzaduje
individualni bezpec¢nostni posouzeni s ohledem na specifika jejich provozu (BVLOS/VLOS,
uroven automatizace, C2 link, detect and avoid, surveillance, provozni prostfedi apod.).

32 Ust. 5.9 Dohody o uzivani vzdusného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci civilniho letového
provozu s vojenskym letovym provozem, sjednané mezi UCL a MO v souladu s § 51 odst. 3 zakona
o civilnim letectvi
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V pfipadé, Ze je provoz UAS provadén:

¢ uvnitf TRA/TSA nebo jiného vyhrazeného prostoru, uplatni se pravidla stanovena pro
dany prostor,

e vné téchto prostoru v fizeném vzdusném prostoru, musi byt zajiSténa kompatibilita
s minimy rozstupt stanovenymi pro IFR/VFR provoz, doplnénymi o dal$i bezpec&nostni
bariéry (napf. specificky prostor aktivni koordinace pro vojenské lety UAS),

e v blizkosti aktivovanych RSA, je nutné zohlednit pfipadné vnitini horizontalni nebo
vertikalni rozstupy, pokud jsou stanoveny.

Soucasné plati, Ze na zakladé bezpeénostniho posouzeni ve formé vypracované studie
bezpecénosti Ize horizontalni i vertikalni rozstupy v odtvodnénych pfipadech upravit, véetné
jejich snizeni, pokud je prokazano, Ze uroven rizika zUstava pfijatelna. Takova uprava musi
vychazet z principl fizeni rizik provozu UAS uvnitf vyhrazeného prostoru, zohlednovat
charakter €innosti, pravdépodobnost a zavaznost moznych stfetll, technické a organizacni
zmirAujici opatfeni (napf. geofencing, omezeny provozni objem, aktivni dohled, segregace
v Case apod.) a musi byt v souladu s platnym pravnim ramcem. Vice viz podkapitola 5.12.3
této zavére€né zpravy.

Stanoveni konkrétnich rozstupld pro UAS musi byt vzdy vysledkem transparentniho
bezpecnostniho hodnoceni a pfipadné zakotveno v pfislusném opatfeni obecné povahy
(OOP), koordinaéni dohodé nebo jiném zavazném dokumentu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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7. ZAVER

71. Shrnuti a posouzeni splnéni cilt projektu

Projekt ,Optimalizace rozdéleni vzdu$ného prostoru Ceské republiky* byl zahajen na
zakladé dokumentu ,Zadani projektu a pravidla pro jeho fizeni — Optimalizace rozdéleni
vzdudného prostoru CR* (verze 1.0, 12. 12. 2023), ktery v podkapitole 1.1 definoval el
projektu a v podkapitole 1.6 vymezil jeho hlavni cile, organiza¢ni ramec a zapojené subjekty.

V souladu se zadanim byly definovany tfi hlavni pracovni cile projektu:

1. Shromazdéni a vyhodnoceni poZzadavkul uzivatelt vzdusného prostoru,
2. Navrh pravidel pro tvorbu a revizi struktur vzdusného prostoru,

3. Zavedeni opatfeni ke snizeni rizika naruseni vzdusného prostoru.

7.1.1. Shromazdéni a vyhodnoceni pozadavku uzivatell

Tento cil byl naplnén prostfednictvim systematické spoluprace zastupcu civilniho
i vojenskeého letectvi, poskytovatell letovych navigacnich sluzeb, statnich organu i zastupcu
komeréniho, vdeobecného a sportovniho letectvi v ramci projektu.

Analyza pozadavkl byla zapracovana zejména v kapitolach 3 a 4 této zpravy, kde byly
definovany spole¢né vykonnostni cile, potfeby jednotlivych segmentd provozu (IFR, VFR,
UAS, vojensky vycvik) a identifikovany oblasti, ve kterych je stavajici struktura vzdusného
prostoru zatizena disproporcemi nebo historickymi omezenimi.

Projekt tak splnil poZadavek na vytvoreni vyvazeného ramce reflektujiciho:
e bezpecnost provozu,

e kapacitni potfeby,

e environmentalni aspekty,

e interoperabilitu v ramci SES,

e zachovani obranyschopnosti a suverenity CR.

7.1.2. Navrh pravidel pro tvorbu a revizi struktur vzdusného prostoru

Tento cil byl naplnén zpracovanim komplexni metodiky v kapitole 5, ktera systematicky
upravuje pravidla a zasady pro navrh jednotlivych typl struktur (CTR, TMA, ATZ/FIZ,
TRA/TSA, LKR, LKD, LKP, TRA GA apod.), a dale v kapitole 6, ktera stanovuje pravidla pro
urCovani rozstupl ve vztahu ke strukturam vzdusného prostoru.

Soucasti vystupu je:
e sjednoceni konstrukénich zasad a pravidel,
e dUraz na proporcionalitu a transparentnost,

e jasné vymezeni odpovédnosti,
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e zakotveni pravidel pravidelnych revizi struktur vzdusného prostoru,

¢ navrh minimalniho rozsahu dat pro jejich vyhodnocovani.

NavrZzena metodika je pfipravena k zapracovani do dokumentu ,Politika usporadani
vzdudného prostoru CR* a do pracovnich postuptl konstruktéra ASD, &imzZ je zajisténa jeji
prakticka implementovatelnost.

7.1.3. Zavedeni opatieni ke snizeni rizika naruseni vzdusného prostoru

Tento cil byl naplnén zejména:

e definovanim pravidel a zasad pro navrh a konstrukci prostori se zohlednénim
doporudovanych opatfeni v ramci EAPAIRR v.2.0 a jejich aplikace v CR,

¢ definovanim pravidel pro stanovovani horizontalnich a vertikalnich rozstupd,
e zpfesnénim principl aktivace/deaktivace prostord TRA/TSA,

e zdlUraznénim vyznamu planovani v rezimu AUP/UUP,

e vymezenim odpovédnosti pfi koordinaci civilniho a vojenského provozu,

o zakotvenim pozadavku na bezpecnostni studie pfi odchylkach nebo upravach
rozstupu.

Projekt tak vytvofil systematicky ramec pro fizeni rizik na rozhrani jednotlivych struktur
i mezi provoznimi segmenty (IFR, VFR, UAS).
71.4. Celkové hodnoceni splnéni zadani

Na zakladé obsahu této zavéreCné zpravy lze konstatovat, Ze cile stanovené
v podkapitolach 1.1 a 1.6 byly naplnény. Projekt pfinesl:

o metodicky sjednoceny pfistup k navrhu struktur vzdusného prostoru,

e jasna pravidla pro jejich revizi,

e bezpecnostné orientovany ramec pro stanovovani rozstupa,

e navrhy implementacnich krokl respektujicich narodni i evropsky pravni ramec.

Projekt sou¢asné identifikoval oblasti, které vyzaduji dlouhodobé systémoveé feSeni (napf.
dalSi integrace UAS, digitalizace ASM, harmonizace datovych toku).

7.2. Posouzeni pfinosu projektu

PFinos projektu Ize hodnotit ve &tyfech hlavnich rovinach:

a) Bezpecnost

Zavedeni jasnych konstrukénich zasad a pravidel a principl pro stanovovani rozstupl
pfispiva ke snizeni rizika:

e ztraty rozstupu (LOS),

e narusovani prostoru (ASI),
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e nejasnosti na rozhrani odpovédnosti ATS.

Systematizace revizi struktur vytvafi predpoklad pro pribézné vyhodnocovani
bezpecénostnich trendd.

b) Kapacita a efektivita

Optimalizace planovani TRA/TSA a ddraz na pfesné Casové vymezeni aktivaci pfispivaji
ke zvySeni prlichodnosti vzdusného prostoru, zejména pro IFR provoz.

Podpora pfimych trati, CCO/CDO profild a vazba na evropské koncepce (SES, FRA,
SESAR) zvysuji efektivitu provozu leteckych dopravcu.

c¢) Transparentnost a predvidatelnost

Zprava vytvari podklad pro jednoznacény referenéni ramec pro vSechny zainteresované
subjekty. Transparentni pravidla pfispivaji k pravni jistoté a pfedvidatelnosti rozhodovani pfi
navrhu i zménach struktur.

d) Civilné-vojenska spoluprace
Projekt potvrdil funkénost modelu ASM v CR a sougasné jej metodicky posilil.

Zakotveni principll koordinace, priorit a bezpeénostnich rozstupl podporuje rovnovahu
mezi civilnimi a vojenskymi potfebami pfi zachovani obranyschopnosti statu.

e) Zjednoduseni regulaénich pravidel v oblasti provozu GA

V ramci projektu byla navrzena opatfeni, ktera pokud budou aplikovana zménou pravniho
a pfedpisového ramce mohou zjednodusit regulaci v oblasti provozu GA a nefizenych letist.

7.3. Doporuceni

V této kapitole jsou shrnuty doporu€eni pro aplikaci navrhovanych zasad, pravidel
a princip( specifikovanych v ramci projektu Optimalizace rozdéleni vzdusného prostoru CR
v této zavérelné zpravé s cilem postupného provedeni celkové revize stavajicich struktur
vzdusného prostoru Ceské republiky.

Soucasné rozdéleni vzdu$ného prostoru vychazi z historického usporadani a jiz
neodpovida aktualnim potfebam uzivatell ani trendim v oblasti ASM. Z tohoto ddvodu je
nezbytné provést revizi vSech existujicich struktur vzdusného prostoru v souladu
s navrzenymi pravidly a zasadami.

Pfi stanoveni pravidel a zasad pro navrhovani struktur vzdudného prostoru byly
zohlednény aktualni provozni pfedpoklady, zejména:

e vykonnost letadel,
e navigacni vykonnost a palubni vybaveni,
e mnozstvi a charakter provozu,

e odborna uroven pilotd.

Zakladnim vychodiskem revize je existence stalé sité letist’ a radionavigacnich prostfedku.
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Projektovy tym doporucuje, aby navrh nového rozdéleni vzdudného prostoru vychazel
z prisluSnych predpisu a pravidel a zasad uvedenych v pfedchozich kapitolach, a aby byla
uplatnéna prakticka doporuceni, uvedena dale v této kapitole.

Navrhovana doporuceni predpokladaji dokonéeni nasledujicich soubéznych projektu
v oblasti ASM:

e zvySeni prevodni hladiny na/nad 10 000 ft AMSL,
e zvySeni spodni hranice vzdusného prostoru tfidy G na 6 500 ft AMSL,
e implementace U-space.

Clenové projektového tymu déle doporuéuiji, aby jako jeden ze zakladnich ptedpokladti pro
dokonéeni optimalizace rozdéleni vzdugného prostoru CR a pro jeho bezpeéné a efektivni
uzivani v8emi uzivateli byla vytvofena trvala podpora pro zavedeni technologii pro
iConspicuity (tj. interoperability v ramci elektronického zviditelnéni veSkerého provozu).

Na zakladé vysledku projektu jsou formulovana nasledujici doporuceni:

a) Institucionalni doporuéeni

e Zapracovat navrzena pravidla do dokumentu ,Politika usporadani vzdusného prostoru
CR* a do ,Dohody o uzivani vzdu$ného prostoru a o odpovédnosti za koordinaci
civilniho letového provozu s vojenskym letovym provozem*, sijednané mezi UCL a MO
v souladu s § 51 odst. 3 zakona o civilnim letectvi.

e Aktualizovat pracovni postupy ASD v souladu s kapitolou 5 a 6 této zpravy.

e Zaijistit metodické vedeni a dohled UCL nad implementaci navrzenych pravidel.

b) Provozni doporuceni

e Pfinavrhu struktur vzdusného prostoru je proto nezbytné vzdy zohlednit pravidla FUA,
prevazujici toky letového provozu, vCetné optimalizace struktur pro umoZznéni
CDO/CDA a CCO/CCD. V tomto ohledu je nezbytné zohlednit letovy provoz v ramci
regionu, tedy v€etné preshrani¢nich toku letového provozu.

e Ddasledné uplatfiovat zasadu proporcionality pfi aktivaci TRA/TSA.
e Posilit vyuzivani UUP ke zkracovani doby aktivace prostora.

e Systematicky vyhodnocovat skute€¢né vyuzivani struktur a jejich dopady na IFR/VFR
provoz.

e Postupovat pfi tvorbé a oznaCovani prostord v souladu s pravidly stanovenymi v
ERNIP (European Route Network Improvement Plan) — Part 1.

e Analyzovat dopady zmén oznacovani prostord TRA GA v AIP na zakladé doporuceni
Eurocontrol, kdy byl v ramci harmonizaénich aktivit identifikovan nesoulad.

c) Legislativni doporuceni

e Iniciovat a provést legislativné pravni zménu Vyhlasky ¢. 108/1997 Sb. a pfisluSnych
leteckych predpisu s cilem uvolnéni pravidel pro provoz na nefizenych letiStich
s nizkym poc¢tem pohybU (viz pFiloha €. 2 této zpravy).
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e Posoudit potfebu dil€ich uprav vyhlasky ¢. 108/1997 Sb. nebo narodnich dodatku
k leteckym predpistiim.

e Zachovat moznost vyuzivani bezpecnostnich studii pro flexibilni upravu rozstupu,
zejména v souvislosti s integraci UAS.

d) Strategicka doporuceni

o Systematicky sledovat vyvoj evropské legislativy (zejména v oblasti U-space a ATM
vykonnosti).

¢ Podporovat digitalizaci planovani vzdusného prostoru a sdileni dat.

o Provadét pravidelné cykly revizi struktur vzdusného prostoru na zakladé realnych
provoznich dat.

e Posoudit a rozhodnout o uvolnéni pravidel pro provoz na nefizenych letistich s nizkym
poctem pohybu.

7.4. Zaveérecné konstatovani

Optimalizace rozdéleni vzdudného prostoru Ceské republiky neni jednorazovym
opatfenim, ale kontinualnim procesem. Tato zavéreCna zprava vytvafi pevny metodicky
a bezpeénostni zaklad pro dalSi rozvoj struktury vzdudného prostoru v podminkach
dynamicky se vyvijejiciho civilniho i vojenského letectvi.

Navrzeny ramec respektuje mezinarodni zavazky CR, podporuje interoperabilitu v ramci
jednotného evropského nebe a sou€asné zachovava narodni specifika a odpovédnost za
bezpeéné a efektivni vyuzivani vzdusného prostoru Ceské republiky.

Utad pro civilni letectvi vyjadfuje podékovani véem &lentim projektového tymu a ostatnim
zainteresovanym stranam, ktefi se na projektu Optimalizace rozdéleni vzduSného prostoru
CR podileli nebo k jeho dokond&eni a vypracovani této Zavéreéné zpravy jakkoliv pozitivné
prispéli.

ZAMERNE NEPOUZITO
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8. SEZNAM PRILOH

Priloha Cislo Obsah

1 Seznam ¢&lenl projektového tymu (PT) a sekretariatu PT

5 Vykladovy material UCL k navrhu uvolnéni pravidel pro provoz na
nefizenych letistich s nizkym poctem pohybu

3 Problematika prevence naruSovani vzdusného prostoru a souvisejici
opatfeni

4 Tabulka z VFR pfiru¢ky ENR 1.1.2.7

ZAMERNE NEPOUZITO
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9. POZNAMKY

ZAMERNE NEPOUZITO
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Seznam ¢lenl projektového tymu (PT) a sekretariatu PT

PRILOHA €. 1

Jméno a prijmeni Role Zastupuje
Ing. Josef Kopp Projektovy manazer )
UCL
Ing. Ales Rizicka Zastupce PM — ¢len PT
Mgr. Linda Mensova Sekretaf PT )
UCL
Ing. Tana El Maoula Zastupce sekretare PT
Mgr. Tomas Pustina Alternat ¢lena PT
OCL/MD
Mgr. Martin Mares Alternat ¢lena PT
plk. Ing. Jifi Skrleta Clen PT
MO
Ing. Jiti Mikulenka Alternat ¢lena PT
pplk. Ing. Michal Nevrly Clen PT
VeVzS
mjr. Ing. Stanislav Hofman, mjr. Ing. Bohuslav Loubek Alternat ¢lena PT
Ing. Toma3 Duka Clen PT o
RLP CR
Ing. Lumir Hovancik Alternat PT
Martin Chovan Clen PT 5
AeCR
Ing. Tomas Rendla Alternat PT
Ing. Miroslav Huml Clen PT 5
LAA CR
Ales Trtil Alternat PT
Ing. Renata Neubertova Clen PT
AVA
Stanley Schmidt Alternat PT
Ing. Ota Hajzler Clen PT
SW
Alternat PT
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PRILOHA €. 2

NAVRH VYKLADOVEHO MATERIALU UCL
Pouzivani ATZ a CTAF na nefizenych letistich v CR

1. Uéel dokumentu

Tento navrh vykladového materialu Ufadu pro civilni letectvi (dale jen ,UCL*) navrhuje
jednotny vyklad, metodické zasady a doporu€eny postup pfi zfizovani, pouzivani
a posuzovani vhodnosti ATZ a CTAF na nefizenych letiStich v Ceské republice.
Dokument vychazi z:

- leteckych predpisti ICAO (Annex 11, Doc 4444),

- evropské legislativy (PNK (EU) 923/2012 SERA, PNK (EU) 2017/373),

- narodni Politiky uspofadani vzdusného prostoru CR, - doporugeni obsazenych

v kapitole 7.3 dokumentu Doporuceni k revizi struktur vzdusného prostoru CR.

Cilem je:

- sjednotit rozhodovaci praxi UCL,

- zvysit pravni jistotu provozovatel( letist a pilotd,

- podpofit bezpe€né a efektivni vyuzivani nefizenych letist.

2. Zakladni vymezeni pojmu

2.1 ATZ — Aerodrome Traffic Zone

ATZ je nefizeny vzdusny prostor tiidy G*, vymezeny za Gc¢elem ochrany VFR letistniho
provozu na nefizenych letistich.

ATZ:
- neni fizenym prostorem,
- nezajistuje separaci provozu,
- neni uréena k ochrané IFR letd,
- slouzi vyhradné k organizanimu a informacnimu zajisténi letiStniho provozu.

Standardni rozméry ATZ:
- v souladu s ustanovenimi leteckého predpisu L113*

2.2 CTAF — Common Traffic Advisory Frequency

CTAF je spole¢na provozni frekvence urCena pro pfimou komunikaci pilot—pilot na nefizenych
letiStich a v jejich okoli, kde:

33 Nezbytna spravni zména zfizenych ATZ.
34 Predpoklada se Uprava soucasného horizontalniho a vertikalniho vymezeni ATZ v L2 av L11.
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- neni poskytovana sluzba AFIS,
- neni zfizena FIZ ani ATZ,

- nejsou poskytovany informace znamému provozu dle Dod. N ani dle Dod. S leteckého
predpisu L11.

- neni strukturou vzdusného prostoru,
- nezaklada poskytovani sluzeb ATS,
- je nastrojem vzajemné koordinace pilotl v duchu principu ,see and avoid®.

3. Rozhodovaci zasady UCL

3.1 Zakladni princip

UCL pfi rozhodovani o vhodnosti zfizeni ATZ nebo pouziti pouze CTAF na nefizeném letisti
uplatfiuje zasadu pfimérfenosti a uCelnosti ochrany letiStniho provozu.

Zakladnim kritériem je vzdy otazka:

Zda samotna koordinace pilot — pilot prostrednictvim CTAF poskytuje dostateénou
uroven bezpecnosti a ochrany provozu, nebo zda je nezbytné zridit formalné
vymezeny prostor ATZ.

ATZ ani CTAF nejsou automatickym narokem provozovatele letisté. O jejich pouziti rozhoduje
UCL na zakladé nize uvedenych kritérii.

3.2 Kritéria pro zfizeni ATZ

UCL zpravidla upfednostni zfizeni ATZ, pokud je splnéna alespori jedna z nasledujicich
podminek:

- letisté vykazuje stiedni az vy$8i intenzitu VFR provozu®, pfitemz roéni pocet
pohybu nepfesahuje 40 000,

na letisti probiha organizovany nebo specificky provoz, zejména:
- letecky vycvik,
- letecka akrobacie,
- paraSutisticky provoz,
- provoz bezpilotnich systémua (UAS),
- kombinace pilotovaného a bezpilotniho provozu,

je pozadovana ¢asova nebo prostorova koordinace riznych druht provozu,

existuje potfeba zvySené ochrany letiStniho provozu pfed nahodnym pruletem
neinformovanych pilotd,

35 prfesahl-li pramérny ro¢ni provoz na nefizeném letisti za posledni 3 kalendaini roky hodnotu 10 tisic
pohybl (vzletl a pfistani)
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ATZ je vhodnym nastrojem, pokud jsou sou€asné splnény nasledujici podminky:
- letisté je nefizené,
- provoz je pouze VFR,
- existuje potfeba organizacni ochrany leti§tniho provozu,
- ro¢ni pocet pohybu nepiekracuje 40 000 a je vy3$i nez 10 000 pohyb(®,

- existuje pozadavek na zfizeni TRA GA vyuzivané pfislusnym letistém dle Dod. T
leteckého predpisu L11,

provozovatel je schopen v provozni dobé poskytovat informace znamému provozu.
ATZ nelze pouzit, pokud:

- je pfitomen pravidelny nebo ob¢asny IFR provoz,
- intenzita provozu presahuje 40 000 pohyb( roéné,
- neni zajiSténa informacni ¢innost v provozni dobé.

V téchto pripadech UCL posuzuje vhodnost FIZ nebo jiného feseni.
ATZ se zfizuje se stanovenou provozni dobou, pfipadné v rezimu HX.

3.3 Kritéria pro pouziti CTAF bez ATZ

Pouziti CTAF bez zfizeni ATZ je vhodné zejména tehdy, pokud:

- letidté ma nizkou intenzitu provozu®¥,

- provoz je pfevazné homogenni (bez vyraznych specifickych €innosti),

- neprobiha pravidelny organizovany provoz vyzadujici prostorovou ochranu,

- neni poskytovana sluzba AFIS ani poskytovani informaci st. ,RADIO¢,

- provozovatel letisté nepoZaduje ochranu letiStniho provozu prostfednictvim ATZ
(zajistuje jinym zpdsobem, napf. ochranna pasma letiste),

- bezpelnost provozu Ize zajistit vyhradné prostfednictvim odpovédnosti pilotll a CTAF
komunikace.

CTAF bez ATZ je vhodna zejména pro:
- sezonni letisté,
- sportovni a rekreacni letidté s jednoduchym provozem,
- letisté s omezenym poétem mistnich uzivateld.

CTAF je preferovanym feSenim, pokud:
- letisté je nefizené,
- neni poskytovana sluzba AFIS ani poskytovani informaci st. RADIO,
- provoz je nizké intenzity?,

36 Pokud provozovatel leti$té s niz8im roénim po&tem pohybl nez 10 001 pohyb( nepozada Ufad o
pfechod na CTAF a toto mu neni Ufadem povoleno, zlstava mu nadale povinnost provozovat
stanovisté poskytovani informaci znamému provozu (tzv. stanovist€ RADIO) a na letisti a v jeho
vzdu$ném prostoru zlstava nadale zfizena také ATZ.

37 primérny roc¢ni provoz na nefizeném letisti za posledni 3 kalendaini roky nepfesahl hodnotu 10 tisic
pohybl (vzletl a pfistani)
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- provozovatel letidté neusiluje o zfizeni ATZ,
- pro letidtni provoz nebyla zfizena TRA GA dle Dod. T leteckého pfedpisu L11,
- bezpelnost Ize zajistit vzajemnou komunikaci pilotd.

CTAF je povaZzovana za plnohodnotné a bezpecné feSeni, pokud:
- je jednoznacné stanovena frekvence,
- jsou publikovany mistni postupy,
- je zajisténo pokryti VHF signalem.

3.4 Shrnuti rozhodovacich kritérii (ATZ x CTAF)

Kritérium ATZ CTAF bez ATZ
Intenzita provozu Stiedni vysSi Nizka
Specificky provoz Ano Ne

TRA GA Ano Ne

Prostorova ochrana Ano Ano

Ochrana letistniho provozu Ano Ne

Personalni naroky Ano Minimalni
Odpovédnost za informace Provozovatel Piloti

4. Provozni a odpovédnostni ramec

4.1 Odpovédnost pti ATZ

- Odpovédnost za poskytovani informaci znamému provozu nese provozovatel letisté.
- Pilot zGstava pIné odpovédny za vyhybani a dodrzovani pravidel letu.
- ATZ nezaklada odpovédnost UCL ani poskytovatele ATS za separaci provozu.

4.2 Odpovédnost pri CTAF

- PIna odpovédnost za bezpecny prabéh provozu je na pilotech.
- Provozovatel letisté odpovida za:

- zverejnéni frekvence,

- mistni provozni postupy,

- technickou dostupnost komunikace.

CTAF nepfedstavuje poskytovani sluzby a nezaklada odpovédnost za informace o znamém
provozu.

5. Vztah ATZ a CTAF
ATZ a CTAF se vzajemné nevylucuji, avSak:

- CTAF nenahrazuje ATZ tam, kde je vyZzadovana informacni ¢innost,
- ATZ neni nezbytna, pokud Ize bezpecnost zajistit CTAF.
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UCL navrhuje umoznit CTAF:

- u letist s nizkou intenzitou provozu,
- u sezonnich letist,
- tam, kde by ATZ pfedstavovala nepfiméfenou administrativni a personalni zatéz.

6. Nevyhody a omezeni pouziti CTAF bez ATZ

UCL upozorfiuje, Ze pouziti CTAF bez zfizeni ATZ ma kromé pfinostl také omezeni
a nevyhody, které musi byt pfi rozhodovani zohlednény.

Mezi hlavni nevyhody patfi zeiména:

- mozné negativni vnimani snizené urovné ochrany letiStniho provozu z hlediska
prostorového vymezeni (nema vSak vliv na ochranna pasma letisté),

- absence formalné definovaného letistniho prostoru, ktery by byl Citelny i pro piloty
bez mistni znalosti,

- omezena moznost fizené koordinace specifickych provozu, zejména:
letecké akrobacie,

parasutistického provozu,
provozu bezpilotnich systémd,
stfidani riznych druhu provozu v kratkém Case,

- nemoznost zfizeni TRA GA pro potfeby mistniho provozu,

- pfi projednavani staveb v okoli letisté (napf. vétrné elektrarny, vySkové
stavby),
- pfi ochrané letistniho okruhu a pfiletovych koridor,

- vyS88i naroky na disciplinu pilotl a jejich znalost mistnich postup(.

UCL proto povazuje CTAF bez ATZ za vhodné fe$eni pouze tam, kde:

- charakter provozu nevyzaduje prostorovou ochranu,
- mistni provoz je jednoduchy a pfehledny,
- rizika spojena s absenci ATZ jsou pfijatelna.

7. Prechodna a metodicka ustanoveni

- UCL zvazuije vyjadieni podpory na postupny prechod od sluzby ,Radio* ke konceptu
CTAF u vybranych letist s nizkou Urovni provozu.

- Kazdy pfipad by byl posuzovan individualné.

- Tento vykladovy material slouzi jako metodicka opora pro rozhodovani UCL a neni
pravnim piedpisem.
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NAVRH METODIKY UCL - Pfechod od poskytovani informaci
stanovisti ,,RADIO* ke konceptu CTAF

1. Ugel prechodové metodiky

Tento navrh metodika pfechodu od poskytovani informaci stanovisti ,RADIO® navrhuje
doporuéeny a jednotny postup Ufadu pro civilni letectvi (UCL) pro postupné ukond&eni
poskytovani informaci stanovisti ,RADIO na nefizenych letiStich a jeji nahrazeni konceptem
CTAF (Common Traffic Advisory Frequency).

Cilem metodiky je:
- zachovat nebo zvysit uroven bezpec€nosti provozu,
- snizit personalni a finan¢ni naroky provozovatelu letist,
- sjednotit postupy s mezinarodni praxi (ICAO),
- zajistit pravni a provozni kontinuitu béhem prechodného obdobi.

2. Vychodiska a duvody prechodu
Poskytovani informaci znamému provozu stanovisti ,RADIO*:

- neni sluzbou ATS ani AFIS,

- ma nejednoznaéné mezinarodni postaveni v pravnich predpisech EU a ICAQO,

- muze vytvaret faleSna ocekavani odpovédnosti za provoz,

- pfi nizkém provozu neposkytuje vyznamny systémovy pfinos oproti CTAF,

- v nékterych pfipadech mlze byt zachovani ATZ a poskytovani informaci stanovisti

,RADIO* zadouci, viz VYKLADOVY MATERIAL UCL - Pouzivani ATZ a CTAF na
nefizenych letistich v CR.

Naopak CTAF:

- podporuje pfimou odpovédnost pilotd,
- jeplné v souladu s ICAO Annex 11 a Doc 4444,
- je dlouhodobé vyuzivana v fadé evropskych stat.

3. Zakladni principy prechodu
PFechod od sluzby poskytovani informaci stanovisti ,RADIO* ke CTAF musi byt:

- postupny (nikoli skokovy),
- transparentni pro piloty i provozovatele,
- podminény spinénim minimalnich bezpe¢nostnich pozadavk.

UCL neuplatfiuje princip plo$ného rudeni poskytovani informaci stanovisti ,RADIO, ale
individudlni posouzeni kazdého letisté.
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4. Faze prechodu

Faze 0 — Vychozi stav (Radio)

- Na letisti jsou poskytovany informace stanovisti ,RADIO.
- Neexistuji jednotné CTAF postupy.
- Provozovatel zajistuje personalni obsazeni.

Faze 1 — Pripravna faze

Podminky:
- stanoveni CTAF frekvence,
- navrh mistnich provoznich postupt CTAF,
- ovéFeni pokryti VHF signalem a jeho legalizace cestou CTU,
- informovani UCL.
Vystupy:
- schvaleni pfechodového planu UCL,
- pridéleni kmito&tového kanalu pro CTAF od CTU.

Faze 2 — Paralelni provoz (RADIO + CTAF)

- st. ,RADIO* je zachovano v omezeném rozsahu,
- piloti jsou aktivné vedeni k pouzivani CTAF hlaseni,
- publikace informace o paralelnim rezimu v AIP/NOTAM.

Doporucena délka: 1 letova sezona.

Faze 3 — Pfrechod na CTAF

- Ukon¢eni provozu stanovist ,RADIO",

- CTAF je jedinym komunikaénim nastrojem,
- Zrudeni ATZ

- aktualizace AIP, VFR pfiru¢ky, map.

Odpovida provozovatel letisté.

5. Minimalni pozadavky pro prechod na CTAF
Pfechod na CTAF je mozZny pouze pfi spInéni vSech nasledujicich podminek:

- jednoznacné uréeny CTAF kmitoCtovy kanal (zajisténé VHF pokryti),
- publikace v AIP a mapovych podkladech,

- publikované mistni provozni postupy,

- prokazatelné informovani uzivatell letiste,

- souhlas UCL.
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6. Doporucené komunikacéni postupy CTAF
Minimalni doporucena hlaseni:

vstup do prostoru letisté38,

poloha v jednotlivych Usecich okruhu,

finale a umysl pfistat,

pojizdéni a vzlet.
Frazeologie musi byt:
- struéna,

- standardizovana,
- vsouladu s ICAO.

7. Role a odpovédnosti
Provozovatel letisté

- zajiStuje publikaci a mistni postupy,
- odpovida za technické podminky,
- neodpovida za informace o znamém provozu.

Piloti
- nesou plnou odpovédnost za bezpeclné vedeni letu,
- povinnost aktivné pouzivat CTAF.

- metodické vedeni,
- schvalovani pfechodu,
- dohled nad bezpecénosti.

8. Vycvik a informovani
UCL doporuguije:

- zahrnout CTAF postupy do vycviku pilotd,
- vydat metodické materialy a pfiklady dobré praxe,
- vyuzit informaéni kampané (AIS, web UCL).

9. Pfechodna a zavéreéna ustanoveni

- Prechod na CTAF je povazovan za zachovani stejné urovné bezpecnosti, nikoli jeji
snizeni.

- Metodika je doporucujici a slouzi jako jednotna opora rozhodovani.

- Kazdy pfechod je posuzovan individualné.

38 bude pozdéji blize definovano, pokud bude koncept zavedeni CTAF na Urovni Ministerstva dopravy
pfijat.
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PRILOHA C. 3
Problematika prevence naruSovani vzdusného prostoru a souvisejici opatfeni

Zkusenosti v podminkach CR (seminai ASI, 2023)

Situace v CR odpovida evropskym trenddim — i pfes dili opatfeni pfetrvava pomérné
vysoky pocet naruSeni vzdusSného prostoru, prevazné zpusobenych piloty vSeobecného
letectvi. Letouny s MTOM do 2 250 kg (vCetné ultralehkych) dlouhodobé tvofi v priméru
kolem 80 % v$ech udalosti ASI v CR. V roce 2022 méla ultralehka letadla podil cca 30 %
a kluzaky 15 % z téchto pfipadl, coz ukazuje na vyznamnou roli sportovniho a rekrea¢niho
létani. Z hlediska statistik RLP CR byl v obdobi 2021-2023 patrny mirné klesajici trend poétu
naruSeni, avSak interpretace je obtizna (pokles mohl ovlivnit COVID-19). Valna vétSina
udalosti v CR spo&iva v narudeni pevnych struktur TMA a CTR, pfipadné docasné

vojenské CTR/TMA letist Praha-Kbely a Pardubice. P¥iblizné 30 % vSech naruseni
vojenskych prostort bylo zplisobeno civilnimi letadly, pfi€emz tento podil oproti minulému
obdobi mirné poklesl (o cca 10 %).

V €ervnu 2023 probéhl v IATCC Jened specializovany seminar k prevenci ASI za ucasti
zastupcl UCL, RLP CR, MO, organizaci GA (AeCR, LAA CR) a dal$ich zainteresovanych
stran. Navazal na obdobné setkani v roce 2020 a jeho cilem bylo zhodnotit dosavadni vyvoj,
prodiskutovat pficiny incidentl a navrhnout nova opatfeni. Ze zavért seminare vyplynulo, ze
fada doporuceni z roku 2020 nebyla dosud realizovana nebo nepfinesla ofekavany efekt.
Ugastnici se shodli, Ze je tfeba najit rovnovahu mezi osvétou a diislednym fe$enim zjevnych
pfipadl letecké nekazné (Umysiné ignorovani pravidel). Na zakladé prezentovanych dat
a diskuse byly identifikovany hlavni okruhy, na néz je vhodné soustiedit dalSi usili v prevenci
naruseni vudusného prostoru:

(1) Komunikace — zlepsit komunikaci pilotd s FIS (Praha INFO) a duraz na vyuku
frazeologie (v CJ i AJ) uz béhem vycviku;

(2) Sdileni informaci — zavest efektivni obousmérnou vyménu Udaju o incidentech mezi
provozovatelem ATM (RLP CR) a GA komunitou (AeCR/LAA CR), v€etné zpétné vazby
vysledku Setfeni, pfi zachovani anonymity hlaseni;

(3) Letovy provoz a priprava — apelovat na dislednou predletovou pfipravu kazdého letu
a poskytovat pilotim v€asné informace béhem letu (napf. v ramci FIS) o aktivaci prostoru
¢i zménach pocasi;

(4) Letecka nekazen — podporovat spravedlivé posuzovani incidentl (Just Culture), ale
zaroven dasledné FeSit umysina poruSeni pfedpist

Tyto oblasti tvofi ramec pro navrhovana opatfeni — zahrnuji jak systematicka organizacni
opatfeni, tak provozni postupy a informacni kampané smérem k pilotiim. Vystupem seminare

2023 je soubor konkrétnich navrha a doporuceni v téchto okruzich, strukturovany dle oblasti

a provazany s Evropskym akénim planem pro snizZeni rizik ASI (EAPAIRR 2.0)

Ugastnici seminafe se dohodli na pfedani téchto navrh(i gestorim statniho programu
bezpeCnosti a na spoleCném usili o jejich realizaci v ramci svych organizaci. Néktera
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doporuceni, zejména v oblasti koncepce vzdudného prostoru, byla uréena k zapracovani
pfimo do pfipravovaného projektu Optimalizace rozdéleni vzdu$ného prostoru CR (viz nize).

Doporuéeni akéniho planu EAPAIRR v2.0 a jejich aplikace v CR

Evropsky akéni plan pro snizeni rizika naruseni vzdusného prostoru (European Action Plan
for Airspace Infringement Risk Reduction, EAPAIRR verze 2.0) predstavuje komplexni soubor
opatfeni, jak na urovni jednotlivych statl zmirnit rizika spojena s ASI. Plan vznikl v ramci
spoluprace EUROCONTROL, CANSO, EASA a dalSich organizaci a obsahuje doporuceni
rozdélena do péti tematickych okruht:

e navrh vzduSného prostoru (AD),

e poskytovatelé sluzeb ATM (ANSP),
e uzivatelé vzdusného prostoru (AU),
e informacni sluzby AIM/MET (AIM) a
¢ dohledové organy (REG).

EAPAIRR 2.0 navazuje na predchozi akéni plan z roku 2009 a reaguje na aktualni vyvoj
letectvi v letech 2020-2030 — zohledhuje napfiklad narQst provozu GA i UAV, rozvoj
informacnich nastroju (FIS, kanalovy odstup 8.33 kHz pro radiové vybaveni, navigaéni
aplikace apod.) a zkuSenosti z rliznych lokalnich iniciativ v Evropé.

NiZe je uvedeno shrnuti hlavnich doporu¢eni EAPAIRR, se zamé&fenim na ta opatfeni,
ktera jsou relevantni pro podminky CR a diskutovana v pfedchozim seminafi:

e Optimalizace struktury vzdusného prostoru: DoporuCuje se zjednoduSeni
a zprehlednéni prostorll — zejména zvySeni dolnich hranic CTA/TMA, zmenseni CTR
a omezeni nevyuzivanych TRA/TSA na nezbytnou dobu a rozsah. Duraz je kladen na
vyuziti pfirozenych orientacnich linii (feky, silnice) jako hranic a celkové sjednoceni
klasifikace prostort pod FL195. Proces zmén ma byt transparentni a zapojit vSechny
kategorie uzivatelQ.

e ZvysSeni povédomi pilotti a komunikace: Plan vyzyva k vétsi osvété mezi piloty GA
o rizicich naru$eni (ASI) formou seminafu a distribuovanych materialt. Doporucuje se
intenzivn&jsi vyuzivani sluzby FIS a aktivni zapojeni FIS/ATC (napf. upozorfiovani na
blizici se omezené prostory). Podporuje se také zpétna vazba pilotim po incidentu
a vymeéna zkusenosti mezi fidicimi a piloty.

e Vyuziti technologii: Dullezita je implementace bezpecnostnich siti (napf. Area
Proximity Warning — APW) a posileni radiového pokryti a sledovacich prostfedkd. GA
provoz ma byt motivovan k Sir§imu vyuZziti technologii iConspicuity (SSR odpovidace,
FLARM, ADS-B), které zvysSuji detekovatelnost letadel a napomahaji prevenci
naruseni.

e ZlepSeni predletové pripravy: Je nutné zajistit kvalitni briefingové prostfedi na
letiStich a dostupné planovaci nastroje. Dale se doporuCuje vyuka planovani
alternativnich tras a disledna kontrola vySkoméra (QNH). PFfedletova pfiprava ma byt
systematickou soucasti vycviku i kazdodenni praxe.

e Vzdélavani pilota: Vycvik PPL ma byt rozSifen o prakticky nacvik komunikace,
orientace a frazeologie, v€etné modelovych situaci. Instruktofi by méli byt metodicky
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vedeni Kk rozvoji téchto dovednosti. DoporuCuje se zavedeni opakovacich
a dobrovolnych Skoleni (napf. zimni seminare), které pomohou udrzovat znalosti
a omezit provozni chyby.

VyS$e uvedena doporuceni EAPAIRR 2.0 byla v ramci seminare 2023 posouzena z pohledu
Ceského prostfedi a vSechna shledana relevantnimi. Byla navrzena konkrétni opatfeni pro
jejich naplnéni v CR — shrnuti obsahuje pfiloha seminafe. Zasadni z pohledu projektu
rozdéleni vzdusného prostoru jsou predevS§im doporuceni v oblasti koncepce a struktur
prostorl (AD/REG) a dale néktera kliCova opatfeni provozni a informacéni (ANSP/AU), ktera
se mohou promitnout do zplsobu vyuzivani a navrhovani prostoru (viz dale).

Navrhy preventivnich opatieni k implementaci v ramci projektu

Na zakladé poznatku vySe Ize formulovat soubor systémovych, provoznich a informacnich
opatfeni, ktera jsou vhodna k realizaci €i iniciaci v ramci projektu Optimalizace rozdéleni
vzdusného prostoru CR. Tato opatfeni vychazeji jak z doporu¢eni EAPAIRR, tak ze zavéru
narodniho seminéare. Jejich cilem je snizit vyskyt ASI v CR prostfednictvim Gprav struktury
prostoru i zlep$eni podminek pro bezpeéné sdileni vzdusného prostoru. Hlavni navrhované
kroky jsou:

e Revize a zjednoduseni struktury vzdusného prostoru CR: Projekt by mé&l posoudit
stavajici Clenéni vzdusSného prostoru a navrhnout uUpravy, které minimalizuji
pravdépodobnost neumysiného naruseni. Konkrétné se predpoklada zvyseni
spodnich hranic vybranych CTA a TMA tam, kde to umozni ochrana IFR trati (napf.
odletovych a pfiletovych postupt), aby pod nimi vznikl vétsi prostor pro volné lety VFR.
Dale pak zmenS$eni pfilis rozlehlych CTR/TMA (zejm. v nizSich vySkach u menSich
letist) na takovou plochu, ktera pokryva pouze nezbytny ochranny objem pro
pristrojové pfiblizeni, a uvolnéni zbylych &asti do nefizeného prostoru. Neméné
dilezité je provést inventuru prostord TRA/TSA — ve spolupraci s jejich spravci urcit,
které z nich Ize trvale zrusit (pokud postradaji vyuziti), resp. redukovat jejich rozméry
a omezit dobu aktivace na nezbytné nutnou. Souc¢asné bude vhodné provéfit moznosti
sjednoceni klasifikace nékterych ¢asti vzdusného prostoru (napf. zjednodusit stfidani
tfid C, D, E v niz8ich hladinach) pro vétsi pfehlednost — to by mohlo jit ruku v ruce
s pfipadnou harmonizaci s okolnimi staty. VSechny tyto zmény by mély byt
navrhovany s dirazem na jednoduchost, konzistenci a viditelnost hranic. Projekt mGze
definovat zakladni zasady navrhu prostort (design principles) — napf. preferovat
geometrické tvary navazané na zemsky povrch (snadno identifikovatelné body),
vyvarovat se vytvareni Uzkych koridord a ,pasti“ pro piloty, a celkové snizovat
komplexitu vzduSného prostoru. U kazdé navrzené zmény by zarovei mél byt
posouzen bezpecnostni dopad (s ohledem na pracovni zatéz fidicich i pilotu), aby se
ovéfilo, Ze nedochazi k negativnimu vlivu na jiné oblasti provozu.

e Zavedeni podpurnych nastroji pro ATC/FIS: Ve spolupraci s poskytovatelem
sluzeb (RLP CR) je zadouci implementovat technologicka opatteni, ktera pomohou
v€as detekovat hrozici naruSeni. Prioritnim ukolem je rozSifit pouzivani funkce APW
(Area Proximity Warning) v systémech ACC/APP i FIC. Tato varovna funkce by méla
byt pedlivé nastavena pro podminky CR, véetn& doladéni citlivosti v mistech, kde
fizené prostory zacinaji tésné nad zemi (APW mize mit obtiZe detekovat vstup pod
1000 FT AGL — nutno feSit parametricky). Dale projekt poukazal na nutnost zlepsit
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pokryti signalem tam, kde jsou v sou¢asnosti slaba mista — konkrétné byl identifikovan
region stfedni Moravy (okoli Olomouce), kde byly v minulosti nizké lety mimo dosah
radiovych a radarovych prostfedkl pfedstavuji riziko. ReSenim byla instalace
doplrikovych pfijimacl ¢i vyuziti novych zdroja (napf. pfijimace ADS-B) pro FIS. Tyto
investice Ize zduvodnit zvySenim bezpecnosti; projekt na né mize upozornit v ramci
doporuceni. V neposledni fadé by mél poskytovatel sluzby aktualizovat postupy FIS
tak, aby odpovidaly nejlepSim praktikam: napfiklad proaktivné informovat piloty na
frekvenci o blizicim se omezeném prostoru, o aktualnich hodnotach QNH
a nebezpecnych meteorologickych jevech v okoli. To v8e samozfejmé v mezich
pravidel a kapacity — cilem je, aby se sluzba FIS stala efektivnim nastrojem prevence
(nikoli jen pasivnim poskytovanim informaci na vyzadani). Projekt muze iniciovat
pfehodnoceni internich postupt a Skoleni dispecert FIC v tomto duchu.

e Zvyseni ,elektronické viditelnosti“ VFR letl: Jednim z doporucenych opatfeni je
maximalné podpofit vybaveni letadel GA transpondéry a dalSimi prostfedky, které
zlep&uiji jejich sledovatelnost. Projekt by mél ve spolupraci s UCL a organizacemi GA
propagovat koncept tzv. ,e-Conspicuity” (electronic conspicuity) — tedy, aby co nejvice
sportovnich a rekreacnich letount vysilalo svou polohu (€i alespon kéd odpovidace)
béhem letu. AcCkoli to nelze nafidit ploSné bez legislativni zmény, |ze uvazovat
o motivanich mechanismech (napf. zvyhodnéné zapujCeni nebo dotace
jednoduchych ADS-B Out vysilacl pro ultralehka letadla, osvobozeni od poplatkd za
prilet TMA pfi zapnutém odpovidaci oproti letadlim bez odpovidace apod.). VysSi
procento ,viditelnych® letadel usnadni praci FIS/ATC a umozni dfive varovat piloty
i fidici, ¢imz se snizi riziko kolize pfi naruseni. Kromé SSR odpovidacdl se jedna
i 0 systémy jako FLARM (uziteCny pro vétron&) nebo moderni mobilni aplikace typu
SafeSky, které sdileji polohy uzivateld v realném cCase. Projekt muze iniciovat
spolupraci RLP CR, LAA CR a AeCR na informaéni kampani, jeZ pilotam vysvétli
pfinosy pouZzivani téchto technologii (z dat seminafe vyplyva, Zze napfiklad FLARM
zatim zdaleka nemaji vSichni piloti kluzaki a mnozi piloti ULL o aplikacich typu
SafeSky nevédi). Souclasti opatfeni vtéto oblasti je i monitoring soutézi
a organizovanych akci GA — zde jiz LAA CR zavedla pravidlo diskvalifikace pilota,
ktery porusi vzdusny prostor béhem soutéZze. Do budoucna lze rozSifit vyuziti
dostupnych logovacich zafizeni (napf. GPS loggerl) pfi vycviku a testech pilotu:
analyza zaznamu letu v kurzu ¢i zkuSebnim navigaénim letu mize odhalit chyby
a poucit o tom, jak tésné se pilot pohyboval u hranic prostorll. Takova zpétna vazba je
velmi nazorna a zapada do modernich vycvikovych metod.

e ZlepSeni komunikace a vymény informaci: Z analyzy incidentd vyplyva, Ze mnoho
naruseni by viibec nenastalo, kdyby pilot v€as komunikoval — bud’ by ziskal od FIS
upozornéni, nebo by pozadal ATC o vstup a obdrzel by vektor/trasu mimo zakazany
prostor. Proto je navrzeno nékolik kroku ke zkvalitnéni komunikace. Zaprvé, projekt by
mél podnitit osvétu mezi piloty, aby nevahali navazovat spojeni s ATC/FIS a hlasit se
na INFORMATION, zvlasté pfi letu v blizkosti hranic CTR/TMA (jiz nyni AIP
doporu€uje volat na Praha INFORMATION; cilem je toto doporuceni vice
zpopularizovat). Zadruhé, je tfeba zlepSit jazykové a frazeologické dovednosti pilota.
UCL ve spolupréaci s vycvikovymi organizacemi by mél revidovat vyukové osnovy
a zkuSebni postupy tak, aby vyuka frazeologie (v Cestiné i angli¢tiné) a nacvik
standardnich hlaseni dostaly vétSi prostor. Zvazit Ize i upravu systému zkouSek
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radiotelefonisty — napf. periodické pfezkouSeni udrZovaci (obdoba prezkouseni
English Proficiency), které by piloty motivovalo k pribéznému procvic¢ovani
komunikace. Zatfeti, navrhuje se institucionalizovat pravidelnou vyménu informaci
o incidentech ASI: vytvofit novy komunikaéni kanal mezi RLP CR (FIC), UZPLN
a organizacemi GA pro sdileni bezpecnostnich zjisténi z naruSeni, ktera nejsou
formalné Setfena (menSi incidenty), v anonymizované formé&. Tim se Kk pilotdm
dostanou aktualni lessons learned — napf. informace typu ,v uplynulém mésici doslo
tiikrat k narudeni TMA v bodé XYZ, pfi€inou bylo...“. Takova zpétna vazba dnes chybi
a pilotni verejnost Casto nevi o problémech, dokud se nestane néco zavazného.
Projekt muze navrhnout, aby tento kanal byl zfizen napf. formou pravidelného bulletinu
UCL/RLP distribuovaného pres LAA CR/AeCR. Zaétvrté, doporuduje se zfidit pfi UCL
nebo v ramci stavajici struktury stalou pracovni skupinu pro otazky ASI (mohla by
fungovat pod Komisi pro uspofadani vzdudného prostoru, pfipadné jako soucast
statniho programu bezpecnosti). Jejim ukolem by bylo pribézné vyhodnocovat riziko
naruseni v CR, koordinovat mezi sektory (civilni vs. vojenské) a navrhovat prioritni
opatfeni. Existence takové platformy zajisti, Ze prevence ASI bude mit kontinualni
pozornost i po skonceni tohoto projektu, a umozni aktualizovat postupy podle potieby.

e Opatieni v oblasti dohledu a nekazné: Ackoli primarnim cilem je pfedchazet
narusenim, nelze opominout disledné feSeni pfipadd, které nastanou, zejména pokud
jde o védomou nedbalost &i poruseni. UCL avizoval, Ze nechce pfistupovat k sankcim
pausalné (ij. netrestat piloty za neumysiné pochybeni, je-li napravena), na druhou
stranu opakované ¢i flagrantni poruseni pravidel musi mit postih — napf. pozastaveni
licence do doby prezkou$eni apod. Projekt doporuéuje, aby UCL v ramci statniho
programu bezpecnosti definoval jasny ramec Just Culture pro oblast ASI: tj. které typy
pfipadd budou feSeny spiSe poradné/vychovné a které jiz ponesou administrativni
disledky. Dulezité je, aby tato politika byla znama pilotni vefejnosti — i to je forma
prevence (pilot vi, co by ho ¢ekalo v pfipadé umysiného vletu do prostoru, a rozmysli
si to). Déle Ize zvazit iniciativu na evropské urovni k zac¢lenéni ultralehkého Iétani do
povinného hlaseni udalosti — souasna legislativa EU totiz na ULL pohlizi jako na
reportovani v GA (napf. anonymni aplikaci) by mohla zvySit mnozstvi dat pro analyzu
a prevenci. Projekt tuto mySlenku mulze prednést v ramci navrh( do statniho
bezpecnostniho planu.

Vy8e uvedena opatfeni pfedstavuji uceleny pfistup k feSeni problému ASI — kombinuji
upravy robustniho systému (struktura a technologie) s mékkymi nastroji (vycvik, komunikace,
kultura). Jejich realizace bude vyZzadovat souginnost statnich organt (UCL, MO),
poskytovatele sluzeb (RLP CR) i leteckych spolki (AeCR, LAA CR) a $kol. Projekt
Optimalizace mulze sehrat roli katalyzatora, ktery tato opatfeni zahaji a zakotvi je do
koncepcnich dokumentu.

Vazby na navrh struktur a metodiku (kap. 5, kap. 6)

Navrzena preventivni opatfeni se promitnou i do nasledujicich kapitol této zavérecné
zpravy. V kapitole 5 by mély byt pfi navrhu novych struktur vzdusného prostoru zohlednény
principy uvedené vyse, zejména:

e maximalizace objemu nefizeného prostoru v nizSich hladinach,
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e jednodus$si a jednotné&jsi Clenéni prostoru a

e odstranéni nadbyte¢nych omezeni, ktera by GA piloty zbyte¢né zatézovala (v souladu
s doporucenimi AD7, AD12, AD14 EAPAIRR).

Kazda navrhovana zména prostoru bude posouzena i z hlediska dopadu na riziko ASI —
zda napfiklad nové nevytvafi neprehlednou situaci nebo ,past® pro piloty VFR. Zamérem je,
aby vysledna pravidla a metodika v ramci koncepce uspofadani vzdudného prostoru sama
0 sobé preventivné minimalizovala moznost neumysinych naru$eni (tzv. safety by design
pristup).

V kapitole 5.1 az 5.11 pak by mély byt tyto aspekty zapracovany do metodiky navrhovani,
zmén a revizi struktur vzdusného prostoru. Jiz dnes metodika v ramci Politiky usporadani
vzdusného prostoru CR stanovi procesni postupy tak, aby kazda budouci zména prochazela
transparentnim procesem s ucasti vSech relevantnich uzivatelt (viz doporu¢eni AD2 a REG4
EAPAIRR) a byla u ni vyCislena a vyhodnocena bezpecnostni rizika (v&etné rizika naruseni).
Soucasti metodiky by méla byt napf. povinnost analyzovat historicka hlaseni incidentd
a identifikované hotspoty v dané oblasti pfed zavedenim nové struktury. Zohlednény by mély
byt i pozadavky na zvefejfiovani zmén a informovani pilotd (AIP, AIC, seminare), aby kazdy
pilot mél moZnost se s novym uspofadanim seznamit pfed vstupem do provozu. Tim se
uzavfe vazba mezi navrhovanymi opatfenimi a praktickou realizaci: bezpecnostni doporuceni
pro prevenci ASI nebudou jen teoreticky popsana, ale pfimo integrovana v procesu planovani
vzdus$ného prostoru CR. To vytvafi predpoklad, Ze jakékoli budouci zmény (at jiz z dGvodu
rostouciho provozu, zavadéni U-space, &i jinych potfeb) budou provadény s ohledem na
udrZeni vysoké urovné bezpecnosti a minimalizaci rizika naruSeni vzdusného prostoru.
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PRILOHA €. 4

Na zakladé pfijatého konsenzu v ramci projektového tymu byla doplnéna pfiloha ¢&. 4, kterou
Ize charakterizovat takto:

e predstavuje pouze dopliikovy (podpurny) material k zavérecné zprave,

e neni soucasti hlavnich vystupt projektu (kapitoly 1-7),

o material slouzil jako specificky podklad zohlednény pfi vypracovani kapitol 5 a 6,

o Ucel pFilohy je spiSe ilustracni, nikoli koncepéni,

e neni nositelem metodiky ani pravidel (ty jsou vyhradné v kapitolach 5 a 6).

Tabulka z VFR pfirucky ENR 1.1.2.7

Vzduiny Zadosto Povoleni vstupu za letu v | Oznameni Publikace Klasifikace Poznamky
prostor povoleni pr i dobé/¢ vstupu za letu v vzdusného
vstupu pred | aktivace provozni dobé/ prostoru
letem Zida | vydaval case aktivace
zprostredkuje
P (zakazany) ANO N/A NE AIP CR, ENR | Bez Klasifikace Vyjimky a odliSné postupy stanovuje
5.1 nebo AIP pisludna publikace (ENR 5.1.1.1, AIPNVFR
SUP nebo SUP — v textu, NOTAM - fadek E).
NOTAM
R (omezeny) ANO N/A NE AIPCR,ENR | Bez Kiasifikace Wyjimky a odliZné postupy stanovuje
5.1 nebo AIP pfislusna publikace (ENR 5.1, sloupec 3,
SUP nebo AIP/VFR SUP — v textu, NOTAM — fadek E).
NOTAM
D (nebezpeény) | NE NE NE AP CR,ENR | Kiasifikace Vyjimky a odlisné postupy stanovuje
5.1 nebo zachovana pfisluina publikace (ENR 5.1, sloupec 3).
NOTAM Navigacni vystraha~ vazana na vzausny
prostor se povaZuje za oznameni
nebezpecného prostoru. Piipadné postupy
stanovuje pfisluSna zprava NOTAM.
TSA (doCasné NE N/A N/A AIP CR,ENR | Bez Klasifikace Vyjimky a odliSné postupy stanovuje
vyhrazeny) 5.2 nebo AIP pfisluina publikace (ENR 5.2, sloupec 3,
SUP nebo AIP/VFR SUP — v textu), véetné podminek
NOTAM pro 1étani v diouhé viné (ENR 5.2.1 a ENR
55.4)
TRA (dotasné NE Filot | Prislusny ATSP NE AIP CR, ENR | Bez Klasifikace Vyjimky a odliSné postupy stanovuje
rezervovany) 5.2 nebo AIP | (pfi povoleném prisiudna publikace (ENR 5.2, sloupec 3,
SUP nebo priletu kiasifikace | AIPAVFR SUP — v textu, NOTAM — fadek E).
NOTAM zachovana)
TRAGA NE NE ANO (pouze je-li | AIP CR, ENR | Tfida ,G* V piipadé, Ze TRA GA neni RMZ, neni
(doCasné RMZ) 5.5 nebo AIP poZadovano oznameni vstupu, Postupy pro
rezervovany pro SupP navazani spojeni pfi vstupu do ATZ zistavaji
GA) nedotéeny — viz AIP CR, ENR 1.2, VFR
pfirucka, VFR-ENR-2.
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