Zmeny narizeni 1321/2014

Seminar UCL 2026

Technical Division, Aircraft Continuous Airworthiness Department



Zmeny narizeni 1321/2014

- PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/111 ze dne 23. ledna
2025, kterym se meéni narizeni (EU) €. 1321/2014, pokud jde
0 zachovani letoveé zpusobilosti letadel s elektrickym a hybridnim
pohonem a jinych nekonvencnich letadel

- PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2026/100 ze dne 15. ledna
2026, kterym se méni narizeni (EU) €. 748/2012 a (EU) C.
1321/2014, pokud jde o postup kontroly letové zpusobilosti,
osvédceni letové zpusobilosti a hlaSeni udalosti, a kterym se
opravuje narizeni (EU) €. 1321/2014
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/111
ze dne 23. ledna 2025,

kterym se méni narizeni (EU) €. 1321/2014, pokud jde o zachovani
letoveé zpusobilosti letadel s elektrickym a hybridnim pohonem
a jinych nekonvencnich letadel

Plati od 13. 2. 2026
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/111

u) ,slozitym motorovym letadlem” se rozumi:
I. letoun:
— s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti vysSi nez 5 700 kg nebo

— s osvédcCenim pro maximalni konfiguraci sedadel pro cestujici vySSi nez
devatenact nebo

— s osveéd&enim pro provoz s posadkou sloZzenou nejméné ze dvou pilotl nebo

— vybaveny proudovym motorem Ci proudovymi motory nebo vice nez jednim
turbovrtulovym motorem nebo

ii. vrtulnik s osvédcenim:
— pro maximalni vzletovou hmotnost vysSi nez 3 175 kg nebo
— pro maximalni konfiguraci sedadel pro cestujici vySSi nez devét nebo
— pro provoz s posadkou slozenou nejméné ze dvou pilotll nebo
lii. nekonvencni letadlo s osvédcCenim:
— pro maximalni vzletovou hmotnost vysSi nez 5 700 kg nebo

— pro maximalni vzletovou hmotnost vysSi nez 3 175 kg, pokud muze za letu
udrzet nulovou horizontalni rychlost nebo

— pro maximalni konfiguraci sedadel pro cestujici vySSi nez devét.

Aircraft Continuous Airworthiness Department



PROVADECI NARIZENiI KOMISE (EU) 2025/111

Zavadi nové definice:

V) ,letounem® se rozumi motorové letadlo s pevnymi kridly, tézsi nez
vzduch, ktere je podporovano v letu dynamickymi reakcemi
vzduchu pusobicimi na jeho kfidla;

w) ,rotorovym letadlem” se rozumi motorove letadlo tézSi nez
vzduch schopné letu pfevazné pusobenim vztlaku vyvozovaného
az dvema rotory;

X) ,vrtulnikem® se rozumi typ rotoroveho letadla schopného letu
prevazné pusobenim aerodynamickych sil vznikajicich az na dvou
pohanenych rotorech, jejichz osy jsou v podstate svisle;

y) ,nekonvencnim letadlem" se rozumi letadlo jiné nez letoun,
vrtulnik, kluzak, balon nebo vzducholod.
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PROVADECI NARIZENi KOMISE (EU) 2025/111

Méni se pouzitelnost Casti ML — plati i pro néktera nekonvenéni letadla

2. Pozadavky c¢asti ML se vztahuji na tato jina nez slozitd motorova letadla:
a) letouny s maximalni vzletovou hmotnosti rovnou 2 730 kg nebo mensi;
b) vrtulniky s maximalni vzletovou hmotnosti 1 200 kg nebo mensi,

certifikované pro maximalné Ctyfi osoby na palubé;
Cc) jina letadla ELAZ;
d) nekonvencni letadla s maximalni vzletovou hmotnosti:

I. 1 200 kg nebo mensi, pokud mohou za letu udrzovat nulovou
horizontalni rychlost nebo

i. 2 730 kg nebo mensi pro letadla neuvedena v bodé i).
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PROVADECI NARIZENi KOMISE (EU) 2025/111

\V/ Casti 66 se dopliiuje AML a podminky pro letouny s
elektrickou pohonnou jednotkou

Az do 13. 2. 2028 muze byt letoun s elektrickou pohonnou
jednotkou a MTOM nizsi nez 5 700kg zapsan do AML s
podkategorii B1.1 nebo B1.2.

Zavadi se nova podkategorie AML.:

B1.E Letouny s elektrickou pohonnou jednotkou a MTOM nizSi nez
5 700 kg

66.A.5 Skupiny letadel — do skupiny 2 byla pridana podskupina:
podskupina 2E: letouny s elektrickou pohonnou jednotkou.
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PROVADECI NARIZENiI KOMISE (EU) 2025/111

Minimum Inspection Program (minimalni program prohlidek)

* je platny pouze pro letouny s pistovymi/turbovrtulovymi motory, pro
kluzaky a balony.

« pro jina letadla nebo letouny s jinym druhem pohonné jednotky
nejde pouzit.
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2026/100

UpfFesnéni postupu kontroly letové zpusobilosti a dovozu letadel.
Zavadi se pravidla pro dovoz letadla bez statementu predchoziho
uradu (napr. EOLZ).

V takovém pripadé je tfreba vypracovat tzv. ,program hodnoceni”
stavu letadla.

Ve vétSiné pfipadu se to tyka oblasti fizeni zachovani letové
zpusobilosti letadla.

Plati od 7. 8. 2026
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Odpovednosti

« Za zachovani letoveé zpusobilosti letadla odpovida
vlastnik/provozovatel/smluvni CAMO nebo CAO.
(M.A.201 a ML.A.201 pismeno a), pripadné pismeno b))

« Osoba nebo organizace, ktera provadi udrzbu,
odpovida za radné provedeni objednané udrzby.
(M.A.201 a ML.A.201 pismeno c))
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