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Nedostatečné postupy

• Organizace nemá podrobné postupy (přepsání 

požadavků nařízení není postup).

• Chybějící vzory formulářů v MOE.

• Chybějící odkazy na směrnice.

• Nedostatečné postupy pro řízení stanic traťové údržby.

• Nedostatečná provázanost mezi MOE a směrnicemi.



Aircraft Continuous Airworthiness Department

Nedostatečné postupy

• Nejasné definování rozsahu práce na stanicích traťové 

údržby.

• Doby pro uchovávání záznamů neodpovídají nařízení.

• Rozsah práce v MOE musí odpovídat Osvědčení o 

oprávnění organizace.

• Seznam OP musí být vždy aktuální.

• Musí být jasně definované, kdo je podpůrný personál, 

kdy má tuto roli a jaká má práva.
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Údržba letadlových celků

• Organizace neumí prokázat, že má ke všem LC v 

Capability listu: 

– vyškolený personál,

– aktuální údaje pro údržbu, 

– nářadí/přípravky,

– Vhodné prostory.

• Chyby v uvolňování LC po údržbě (řádně vyplňovat pole 

12).

• Nedostatečné oddělení neprovozuschopných LC.

• Hlídání životnosti dílů ve skladu (shelf life).



Aircraft Continuous Airworthiness Department

Osvědčení o uvolnění do provozu

• Po každé údržbě je třeba vydat CRS.

• Do každého CRS je třeba napsat: {M.A.801 e),AMC 145.A.50(b)}

– rozsah provedené údržby, !

– název a číslo oprávnění organizace,

– jméno a číslo autorizace OP,

– kdy byla údržba dokončena,

– případně nějaká omezení.

• Zkrácený zápis je možný v TLB.

• Podobné požadavky platí pro uvolnění LC.
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Subdodavatelé

• Subdodavatel pracuje v rámci systému řízení 

objednatele.

• Nelze objednat u subdodavatele práci mimo rozsah 

oprávnění objednavatele.

– Subdodavatel smí udělat jen to, na co mám oprávnění.

• Rozlišovat subdodavatele a dodavatele.
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Systém řízení

• Organizace nemá dostatečně popsané systémy řízení.

• Není jasně definováno, kdo je členem SRB (Safety 

Review Board), kdy se schází.

• Organizace neprovede analýzu rizik při změně.

• Neřeší se dostatečně změna jmenovaných osob.

• Subdodavatelé nemají jasně stanovené postupy pro 

hlášení událostí.

• Subdodavatelé nejsou dostatečně řízeni (postupy, 

audity, dozor).

• Interní audit musí kontrolovat všechny oblasti činnosti.
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Děkuji Vám za pozornost
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