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Kontrolní lety po údržbě
MAINTENANCE CHECK FLIGHTS (MCF)



GM1 ML.A.301(f) Úkoly pro zachování letové způsobilosti 

Definice a provozní požadavky na MCF jsou stanoveny v nařízení o 

letovém provozu (nařízení Komise (EU) 965/2012) a jsou 

prováděny pod kontrolou a odpovědností 
provozovatele letadel. Během přípravy letu, letových a 
poletových činností a předávání letadel by měly být procesy 

vyžadující zapojení personálu údržby nebo organizace

předem dohodnuty s provozovatelem. 
Provozovatel by měl podle potřeby konzultovat s osobu nebo 

organizaci odpovědnou za letovou způsobilost letadla. 
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Definice dle nařízení Komise (EU) 965/2012

✓ Kontrolním letem po údržbě“ se rozumí let letadla s osvědčením letové
způsobilosti nebo povolením k letu, který se provádí pro účely odstraňování
poruch nebo kontroly fungování jednoho nebo více systémů, částí nebo zařízení
po údržbě, nelze-li fungování systémů, částí nebo zařízení ověřit v průběhu
pozemních kontrol, a který se provádí v kterékoli z těchto situací:

✓ a) pokud to vyžaduje příručka pro údržbu letadla nebo jakékoli jiné údaje pro
údržbu vydané držitelem schválení návrhu odpovědným za zachování letové
způsobilosti letadla;

✓ b) po údržbě, pokud to vyžaduje provozovatel nebo navrhuje organizace
odpovědná za zachování letové způsobilosti letadla;

✓ c) pokud to vyžaduje organizace údržby pro ověření úspěšného odstranění závady;

✓ d) za účelem pomoci s lokalizací selhání nebo odstraňováním poruch
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NCO.SPEC.MCF.100 Úrovně kontrolních letů po údržbě

✓ Před provedením kontrolního letu po údržbě určí provozovatel
příslušnou úroveň kontrolního letu po údržbě takto:

✓ a) kontrolní let po údržbě „úrovně A“ pro let, u kterého se očekává
použití mimořádných nebo nouzových postupů, jak je stanoveno
v letové příručce, nebo pokud je let vyžadován k prokázání
fungování záložního systému nebo jiných bezpečnostních zařízení;

✓ b) kontrolní let po údržbě „úrovně B“ pro jakýkoliv kontrolní let po
údržbě jiný než kontrolní let po údržbě „úrovně A“.
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SPO.SPEC.MCF.100 Úrovně kontrolních letů po údržbě

✓ Před provedením kontrolního letu po údržbě určí provozovatel příslušnou
úroveň kontrolního letu po údržbě takto:

✓ a) kontrolní let po údržbě „úrovně A“ pro let, u kterého se očekává použití
mimořádných nebo nouzových postupů, jak je stanoveno v letové příručce,
nebo pokud je let vyžadován k prokázání fungování záložního systému
nebo jiných bezpečnostních zařízení;

✓ Před provedením kontrolního letu po údržbě „úrovně A“ se složitým
motorovým letadlem provozovatel vypracuje a zdokumentuje letový
program.

✓ b) kontrolní let po údržbě „úrovně B“ pro jakýkoliv kontrolní let po údržbě
jiný než kontrolní let po údržbě „úrovně A“.
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GM1 ML.A.301(f) Úkoly pro zachování letové způsobilosti

(b) V závislosti na závadě letadla a stavu údržby prováděné před 
letem jsou možné 4 různé scénáře:
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Scénář 1
Platné ARC

Příručka pro údržbu letadel (AMM) nebo jakékoli jiné údaje o údržbě vydané 
držitelem typového osvědčení vyžadují, aby byl MCF proveden před dokončením 

objednané údržby. 
V tomto scénáři by mělo být vydáno osvědčení po 

nedokončené údržbě
, je-li v souladu s ML.A.801(f) nebo 145.A.50(e), a letadlo může za tímto účelem 

letět podle svého osvědčení letové způsobilosti. 

Po úspěšném MCF by měly být dokončeny záznamy o údržbě, dokončeny zbývající 
úkony údržby a mělo by být vydáno osvědčení o uvolnění letadla do provozu 

(CRS). 
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Scénář 2

Provozovatel, vlastník, CAO nebo CAMO může na základě svých 
vlastních zkušeností a z hlediska spolehlivosti nebo zajištění kvality 

požadovat provedení MCF poté, co letadlo podstoupí určitou 
údržbu, přestože údaje o údržbě takový let nevyžadují. 

Po řádném provedení údržby je proto vydáno CRS a 
osvědčení letové způsobilosti letadla zůstává pro tento let v 

platnosti. 

Civil Aviation Authority of the Czech Republic

KONTROLNÍ LETY PO ÚDRŽBĚ – POPIS V GM ML.A.301(F)



Scénář 3

Po vyřešení problému určitého systému na zemi, může personál 
údržby nebo organizace navrhnout MCF jako potvrzení, že použité 

řešení obnovilo normální provoz systému. Během prováděné 
údržby jsou dodržovány pokyny pro údržbu pro úplnou obnovu 

systému, a proto je před letem vydáno osvědčení o 
uvolnění do provozu. 

Osvědčení letové způsobilosti je platné pro tento let. 
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Scénář 4

Bylo zjištěno, že systém letadla selhal, odeslání letadla není možné 
v souladu s údaji o údržbě a uspokojivou diagnózu příčiny poruchy 
lze provést pouze za letu. Proces tohoto řešení potíží není v datech 
údržby popsán, a proto se scénář (1) nepoužije. Vzhledem k tomu, 
že letadlo nemůže létat na základě osvědčení o letové způsobilosti, 

protože nebylo po údržbě uvolněno do provozu, vyžaduje se 
povolení k letu vydané v souladu s nařízením (EU) č. 

748/2012. 

Po letu a odpovídající údržbě může být letadlo uvolněno do 
provozu a pokračovat v provozu podle původního osvědčení letové 

způsobilosti. 
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Kdo je pilot , kdo je technik, kdo řídí a kdo zapisuje…
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Personál údržby by měl jmenovat personál posádky,

který tuto roli hraje, a před letem je informovat o jejich rozsahu,
funkcích a podrobném postupu, který je třeba dodržovat, včetně
požadovaného podání informací po letu a způsob hlášení, na
podporu konečného uvolnění do provozu, které má vydat osvědčující
personál.
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Program kontrolního letu a posádku určuje personál údržby

PŘÍPRAVA KONTROLNÍHO LETU



Průběh kontrolního letu
1. Příprava

✓ analýza provedené údržby

✓ identifikace kritických bodů

✓ definice testovaných parametrů

✓ briefing posádky

✓ Rozšířená letová prohlídka s ohledem na provedenou údržbu

✓ 2. Pozemní zkoušky

✓ motorová zkouška

✓ kontrola systémů

✓ případné pojíždění, přerušený vzlet apod.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic

KONTROLNÍ LETY PO ÚDRŽBĚ



Rozšířená předletová prohlídka?
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Průběh kontrolního letu
1. Příprava

✓ analýza provedené údržby

✓ identifikace kritických bodů

✓ definice testovaných parametrů

✓ briefing posádky

✓ 2. Pozemní zkoušky

✓ motorová zkouška

✓ kontrola systémů např. tovární vs. uživatelské nastavení avioniky

✓ Kontrola běžného nastavení spínačů, vysunutí jističů
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Průběh kontrolního letu

3. Vzlet a počáteční fáze

✓ možnost přerušení vzletu

✓ dosah letiště či plochy pro přistání

4. Testovací fáze

✓ postupné zatěžování

✓ test jednotlivých systémů

✓ monitorování parametrů
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Průběh kontrolního letu

5. Návrat

✓ konzervativní profil

✓ minimalizace rizika (rozpočet na přistání, volba dráhy…)

6. Vyhodnocení

✓ zápis a rozbor závad

✓ rozhodnutí:

– vyhovuje

– další let nutný

– návrat do údržby
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Klíčové zásady bezpečnosti

✓ letět jen to, co je potřeba a jen to co bylo naplánováno před 
letem (ne víc) 

✓ testovat postupně

✓ mít připravené nouzové postupy

✓ držet se blízko letiště

✓ jasně definovat „go/no-go“ kritéria

✓ nikdy nekombinovat více neověřených systémů najednou
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Klíčové zásady bezpečnosti

✓ letět jen to, co je potřeba

✓ letět to co bylo naplánováno před letem (ne víc) 

✓ testovat postupně – podle protokolu a přípravy

✓ mít připravené nouzové postupy

✓ jasně definovat „go/no-go“ kritéria

✓ nikdy nekombinovat více neověřených systémů najednou
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Opakování matka moudrosti…
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Pavel Valenta
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