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KoNTROLN( LETY PO UDRZBE

GM1 ML.A.301(f) Ukoly pro zachovdni letové zpiisobilosti

Definice a provozni pozadavky na MCF jsou stanoveny v narizeni o
letovém provozu (natrizeni Komise (EU) 965/2012) a jsou
provadény pod kontrolou a odpovednosti
provozovatele letadel. BEhem pripravy letu, letovych a
poletovych Cinnosti a predavani letadel by mely byt procesy
vyzadujici zapojeni personalu udrzby nebo organizace \
predem dohodnuty s provozovatelem.

Provozovatel by mél podle potreby konzultovat s osobu nebo !
organizaci odpovédnou za letovou zpUsobilost letadla.

-
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KoNTROLN( LETY PO UDRZBE

Definice dle nafizeni Komise (EU) 965/2012

v Kontrolnim letem po udrzbé“ se rozumi let letadla s osvedcenim letové
zpusobilosti nebo povolenim k letu, ktery se provadi pro ucely odstranovani
poruch nebo kontroly fungovani jednoho nebo vice systému, casti nebo zarizeni
po udrzbé, nelze-li fungovani systému, casti nebo zarizeni ovérit v prubéhu
pozemnich kontrol, a ktery se provadi v kterékoli z téchto situaci:

v/ a) pokud to vyZzaduje prirucka pro udrzbu letadla nebo jakékoli jiné udaje pro
udrzbu vydané drzitelem schvaleni navrhu odpovednym za zachovani letové
zpusobilosti letadla; >

v/ b) po udrzbé, pokud to vyzaduje provozovatel nebo navrhuje organizace
odpovédna za zachovani letové zpUsobilosti letadla;

v/ ¢) pokud to vyZaduje organizace Uudrzby pro ovéreni Uspésného odstranéni zavady;
v/ d) za ucelem pomoci s lokalizaci selhani nebo odstrariovanim poruch
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KoNTROLN( LETY PO UDRZBE

NCO.SPEC.MCF.100 Urovné kontrolnich let po udrzbé

v Pred provedenim kontrolniho letu po udrzbé urci provozovatel
prislusnou uroven kontrolniho letu po udrzbe takto:

V' a) kontrolni let po udrzbé ,urovné A“ pro let, u kterého se ocekava
pouziti mimoradnych nebo nouzovych postupu, jak je stanoveno
v letové prirucce, nebo pokud je let vyzadovan k prokazani
fungovani zalozniho systému nebo jinych bezpecnostnich zarizeni; -

v' b) kontrolni let po udrzbé ,urovné B“ pro jakykoliv kontrolni let po
udrzbé jiny nez kontrolni let po udrzbé ,urovne A“.
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KoNTROLN( LETY PO UDRZBE

SPO.SPEC.MCF.100 Urovné kontrolnich lett po tudrzbé

v/ Pred provedenim kontrolniho letu po udrzbé urci provozovatel prislusnou
uroven kontrolniho letu po udrzbé takto:

V' a) kontrolni let po udrzbé , urovné A“ pro let, u kterého se ocekava pouziti
mimoradnych nebo nouzovych postupd, jak je stanoveno v letové prirucce,
nebo pokud je let vyzadovan k prokazani fungovani zalozniho systému
nebo jinych bezpecnostnich zarizeni;

v Pfed provedenim kontrolniho letu po udrzbé ,urovné A“ se slozitym
motorovym letadlem provozovatel vypracuje a zdokumentuje letovy™
program.

V' b) kontrolni let po udrzbé ,Grovné B“ pro jakykoliv kontrolni let po udrzbé
jiny nez kontrolni let po udrzbé , urovne A“.
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KoNTROLNI LETY PO UDRZBE

GM1 ML.A.301(f) Ukoly pro zachovdni letové zpiisobilosti

(b) V zavislosti na zavadé letadla a stavu udrzby provadéené pred
letem jsou mozné 4 rlzné scénare:



KONTROLNI LETY PO GDRZBE = v GM MIL.A.301(F)

Scénar 1
Platné ARC

Prirucka pro udrzbu letadel (AMM) nebo jakékoli jiné udaje o udrzbé vydané
drzitelem typového osvedceni vyzaduji, aby byl MCF proveden pred dokoncenim

objednané udrzby.
V tomto scénari by meélo byt vydano osvedceni po
nedokoncené udrzbeé

, je-li vsouladu s ML.A.801(f) nebo 145.A.50(e), a letadlo mlze za timto ucelem
letét podle svého osvédceni letové zpUsobilosti. \

Po uspésném MCF by mély byt dokoncCeny zaznamy o udrzbe, dokonceny zbyvajici
ukony udrzby a meélo by byt vydano osvédceni o uvolnéni letadla do provozu
(CRS).
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KoNTROLN( LETY PO ODRZBE = v GM MIL.A.301(F)

Scénar 2

Provozovatel, vlastnik, CAO nebo CAMO muze na zakladé svych
vlastnich zkusenosti a z hlediska spolehlivosti nebo zajisténi kvality
pozadovat provedeni MCF poté, co letadlo podstoupi urcitou
udrzbu, prestoze udaje o udrzbé takovy let nevyzaduiji.

Po fadném provedeni tGdriby je proto vydano CRS a N
osvedceni letové zpusobilosti letadla zustava pro tento let v
platnosti.
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KONTROLNI LETY PO ODRZBE = v GM MIL.A.301(F)

Scénar 3

Po vyreseni problému urcitého systému na zemi, muze personal
udrzby nebo organizace navrhnout MCF jako potvrzeni, ze pouzite
reseni obnovilo normalni provoz systému. Behem provadénée
udrzby jsou dodrzovany pokyny pro udrzbu pro uplnou obnovu

systému, a proto je pred letem vydano osvéedceni o
uvolnéni do provozu.

Osvéedceni letové zpUsobilosti je platné pro tento let.

N
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KONTROLNI LETY PO ODRZBE = v GM MIL.A.301(F)

Scénar 4

Bylo zjisteno, ze systém letadla selhal, odeslani letadla neni mozneée
v souladu s udaji o udrzbé a uspokojivou diagnozu priciny poruchy
|ze provést pouze za letu. Proces tohoto reseni potizi neni v datech
udrzby popsan, a proto se scénar (1) nepouzije. Vzhledem k tomu,
ze letadlo nemuze létat na zakladé osvédceni o letové zpusobilosti,
protoze nebylo po udrzbé uvolnéno do provozu, vyzaduje se

povoleni k letu vydané v souladu s narizenim (EU) c. N\
748/2012.

Po letu a odpovidajici udrzbé muze byt letadlo uvolnéno do
provozu a pokracovat v provozu podle puvodniho osvedceni letové’
zpusobilosti.
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KoNTROLN( LETY PO GDRZBE = v GM ML.A.301(F)

Kdo je pilot, kdo je technik, kdo ridi a kdo zapisuje...
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KONTROLNI LETY PO UDRZBE = v GM MIL.A.301(F)

Personal udrzby by mél jmenovat personal posadky,

ktery tuto roli hraje, a pred letem je informovat o jejich rozsahu,
funkcich a podrobném postupu, ktery je treba dodrzovat, vcetné
pozadovaného podani informaci po letu a zpusob hlaseni, na
podporu konecného uvolnéni do provozu, které ma vydat osvedcujici
personal.
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PRIPRAVA KONTROLNIHO LETU

Program kontrolniho letu a posadku uréuje personal tdrzby
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KONTROLN( LETY PO UDRZBE

Prubéh kontrolniho letu

1. Priprava

v analyza provedené udrzby

V' identifikace kritickych bodu

v definice testovanych parametru

v briefing posadky

v/ Rozsifena letova prohlidka s ohledem na provedenou udrzbu

v’ 2. Pozemni zkousky N
v/ motorova zkouska

V' kontrola systému

V' pripadné pojizdéni, preruseny vzlet apod.
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KONTROLN{ LETY PO UDRZBE

A\ A4 /

Rozsirena predletova prohlidka?




KONTROLN( LETY PO UDRZBE

Prubéh kontrolniho letu

1. Priprava

v/ analyza provedené udrzby

V' identifikace kritickych bodu

v definice testovanych parametru
v briefing posadky

v’ 2. Pozemni zkousky N\
v/ motorova zkouska

V' kontrola systémuU napfr. tovarni vs. uZivatelské nastaveni avioniky

v/ Kontrola bézného nastaveni spinacll, vysunuti jisticu
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NASTAVENI PROFILY PILOTA (UZIVATELE)




KONTROLN( LETY PO UDRZBE

Prubéh kontrolniho letu

3. Vzlet a pocatecni faze

v/ moznost preruseni vzletu

v/ dosah letisté ¢i plochy pro pristani

4. Testovaci faze

v/ postupné zatézovani

v test jednotlivych systému N
v/ monitorovani parametr
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KONTROLN( LETY PO UDRZBE

Prubéh kontrolniho letu

5. Navrat

V' konzervativni profil

v/ minimalizace rizika (rozpocet na pristani, volba drahy...)

6. Vyhodnoceni

V' zapis a rozbor zavad

v rozhodnuti: N
— vyhovuje
— dalsi let nutny
— navrat do udrzby
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KONTROLN( LETY PO UDRZBE

Klicové zasady bezpecnosti

v letét jen to, co je potieba a jen to co bylo naplanovano pred
letem (ne vic)

v testovat postupné
v/ mit pripravené nouzové postupy
v drzet se blizko letisté N
v jasné definovat ,,go/no-go* kritéria
v' nikdy nekombinovat vice neovérenych systémtu najednou
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KONTROLN( LETY PO UDRZBE

Klicové zasady bezpecnosti

v letét jen to, co je potreba
V' letét to co bylo naplanovano pred letem (ne vic)

V' testovat postupné — podle protokolu a pripravy N\
v/ mit pfipravené nouzové postupy
V' jasné definovat ,go/no-go“ kritéria
V' nikdy nekombinovat vice neovérenych systémti najednou
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PRAKTICKE PRIKLADY

ROZBOR NEHODY | SPATNA PRACE

SPATNA
PRACE

Text: Pavel Valenta « Grafika a foto: BFU

LETECKYCH NEHOD, KDE JE PRIMARNI PRICINOU TECHNICKA ZAVADA, JE POMERNE
MALO. KAZDE LETADLO MA DNES SVUJ PROGRAM UDRZBY, VE KTEREM JE PREDEPSA-
NO, KDY SE JAKA UDRZBA MUSI PROVEST. K UDRZBE LETADLA MUSI BYT K DISPOZICI
UDRZBOVY MANUAL, V NEMZ JSOU PRACE PODROBNE POPSANY. MECHANIK PRACUJI-

i NA LETADLE MUSI MIT ODBORNOU KVALIFIKACI, PRUKAZ LETECKEHO MECHANIKA,
MUSI BYT SEZNAMEN S TYPEM, NA KTEREM PRACUJE, A MEL BY PRACOVAT S PATRICNOU
OBEZRETNOSTI. NE VZDY SE ALE DA SELHANI ZABRANIT.

ROZBOR NEHODY | SPATNA PRACE

sebou mél pouhych 170 m pole zakonée-
ného slinici, Zelezniénl trati a obytnymi
domy. Stahl pFipust a dosed| na podma-
£ené pole. Diky tomu, Ze se kola bofila
do mékkeé zemé, bylo vytraceni rychiostl

trati 2 jak se dostal do kolize se zahrad-
nim domkem na druhé strané trati nefze
Gplné zrekonstruovat. Prosté se to po-
vedlo - v tu chwill nejel Z8dny viak, ani ne-
bylo strieno trolejové vedeni. Poslednim
pohybem letadla po ndrazu do 2ahradni-
ho domku bylo jeho pfevrécen( na z3da.
K poéru nedodlo, posédka byla pfipou-
téna a prostor kokpitu 20stal tém&F nepo-
Skozen. Technik vystoupil [ako prvnia po-
mohi zranénému pilotovi opustit letadio,
Oba vyvazli se zldmanymi 3ebry.

Opacné zapojeni vyvazeni

PFi zb&2ném ohledani vraku bylo zji3-
t&no, #e zatimco koletko oviddani vyvéze-
nl bylo v krainl poleze .nose up® (,t83ky
na ocas®), vyvafovacl plodka na pravé
zadnl strané vyskovky byla vychylena
do polohy ,nose down* (.téFky na nos").
§ vyvafovanim byio moZno lehce pohy-

i celého 2

[ ovisdini kFidélek. Na kfidélka

vyvézeni. K Jaké formé nedorozumént pfi
Interpretaci textu & v komunikaci mezl
mechaniky doslo, se Zjistit nepodafilo. Se-
tfenim BFU bylo jen 2ji3t&no, Jevieobecné
teoretické znalostl mechaniki byly chabé
2 viastni povédoml o tom, jakym smérem
se mé plotka nemél Zadny.
O to dilefit&jsl by bylo byvalo pracovat
spravné s manudlem, 2de viak sehrala ne-
gathni roll jazykova bariéra.

Priprava kontrolniho letu

hzmmmvyvabvadphsm
nikoltv. Technik nastoupi! do letadla bez
provadén( kontrol. VyZetfo-
wdmmmavmm.gw‘
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Opakovani matka moudrosti...
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