URAD PRO CIVILNI LETECTVI
K letisti 1149/23

161 00 PRAHA 6

Sp. zn.: 2092-22-701

C.j.. 4424-26-701

VEREJNA VYHLASKA

V Praze dne 19.3.2026

OPATRENI OBECNE POVAHY

Utad pro civilni letectvi (ddle téz jako ,,Ufad“) jako vécné a mistné piislusny spravni organ podle
ustanoveni § 89 odst. 2 pism. b) zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich predpisi
(dale jen ,,zakon o civilnim letectvi®), v souladu s ustanovenim § 172 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni
fad, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,spravni fad*), na zaklad¢ zadosti evidované pod ¢.j. 13889-
21-701 ze dne 23.12.2021 podané provozovatelem vefejného vnitrostatniho letisté¢ Klatovy vydava
podle ustanoveni § 37 odst. 1 zdkona o civilnim letectvi opatfeni obecné povahy, kterym se ztizuje:

Ochranné pasmo (dale jen

Clanek 1.
Ochranné pasmo letisté Klatovy (LKKT)

,,OP*) letisté Klatovy se zfizuje v Katastralnich Gzemich uvedenych nize:

Klatovy 665797 Ujezdec u Mécholup | 700762
Ostretice 607134 Predslav 734446
Toénik u Klatov 767671 Otin u To¢niku 767654
SlavoSovice u Klatov | 607142 Vicenice u Klatov 767689
Stépanovice u Klatov | 767662 Obytce 708861
Bolesiny 607126 Kydliny 678392

1. Seznam pouzitych zkratek

ARP
AGL
AMSL
ASDA

vztazny bod letiSte (stanovena zemépisna poloha letisté)
nad Urovni zeme

nadmoftska vyska

pouzitelna délka pieruseného vzletu
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ATZ leti$tni provozni zéna

AIS Letecka informacni sluzba (Aeronautical Information Service)
AIC Letecky informac¢ni ob&znik

AIP Letecka informacni ptirucka

CZEPOS Sit’ permanentnich stanic GNSS Ceské republiky
Bpv vyskovy systém Balt po vyrovnani

ECO evidencni ¢islo objektu v programu Gramis

ft stopa

GNSS globalni druzicovy navigaéni systém

Lon zemepisna délka

Lat zemepisna Sitka

LDA pouzitelna délka pristani

LPIS registr vyuziti zemédélské pady CR

m n.m. nadmoiska vyska v systému Bpv

OP ochranné pasmo

RWY draha

strip RWY pas RWY

S-JTSK systém jednotné trigonometricke sité katastralni
SPP spole¢na provozni plocha

SWY dojezdova draha (stopway)

THR RWY prah RWY

TODA pouzitelna délka vzletu

TORA pouzitelna délka rozjezdu

TWY pojezdova draha

ucL Utad pro civilni letectvi Ceské republiky

VN, VVN vysoké, velmi vysoké napéti

VFR pravidla pro let za viditelnosti

VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti
WGS-84 svétovy geodeticky systém - 1984

2. Zakladni udaje o letisti Klatovy:

Letisté lezi cca 3,3 km severovychodné od stfedu Klatov na katastralnim tzemi Klatovy (k. 0. €.

665797).

Letisté Klatovy je vefejné vnitrostatni.

Provozovatelem leti§té je POSUMAVSKY AEROKLUB KLATOVY z.s., Chaloupky 573,

339 01 Klatovy, IC 00668311

Kodové znaceni letisté dle AIP: 1B (VFR den/noc, vysadkova ¢innost)

Povrch vzletové a pristavaci drahy dle VFR piirucky:

Povrch drah je travnaty s Gnosnosti pro letadla do max. vzletové hmotnosti 5700 kg pti husténi
pneumatik 0,4 MPa.

Vztainy bod letisté (ARP) dle VFR pfirucky je umistén na zemépisnych soutadnicich
49°25'06" N, 13°19'19" E.

Nadmoiska vyska leti§té: 396 m (1299 ft) dle VFR prirucky.

Drahovy systém letiSté dle VFR ptirucky: Na letisti jsou dvé drahy — RWY 09L/27R a 09R/27L.
Strip kolem obou drah ma rozméry 970 x 170 m.
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Parametry dle platné VFR ptirucky:

RWY | magneticky | rozméry | TORA | TODA | ASDA | LDA
sSmér RWY
9L 087° 820 x 75 820 895 820 820
27R 267° 820 x 75 820 895 820 820
DOR 087" 820 x 25 B2 895 B2 820
27L 267° 820 x 25 820 895 820 820
Poznamka:

Prahové znacky drah jsou v terénu vyznaceny gumovymi pdsy a mensi odchylky zamerenych rohi drah

budou upraveny na publikované rozméry. Ochranna pasma byla vytvorena pro publikované rozméry
drah.

Soufadnice zaméfenych drah dle znaceni v terénu jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Y SJJTSK | X SJTSK | WGS-84L WGS-84B | ZBpv
Bud arm orm

[m] [m] " [F'"] [m n.m.]
pravy roh 09R | 832305,35 | 1105294,11 | 13° 18'58,54" | 49° 25'03.63" | 394.62
pravy roh 09/ 35301 08 | 1105269.92 | 13° 18'58,52" | 49°25'04.42" | 39452
levy roh 09R
lev{ roh 09L 832292,90 | 110519860 | 13° 18 58.44" | 49°25'06,75" | 393.78
levy roh 27L 83149120 | 1105390,16 | 13° 19'39.19" | 49° 25'04.53" | 395.85

o ~

lev§ roh “ER" 831488.62 | 1105366,39 | 13°19'39,14" | 49°25'05,30" | 395,52
pravy roh 27L
pravy roh 27R | 831479.37 | 1105292.53 | 13°19'39.04" | 49°25'07.71" | 394.17

Pro zpracovani ochrannych pasem drahového systému RWY 09L/27R a RWY 09R/27L byla vytvotena
spole¢na provozni plocha s prahy:

bod Y S-JTSK XS-JTSK | WGS-84 L WGS-84 B Z Bpv

[m] [m] """ """ [m n.m.]
prih SPP 09 83229970 | 110524848 | 13° 18" 58.48" [49° 25'05,12" | 394,38
prih SPP 27 83148538 | 1105343,86 | 13°19'39,13" [49° 25'06,04" | 395,11

3. Specifikace OP

Parametry OP leti§t€¢ jsou vazany na kodové cislo RWY a na provozni statut RWY
(ptistrojova/nepftistrojova RWY).
OP letisté Klatovy koddového znaceni 1B s nepfistrojovou drahou zahrnuji dle predpisu L14, ¢l. 11.1,
tato ochranna pasma:
* OP se zdkazem staveb:
0 OP provoznich ploch letiste
* OP s vyskovym omezenim staveb
o OP vzletového a pfiblizovaciho prostoru
0 OP vnitini vodorovné plochy
o OP kuzelové plochy
o OP prechodovych ploch
* OP proti nebezpecnym a klamavym svétlim
* OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN
* OP ornitologicka
o0 vnitini ornitologické OP

OP vngjsi vodorovné plochy, OP se zakazem laserovych zafizeni a OP vnéjs$i ornitologické se pro letiste
1B nezfizuji.
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Vychozi vysky pro OP s vySkovym omezenim vypoctené pfimym meétfenim v ose letiSte:

Bpv [m n.m.]
priiméma vyika provoznich ploch 304.64
nejvyssi viika mezi prahem SPP 09 a koncem pisu SPP 09 304,38
nejvyssi vyika mezi prahem SPP 27 a koncem pdsu SPP 27 395,11

OP jsou vyznacena v ptiloze B1.

3.1 OP se zakazem staveb

Ochranna pasma se zédkazem staveb vymezuji prostor OP provoznich ploch. V ochranném pasmu se
zakazem staveb je zakadzano:

a) trvale nebo docCasn¢ ztizovat jakékoli pozemni stavby (budovy, zdi, ploty, kominy, stozary), vzdusna
vedeni VN nebo VVN, komunikace apod., s vyjimkou staveb slouZzicich leteckému provozu,

b) vysazovat stromy, kefe nebo jiné vyskové porosty,

¢) hloubit, zvySovat nebo sniZzovat uzemi tak, Ze by tim byla narusena plynulost povrchu,

d) trvale nebo doCasn€ umist'ovat vozidla, hospodaiské nebo stavebni stroje nebo jiné predméty,

e) konat jakoukoli ¢innost, kterd by mohla ohrozit letecky provoz nebo funkci leteckych zatizeni,

f) realizovat trvalé neletecké stavby (piipustna je pouze realizace staveb docasnych, a to za ptedpokladu
souhlasu provozovatele leti§té a Utadu).

3.1.1 OP provoznich ploch

OP provoznich ploch pro letisté 1B nepfistrojové se stanovuje ve tvaru obdélnika s podélnou osou
totoznou s osou RWY a celkové Sifce minimalné 100 m a délce ptresahujici oba konce RWY o 100 m.
OP provozni plochy pro SPP 09/27 mé rozmér 1020 x 172 m.

Strip SPP 09/27 je umistén symetricky kolem drahového systému 09L/27R a 09R/27L, sitka OP
provozni plochy je proto vétsi, aby byl splnén pozadavek, Ze kraj OP je alespoit 50 m od osy RWY.
Siika OP splituje pozadavek, ktery uréuje, Ze $itka OP nesmi byt mensi nez skute¢na $itka pasu RWY -
SPP (stripu).

3.2 OP s vy§kovym omezenim staveb

V prostoru OP s vyskovym omezenim staveb, konkrétn¢ v OP piiblizovacich prostorit a v OP
prechodovych ploch, nesmi nové stavby (objekty) presahovat dale definovana OP s vyjimkou, Ze jsou
stinény stavajici stavbou (objektem) resp. terénem, ktery OP jiz narusuje.

V OP s vyskovym omezenim neni dovoleno ziizovat takové stavby nebo zafizeni nebo vysazovat
porosty a umistovat predméty, které by presahovaly vysku uréenou piekazkovymi rovinami
jednotlivych OP.

OP s vySkovym omezenim mohou byt naruSena stavbami (objekty), avSak pouze za predpokladu, ze
Utad na zaklad& letecko-provozniho posouzeni shled4, Ze piekazka neohrozi bezpeénost letového
provozu. Takova piekazka musi byt oznacena prekazkovym znacenim dle pozadavki piedpisu L14.
Vyskove prekazky v OP s vyskovym omezenim staveb jsou vyznaceny v ptiloze B2.

3.2.1 OP vzletového a piibliZovaciho prostoru
OP vzletového a pfiblizovaciho prostoru ma tvar rovnoramenn¢ho lichobézniku s kratsi zdkladnou
totoznou s kratsi stranou OP provozni plochy, s rameny rozevirajicimi se 15 % na kazdou stranu od
sméru osy RWY do vzdalenosti 3000 m méfené ve sméru této osy.
Plochy OP vzletovych a pfiblizovacich prostorti stoupaji vné od kratsi zékladny ve sklonu 1:30 (3,33
%) az k vné&jsimu okraji, v niz uvedeny sklon protina.
Vychozi vyskou plochy (kratsi zakladny) je vySka nejvyssiho bodu prodlouzené osy RWY (SPP) mezi
koncem RWY (SPP) a koncem pasu RWY (SPP).
Pro drahovy systém 09L/27R a 09R/27L jsou tyto hodnoty uvedeny v tabulce Vychozi vysky OP viz

vyse.

3.2.2 OP vnitini vodorovné plochy
Plocha je vymezena kruhovymi oblouky o polomérech 2000 m se stfedy nad pruseciky osy RWY (SPP)
s krat§imi stranami OP provoznich ploch letisté a jejich spoleénymi te¢nami a ma vySku 45 m nad



2092-22-701

pramérnou nadmoiskou vyskou provozni plochy letisté, tzn. pro drahovy systém 09L/27R a 09R/27L
ma vysku 439,64 m n.m.

3.2.3 OP kuzelové plochy
OP kuzelové plochy je plocha stoupajici od okraje OP vnitini vodorovné plochy ve sklonu 1:20 (5 %)
az do dosazeni vysky 35 m nad vnitini vodorovnou plochou RWY tj. do vysky 474,64 m n.m.

3.2.4 OP prechodové plochy
OP ptechodové plochy je plocha stoupajici od okraji OP provozni plochy letisté a od okraji OP
priblizovacich prostord az do vysky OP vnitini vodorovné plochy, ptip. OP kuzelové plochy ve sklonu
1:5 (20 %).

3.3 OP s omezenim staveb vzduSnych vedeni VN a VVN

OP je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou RWY o Sifce 2000 m a o délce presahujici
za krat8i strany ochranného pasma provozni plochy 2000 m.

Umisténi novych vzdusnych vedeni VN a VVN v tomto OP podléha souhlasu Utadu.

Pro RWY drahovy systém 09L/27R a 09R/27L ma obdélnik OP rozmér 5020 x 2000 m.

OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN je vyznaceno v pfiloze B3, zakreslena jsou vSechna
stavajici vedeni VN a VVN.

4. Vyhodnoceni prekazek vzhledem k OP letisté Klatovy

Ptekazky mohou byt zejména stromy, stozary VN a VVN a budovy, které vystupuji nad plochy OP.
Komunikace byly pocitany jako piekazky vysoké 5 m. Jednotlivé zamétené body uvedenych prekazek
a jejich hodnota penetrace do OP letisté Klatovy jsou uvedeny v tabulce prekazek v soufadném systému
WGS-84 a S-JTSK.

Tabulka ptekazek:
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1| 833305,59| 1106585,12|13° 18' 19,16" (49" 24" 17,43" |el stokér 443,23 Ana 3,59
2(E33353,45| 1106516,17(13° 18" 16,20" |49° 24" 19,41" |el.sloup 423,13 |Ne 6,51
3| E33246,14| 1106654,46(13° 18" 22,60" [49° 24" 15,50" |el.sloup 438,62 |Ne 1,02
4| 833181,03| 1106730,54|13* 18" 26,36" [49° 24" 13,39" el sloup 435,76 |Ne 3,88
5| 833127,60| 1106793,61|13" 18" 29,45" [49° 24" 11,63" |el.sloup 435,12 |Ne -4,52
6| B33368,20( 1106643,49(13" 18' 16,53" |49° 24" 15,26" |el.sloup 445,92 |Ana 6,28
7| 833437,22| 1106706,58|13" 18' 13,62" [45° 24" 12,590" |el.sloup 453,53 |Ang 13,89
8| B33492,45| 1106757,26(13"° 18' 11,29" (49" 24" 11,01" el sloup 451,51 |Ana 11,87
9| 833555,83| 1106815,21|13" 18' 08,62" [49° 24" 08,85" |el.stafir 447 31| Ana 7,67
10| 833627 48| 1106827 48|13" 18' 05,20" |49° 24° 08,10" |el.sloup 444 64| Ana 4,51
11(833692,30| 1106838,18(13* 18' 02,10" [49° 24" 07 44" |el.sloup 444,56 | Ana 2
12| 833666,07| 1106880,63 (13" 18' 03,70" |49° 24° 06,21" |komin A48 40)Ang 4,99
13| 833496,79| 1106917 38|13" 18' 12,28" |49° 24° 05,87" [komin 447 57| Ana 7,56
14| 833544,91| 1106706,99|13" 18' 08,34" |49° 24° 12 36" |triangulaini bod 447 35| Ana 7,71
15(833610,13| 1106933,65 (13" 18' 06,84" |49° 24° 04,79" |strom 456,74 | Ana 12,87
16| 833759,02| 1106849,52 13" 17' 58,91" |49° 24" 06,76" |el.stafir 447 86| Ana 2,74
17| 833797,28| 1106855,88|13" 17" 57,08" |49° 24" 06,36" |el.sloup 444,33 |Ne -2,27
18| B33791,%| 1106805,22|13" 17' 56,96" [45° 24" 08,01" |el.sloup 446,08 | Ano 1,56
19| B33824,72| 1106759,53(13% 17" 55,01" [49* 24° 09,31" el sloup 443,94 |Ne o
20| B33853,13]| 1106720,70({13" 17' 53,33" [49" 24" 10,42" el sloup 439,65 |Ne -3.87
21| B33877,18| 1106805,49|13"* 17' 52,79" (49" 24" 07,59" |strom 452,85|Ana 5,44
22| 832909,38| 1107048,39]13" 18" 42,03" |45"° 24" 04,54" [stodar 439,12 |Ne -0,52
23| B32836,66| 1107134, 38|13" 18' 45,27 |49° 24° 02,15" |el.sloup 441,82 |Ana 2,18
24| 832781,89] 1107201,00|13" 18' 49,45" |49° 24° 00,29" |el staisr 447 41| Ana 7,71
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25| 832731,05| 1107258 62|13 18' 52,38" (49" 23" 58,69" |el.sloup 450,18 |Ano 81
26| 832668,31| 1107357,97(13" 18" 56,20" |49" 23" 55,82" |el sloup dadd G0 Me -1,95
27|832611,63| 1107448,55(13" 18' 59,65" |49° 23" 53,20" |el sloup 445,94 |Ne -4.77
28| 832554,29| 1107539,98(13" 19' 03,15" |49° 23" 50,55" |el sloup 451,97 |Ne -2,95
29| 832983,10| 1107113,63|13" 18' 38,93" [49° 24" 02,10" |el.stokir 441,29 Ano 1,65
30| 832930,02| 1107200,72|13" 18' 42,19" (49* 23" 59,57" |el.sloup 444,15 |Ano 2,79
31| 832874,60| 1107290,38(13" 18" 45,58" |49° 23" 56,97" |el stoiar 444,53 |Me -0,5
32|833195,94| 1107655,86(|13" 18' 32,56" [49* 23" 43,71" |komin 479,57 |Ano 12,59
33| 831697,37| 1107566,32|13* 19' 45,36" (49* 23' 53,89" |el.sloup 462,06 |Ano 10,82
34|831737,42| 1107581,53|13" 19' 43,51" [49* 23" 53,21" |el sloup 464,32 |Ano 12,09
35| 831776,23| 1107594,60|13% 19' 41, 70" (49* 23' 52,60" |el.sloup 464,52 |Ano 11,42
36| 831814,30| 1107597,33|13" 19' 39,88" (49" 23" 52,33" |el.sloup 462,82 |Ano 9,36
37| 831853,58| 1107594,01 |13 19" 37,91" (49* 23" 52,24" |el.sloup 461,86 |Ano 233
38| 831901,07 | 1107587,80|13" 19" 35,53" (49" 23" 52,21" |el.sloup 459,94 |Ano 6,45
39| 831725,68| 1107596,89 13" 19' 44,20" (49" 23" 52,78" |vysilad 489,16 |Ano 36,24
40| 831879,38| 1107247,92|13* 19' 34,05" (49" 24" 03,19" |stromy 462,27 |Ano 22,63
41| 831904,02| 1107257,01|13* 19" 32,91" (49° 24" 02,78" |stromy 462,18 |Ano 22,54
42| 831927,92| 1107256,84|13* 19' 31,74" (49" 24' 02,67" |stromy 459, 10|Ano 19,46
43| 831980,60| 1107235,96(|13"* 19' 29,00" (43* 24' 03,08" |strom 457 A6 |Ano 17,82
44|831753,13| 1107615,85|13" 19’ 43,00" [49* 23' 52,03" |strom 470,62 |Ana 16,59
45| 831805,92 | 1107602,87 |13 19' 40,31" [49* 23' 52,19" [silnice €. 186 460,65 |Ano 6,96
46| 831853,65| 1107598 47|13 19' 37,94" (49" 23' 52,10" [silnice €. 186 459, 44 |Ano 5.69
47| 831899,39| 1107593,36(|13" 19' 35,66" (49" 23' 52,04" [silnice €. 186 458 45 |Ano 4,69
48| 831772,86| 1107600,23|13* 19' 41,91" (49° 23" 52,44" |silnice £. 186 461,50 Ano 83,14
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O = e 3 3 & ca |4 |86 5= z|eE|EE|EE| S
49| 831736,77| 1107589,50|13* 19' 43,60" |49* 23° 52,96" [silnice €. 186 461,57 (Ana 8,95
50| 831666,64 | 1107560,55(13* 19" 46,82" |49* 23° 54,23" |silnice £. 186 458 43 |Ano 7.65
51|831611,47 | 1107549,72 (13" 19' 49,45" |49* 23" 54,84" |silnice £. 186 454,05 |Ana 4,12
52|831551,10| 1107554,59|13* 19" 52,44" (49* 23" 54 98" [silnice C. 186 449 26| Me -0,64
53| 831984, 66| 1107186,27|13" 19" 28,43" |49" 24° 04,65" |ddm A48 74| Ana 91
54|831941,62| 1107184,16|13* 19' 30,53" |49* 24° 04,93" |ddm 445 50 (Ana 5.86
55| 831914,93 | 1107180,01(13* 19' 31,80" |49* 24" 05,19" |ddm 444,33 | Ana 4,69
56|831833,19| 1107183,15|13"° 19" 35,83" |49" 24° 05,49" |ddm 443 43 |Ano 3,79
57| 831846,57| 1107185,11|13"° 19" 35,19" |49" 24° 05,36" |ddm 443 46| Ano 3,82
S5E| 831811 49| 1107178,46|13"° 19" 35,86" |49" 24° 05,75" |stodar-vwrtule 448 18| Ano 8,54
59| 831910,36| 110720842 (13" 19' 32,24" |49* 24° 04,30" |stromy 458 63 (Ana 18,99
60| 831596,11| 1106740,39|13* 19' 44,15" |49* 24" 20,81" |strom 443 78 Ana 4,14
61| 831534, 41| 11067274713 19' 47,08" |49" 24" 21,53" |strom-biiza 440,76 | Ana 1,12
62| B29839,81| 1106994,74|13"° 21' 09,72" |49" 24" 20,99" |stromy 468,71 |Ana 18,1
63| 82998843 | 1106999,30(13* 21' 04,92" |49* 24" 20,37" |stromy 467 24 (Ana 19,72
64| 831431 87| 1105455,70|13* 19' 42,60" |49° 25° 02,73" |kefe 401,75 (Ana -37,89 2,89 2,89
65| 831307,51| 1105319,34|13" 19" 47 68" (49" 25" 07,70" [stromy 396,99 |Me -42,65 -0,58
66| 831294,30( 1105330,74 (13" 19' 48,41" |49* 25" 07,40" |stromy 399,43 |Ano -40,21 1,38
67| 831409,88| 1105271,62|13* 19' 42,30" |49* 25° 08,72" |kefe 399,24 Ana 4,15 -40.4
68| 831532,01| 1105216,33|13" 159" 35,89" (49" 25" 09,90" [stromy 400,02 |Ne -39,62 -2,02| -2,02
69| 831473,22( 1105210,87(13* 19' 38,74" |49* 25° 10,36" |stromy 407 60| Ana -32,04 3,06 3,06
70| 831399,37 | 1105242,00|13"° 19' 42,59" [49* 25" 09,72" |strom 408,32 | Ano -31,32 8,19 819
71|831344,03| 1105273,68|13"° 19' 45,54" |49" 25° 08,98" |stromy 404 64 |Ana -35 8,46
72| 831290,29| 1105320,10|13" 19' 48 53" |49" 25" 07,76" |stromy 403,76 |Ana -35,88 5,62
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73

831267,75

110528407

408,20

-31,44

13" 19' 49,36" [49° 25' 09,02" [stromy Ang 5,45
74| 831343,53[ 1105257,48(13 19" 45,45" [49° 25 09,50 [stromy 408,19[Ang 31,45 9,71
75| 831472,64 1105158,87(13" 19 38,38" [49° 25 12,03" [stromy 411,85 [Ne -27,79 -3,03
76| 831553,35] 1105104,84[137 19" 34,01" [49° 25 13,36 [stromy 420,21]Ne 19,43 3,46
77| 831638,82] 1105148,90[13" 19" 30,15" [49° 35’ 11,53" [strom 407,49 Ne -32,15 5,38
78| 831708,83] 1105195,10(137 19" 27,06" [49° 25 09,71 [stromy 407,54/Ang 32,1 552| 552
79| 831800,38] 1105183,38(13" 19" 22,48" [49° 35' 09,64" [strom 404,70[Ang -34,94 255 255
80| 831787,85] 1105186,80(13° 19" 23,12" [49° 25 09,59" [strom 404,52[Ang 35,12 275 2,75
B1|831734,88 1105184,32(13" 19 25,70" [49° 25 09,93" [strom 406,31[Ang -33,33 278 278
82| 831819,81] 1105208,21(13" 19' 21,72" [49° 25' 08,75" [palivové nadr: 398,20[Ana 41,44 145) 145
83| 831843,33[ 1105180,74[137 19" 20,36" [49° 25 09,52" [hangir 400,35 [Me -39,29 13 13
84| 831874,23[ 1105173,65[13" 19" 18,79" [49° 25' 09,59" [budova-lampa 402,39 Ana -37,25 D08 D08
85|831874,41[1105157,11[13 19" 18,66" |49° 25 10,12" [stozér-anténa 416,92[Ang 22,72 11,33 11,33
86| 831908,09] 1105158,08(13° 19" 17,01" [49° 25' 09,92 [strom-smrk 414,67[Ana -24,97 10,08] 10,08
87|831928,45 1105187,77(13° 19' 16,23" [49° 25 08,87" |WDI 403,07[Ang 36,57 4,86) 4,86
B8[831939,53[ 1105162,80(13" 19" 15,50" [49° 35' 09,62" [strom 409,62[Ang -30,02 672| 672
89| 831940,56] 1105194,84 (13 19" 15,69" [49° 25 08,59 [ivy plat 396,49|Ne 43,15 0,02| 002
50| 831936,85] 1105177,32[13" 19 15,74" [49° 25’ 09,17" [Fivy plat 396,45 |Ne 43,19 3,63 -3.63
91| 831962,75) 1105189,89(13 19" 14,57" [49° 25 08,64" |ndpis Parking 396,82|Ne 42,82 0,15 015
52| 831993,02[ 1105183,93[13" 19" 13,04" |49° 35 08,68" |plot-rah 395,84 |Ne 43,8 158 -158
93| 831996,81] 1105175,75(13° 19" 12,79" |49° 25 08,93" [strom 400,92[Ang 38,72 196) 196
54| 832023,84 1105145,35[137 19" 11,24" [49° 25 09,77" |hangir 400,48 [Ne -39,16 -3,86 -3.86
95| 832025,46 1105152,70({137 19" 11,21" [49° 25 09,52" |hangar 398,28|Ne 41,36 457 457
96| 831766,11[ 1105179,6913° 19" 24,14" |49° 25'09,93" [stan - nosnd konstrukce | 405,57 |Ana -34,07 186 186
k- )
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97| £31882,46| 1105180,06[137 19" 18,43 [49° 25 09,35" |budova-zabradii 399,76|Ne 39,88 -1,08] 1,08
9&| 832509,20] 1105300,78[13 18" 48,60" [99° 25" 02,42" [stromy 403,91 [Ana -35,73 5,13
99| 832620,03| 1105333,69[137 18" 43,41" [49° 25" 00,83" [stromy 412,21[Ang -27,43 9,96
100 832532,64] 1105342,71[13° 18 47,76" [45° 25 00,97" |stromy 412,10[Ang -27,54 10,38
101]832442,84] 1105341,92[13° 18'52,16" [45° 25 01,43" [stromy 410,74|Ang 28,9 11,56
102[832316,79] 1105399,87[13° 18' 58,77" [45° 25 00,19" [stromy 409,31[Ano -30,33 159 159
103 832348,72[ 1105109,87 13" 18' 55,04" [49° 25 09,32" [cesta 398,65 |Ne -40,99 -4,95] -4,35
104 832372,27( 1105143 64 13" 18' 54,13" [49° 25 08,12" [cesta 399,04 [Ano -40,6 271 271
105 832399,03[ 1105176,25 13 18' 53,07" |49° 35 06,35" |cesta 399,38 [Ana -40,26 4,77
106 832427,60] 1105208,51[13° 18' 51,91" [49* 35 05,77" [cesta 399,79Ang -39,85 4,36
107| 832457,82 1105238,64 13" 18' 50,65" |49° 35 04,66" |cesta 399,93 [Ang -39,65 3,67
108 832488,74] 1105267,51[13° 18' 49,35" [49° 25 03,59" [cesta 399,85 [Ano -39,79 2,62
109 832521,56] 1105297,2013° 18’ 47,96" |49° 25 02,48" [cesta 399,49|Ang 40,15 1,29
110] 832500,68] 1105309,8613° 18' 49,08" [49° 25 02,17" [cesta 399,62[Ang 40,02 2,16
111]832462,47| 1105328,62[13° 18 51,10" [49° 25 01,76" [cesta 399,73|Ana -39,85 2,73
112[832421,21[ 1105347, 3613° 18' 53,26" [49° 25 01,36" |cesta 400,05 |Ano -39,50 037
113 832382,01| 1105365,06[13° 18' 55,32" [49° 25 00,99" cesta 399,96 Ne 39,68 231 2,31
114 832342,73[ 1105384,57[13° 18' 57,39" [49° 35 00,55" |cesta 400,00|Ne 39,64 -5,27] 5,27
115 832295,38] 1105404 81 13" 18' 59,86" [49° 25 00,14" [cesta 400,14|Ne -39,5 -8.08] -8,08
116 832253,99] 1105427,77[13° 19' 02,06" |49° 24" 59,61" |cesta 400,33|Ne -39,31 -11,52] -11,52
117| 829501,66] 1104524,3513° 21" 10,32" [49° 25 41,94 [silnice €. 117 441,85|Ne 0,77
118 829521,17| 110456842 13" 21' 09,69" |49° 25 40,43" [silnice £. 117 441,34|Ang 0,43
119] 829539,66] 1104509,44 13° 21' 09,09" [49° 25 39,03" [silnice £. 117 441,94|Ang 23
120] 829558,56] 1104552,61[13° 21' 08,49" [49° 25 37,56" [silnice £. 117 443,17|Ang 3,53
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121| 829583 87| 1104597,1513° 21' 07,58" |49* 25° 36,01" [silnice £ 117 443,04 |Ano 34
122| 829610,16( 1104731,46[13° 21' 06,55" [49° 25" 34,78" [silnice £ 117 443,17|Ana 3,53
123| 829595,40| 1104745,86(13° 21' 07,38" [49* 25* 34,39" [silnice £. 191 444,95 | Ana 5,32
124| 829549,94] 1104731,22[13° 21" 09,50" |a9* 25° 35,08" [silnice £. 191 446,56 Ano 6,92
125| 829503,40| 1104715,87(13° 21° 11,67" |[49* 25° 35,80" [silnice £. 191 447,80 |Ana 8,16
126 829451,97| 1104599 88(13° 21" 14,07" |[49* 25° 35,56" [silnice £. 191 450,16 Ano 8,41
127| 829402,79] 1104592 92 [13° 21" 15,43" [49* 25° 37,03" [silnice £. 191 453,21 |Ano 9,02
128| 829351,34] 1104690,38(13° 21" 18,94" |49* 25° 37,35" [silnice £. 191 453,74 Ano 7,07
129( 829305,95 | 1104684,26(13° 21' 21,12" [49* 25° 37,77" [silnice £. 191 453,21|Ana 4,28
130[ 829266,49] 1104578,13[13° 21' 23,01" [49* 25° 38,16" [silnice £. 191 452,75|Ana 1,85
131 829540,61] 1104807,18(13° 21" 10,52" |a9* 25° 32,70" [stramy 467,34 |Ano 22,7
132| 830091,29( 1104875 38(13° 20" 44,02" |a9* 25° 27,83" [stromy 449,72 |Ana 10,08
133| 829424,83] 1104701,15[13° 21" 15,41" |a9* 25° 35,65" [stromy 454,84 |Ano 11,83
134| 829528 62| 1104718,51 13" 21" 10,45" |a9* 25° 35,59" [stromy 451,75 |Ano 12,11
135| 829603, 18] 1104756,84[13° 21' 07,08" [49* 25° 34,00 [strom 454,88 |Ano 15,24
136| 829575, 77| 1104676,14[13° 21' 07,82" [49* 25" 36,72" [strom 446,01 |Ano 5,37
137| 829550,92 | 11045623,49(13° 21' 08,65" [49° 25" 38,53" [strom 445,74 Ana 6,1
138[ 829494,45( 1104521,82[13° 21' 10,66" 49" 25' 42,05" [stramy 446,59 Ana 3,59
139 834908,63] 1105732,13[13" 16' 54,16" [49* 24° 35,88" [komin 474,14 |Ana 6,6
140 834668,58| 1104146,73[13° 16' 54,02" [49* 25° 28,78" [el sloup 468,77 |Ana 3,24
141| 834638, 74 1104234,05 12" 16' 56,14" [49* 25" 26,13" [el.sloup 471,79|Ano 9,45
142| 834609,17] 1104319,51 13" 16' 58,24" [49* 25" 23,55" |el.sloup 470,12 |Ano 10,83
143| 834578 53| 1104408 29(12* 17' 00,41" [49* 25" 20,85" [el sloup 465 66| Ano 9,44
144 834547 33| 1104499 63[13* 17' 02,62" [49* 25" 18,09" [el sloup 459 64 |Ano 6,44
iy
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145 834517,15| 1104482,49|13° 17' 03,97" |49° 25 18,78" |dim 454,21|Ann 2,15
146| 83451145 1104506,47|13° 17' 04,43" [49° 25° 18,04" [diim 452,42 |Ano 1,02
147| 834470,89] 1104516,21|13° 17' 06,50" |49° 25' 17,93" |dim 24936 Ann 0,04
148| 834478,95 1104477,26/13° 17' 05,81" [49° 25° 19,14" [diim 450,53 [Ano 0,18
149| 834460,35| 1104463,47|13° 17 06,62" |49° 25 19,67" |dim 450,26|Ano 0,54
150| 8347281,60 1104480,4913° 16' 50,99" |49° 25° 17,55" [stromy 485,61 |Ano 20,98
151| 834781,03 1104392,06/13° 16' 50,35" |49° 25 20,38" |stromy 486,78 Ano 20,77
152 | 834790,46 1104300,62|13° 16' 49,20" |49° 25° 23,26" [stromy 486,20 |Ano 18,15
153| 834870,12| 1104461,83[13° 16' 46,51 |49° 25 17,71" |strom 508,70|Ano 39,57
154] 834984 61 1104429,37[13° 16' 40,65" [49* 25" 18,19" [strom 522,82| Objekt nezasahuje do OP
155| 834693 96| 1104496, 76|13° 16' 55,41" |49° 25 17,46" |strom 482,73|Ann 22,52
156] 834598, 20 1104503 6913 17" 00,16" [49* 25° 17,71" [strom 472,81[Ano 17,26
157| 834570,12| 1104505,23[13° 17' 01,55" |49° 25 17,79" |strom 467,80 |Ano 13,61
158 834109,27] 1103885 66[13° 17" 19,50" [49* 25° 39,88" [el stazar 457,29[Ano 8,67
159| 834029,08| 1103963,66(13° 17' 21,08" |49° 25 37,48" |el sloup 458,62 |Ano 13,18
160| 83406735 1104045,44[13° 17' 22,76" |49° 25 34,97 |el sloup 459,27 |Ano 17,13
161| 834045, 71| 1104127,36|13° 17' 24,43" |49° 25 32,45" |el sloup 450,59 |Ano 10,35
162 | 834024,42| 1104208,34[13° 17" 26,08" [49° 25' 29,97" |el sloup 242,07 |Ano 2,43
163| 834002,99| 1104290,57|13° 17' 27,75" |49° 25 27,44" |el sloup 434,88 | Ne -4,76
164 834063, 26| 1103897,22[13° 17" 21,84" [49° 25° 39,73" [stromy 462,83|Ano 16,37
165| 833939, 79| 1103893,72[13° 17' 27,87 |49° 25 40,45" |strom 464,93 |Ano 23,15
166 833441, 73 1103459,7813° 17" 49,05" [49° 25° 55,77" |vysilaé 540,69/ Ano 93,03
167| 834024,09| 1104355,58(13° 17' 27,21" |49° 25 25,26" |el sloup 434,33 |Ne 5,31
168 834046,04 1104425, 23[13° 17" 26,65" [49° 25 22,92" |el sloup 438,45 |Ne 1,19
169] 834065,35] 1104484,88[13° 17 26,15" [49° 25" 20,92" [el slaup 438,21 |Ne -1,43
170 834087,42| 1104553, 16(13° 17 25,58" [49* 25" 18,62" |elsloup 434,75 |Ne -4,89
171 834075,97| 1104273 63[13* 17 24,05" [49* 25" 27 62" [stromy 450,72|Ano 11,08
180| 833415 82| 1103456,22(13° 17 50,30" [49° 25' 57,01" |vrch Pokryvadlo-stramy | 523,30|Ano 81,14
181| 830226,83| 1107432,90|13° 20° 56,47" [49° 24' 05,33" |vrch Kozi zadek-stromy | 476,00|Ano 17,41
, o . |wreh Zémkowska hora
182|829351,21| 1105692,92(13' 21' 2643" 49" 25'05,28" | || 461,40|Ano 18,63 -2,32
133 828597,84| 1105291,08|13° 22' 00,38" [49° 25" 21,80" [vrch Hara-stromy 509,00[Ano 21,92
184 828930,44| 1104266,16(13° 21" 36,42" [49* 25" 52,98" [vrch Pod Ostrym-stromy | 501,60[Ano 27,54
185| 829805,34| 1104088,29|13° 20 52,17" [49* 25" 54,41" [vrch "Myt - stramy 468,40[Ano 27,45

V oblasti OP byly vyznaCeny oblasti, které zasahuji do OP uz vySkou terénu. V nich byly zaméfeny
nejvyssi body — stromy, domy, stozary VN. Vyznaceno bylo 8 oblasti, z nichz nejrozsahlejsi je Oblast

1 cca2-2,5km SZ od letisté. Oblast 1 také nejvice piesahuje OP vnitini vodorovné roviny a OP
kuzelové plochy: vrch Pokryvadlo (bod ¢. 180) se stromy vysokymi az 25 m penetruje OP kuzelové
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plochy o vice nez 81 m, vysila¢ (bod ¢. 166) na vrchu o 98 m. M4 prekazkové znaceni. Stromy a sloupy
VN v jihozapadni ¢asti Oblasti 1 (body €. 158 — €. 162, €. 164, €. 165) penetruji OP kuzelové plochy az
0 23 m (strom €. 165).
I nekteré dalsi identifikované oblasti zdsahu terénu do ochrannych pasem se nachazeji na hranici OP
vnitini vodorovné roviny a OP kuzelové plochy. Jejich penetrace do OP vzhledem k zalesnéni s vySkou
stromi 20 — 30 m je nasledujici:

Oblast 2 (,, Tesnovka*) — 40 m

Oblast 5 (Z&dmkovska hora) — 19 m

Oblast 6 (Hora) — 22 m

Oblast 8 (vrch Myt) — 27 m

Oblast 3 (,,Prazské predmésti“): vyvySenina na poli s triangulatnim bodem, pies kterou vede vedeni
VN (body ¢. 6 —¢. 11) , penetruje OP vnitini vodorovné plochy v nejvyssim misté bod €. 7 (sloup VN)
o témet 14 m. Ze stromu a zastavby pobliz (body ¢. 12 — 21) nejvice penetruje OP kuzelové plochy
strom €. 15 o témét 13 m.

Oblast 4 (okoli vrchu Cinovské hajisté a zastavba smérem k obci Slavosovice): nejvice piesahuje OP
kuzelové plochy vysila¢ (bod €. 39) o 36,24 m. M4 piekazkové znaceni. Stromy podél silnice IL.tf. €.
186 ptesahuji OP 0 17 —23 m (body €. 40 — €. 43), sloupy VN (body €. 33 — €. 38) podél silnice presahuji
OP 0 6,45 — 12,09 m, osa silnice v t&chto mistech navy$ena o 5 m dle Napravného opateni UCL 2/2005
(AIC C 2/06) presahuje OP az o témét 9 m (v bodé ¢. 49). Nejvyssi stromy u domt pobliz obce
Slavosovice (body ¢. 40 — 43, bod €. 59) penetruji OP vnitini vodorovné roviny o0 18 - 23 m.

Oblast 7 — rozcesti silnic II. tf. ¢. 191 a €.117 pobliz obce Ostietice. Stromy podél silnice (body ¢. 133
— 138) penetruji OP vnitini vodorovné roviny a OP kuzelové plochy. Nejvyssi hodnotu penetrace ma
bod ¢. 135 strom — 15,24 m. Osa silnice ¢. 191 (body ¢. 124 — ¢. 130) navySend o 5 m penetruje v
nejvyssim misté o 9 m (bod €. 127), osa silnice €. 117 (body €. 118 — €. 122) penetruje v nejvyssim miste
0 3,5 m (body ¢. 120, 122).

Dalsi ptekazky jsou rozdélené podle jejich vyskytu v OP.

Ptekézky v OP provozni plochy:

- strom v SV rohu OP —bod ¢. 67 — penetruje OP 0 4,15 m

Prekazky v OP priblizovaci plochy RWY 09L/R:

- polni asfaltova cesta cca 100 — 200 m pted prahem SPP 09 (body ¢. 104 — ¢. 112) penetruje OP (a
castecné téz OP prechodové plochy) az 0 4,77 m (bod ¢. 105). Cesta mezi body ¢. 014 a ¢. 105 prochazi
casteén¢ ochrannym pasmem provozni plochy

- stromy podél této cesty (bod ¢. 98) penetruje OP 0 6,13 m

Prekazky v OP ptiblizovaci plochy RWY 27L/R:

- stromy 150 — 200 m vychodné pted prahem RWY 27 (body ¢. 66, ¢. 71 — 73) ptesahuji OP o 1,38 —
9,45m

- vrch Zamkovska hora se stromy vysokymi 20 m penetruje OP o 18,63 m (Oblast 5)

- vrch Hora se stromy vysokymi 25 m penetruje OP o téméf 22 m (Oblast 6)

Prekazky v OP prechodové plochy pobliz letisté:

- stozar za budovou s fidici vézi (bod €. 85) penetruje OP 0 11,33 m

- palivova nadrz pobliz hangéru (bod €. 82) penetruje OP 0 1,45 m

- nosna konstrukce stanu (bod ¢. 96) penetruje OP o 1,86 m

- stromy pobliz hangaru a TWR a zlutoCerveného stanu — body ¢. 69, 70, 74, 78 - 81, 86, 88, 93, z nichz
nejvyssi (smrk ¢. 86) penetruje OP o 10 m.

Dalsi ptekazky v OP ptechodové plochy:

- stromy u cesty pobliz prahu RWY 09 (body ¢. 99 — €. 102) presahuji OP 0 9—-11,5m

- kefe 95 m JV od prahu RWY 27L (bod ¢. 64) ptesahuji OP 0 2,9 m

Prekazky v OP kuzelové plochy:

- stromy na vrchu Kozi zadek vysoké 15 m (bod ¢. 181) penetruji OP o cca 17 m

- stromy na vr$ku cca 500 m SZ od vrchu Kozi zadek (body ¢. 62, ¢. 63) penetruji OP o cca 18 220 m
- komin kotelny v Suvorovovée ulici (bod ¢. 32) ptesahuje OP o 12,6 m. Ma piekazkové znaceni.

- komin Klatovské teplarny, a.s., - bod ¢. 139 - pfesahuje OP o 6,6 m. Ma piekazkové znaceni.
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- stromy vysokeé cca 30 m na vrchu Pod Ostrym (bod ¢. 184) penetruji OP o cca 27 m.

Zamétené piekazky jsou vyznaceny na mapé B2 jako body a linie. Jednotlivé zamétené body uvedenych
prekazek a jejich hodnota penetrace do OP letisté Klatovy jsou uvedeny v tabulce prekazek v souradném
systému WGS-84 a S-JTSK

Vyhodnoceni OP letisté Klatovy

Vyhodnoceni OP je provedeno graficky ve vykresové ¢asti Bl a B2 a v tabulce ptekazek. Z tabulky
vyplyva, ktery ze zaméfenych objektt je skute¢nou piekazkou, jeji charakter, souradnice WGS-84,
absolutni (nadmotska) vyska, relativni vyska, pfesah ptes ochrannou plochu a jeji popis.

Nejvétsi hodnotu presahu nad OP a zaroveil nejrozsahlejsi oblasti pfekazek je Oblast 1 v severozapadni
casti ochrannych pasem letiste. OP vnitini vodorovné plochy a OP kuZelové plochy penetruje az o0 98 m
(bod ¢.166 — wvysilac). Oblast je v ptiloze B2 zvyraznéna cCervenym Srafovanim. Soucasné
nejvyznamnéjsi piekazky se nachazeji pred prahem RWY 09L/R — komunikace spojujici silnici
IL.t#.€.191 a ptijezd k letisti, ktera je téz znacCend jako cyklotrasa ¢. 2081.

Hodnota penetrace OP ptiblizovaciho/vzletového prostoru je po navyseni zamétenych vysek o 5 m az
4,77 m. Dle VFR ptiruc¢ky je nutné komunikaci prelétavat v minimalni vySce 15 m od nejnizsi ¢asti
letadla nebo vleceného predmétu. Komunikace je z obou stran oznacena dopravni znackou B28 (Zékaz
zastaveni).

Doporucujeme doplnit na cestu dal$i dopravni znacku — A20 (Letadla). Rovnéz doporucujeme odstranit
stromy pobliz komunikace (bod ¢. 98).

Kefte (bod €. 67) nachazejici se v OP se zakazem staveb (OP provozni plochy) je nutné odstranit.
Zalesnéné okoli vrchu Hora (Oblast 6) a okoli Zamkovské hory (Oblast 5) jsou rovnéz vyznamnymi
prekazkami na konci OP vzletové plochy RWY 09L/R cca 2 km a 2,5 km od prahu RWY27.

Soubor ostatnich ptekazek doporucujeme fesit jejich odstranénim (piip. zkracenim stromi na vhodnou
vysku — zejména stromy pobliz prahu RWY 27L/R), nebo zajisténim jejich znaceni (neodstranitelné
prekazky). Vyznamné prekazky doporuCujeme feSit v provozni dokumentaci letiSt€ a konzultovat s
Utadem.

Clanek 1I.
Odavodnéni

Utad na zékladé zadosti provozovatele letisté, kterym je POSUMAVSKY AEROKLUB KLATOVY
z.s., Chaloupky 573, 339 01 Klatovy, pro ziizeni OP letisté Klatovy (LKKT) ve smyslu ustanoveni § 37
zakona o civilnim letectvi, zah4jil piislusné kroky ke ztizeni OP formou piedepsanou v ustanoveni § 37
zakona o civilnim letectvi a postupem podle Casti Sesté spravniho fadu.

Utad prezkoumal dokumentaci OP letisté Klatovy, ktera byla nedilnou souéasti zadosti na jejich ziizeni
postupem podle leteckého predpisu L14 Letisté, a shledal, Ze dokumentace je uplna a zcela v souladu
s pozadavky uvedenymi v tomto piedpisu. Dokumentace OP tvoii podklad pro umistovani staveb a pro
ochranu dtlezitych zajma v Uzemi.

Ztizenim OP se vytvafeji omezujici opatfeni v izemi, kterd nemaji vliv na krajinny raz dotéené lokality
a nevyzaduji dalsi opatieni v tzemi.

OP zajist'uji bezpec¢nost leteckého provozu a spolehlivou funkci leteckych staveb. V pripadé soub&hu
OP podle ucelu riiznych druht leteckych staveb se uplatni ptrisnéjs$i omezeni.

Ve smyslu ustanoveni § 40 zakona o civilnim letectvi Ize v OP leteckych staveb zfizovat zafizeni a
provadét ¢innosti jen se souhlasem Utadu. Utad souhlas udéli, nebude-li zafizeni nebo &innost branit
leteckému provozu ani ohrozovat jeho bezpecnost.

Za G¢elem projednani navrhu opatieni obecné povahy podle ustanoveni § 37 odst. 1 zakona o civilnim
letectvi a v souladu s § 136 odst. 2 spravniho #adu Utad oslovil &.j. 10700-25-701 dne 30.6.2025 orgén
Uzemniho planovani, na jehoz Gzemi ma byt OP ziizeno a to:

- Megstsky urad Klatovy — odbor vystavby a uzemniho planovani
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a pozadal tyto organy o projednani navrhu opatieni obecné povahy, a to ve Ihuté 15 dni ode dne doruceni
zadosti o projednani, kdyz spolu s zadosti o projednani byl dot¢enym orgdntim zaslan i samotny navrh
opatieni obecné povahy. K navrhu opatfeni obecné povahy se vyjadiily dotéené organy nasledovné:
Méstsky aiad Klatovy, odbor vystavby a izemniho planovani, vyjadfenim &.j. OVUP/4106/25/Kr ze
dne 4.7.2025 sdéluje, e Odbor vystavby a uzemniho planovani M&U Klatovy nemé p¥ipominky k
navrhu ,,Ochranného pasma letisté Klatovy*.

V souladu s § 172 odst. 1 spravniho fadu byl navrh opatfeni obecné povahy vcetné grafickych ptiloh
spis. zn.: 2092-22-701, ¢. j.: 19630-25-701, ze dne 4. 12. 2025, rozeslan dot¢enym obcim, jejichz
spravnich obvodli se ma opatieni obecné povahy tykat, a mistn¢ pfislusSnym orgdniim tzemniho
planovani ke zvefejnéni na jejich ufednich deskach a vyzval dotéené osoby, aby k navrhu opatfeni
podavaly ptipominky nebo namitky. Na tfedni desce Utadu byl navrh opatieni obecné povahy véetné
grafickych pfiloh vyvésen dne 9. 12. 2025, a to i zpiisobem umoznujici dalkovy ptistup.

Zrizeni OP leteckych staveb, mezi které patii i letisté Klatovy, vyplyva z pozadavku ustanoveni § 37
zakona o civilnim letectvi, parametry jednotlivych druhtt OP jsou vdzané na aktualni drahovy systém
letisté, zejména pak na kodové Cislo drahy uréené pro vzlety a pristavani letadel a na jeji provozni statut.
Parametry jednotlivych druhd OP jsou stanoveny jako minimalni parametry dle Hlavy 11 leteckého
ptredpisu L14 Letisté. Od téchto parametrt se nelze odchylit.

Zéavaznost leteckych piedpisi L14 Letisté vyplyva ze skuteénosti, ze Ceska republika podepsala
mezinarodni smlouvu ,,Umluva o mezindrodnim civilnim letectvi (,téZ znama jako Chicagska
umluva®)* ze dne 7. prosince 1944 a tato smlouva se publikaci ve Sbirce zakonti pod ¢. 147/1947 Sb.
stala souGasti pravniho fadu Ceské republiky. K této mezinarodni imluvé je piipojeno 19 piiloh, tzv.
annexii, v fadé Annex 1 az Annex 19, v Ceské republice publikovanych jako letecké piedpisy L1 az
L19. Tyto piedpisy definuji mezinarodni standardy civilniho leteckého provozu a jsou pro staty, které
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi pristoupily, zivazné. Letecky predpis L14 Letisté byl
zveiejnén Ministerstvem dopravy CR pod ¢. j.: 24/2014-220-LET/71 (aktudlni znéni ze dne 25.12.2025).
Zavaznost leteckych piedpist, tedy i predpisu L14 Letisté, je podpofena ustanovenimi § 96 a § 102
zékona o civilnim letectvi. Jedna se o zdvazné letecké predpisy, které jsou v souladu s mezinarodnimi
smlouvami, které jsou soucasti pravniho fadu Ceské republiky, a jsou vydavany Mezinarodni organizaci
pro civilni letectvi (ICAO), a to ve znéni piijatém Ceskou republikou.

Ztizeni OP obecné je jednim ze zakladnich poZzadavki bezpeénosti civilniho i vojenského leteckého
provozu, pfi¢emz bezpecnost leteckého provozu je zcela nepochybné vetejnym zajmem.

Ze shora uvedenych skute¢nosti a divodu vyplyva, ze navrhu opatfeni obecné povahy ke ztizeni OP
letisté Klatovy ve smyslu a podle pozadavki ustanoveni § 37 odst. 1 zakona o civilnim letectvi a
ustanoveni § 172 odst. 1 spravniho fadu je nezbytné vyhovét, jelikoz parametry OP nemohou byt
stanoveny odchylné od pozadavki leteckého piedpisu L14 Letisté, kterymi je Utad pravné vazan.
Vypotadanim pisemnych ptipominek k navrhu opatieni obecné povahy doruéenych Utadu ve lhiité
30 dnui ode dne jeho zvetejnéni se zabyva ¢lanek I11. opatieni obecné povahy.

Rozhodnutim o pisemnych namitkach k navrhu opatfeni obecné povahy doruéenych Utadu ve lhaité
30 dnt od jeho zvefejnéni a jejich odiivodnénim se zabyva ¢lanek IV. opatieni obecné povahy.

Clének I11.
Vyhodnoceni pfipominek

Ve Thaté 30 dnd ode dne zvefejnéni navrhu opatieni obecné povahy nebyly Utadu doruéeny Zadné
pisemné piipominky.
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Clének IV.
Rozhodnuti o namitkach a jejich odlivodnéni

K navrhu opatieni obecné povahy byly v zakonné lhuté doruceny pisemné ndmitky obce Ostietice
(doruceny 22.12.2025, evidovany pod ¢.j. 020576-25-701) a pana Ing. Jana Kanty (doruceny 2.1.2026,
evidovany pod ¢.j. 28-26-701) jejichz prava, povinnosti nebo zajem souvisejici s vykonem vlastnického
prava, mohou byt opatfenim obecné povahy ptimo dotceny.

Uvodem podrobného vypotadani namitek je dileZité v obecné roviné zminit, Ze proces ziizovani OP
neni projevem liboville Utadu, ale zakonnou povinnosti vyplyvajici z § 37 odst. 1 zakona o civilnim
letectvi za ucelem ochrany vefejného zajmu vyplyvajiciho primarné z povinnosti statu zajistit
bezpecnost leteckého provozu. Je potiebné si uvédomit, Ze vefejna vnitrostatni letisté jsou dopravni
infrastrukturou vyuzivanou pro letecké ¢innosti, a také i v ramci Integrovaného zachranného systému
jsou vyuzivana Policii CR nebo Leteckou zachrannou sluzbou, u nichZ je nezbytné eliminovat rizika
stietu letadel s prekazkami a zajistit ochranu osob a majetku na zemi i ve vzduchu. OP jsou zakonnym
nastrojem k naplnéni tohoto vefejného zajmu prostiednictvim technickych a bezpe¢nostnich pozadavk,
pfi¢emz neexistuje mirn&jsi prostfedek k dosaZeni cile. Jednd se tudiz o zakonem piedvidany institut
legitimniho regula¢niho zasahu, ktery sleduje vefejny zajem na bezpecnosti leteckého provozu. Také
z ustalené judikatury spravnich soudt (napi. rozsudek Nejvys$siho soudu €. j. 22 Cdo 3068/2024)
vyplyva, Zze ochrana letist’ a s ni spojené nucené omezeni prava ve vefejném zajmu je mozné.

P1i ztizovani OP letist’ je nutné vychazet z aktualnich provozné technickych parametri daného letiste,
aktualnich leteckych predpist a bezpecnostnich standardid ICAOQ.

1. Namitky Obce Osti‘etice, se sidlem Osti‘etice 27, Klatovy, podané mistostarostou Ing. Vaclavem
Mésic¢kem, dorucené dne 19. 12. 2025, evidované pod ¢&.j. 020576-25-701

Navrh OP letisté Klatovy priblizuje letecky provoz k obci Ostretice cca o 200 m oproti puvodnimu navrhu OP ze
dne 23.8.1973, ¢imz by doslo k dalsimu zatizeni obce Ostretice hlukem z leteckého provozu, na ktery si jiz v
soucasné dobé obyvatelé obce trvale stézuji.

Zaddme, aby novy navrh OP vychdzel z pivodnich zdkladnich parametrii letisté Klatovy ze dne 23.8.1973 a
schvaleného uzemniho planu letiste Klatovy nasledovné:

1/UCL jiz 9.6.2010 konstatoval, Ze vztazny bod letisté Klatovy se nachdzi 11,37m severné od souradnic udanych
rozhodnutim Statni letecké inspekce. Jedna se o posunuti leteckého provozu o 11,37m k obci Ostietice, proto
zadame o jeho vrdceni na piivodni misto.

2/ Drdhovy pds je v soucasném navrhu OP rozsifen o 20 m severnim smérem ze 150 m na 170 m. To znamena
dalsi priblizeni leteckého provozu k obci Ostretice o 20 m. Zadame proto o zachovani piivodni Sirky drahového
pasu 150 m, coz je schvdleny provozni pds letisté Klatovy. Tato zména UP letisté Klatovy nebyla veiejné
projednana.

3/ Drdahovy systém letiste. V navrhu je uvedena druhd draha o Sirce 75 m, kterd je navrzena severnim smérem, coz
priblizuje letecky provoz o 37,5m smérem k obci Ostietice. Ziizeni této druhé drahy je v rozporu s UP letisté
Klatovy, proto zadame jeji zruSeni a ponechat stav ze dne 23.8.1973.

4/ Vzletovy a pristavaci pas 09L 27R je v piivodnim navrhu OP ze dne 23.8.1973 zrizen tak, zZe stred vzletovéeho a
pristavactho pasu protina nejvyssi bod vrchu Zamkovskd hora —kota 441,4. V navrhu OP ze dne 5.12.2025 protina
stred vzletového a prisavaciho pasu nejvyssi bod lesa, ktery se nachdzi mezi Zamkovskou horou a obci Ostretice,
coz znamena priblizeni leteckého provozu k obci Ostretice o 150 m.

Zadame o ponechani vzletového a pristavaciho pdsu dle pivvodniho stavu ze dne 23.8.1973, tak aby jeho stied
protinal nejvys$si bod Zamkovské hory — kota 441,1. Zde neobstoji argumentace UCL

2 9.6.2010. Ze pootoceni vzletového a pristavaciho pasu smérem k obci Ostretice je zpuisobeno vychylenim zemské
osy.

V navrhu OP ze dne 5.12.2025 jsou komunikace pocitany jako piekdazky vysoké 5 m. Dle zakona 13/1997Sb., 830
je usilnic II. tridy ¢ 191 a ¢. 117 ochranné pdasmo v prostoru do vysky 50 m. OP leteckého provozu musi byt nad
OP silnic II. tiidy. Zaddame, aby byl v navrhu OP letisté Klatovy respektovan vyse uvedeny zdakon o pozemnich
komunikacich.
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Vyporadani namitek obce Ostietice

Obec Ostietice uplatnila namitky proti ndvrhu opatfeni obecné povahy ,,Ochranné pasmo letisté
Klatovy“. Namitky obsahuji pét vécnych okruht, které se tykaji zejména historickych parametrt
vefejného vnitrostatniho letisté, orientace a Sitky vzletovych a pfistavacich ploch, umisténi vztazného
bodu letisté a vztahu OP k ochrannym pasmim pozemnich komunikaci.

Pokud se tyka problematiky zatizeni obce Ostietice hlukem z leteckého provozu Utad uvadi, ze ve
smyslu § 37 odst. 1 véty teti zakona o civilnim letectvi ochranné hlukové pasmo letité neziizuje Urad
nybrz piislusny stavebni Gfad opatfenim obecné povahy, tedy namitky k hlukové problematice se
netykaji predmétu tohoto fizeni a nemohou byti zde Utadem zohlednény.

Podle § 37 odst. 2 zakona o civilnim letectvi je Utad povinen navrh OP projednat s tfadem tzemniho
planovani. Méstsky utfad Klatovy, jako pfislusny tfad izemniho planovani, vydal k navrhu dne 4. 7.
2025 vyjadreni bez ptipominek. Timto bylo potvrzeno, Ze navrzené OP neni v rozporu s cili a ukoly
uzemniho planovani v $irSim kontextu. Je nutné si také uvédomit, Ze nové ziizovana OP nahrazuji
ptavodni ochranna pasma z 23.8.1973, jejichz parametry v celkovém kontextu omezovaly vlastnicka
prava v mnohem vét$i mife. Duvodem vydani tohoto opatieni obecné povahy je potieba aktualizace a
zptesnéni OP letisté Klatovy v souladu s novymi technickymi, bezpecnostnimi a environmentalnimi
pozadavky, které nebyly zohlednény v ptivodnich ochrannych pasmech.

Utad jednotlivé konkrétni namitky posoudil a uvadi nasledujici.

- Rozhodnuti 0 namitce ¢. 1, k tvrzenému posunu vztazného bodu letist€ o 11,37 m

Rozhodnuti o ndmitce:

Namitce se nevyhovuje.
Odtvodnéni:

Vztazny bod letist¢ (ARP) je evidencni udaj slouzici k identifikaci letist¢ v databazich letecké
informacni sluzby. Poloha vztazného bodu nema vliv na umisténi drahy ani na vedeni letového provozu
a neni rozhodna pro stanoveni OP podle § 37 zékona o civilnim letectvi. Udaj o poloze ARP byl v
minulosti zpesnén na zdkladé geodetického zaméteni skute¢ného stavu letisté. OP se stanovuji podle
aktudlni skute¢né polohy drahového systému, nikoli podle historickych eviden¢nich idajt. Namitka se
tedy netyka pfedmétu fizeni a nemize byt zohlednéna.

- Rozhodnuti o namitce €. 2, k rozsifeni drahového pasu ze 150 mna 170 m

Rozhodnuti o namitce:

Namitce se nevyhovuje.
Odtvodnéni:

Drahovy pas je bezpecnostni plocha definovana leteckymi ptedpisy a jeho §itka je stanovena podle
pozadavkii na bezpe&nost provozu. Utad pii ziizovani OP vychézi z aktualnich technickych parametri
letisté, které deklaruje provozovatel a které odpovidaji platnym pfedpisim. Ziizend OP nemeéni
parametry leti§té, pouze je zohlednuje. Otazka souladu technickych parametri leti§t€¢ s uzemné
planovaci dokumentaci neni pfedmétem tizeni o ziizeni OP. Utad izemniho planovani Klatovy ve svém
stanovisku &.j. OVUP/4106/25/Kr ze dne 4. 7. 2025 sdélil, e nema k navrhu OP ptipominky. Navrh OP
je tedy v souladu s izemné planovaci dokumentaci. Namitce nelze vyhovét.
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- Rozhodnuti o namitce ¢. 3, k uvadéné ,,druhé draze* o $ifce 75 m

Rozhodnuti o namitce:

Namitka neni davodna.
Oduvodnéni:

Navrh OP neziizuje novou drahu. OP se zfizuji pro vSechny plochy letisté, které maji charakter
vzletovych a pfistavacich ploch nebo jinych provoznich ploch, jak jsou uvedeny v dokumentaci
provozovatele a evidovany v letecké informaéni sluzbé. Utad neni opravnén v ramci fizeni o OP
prezkoumavat soulad provozni dokumentace letisté s uzemnim planem. Ufad tizemniho planovani
Klatovy k ndvrhu OP neuplatnil zadné ptipominky, a tedy neshledal rozpor s uzemné planovaci
dokumentaci.

- Rozhodnuti o namitce €. 4, k orientaci vzletového a pfistavaciho pasu 09L/27R uvadéné ,,druhé draze*
o §ifce 75 m

Rozhodnuti o ndmitce:

Namitce se nevyhovuje.
Odtvodnéni:

OP se ziizuji podle aktudlni orientace a polohy dréhy, jak je zaméfena v terénu a evidovana v AIP. Utad
nemuze v ramci fizeni o OP ménit orientaci drahy ani jeji umisténi. Porovnani s historickym stavem z
roku 1973 neni pro stanoveni OP relevantni, nebot” OP musi vychazet ze skute¢ného sou¢asného stavu
letisté. Namitce nelze vyhovét.

- Rozhodnuti o ndmitce k vyskovému posouzeni pozemnich komunikaci

Rozhodnuti o ndmitce:

Namitka neni diivodna.
Odtvodnéni:

OP letisté a ochranna pasma pozemnich komunikaci jsou dva odlisné pravni instituty. Vyska prekazek
pro ucely OP letisté se stanovuje podle skute¢né vysky terénu a staveb, nikoli podle vysky ochranného
pasma silnice podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.
OP letisté nemtize byt odvozovano od ochranného pasma pozemni komunikace. Namitka neni diivodna.

Ke stiznosti uvedené v Usneseni obecniho zastupitelstva obce Ostietice ze dne 12.12.2025 na postup
Utadu, Ze ,,jiz v roce 2023 byla tato vyhlaska vydavana a obec Ostietice proti ni podala namitky, které
nebyly do dnesniho dne vysvétleny a zodpovézeny*, Utad uvadi nasledujici. V roce 2023 byl procesné
Leteckym stavebnim Gfadem, jako jinou organiza¢ni slozkou, v souladu s § 37 zékona o civilnim
letectvi, u¢inén pouze prvni krok v fizeni spocivajici v projednavani navrhu OP s dot¢enym aiadem
Uzemniho planovani. Z davodu komplexni rekodifikace stavebniho zdkona spojené se zménou dalSich
slozkovych zakonu vsak doslo k pfevodu kompetence v oblasti zfizovani vybranych OP z Leteckého
stavebniho ufadu na Utad, ktery v této véci proces zfizovani znova zahdjil, a to véetné nového
projednani s dotéenym tGfadem Uzemniho planovani. Uvedenym postupem doslo k napravé situace. V
ramci nového fizeni je mozné k OOP opét uplatnit namitky/piipominky, které Utad vyporada. Nedoglo
tedy k poruseni procesnich prav.

2. Namitky Ing. Jana Kanty, Chaloupky 11, Klatovy, dorucené dne 2. 1. 2026, evidované pod ¢&.j.
28-26-701.

Vyse uvedeny navrh OP letisté Klatovy je v rozporu se schvéilenym UP pro letisté klatovy ze dne 23.8. 1973. Letecky
provoz je dle navrhu ze dne 4.12.2025 priblizen k obci Chaloupky minimalné o 60m, coz dokladdam linedarnt
interpolaci klicovych bodii ze schvdlené a platné mapy UP letisté Klatovy ze dne 23.8.1973 — priinik stiedu vzletové
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a pristdvaci drahy s hranici katastralniho vizemi obce Ostietice /v pFilozené mapé UP letisté Klatovy ze dne
23.8.1973 je tento bod oznacen pismenem A/ a prinikem vrstevnice 401m se silnici druhé tridy cislo 191— prunik
je oznacen pismenem B. Ddle prochazi stred vzletového a pristavaciho pdsu presné nad nejvyssim bodem
Zamkovské hory — vyskovy bod 442m. Spojnice vyse uvedenych bodii nam ukazuje stied z letové a pristavaci drahy
letisté Klatovy tak, jak je stanoven a schvilen v UP letisté Klatovy ze dne 23.8.1973. Ve vyse uvedené prilozené
mapé je pro ndzornost vyznacen cervenou carou stred vzletové a pristavaci drahy letisté Klatovy dle navrhu ze
dne 4.12.2025 proti kterému podavam namitky.

Navrhem OP letiste Klatovy ze dne 4.12.2025 by se priblizil letecky provoz minimdalné o 60 m smerem k obci
Chaloupky, coz by znamenalo podstatné zvysSeni hlukové zatéze obce Chaloupky a zamoreni obce Chaloupky
exhalacemi aromatickych uhlovodikii a dalsich skodlivin z leteckych motorii. Zaddam proto, aby byl letecky provoz
letisté Klatovy provozovdn v souladu s UP ze dne 23.8.1973. Ddle 24ddam, aby byla zruSena druhd drdha letisté
Klatovy, jejiz ziizeni neni v souladu s platnym UP a nebylo verejné projedndno, stejné jako rozsireni drdhového
pasu 0 20 m severnim smérem, coz by znamenalo dalsi priblizeni leteckého provozu kopci Chaloupky a tim i dalsi
zatizeni obce Chaloupky leteckym provozem.

V zakladnich udajich o letisti Klatovy /ndavrh ze dne 4.12.2025/ je uvedeno, ze povrch vzletové a pristavaci drahy

Jje travnaty, coz neodpovida skutecnosti. Povrch vzletové a pristavaci drdhy je sterkovy, zasypany tenkou vrstvou
zeminy a prorostly travanim porostem. Pri leteckém provozu se Stérk dostavda na povrch drdhy, coz zdasadnim
zpiisobem ohrozuje bezpecnost nejen leteckého provozu letisté Klatovy ale i obyvatel v sirokem okoll.

Vypoiradani namitek pana Ing. Jana Kanty

Pan Ing. Jan Kanta uplatnil namitky proti navrhu opatieni obecné povahy ,,Ochranné pasmo letiste
Klatovy“, které obsahuji pét vécnych okruhti, které se tykaji zejména souladu navrhu OP letisté Klatovy
s UP ze dne 23. 8. 1973, piiblizeni leteckého provozu k obci Chaloupky, ziizeni druhé drahy, rozsiteni
dréhového pasu, povrch vzletové a pristavaci drahy.

Pokud se tyka problematiky zatizeni obce Chaloupky hlukem z leteckého provozu Utad uvadi, Ze ve
smyslu § 37 odst. 1 véty tieti zakona o civilnim letectvi ochranné hlukové pasmo leti§té neziizuje Utad
nybrz piislusny stavebni Gfad opatfenim obecné povahy, tedy namitky k hlukové problematice se
netykaji pfedmétu tohoto fizeni a nemohou byti zde Utadem zohlednény.

Opatieni obecné povahy zfizujici OP letisté vydava Utad podle § 37 a nasl. zakona o civilnim letectvi a
v souladu s leteckym piedpisem L 14 — Letistd (MD — UCL). Toto opatieni umoZiiuje vymezit OP leti§té
za ucelem bezpecnosti leteckého provozu. Nefesi zmény polohy, sméru, konstrukéniho ¢i provozniho
rezimu drah, ani hlukové ¢i emisni limity.

- Rozhodnuti o namitce, k odlisné ose VPD oproti UP 1973, piiblizeni o 60 m k Chaloupkam

Rozhodnuti o namitce:

Namitce se nevyhovuje.
Odtvodnéni:

Opatfeni obecné povahy vychazi z aktualnich ufedné evidovanych parametrt (referencni bod, osa a
orientace VPD, TORA/LDA) dle geodetického zaméfeni a evidence Utadu a aktualnich udaja v AIP
CR. Historicky UP z roku 1973 neni zavazny, pokud se lisi od aktualniho stavu a povolené dokumentace.
OP se stanovuji podle aktualni skute¢né polohy drahového systému, nelze je zfizovat podle historickych
udaju z 23.8.1973. Opatieni obecné povahy neméni polohu ani orientaci VPD; zfizovani OP ma Cisté
technickobezpe¢nostni povahu. Namitce nelze vyhovét.
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- Rozhodnuti o namitce, k hlukové a emisni zatézi Chaloupek

Rozhodnuti o namitce:

Namitce se nevyhovuje.
Odtvodnéni:

Opatteni obecné povahy nestanovuje hlukové ¢i emisni limity; ty podléhaji jinym prévnim piedpisim
(hygienickym, ovzdusi) a organtim jejich ochrany a ve smyslu § 37 odst. 1 véty tieti zdkona o civilnim
letectvi ochranné hlukové pasmo leti§té neziizuje Utad nybrz piislusny stavebni Gitad. Toto opatieni
obecné povahy neovliviiuje provozni trasy, pocet pohybt ani nestanovi provoz letist¢ z pohledu emisi
aromatickych uhlovodikt a dalsich Skodlivin. Namitce nelze vyhovét.

- Rozhodnuti o namitce, k ,,Druhé draze* a posunu drahového pasu o 20 m severnim smérem

Rozhodnuti o namitce:

Namitce se nevyhovuje.
Odtvodnéni:

Opatteni obecné povahy neziizuje ani nerusi drahy — pracuje pouze s parametry uvedenymi v ufedné
evidované dokumentaci. Opatieni obecné povahy je v oblasti drahového systému zcela v souladu s Udaji
evidovanymi Ufadem a s aktualnimi udaji v AIP CR. Jakékoli stavebni zmény spadaji do samostatnych
fizeni dle zakona ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjsich piedpist. OP se stanovuji podle
aktualni skute¢né polohy drahového systému, nelze je zfizovat podle historickych tidaji z 23.8.1973.
Otézka souladu technickych parametri letisté s izemné planovaci dokumentaci neni pfedmétem fizeni
o ziizeni OP. Utad izemniho planovéani Klatovy ve svém stanovisku ¢.j. OVUP/4106/25/Kr ze dne 4.
7. 2025 sdélil, ze nema k navrhu OP pfipominky. Navrh OP je tedy v souladu s uzemné planovaci
dokumentaci. Namitce nelze vyhovét.

- Rozhodnuti o ndmitce, k neshodnému popisu povrchu VPD a bezpecnostnimu riziku

Rozhodnuti o namitce:

Namitce se nevyhovuje.
Oduvodnéni:

Problematika povrchu dréhy se nefesi v ramci opatieni obecné povahy, nebot’ to nesouvisi s kontrolou
povrchové udrzby, provoznich postupti ani FOD managementu. Upozornéni na riziko uvolnovani stérku
bude feseno Utadem piezkoumanim v rdmci provozniho kontrolniho dohledu.

Zaroven Utad konstatuje, Ze je mu znamo, Ze pan Ing. Jan Kanta podal u Ministerstva dopravy stiznost
na ne¢innost Ufadu v dané véci. K tomuto miize Utad sdélit nasledujici. V roce 2023 byl procesné
Leteckym stavebnim ufadem, jako jinou organizacni slozkou, v souladu s § 37 zakona o civilnim
letectvi, uc¢inén pouze prvni krok v fizeni spocivajici v projednavani navrhu OP s dotcenym uradem
uzemniho planovani. Z divodu komplexni rekodifikace stavebniho zédkona spojené se zménou dalSich
slozkovych zakoni vSak doslo k pfevodu kompetence v oblasti zfizovani vybranych OP z Leteckého
stavebniho ufadu na Utad, ktery v této véci proces zfizovani znova zahajil a to véetné nového projednani
s dot¢enym tradem tizemniho planovani.

Dale Utad k této namitce doplituje citaci z vyjadieni nadiizeného organu ¢&.j. MD/1360/2026/220 ze dne
28.12.2025 podle kterého Utad se skutednd s namitkami podanymi proti veiejné vyhlasce ze dne 18.
fijna 2023, ¢. j. 12013-23-701, sp. zn. 22/730/0026/OPLKKT2/03/23, dosud nevypotradal. Vzhledem k
tomu, ze od uvefejnéni dotéeného navrhu uplynulo jiz nékolik let a Ufad nebyl v tomto fizeni dale
nikterak ¢inny, bylo ze strany Ufadu pistoupeno k uveiejnéni ndvrhu opatieni obecné povahy, kterym
se zfizuji ochranna pasma letist¢ Klatovy, op€tovné, a to bez ohledu na skutecnost, Ze nové uvetejnény
navrh je obsahové shodny s ptivodnim navrhem. Uvefejnénim nového navrhu opatieni obecné povahy
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bylo pivodni fizeni, zahajené v roce 2023, formalné¢ zastaveno, tudiz se jevi nadbytecné piijimat
jakakoli opatieni ohledn& ne¢innosti Utadu v pfedmétném tizeni. Uvedenym postupem doslo k napravé
situace. V ramci nového fizeni je mozné k OOP opét uplatnit namitky/pfipominky, které Utad vyporada.
Nedoslo tedy k poruseni procesnich prav

Zavérem lze konstatovat, e OOP bylo Utadem vydano v mezich jeho zakonného zmocnéni, po fadném
projednani, s dostate¢nym odtivodnénim vypotadanych vSech uplatnénych namitek. Vetejny zajem byl
konkrétn¢ identifikovan a regulace byla posouzena jako pfiméiena.

Clanek V.
Pouceni

Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 1 spravniho fadu miize do opatfeni obecné povahy a jeho odtivodnéni
kazdy nahlédnout u spravniho organu, ktery opatfeni obecné povahy vydal.

Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 2 spravniho fadu nelze proti opatieni obecné povahy podat opravny
prostfedek. Soulad opatieni obecné povahy s pravnimi piedpisy lze dle ustanoveni § 174 odst. 2
spravniho fadu posoudit v prezkumném fizeni. Usneseni o zahajeni prezkumného tizeni lze vydat do 1
roku od Gg¢innosti opatieni. Uginky rozhodnuti v pfezkumném fizeni nastavaji ode dne jeho pravni moci.

Clanek VL.

Utinnost
Opatteni obecné povahy nabyva ucinnost patnactym dnem po dni vyvéSeni veiejné vyhlasky (§ 173
odst. 1 spravniho fadu).
Doba platnosti ochranného pasma je spojena s existenci letecké stavby, jeho platnost nelze jinak omezit.

Timto opatfenim obecné povahy se nahrazuje ptivodni rozhodnuti z 23.8.1973 0 ochrannych pasmech
letisté Klatovy.

Piilohy: 1. B1 — Ochrannéa pasma (vykres 1:10000)
2. B2 — Ochranna pasma a vyskové prekazky (vykres 1:10000)
3. B3 — Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdus. vedeni VN a VVN (vykres 1:10000)
4. Mapka KU (1:40000)

Kompletni dokumentace je k nahlédnuti na Utadu.

Podepsal Ing. Lenka Javirkova

I n g . Le n ka DN: cn=Ing. Lenka Javurkova,
c=CZ, o=Urad pro civilni letectvi,
ou=515,

o 7
Javurkova g s,
ufedné poveétrena osoba
Utad pro civilni letectvi

Poplatek:
Stanoveni ochranného pasma je Ukonem, ktery podléha zpoplatnéni podle polozky 17 bod 1 pism. c)
zakona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdé&jsich predpist, ve vysi 2 000 K¢.

Vyvéseno dne:
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Obdrizi:
Provvozovatel: )
POSUMAVSKY AEROKLUB KLATOVY z.s., Chaloupky 573, 339 01 Klatovy

Ostatni (veiejnou vyhlaskou vyvéSenim na tiedni desce po dobu 15 dnii):

Organy uzemniho planovani:
e Me¢stsky urad Klatovy — odbor vystavby a Uzemniho planovéni (IDDS: 24ebrt5)

Zrizovatel:
Utad pro civilni letectvi (IDDS: v8gaaz5)

Dotcena mésta a obce:
e Megstsky urad Klatovy (IDDS: 24ebrt5)
Obec Ostietice (IDDS: fggqapq?2)
Obec Bolesiny (IDDS: jsxbqib)
Obec Piedslav (IDDS: cjsbrxa)
Obec Obytce (IDDS: wk2axch)
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