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HLAVA 1 — DEFINICE A KATEGORIE PROVOZU

11 DEFINICE

KdyZ jsou nasledujici vyrazy pouZzity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

Analyza letovych Gdaja (Flight Data Analysis)

Proces analyzujici zaznamenana letova data za
Ucelem zlepSeni bezpecnosti letového provozu.

Automaticky systém pfistani (Automatic landing
system)

Palubni systém, ktery zajiStuje automatické Fizeni
letounu béhem pfiblizeni a pfistani.

Bezpecénost (Safety)

Stav, pfi kterém jsou rizika spojend s leteckymi
¢innostmi souvisejicimi s provozem letadel nebo jej
pfimo podporujicimi snizena a fizena na pfijatelné
arovni.

Bod posledniho navratu (Point of no return)
Posledni mozny geograficky bod, ze kterého muZze
letoun pokra¢ovat na letiSté urceni, stejné jako na
dostupné nahradni letiSté na trati, stanovené pro dany
let.

C2 spoj (C2 Link)
Datovy spoj mezi dalkové fizenym letadlem a dalkové
fidici stanici za ucelem fizeni letu.

COMAT

Material provozovatele prepravovany na palubé jeho
letadla pro jeho vlastni potfebu.

Clen dalkové Fidici letové posadky (Remote flight
crew member)

Clen letové posadky s prikazem zplsobilosti, povéfeny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz systému délkové
fizeného letadla béhem doby letové sluzby.

Clen dalkové Fidici posadky (Remote crew member)

Osoba uréend provozovatelem s povinnostmi
spojenymi s provozem systému dalkové Fizeného
letadla béhem doby letové sluzby.

Dalkové Fidici druhy pilot (Remote co-pilot)

Drzitel prukazu zpGsobilosti dalkové Fidiciho pilota,
slouzici v jiné pilotni funkci nez dalkové fidici velitel
letadla, avSak s vyjimkou déalkové fidiciho pilota, ktery
je v dalkové fidici stanici vyhradné pro Ucely ziskani
letového vycviku.

Dalkové Fidici pilot (Remote pilot)

Osoba povéfend  provozovatelem  povinnostmi
nezbytnymi pro provoz dalkové fizeného letadla, ktera
ovladéa systémy fizeni béhem doby letu.

Dalkové Fidici stanice (RPS) (Remote pilot station)

Soucast systému dalkové fizeného letadla obsahujici
vybaveni k fizeni dalkové fizeného letadla.

Dalkové ridici velitel letadla (RPiC) (Remote pilot-in-
command)

Dalkoveé fidici pilot uréeny provozovatelem k veleni a
povéfeny provedenim bezpeéného letu.

Dalkové Fizené letadlo (RPA) (Remotely piloted
aircraft)

Bezpilotni letadlo, které je fizeno z dalkové fidici
stanice.

Definovany bod po vzletu (DPATO) (Defined point
after take-off)

Bod ve fazi vzletu a po€atec¢niho stoupani, pred kterym
neni zabezpe€ena schopnost vrtulniku pokra¢ovat
bezpecné v letu s jednim nepracujicim motorem a
muZe byt nezbytné provést vynucené pristani.
Poznédmka: Definované body se vztahuji pouze
na délkové fizené vrtulniky pro provoz 2. tridy
vykonnosti.

Definovany bod pred pfistanim (DPBL) (Defined
point before landing)

Bod ve fazi pfiblizeni a pfistani, za kterym neni
zabezpeCena  schopnost  vrtulniku  pokradovat
bezpec¢né v letu s jednim nepracujicim motorem a
muZze byt nezbytné provést vynucené pfistani.
Poznamka: Definované body se vztahuji pouze
na déalkové fizené vrtulniky pro provoz 2. tfidy
vykonnosti.

Detekce a vyhnuti (Detect and avoid)

Schopnost vidét, vnimat nebo detekovat konfliktni
provoz nebo jina nebezpedi a pfijmout vhodné opatfeni.

Doba letové sluzby (Flight duty period)

Doba zaginajici okamzikem, ke kterému provozovatel
od ¢lena letové posadky nebo palubniho pravodéiho
pozaduje, aby se pfihlasil do sluzby, ktera zahrnuje let
nebo sérii let, a ktera kon¢i v okamziku, kdy letoun
zastavi a motory jsou vypnuty na konci posledniho letu,
béhem néhoz doty¢énd osoba pracuje jako c¢len
posadky.

Poznamka: V prfipadé RPAS zahrnuje cleny
dalkoveé fidici letové poséadky.

Doba letu — RPAS (Flight time — remotely piloted
aircraft systems)

Celkovéa doba od okamziku, kdy dojde k navéazani C2
spoje mezi dalkové fidici stanici (RPS) a délkové
fizenym letadlem (RPA) za ucelem vzletu, nebo od
okamziku, kdy délkoveé fidici pilot pfevezme Fizeni po
predani, do okamziku, kdy dalkoveé Fidici pilot dokon¢i
predani, nebo kdy je ukonéen C2 spoj mezi RPS a RPA
na konci letu.

Doba odpocéinku (Rest period)

Souvisly a definovany ¢asovy Usek nasledujici po
sluzbé a/nebo Casovy Usek prfed sluzbou, béhem
kterého jsou clenové letové posadky nebo palubni
pravodci zprosténi vSech povinnosti.
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Poznamka: V pripadé RPAS se vztahuje na ¢leny
dalkové fidici letové posadky a ostatni ¢leny dalkové
fidici poséadky.

Doba sluzby (Duty period)

Doba, kter& zacina okamzikem, ke kterému
provozovatel od ¢lena letové posadky nebo palubniho
pravodé&iho pozaduje, aby nastoupil do sluzby nebo ji
zacal vykonavat, a kon¢i, jakmile tato osoba nema
Zadné dalSi povinnosti.

Poznamka: V pfipadé RPAS zahrnuje Ccleny
délkove fidici letové posadky a ostatni ¢leny dalkove
fidici posadky.

Dohled (Surveillance)

Cinnosti statu, jejichZ prostfednictvim stat proaktivné
ovéfuje pomoci kontrol a auditt, Zze drzitelé prakazl
zpUsobilosti, osvédéeni, opravnéni a schvaleni v oblasti
letectvi neustéale splfiuji stanovené pozadavky a funkci
na uarovni odborné zplsobilosti a bezpeénosti
pozadované danym statem.

Dohoda o drovni
agreement)

Dohoda mezi C2CSP a provozovatelem RPAS
pokryvajici bezpec¢nost, vykonnost, provozni oblast a
ochranu poskytovani C2 spoje pfed protipravnimi ¢iny,
jak je poZzadovano pro zamySleny provoz provozovatele
RPAS.

sluzby (SLA) (Service level

Dozor nad bezpeénosti (Safety oversight)

Funkce vykonavand statem, jejimz cilem je zajistit, Ze
jednotlivci a organizace vykonavajici €innosti v oblasti
letectvi spliiuji narodni zadkonné normy a predpisy
tykajici se bezpecénosti.

Drahova dohlednost (Runway visual range (RVR))

Vzdalenost, na kterou mize pilot letadla nachazejiciho
se na ose RWY vidét denni drahové znaceni nebo
navéstidla ohranicujici RWY nebo vyznadujici jeji osu.

Helidek (Helideck)

Heliport umistény na pevném nebo plovoucim zafizeni
mimo breh.

Heliport (Heliport)

Letisté nebo vymezena plocha na konstrukci uréena
zcela nebo z¢&asti pro prilety, odlety a pozemni pohyby
vrtulnikad.

Poznamka: Poznamka 1: Pokud je v celém tomto
predpisu pouzivan vyraz ,heliport”, je tim mySleno, ze
vyraz se také pouzije pro letiSté uréena predevsim pro
pouziti letouny.

Poznamka 2: Vrtulniky mohou byt provozovany na
a z ploch jinych nez heliporty.

Incident (Incident)

Udalost jind nez leteckd nehoda, spojené s provozem
letadla, ktera ovliviiuje nebo by mohla ovlivnit
bezpecnost provozu.

Poznamka: Druhy incidentd, které maji zvlastni
vyznam pro zpracovani rozboru bezpecnosti, zahrnuji
incidenty uvedené v Dodatku C Predpisu L 13.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vuci zemskému povrchu.

Letecka nehoda (Accident)

Udalost spojena s provozem letadla, ktera se, v pfipadé
pilotovaného letadla, stala mezi dobou, kdy jakakoliv
osoba nastoupila do letadla s Umyslem vykonat let, a
dobou, kdy vSechny takové osoby letadlo opustily, nebo
kterd se, v pfipadé bezpilotniho letadla, stala mezi
dobou, kdy letadlo je pfipraveno k pohybu pro Gcely
letu, a dobou, kdy zastavi na konci tohoto letu a hlavni
pohonna soustava je vypnuta, a pfi které:

a) nékter4 osoba byla smrtelné nebo téZzce zranéna

nasledkem:

- pFitomnosti v letadle, nebo

- pfimého kontaktu s kteroukoli ¢&asti letadla,
véetné ¢asti, které se od letadla oddélily, nebo
- pfimym pasobenim proudu plyn(i (vytvofenych
letadlem),
s vyjimkou pfipadd, kdy ke zranéni doSlo
pfirozenym zplsobem, nebo zpusobila-li si je osoba
sama nebo bylo zplsobeno druhou osobou, nebo
jestlize Slo o ¢erného pasazéra ukryvajiciho se
mimo prostory normalné pouzivané pro cestujici a
posadku; nebo

b) letadlo bylo zni€eno, nebo poSkozeno tak, ze
posSkozeni:
- nepfiznivé ovlivnilo pevnost konstrukce, vykon

nebo letové charakteristiky letadla, a
- vyzadda si vétSi opravu nebo
postizenych ¢asti,

s vyjimkou poruchy nebo poskozeni motoru, jestlize
toto poskozeni je omezeno pouze na jeden motor
(vCetné jeho pfislusenstvi nebo motorovych kryt();
vrtuli (rotorovych listi), okrajovych ¢&asti kfidel,
antén, snimacl, lopatek, pneumatik, brzd,
podvozku, aerodynamickych krytd, palubni desky,
krytd pfistavaciho zafizeni, €elnich skel, potahu
letadla (jako jsou malé vrypy nebo prorazeni) nebo
nevyznamna poskozeni listd hlavniho rotoru, listd
ocasniho rotoru, pfistavaciho zafizeni a téch
poskozeni, ktera jsou zapficinéna krupobitim nebo
stfetem s ptakem (véetné poskozeni krytu radarové
antény na letadle); nebo

c) letadlo je nezvéstné, nebo je na zcela nepfistupném
misté.

Poznamka 1: Pro jednotnost statistik, zranéni

majici za nasledek smrt do 30 dnu od data nehody je

organizaci ICAO klasifikovano jako smrtelné.

Poznamka 2: Letadlo je povaZzovano za nezvéstné,
jestlize péatrani bylo Grfedné (oficidlné) ukonéeno a
trosky nebyly nalezeny (lokalizovany).

Poznamka 3: Typ bezpilotniho letadla, u kterého se
ma zjiStovat pricina letecké nehody, je uvedeny v ust.
5.1 Predpisu L 13.

Poznadmka 4: Navod ke stanoveni poSkozeni
letadla naleznete v Dodatku E Prfedpisu L 13.

vymeénu

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvl&sStni sluzby, jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovéni, zeméméficstvi, leteckou reklamu,
pozorovani a hlidkovéani, patrani a zachranu, atd.

LetiSté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (vCetné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela, nebo
z¢&asti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.
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LetiStni provozni minima (Aerodrome operating
minima)
Meze pouzitelnosti letisté pro:

a) vzlet, vyjadfené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti, a je-li to nezbytné, podminkami
obla¢nosti;

b) pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfistrojd, vyjadiené
dohlednosti a/nebo drahovou dohlednosti a
minimalni nadmorskou vyskou/vySkou pro klesani
(MDA/H), a je-li to nezbytné, podminkami
oblacnosti;

c) pfistani pfi 3D pfiblizeni podle pfistrojl, vyjadrené

dohlednosti a/nebo drahovou dohlednosti a
nadmorskou vySkou rozhodnuti/ vySkou rozhodnuti
(DA/H) odpovidajici druhu a/nebo kategorii
provozu.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo tézSi nez vzduch s pohonem, vyvozuijici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které
za danych podminek letu zuUstavaji vGc&i letadlu
nepohyblivé.

Letova pfiru€ka (Flight manual)

Pravodni doklad k osvédceni letové zplsobilosti
obsahujici omezeni, v jejichz rozsahu je letadlo
povaZzovano za zpusobilé. Dale obsahuje pokyny a
informace nezbytné pro c¢leny letové poséadky
k bezpe¢nému provozu letadla.

Poznamka: V pripadé RPAS zahrnuje informace
tykajici se celého systému, véetné RPS, a cleny
dalkové ridici letové posadky.

Letovy plan (Flight plan)

Pfedepsané informace vztahujici se k zamySlenému
letu letadla nebo jeho €asti, poskytované stanovistim
fizeni letového provozu.

Lidsk& vykonnost

Schopnosti a omezeni ¢lovéka, které maji vliv na
bezpecnost a G¢innost leteckého provozu.

Nahradni letiSté (Alternate aerodrome)

LetiSté, na které letadlo mGze pokracovat, kdyz pfistani
na letisti zamysleného pfistdni nebo pokracovani v letu
na toto letiSt& neni mozné nebo Zadouci a jsou na ném
dostupné nezbytné sluzby a zafizeni, mohou na ném
byt spInény poZadavky souvisejici s vykonnosti letadla,
a které je v dobé ocekavaného vyuziti v provozu.
Nahradni letiSté zahrnuji nasleduijici:

Nahradni letiSté pfi vzletu (Take-off alternate)
Nahradnf letiSté, na kterém by bylo letadlo schopné
pfistat, je-li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni
moZné pouZit letiSté vzletu.

Nahradni letiSté na trati (En-route alternate)

Nahradni letiSt&, na kterém by bylo letadlo schopné
pfistat, v pfipadé, Ze se na trati stane let na
nahradni letiSté nezbytnym.

Nahradni letiSté uréeni (Destination alternate)

Nahradni letisté, na kterém by bylo letadlo schopné
pfistat, pokud pfistani na letisti ur€eni neni mozné
nebo Zadouci.
Poznamka: Letisté odletu mdze byt pro dany leti
nahradnim letistém na trati nebo nahradnim letiStém
urcéeni.

Nebezpeéné zbozi (Dangerous goods)

Pfedméty nebo latky, které mohou ohroZovat zdravi,
bezpecnost, majetek nebo Zivotni prostfedi a které jsou
uvedeny na seznamu nebezpe¢ného zbozi
v technickych instrukcich nebo které jsou takto v téchto
instrukcich klasifikovany.

Poznamka: Mezinarodni letecka doprava
nebezpecného zbozi, véetné jeho klasifikace, se fAdi
ustanovenimi Pfedpisu L 18.

NOTAM

Oznameni rozSifované telekomunikaénimi prostfedky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zméné
kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupd,
nebo o nebezpedi, jejichz véasna znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem.

Osamocené letiSté (Isolated aerodrome)

LetiSté urCeni, pro které neexistuje nahradni letisté
uréeni vhodné pro dany typ letounu.

Osvédéeni provozovatele RPAS (ROC) (RPAS
operator certificate)

Osvédceni opravriujici provozovatele provadét presné
vymezeny provoz RPAS.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Poskytovatel komunikaéni sluzby C2 spoje
(C2CSP) (C2 Link communication service provider)

Subjekt, ktery poskytuje ¢ast nebo celou sluzbu C2
spoje pro provoz RPAS.

Poznamka: Provozovatel RPAS mdze byt rovnéz
svym vlastnim C2CSP.

Pozemni odbaveni (Ground handling)

Nezbytné sluzby pro letadla pfilétavajici na letisté a
odlétavajici z letist, které jsou jiné nez letové provozni
sluzby.

Pozorovatel RPA (RPA observer)

Zpusobila osoba, kterd absolvovala vycvik, uréena
provozovatelem, aby pomoci vizualniho pozorovani
dalkoveé fizeného letadla napomahala dalkové fidicimu
pilotovi pfi bezpe¢ném provedeni letu.

Provoz 1. tFfidy vykonnosti
performance Class 1)

Provoz o vykonnosti umozZnujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, pokud nedojde k selhani
pfed dosazenim bodu rozhodnuti o vzletu nebo po
preletu bodu rozhodnuti o pfistani; v takovych
pFipadech by mél byt vrtulnik schopen pfistat v prostoru
preruSeného vzletu nebo pfistani.

Poznamka: V pfipadé RPAS plati pouze pro
dalkové fizené vrtulniky.

(Operations in

Provoz 2. tFfidy vykonnosti
performance Class 2)

Provoz o vykonnosti umozZznujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpecné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, kromé toho kdyZ dojde k
selhani na zacatku vzletového manévru nebo na konci
pfistavaciho manévru; v takovych pFipadech muze byt
vyZzadovano vynucené pfistani.

(Operations in
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Poznamka: V pripadé RPAS plati pouze pro
dalkové rizené vrtulniky.

Provoz 3. tfidy vykonnosti
performance Class 3)

Provoz o vykonnosti vyzadujici v pfipadé selhani
kritického motoru kdykoliv béhem letu vynucené
pfistani.

Poznamka: V pfipadé RPAS plati pouze pro
délkové fizené vrtulniky.

(Operations in

Provoz ve vizualnim dohledu (VLOS) (Visual line-of-
sight (VLOS) operation)

Provoz, pfi némz dalkové fidici pilot nebo pozorovatel
RPA udrzuje pfimy vizualni kontakt s dalkové fizenym
letadlem bez pouziti pomocnych prostfedkd.

Provozni pFiruéka (Operations manual)

Pfirucka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovnika.

Provozni pfiruéka letadla (Aircraft operating
manual)
Pfirucka pfijata statem provozovatele, obsahujici

normalni, mimofadné a nouzové postupy, kontrolni
seznamy povinnych Ukonli, omezeni, informace
o vykonech, detaily systémul letadla a jiny zavazny
materiél k provozu letadla.

Poznamka 1: Provozni prirucka letadla je Ccasti
provozni pfirucky.
Poznamka 2: V pripadé RPAS zahrnuje informace

tykajici se celého systému, véetné RPS.

Provozni fizeni (Operational control)
Uplatfiovani pravomoci na zahdjeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukon&eni letu v zajmu bezpeénosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozni specifikace (Operations specifications)
Opravnéni, vcetné zvlaStnich opravnéni/schvaleni,
podminky a omezeni spojené s osvédéenim leteckého
provozovatele a podléhajici podminkam v provozni
pfirucce.

Poznamka: V pripadé RPAS se tyto specifikace
poji s osvédcenim provozovatele RPAS.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Poznamka: Ve spojitosti s dalkové fizenymi
letadly je provozem letadel myslen provoz RPAS.

Predéani (Handover)
Akt predani pilotniho Ffizeni zjedné déalkové Fidici
stanice na druhou.

Pfepnuti (Switchover)

Akt pfeneseni aktivni cesty datového spojeni mezi RPS
a RPA zjednoho ze spoju nebo jedné ze siti, ktery
(kterd) tvofi C2 spoj, na jiny spoj nebo jinou sit, ktery
(kterd) tvofi C2 spoj.

PFiruéka pro Fizeni tdrzby (Operator's maintenance
control manual)

Dokument, ktery popisuje nezbytné postupy
provozovatele, které zajiStuji, Ze vSechna prace
pravidelné a nepravidelné adrzby je na letadle

provozovatele provedena véas kontrolovanym a
uspokojivym zpusobem.

Poznamka: V pripadé RPAS toto zahrnuje
vSechny letadlové ¢asti a celky RPAS, ne pouze RPA.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dalSi psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpoustédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuiji.

Referent pro letovy provoz/letovy dispecer (Flight
operation officer/flight dispatcher)

Osoba, jmenovana provozovatelem, zapojena v fizeni
a dozoru letového provozu, at uz s prukazem
zpuUsobilosti nebo bez néj, vhodné kvalifikovana
v souladu s Predpisem L 1, ktera podporuje, informuje
a/nebo je napomocna déalkové Fidicimu veliteli letadla
pfi bezpecném provadéni letu.

Rozhodné doba pro ztratu C2 spoje (Lost C2 Link
decision time)

Maximalni pfipustna doba pfed vyhlaSenim stavu ztraty
C2 spoje, béhem které neni vykonnost C2 spoje
dostate¢nd k tomu, aby dalkové fidicimu pilotovi
umozfiovala aktivné fidit let bezpe¢nym a véasnym
zpUsobem odpovidajicim vzduSnému prostoru a
provoznim podminkam.

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se z&kladnim seznamem minimalniho
vybaveni (MMEL) nebo pfisnéji, ktery umozriuje provoz
letadla s uréitym vybavenim mimo provoz na zacatku
letu za pfesné vymezenych podminek.

Poznamka: V prfipadé RPAS zahrnuje vybaveni
mimo provoz RPAS, ne pouze RPA.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci odpovédnou za typovy
navrh, schvéleny leteckym Ufadem statu projekce, ktery
uvadi externi Casti typu letadla, které mohou byt
postradany na zacéatku letu, a ktery obsahuje, je-li to
nezbytné, informace spojené s provoznim omezenim a
korekci letové vykonnosti.

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoz vykonani poZaduje provozovatel po
¢lenech letové posadky nebo palubnich pravodcich,
ktery napfiklad zahrnuje dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik, premisténi a letovou zéalohu, pokud
existuje pravdépodobnost vzniku Unavy.

Poznamka: V prfipadé RPAS zahrnuje ¢leny
dalkové ridici letové posadky.

Stat letiSté (State of the aerodrome)

Stat, na jehoZz Gzemi je letiSté umisténo.

Poznamka: V prfipadé RPAS letisté zahrnuje
letiSté, heliport nebo misto pfistani v jurisdikci tohoto
statu.

Stat poskytovatele sluzby RPS (State of the RPS
service provider)

Stat, ve kterém ma poskytovatel sluzby RPS své hlavni
sidlo podniku.
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Stéat provozovatele (State of the operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel hlavni sidlo podniku,
nebo stat, ve kterém je registrovan, nema-li takové
hlavni sidlo podniku.

Stat zapisu do rejstiiku (State of registry)

Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Poznamka 1: V  pfipadé registrace letadla
mezinarodni letecké spole¢nosti na jiném nez
narodnim zékladé jsou staty, které ustavily tuto
spolec¢nost, povinny spoleéné a nerozdilné prevzit
zavazky statu zapisu do rejstriku, vyplyvajici z Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi. Rezoluci Rady ICAO
ze dne 14. prosince 1967 o statni prisluSnosti a
registraci letadel provozovanych mezinarodnimi
leteckymi spole¢nostmi je mozné nalézt v ICAO Doc
9587 (Policy and Guidance Material on the Economic
Regulation of International Air Transport).

Poznamka 2: V pfipadé RPAS je timto minén stat,
v jehoZ rejstriku je zapséno RPA.

Stav ztraty C2 spoje (Lost C2 Link state)

Stav RPAS, ve kterém doSlo ke snizeni vykonnosti C2
spoje, v dusledku vypadku C2 spoje, ktery je delSi nez
rozhodna doba pro ztratu C2 spoje, do té miry, kdy uz
nestaci, aby dalkové fidici pilot mohl aktivné Fidit let
bezpecnym a v€asnym zplsobem.

Synteticky systém vidéni (SVS) (Synthetic vision
system)

Systém zobrazujici z idaji odvozené syntetické obrazy
vneéjSi scény z pohledu pilotniho prostoru.

Systém délkoveé fizeného letadla (RPAS) (Remotely
piloted aircraft system)

Dalkové Fizené letadlo, jeho pfisluSna(€) dalkové Fidici
stanice, nezbytny(é) C2 spoj(e) a jakékoliv dalSi
soucasti uvedené v typovém navrhu.

Systém dokumentace bezpeénosti letd (Flight
safety documents system)
Soubor vzijemné dokumentace zavedeny

provozovatelem shrnujici a usporadévajici informace
nezbytné pro letovy a pozemni provoz a zahrnujici jako
minimum provozni pfiruc¢ku a pfiru¢ku pro fizeni adrzby
provozovatele.

Systém  fizeni bezpeénosti
management system)
Systematicky pfistup k Fizeni bezpecénosti zahrnujici
nezbytné organiza¢ni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

(SMS) (Safety

Systém fFizeni rizik spojenych s Unavou (FRMS)
(Fatigue risk management system)

Na Udajich zaloZené prostfedky prabézného sledovani
a fizeni bezpecnostnich rizik spojenych s Unavou na
zaékladé védeckych principl a znalosti, stejné jako
provoznich zkuSenosti, které sméfuji k zajisténi toho,
Ze prislusny personal vykonava své Ukoly
s odpovidajici trovni bdélosti.

Systém ukonéeni letu (Flight termination system)
Systém uréeny kukonéeni letu a minimalizaci
pravdépodobnosti zranéni osob nebo poSkozeni
majetku nebo jinych letadel.

Systém zapisovaéli RPAS (RPAS-RS) (RPAS-
recorder system)

Zaznamovy systém zastavény v systému dalkové
fizeného letadla pro Ucely ziskani Udaju k doplnéni
vySetfovani nehod nebo udalosti. Systémy zapisovacu
RPAS se skladaji z nasledujiciho:

Systém zapisovacli RPA
recorder system)

Jakykoliv typ zdznamového systému zastavéného
v dalkové fizeném letadle pro Ucely ziskani Gdajd
k doplnéni vySetfovani nehod nebo udalosti.

RPS (RPS-RS)

(RPA-RS) (RPA-

Systém zapisovacu
recorder system)
Jakykoliv typ zdznamového systému zastavéného
na RPS pro ucely ziskani udaju k doplnéni
vySetfovani nehod nebo udalosti.

(RPS-

Udrzba (Maintenance)

Provadéni Gkond na letadle, dalkové fidici stanici,
motoru, vrtuli nebo pfidruzené letadlové casti
potfebnych k zajiSténi jejich zachovani letové
zpUsobilosti, zahrnujici kteroukoliv z nasledujicich
¢innosti nebo jejich kombinaci: generdlni opravu,
prohlidku, vyménu dild, odstranéni zavady a provedeni
modifikace nebo opravy.

Unava (Fatigue)

Fyziologicky stav sniZzené duSevni nebo fyzické
zpusobilosti vykonavat své povinnosti, vyplyvajici
z Ubytku spénku nebo delSi nespavosti, denni faze
nebo pracovniho zatizeni (duSevni a/nebo télesné
aktivity), ktery muze narusit bdélost ¢lend posadky a
jejich schopnosti zajistit bezpeény provoz letadla nebo
vykonavat své povinnosti souvisejici s bezpeénosti.

Vazny incident (Serious incident)

Incident, jehoz okolnosti naznacuji  vysokou
pravdépodobnost letecké nehody, jenZ je spojeny
s provozem letadla a ktery se, v pfipadé pilotovaného
letadla, stal mezi dobou, kdy jakakoliv osoba nastoupila
do letadla s umyslem vykonat let a dobou, kdy v8echny
takové osoby letadlo opustily, nebo ktery se, v pfipadé
bezpilotniho letadla, stal mezi dobou, kdy letadlo je
pfipraveno k pohybu pro Gc€ely letu, a dobou, kdy
zastavi na konci tohoto letu a hlavni pohonna soustava
je vypnuta.

Poznamka 1: Rozdil mezi leteckou nehodou a
vaznym incidentem je pouze v nasledcich.
Poznamka 2: Priklady vaznych incidentd
uvedeny v Dodatku C Predpisu L 13.

jsou

Vrtulnik (Helicopter)

Letadlo t€zSi nez vzduch, schopné letu prevazné
pusobenim aerodynamickych sil, vznikajicich na
jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz osy
jsou v podstaté svislé.

Poznamka: Nékteré staty pouZzivaji vyraz
zrotorové letadlo” jako alternativni vyraz pro ,vrtulnik®.

Vypadek C2 spoje (C2 Link interruption)

Jakakoli do¢asna situace, kdy je C2 spoj nedostupny,
preruSeny, zavadi pfiliSné zpozdéni nebo ma
nedostatec¢nou integritu; ale kde nebyla prekroCena
rozhodna doba pro ztratu C2 spoje.

XX XX XXXX



PREDPIS L 6/IV

HLAVA 1

Zachovani letové  zpusobilosti  (Continuing
airworthiness)
Soubor postupl, jejichz prostfednictvim letadlo,

dalkové fidici stanice, motor, vrtule nebo letadlova ¢éast
vyhovuje platnym pozadavkdm letové zpusobilosti a
z(istava ve stavu pro bezpeény provoz po celou dobu
Své provozni zivotnosti.

Zakladni seznam miniméalniho vybaveni (MMEL)
(Master minimum equipment list)

Seznam zpracovany pro konkrétni typ letadla
organizaci odpovédnou za typovy navrh a schvaleny
leteckym Ufadem statu projekce, obsahujici polozky,
z nichz jedna nebo vice smi byt na za¢atku letu mimo
provoz. Tento seznam muZze byt spojovan se zvIlastnimi
provoznimi podminkami, omezenimi nebo postupy.

Zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druh( zafizeni, na némz Ize
na zemi simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator), ktery vérné
znazorfiuje pilotni prostor urcitého typu letadla tim,
Ze realisticky napodobuje indikace a ovladaci
¢innosti mechanickych, elektrickych, elektronickych
a jinych palubnich soustav, obvyklé prostiedi ¢lent
letové posadky, letové vykony a vlastnosti daného
typu letadla.

Trenazér letovych postupt (Flight procedures

trainer), ktery znazorfuje prostfedi pilotniho
prostoru a napodobuje odezvy pfistroja,
jednoduché ovladdaci cinnosti mechanickych,

elektrickych, elektronickych a jinych palubnich
soustav, letové vykony a vlastnosti letadla urcité
kategorie.

Trenazér zaklada letu podle pfistroja (Basic
instrument flight trainer), ktery je vybaven
vhodnymi pfistroji a napodobuje prostfedi pilotniho
prostoru letadla pfi letu podle pfistrojd.
Poznamka: V pripadé RPAS je RPS
ekvivalentem pro ,pilotni prostor® a nemusi byt
specifickéd pro pouZity typ RPA.

Zédznamy o zachovéani letové
(Contunuing airworthiness records)
Zaznamy tykajici se stavu zachovani letové
zplsobilosti letadla, dalkové Fidici stanice, motoru,
vrtule nebo pfidruzené letadlové ¢asti.

zpasobilosti

Zvlastni opravnéni/schvéleni (Specific approval)
Zvlastni opravnéni je opravnéni, které je zahrnuto
v provoznich specifikacich pro provoz obchodni letecké
dopravy nebo v seznamu zvlaStnich opravnéni pro
neobchodni provoz.

Poznamka: Podminky opravnéni, zvlaStniho
opravnéni, schvaleni a prijeti jsou podrobnéji popsany
v Dodatku D.

1 Viz &l. 3 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze
dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz
bezpilotnich systém, ve znéni pozdéjSich zmén.

1.2 KATEGORIE PROVOZU

Dle doporuceni ICAO by mél byt provoz bezpilotnich
letadel (UA) regulovan zplGsobem, ktery je Uumérny
riziku konkrétniho provozu. Vzhledem k Sirokému
spektru provozu a typd UA je vhodné, aby kategorie pro
provoz a souvisejici regulaéni rezim pokryvajici celou
Skalu moznych provozd stanovily staty. Obecné
schéma kategorizace byva nasledujici:

a) Oteviena (Open) (nizké riziko). Pro tuto kategorii,
za predpokladu, ze je provoz provadén v ramci
definovanych omezeni (napf. pouze provoz ve
vizualnim dohledu (VLOS), stanovena vzdalenost
od letist a osob, maximalni vySka nad drovni zemé
(AGL)), mohou lety probihat bez potfeby opravnéni
od pfislusného Gradu.

b) Specifickda (Specific) (stfedni riziko/regulované
niz8i riziko). Tato kategorie provozu by pred
uskuteénénim letu (letd) vyZzadovala provozni
opravnéni od pfisluSného Ufadu; byla by uplatnéna
pfislusnd omezeni/omezeni na zékladé druhu
provozu, slozitosti UAS a specifické kvalifikace a
zkuSenosti  provozniho persondlu.  Schvaleni
provozu by bylo zalozeno na analyze posouzeni
bezpecnostnich rizik a jakychkoli zmirfujicich
opatfeni pouzitych ke snizeni jakychkoli rizik na
pfijatelnou Uroven. Tato kategorie zahrnuje provoz,
kde je riziko preletu osob vétSi, nez by bylo
povoleno v kategorii a), nebo zahrnuje sdileni
vzduSného prostoru s jinymi letadly s piloty na
palubé nebo bezpilotnimi letadly, ale je na Urovni
nizsi, nez je uroven, kdy by bylo opodstatnéné piné
uplatiiovani zasad letectvi s piloty na palubé.

c) Certifikovana (Certified) (certifikovany pfistup
k letové zpUsobilosti). Tato kategorie vyuziva
stejnou metodu, ktera se pouziva pro regulaci
letectvi s piloty na palubé, protoze rizika letectvi, a
tim i pozadavky na bezpecnost letectvi, spojené
s timto provozem, vzrostla na srovnatelnou Groven.
Vzhledem k vy38imu souvisejicimu riziku bude
vyZzadovano osvédceni provozovatele, déalkové
fidici letova posadka s prikazem zpusobilosti a
certifikace RPA. Provozy v této kategorii jsou
primarné provadény jako lety mimo vizualni dohled
(BVLOS).

CR:

Kategorizaci provozu bezpilotnich systémd v CR
blize specifikuje pfimo pouzitelny pfedpis EU pro
provoz bezpilotnich systéma.t

Poznamka: Standardy a doporucené postupy
(SARPs) Annexu 6, Part IV obsahuji poZzadavky na
regulaci mezinarodniho provozu v certifikované
kategorii.
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Tento prfedpis se vztahuje na provoz RPAS
certifikovanych v souladu s Annexem 8 (resp.
Predpisem L 8) provozovateli opravnénymi vykonavat
mezinarodni provoz RPAS.

CR:
Do doby vydani pfimo pouzitelného predpisu EU se
pFfisluSna ustanoveni Predpisu L 6/IV pouziji rovnéz

pro vnitrostatni provoz RPAS v certifikované
kategorii.

Ustanoveni obsaZzena v tomto predpisu se nevztahuji
na provoz v oteviené a specifické kategorii provozu.

CR:

Provoz v oteviené a specifické kategorii se v €R
FAidi pfimo pouzitelnymi predpisy EU pro provoz
bezpilotnich systémd (UAS)! a dodateénymi
narodnimi postupy pro pfislusné zemépisné zony
pro UAS stanovenymi formou opatfeni obecné

povahy na jejich zakladé postupem dle § 44e az
§ 44i zékona o civilnim letectvi?.

Poznamka 1: Standardy a doporu¢ené postupy
(SARPs) uvedené v tomto pfedpisu jsou v souladu se
stavajicimi pozadavky uvedenymi v Annexu 6, Part I, Il
a lll (resp. Predpisech L 6/1, Il a l1l), kde je to relevantni.
Poznamka 2: Tyto SARPs umozni statdm povolit
provoz RPAS v souladu s ¢lankem 8 — Bezpilotni
letadla Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi
(Chicago, 1944).

Poznamka 3: Tyto SARPs v  soucasnosti
nepodporuji provoz RPA prepravujicich osoby na
palubé.

Poznamka 4: V souladu s ¢lankem 31 Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi musi byt kazdé letadlo
pouzivané k mezinarodnimu létani  opatrfeno
osvédcenim letové zpdsobilosti, které bylo vydano
nebo prohlaseno za platné statem, v némz je zapsano
do rejstiiku (registrovano). Kromé toho pro provadéni
mezinarodnich letd pozaduje Annex 2, Appendix 4, aby
pro provozovani RPAS certifikovaného v souladu
s Annexem 8 byli provozovatelé drziteli osvédceni
provozovatele RPAS (ROC) vydaného v souladu
s ustanovenimi Annexu 6, Part IV a aby dalkové fidici
piloti méli prdkazy zpdsobilosti vydané nebo
prohldSené =za platné vsouladu s ustanovenimi
Annexu 1.

Pozndmka 5: Provozovatelé RPAS, pro které nejsou
pouZitelné mezinarodni standardy letové zpdsobilosti
obsaZzeny v Annexu 8, jako jsou ti voteviené a
specifické  kategorii provozu, mohou provadét
pfeshrani¢ni provoz v souladu s narodnimi predpisy
kazdého zucastnéného statu. ,Pfeshraniéni* provoz je
takovy provoz, kdy RPA prekro¢i suverénni nebo
Uzemni hranice dvou nebo vice statd, nebo kdyz se
RPA a RPS nachéazeji v réznych statech. Zahrnuje také
provoz RPA v ramci suverénnich nebo izemnich hranic
jiného statu, nez je stat zapisu do rejstriku (registrace);
nezahrnuje vSak provoz, pfi némz se bud’ RPA, nebo
RPS nachéazi nad nebo na volném mofi.

Pozndmka 6: Annex 6, Part IV se vztahuje na
provadeni jakéhokoli mezindrodniho provozu RPAS
bez rozdilu — at’ se jedn& o obchodni leteckou dopravu
nebo v3eobecné letectvi, véetné leteckych praci.

ZAMERNE NEPOUZITO

1 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne
24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz
bezpilotnich systéma, ve znéni pozdéjSich zmén.

2 Zékon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni
pozdéjSich predpisa.
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HLAVA 3 - VSEOBECNA USTANOVEN| A ODPOVEDNOSTI PROVOZOVATELE
Poznamka 1: Ackoliv Umluva o mezinarodnim nad Uzemim, které bude pfelétavano, na letistich, jichz

civilnim letectvi pfidéluje statu zapisu do rejstriku urcité
¢innosti, které je tento stat opravnén vykonavat,
popfipadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdéni
ICAO vramci Rezoluce A23-13, Ze stat zapisu do

rejstiiku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen
pfiméfené plnit v pfipadech, kdy je u letadel
proveden(a) provozovatelem jiného statu najem

(lease), najem kapacity (charter) nebo zaména letadla
(interchange), zejména bez posadky, a Ze v takovych
pfipadech nemusi Umluva dostateéné uréovat prava a
zavazky statu provozovatele az do doby nabyti platnosti
élanku 83 bis Umluvy. Proto Rada ICAO vybidla, aby
stat zapisu do rejstfiku ve vySe uvedenych pripadech,
kdy se zjisti, Ze neni schopen pfimérené plnit uloZzené
ginnosti podle Umluvy, povérl stat provozovatele, za
predpokladu souhlasu tohoto statu, vykonem téch
¢innosti statu zapisu do rejstfiku, které mohou byt
pfiméfené plnény statem provozovatele. Rozumi se, Ze
do nabyti platnosti ¢lanku 83 bis Umluvy mdze byt tato
zalezitost otazkou pouze praktické vhodnosti a nemdze
ovlivnit jednotliva ustanoveni Chicagské Gmluvy,
predepisujici povinnosti statu zapisu do rejstfiku nebo
jiného tfetiho statu. Nicméné protoze clanek 83 bis
Umluvy nabyl platnosti dne 20. ¢ervna 1997, takovéto
prfevodni dohody vstoupi v platnost u téch smluvnich
statd, které jiz maji schvéleny prislusny Protokol (ICAO
Doc 9318) p7i splnéni podminek stanovenych v ¢lanku
83 bis. Je tfeba poznamenat, ze od 3. listopadu 2022
musi byt prukazy zpdsobilosti dalkové fdicich pilotd
vydavany organem vydavajicim prikazy zpdsobilosti
statu provozovatele v souladu s Pfilohou (Annexem) 1
(viz Amendment 175). V souladu s tim neni prfevod
¢innosti a povinnosti podle ¢lanku 83 bis pro prakazy
zpusobilosti dalkové ridicich pilotd relevantni, protoze
odpovédnym Urfadem je stat provozovatele.

Poznamka 2: V pfipadé mezinarodniho provozu
spolec¢né provadéného s letouny, které nejsou ve viech
prfipadech zapsény v rejstiiku stejného smluvniho
statu, Zadné ustanoveni tohoto prfedpisu nebrani
dotyénym stadtdm v uzavrieni dohody o spole¢ném
vykonu ¢innosti pavodné pridélenych statu zapisu do
rejstiiku ve smyslu ustanoveni pfislusnych Pfiloh
(Annexd) Chicagské imluvy.

3.1 ] VYHOVENI ZAKONUM, PREDPISUM
A POSTUPUM

3.11 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
ti, jeZ jsou zapojeni do provozu RPAS, byli v potfebném
rozsahu seznameni s povinnosti dodrzovat zakony,
predpisy a postupy téch statd, v nichz:

a) je provozovano RPA; a

b) je umisténa RPS.

Poznamka: PA provozu nad volnym morem se
bez vyjimky aplikuji standardy obsaZené v Priloze
(Annexu) 2 k Chicagské umluvé.

3.1.2 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
jeho déalkové Fidici piloti dobfe znali predpisy, pravidla
a postupy vztahuijici se k vykonu jejich funkci, které plati

ma byt pouzito, a pro zabezpeovaci zafizeni patfici
k nim. Provozovatel musi zajistit, aby ostatni ¢lenové
jeho dalkové Fidici letové posadky dobrfe znali predpisy,
pravidla a postupy, vztahujici se k vykonu jejich funkce
pfi provozu RPAS.

Poznamka: Informace pro dalkové fidici piloty a
provozni personal RPAS o parametrech postupt za letu
a provoznich postupech jsou obsaZeny v Doc 10019
(Manual on Remotely Piloted Aircraft Systems
(RPAS)), Predpisech L 8168/l a L 8168/Ill. Kritéria pro
konstrukci postupd pro let podle pfistroju jsou uvedena
v Doc 8168 (PANS-OPS), Volume II. Kritéria pro
bezpecénou vysku nad prekadZzkami a pouzivané postupy
se mohou v urcitych statech liSit od PANS-OPS, resp.
L 8168 a znalost téchto rozdild je z ddvodd bezpeénosti
ddlezita.

3.1.3 Za provozni fizeni
provozovatel nebo jim zmocnény zastupce.

odpovida

3.14 Odpovédnosti za provozni fizeni musi
byt povéfen pouze délkové Fidici velitel letadla (RPIC)
a referent pro letovy provoz/letovy dispecer, jestlize
schvalend metoda fizeni a dozoru letového provozu
provozovatele vyZzaduje pouZiti referenta pro letovy
provoz/letového dispecera.

Poznamka: Navod k organizaci provozniho fizeni
a Uloze referenta pro letovy provoz/letového dispecera
je obsazen v Doc 8335 (Manual of Procedures for
Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance). Podrobny navod k opravnéni,
povinnostem a odpovédnostem referent pro letovy
provoz/letovych dispecerd je obsazen v Doc 10153
(Preparation of an Operations Manual). PoZadavky na
vék, dovednost, znalosti a praxi pro referenty pro letovy
provoz/letové dispecery s prukazem zpusobilosti jsou
obsazeny v Predpise L 1.

3.15 Jestlize je nouzova situace, ktera
ohroZuje bezpecnost RPA nebo osob, zndma nejprve
referentovi pro letovy provoz/letovému dispecerovi,
musi opatfeni provedené osobou v souladu s ust. 4.7.2
zahrnovat, je-li to nezbytné, neprodlené oznameni
pFislusnym dfadim podle povahy situace a Zadost
0 pomoc, jestlize je vyzadovana.

3.1.6 Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je
ohroZena bezpec¢nost RPA nebo osob, pouziti opatfeni,
kterymi se porusi predpisy nebo postupy, musi o tom
RPIC okamzité uvédomit pfislusné Grfady. Je-li statem,
ve kterém k udélosti doSlo, poZadovano pisemné
hlaseni, musi RPIiC podat toto hlaseni pfisluSnému
Ufadu tohoto statu; v takovém pfipadé rovnéz musi
predlozit kopii statu provozovatele a  statu
poskytovatele sluzby RPS, je-li odliSny. HlaSeni musi
byt podano co nejdfive, nejpozdéji vSak do 10 dnd.

3.1.7 Provozovatelé musi zajistit, aby RPIC
meél na RPS k dispozici vSechny dulezZité informace o
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sluzbach patrani a zachrany v jednotlivych oblastech,
nad nimiz RPA poleti.

Poznamka: Tyto informace jsou uvedeny
v provozni prfiruéce nebo mohou byt dalkové fidicim
pilotdm zpfistupnény jinym vhodnym zpdsobem.

3.1.8 Provozovatelé musi zajistit, aby vSichni
Clenové dalkové fidici letové posadky prokéazali
schopnost hovofit a rozumét jazyku, pouzivanému pfi
radiotelefonni komunikaci, jak je uvedeno v Predpise
L 1.

3.2 _ VYHOVENI ZAKONUM, PREDPISUM
A POSTUPUM STATU CIZiMI PROVOZOVATELI

321 Pokud stat zjisti pfipad nebo ma
podezteni, Ze cizi provozovatel nevyhovél zakonim,
pfedpisim a postupdm pouzitelnym na Uzemi daného
statu nebo zjisti podobny vazny bezpecénostni problém
spojeny stimto provozovatelem, musi okamzité
informovat daného provozovatele, a pokud to zaleZitost
vyzaduje, i stat provozovatele. Jestlize stat
provozovatele neni soucasné statem zapisu do
rejstfiku, musi byt toto oznameni zaslano také statu
zéapisu do rejstfiku, spada-li zalezitost do odpovédnosti
tohoto statu a vyZaduje-li oznameni.

3.2.2 V pfipadé oznameni statim
stanovenym v ust. 3.2.1, pokud to zaleZitost a jeji
feSeni vyZzaduje, musi stat, ve kterém je provoz
provadén, zapojit stat provozovatele a stat zapisu do
rejstiiku do konzultace tykajici se bezpe€nostnich
standard( udrzovanych provozovatelem.

Poznamka 1: Provoz RPAS mdze byt soucasné
provadén ve vice nez jednom staté, jelikoz RPA mdze
|état v jednom stéaté, zatimco RPS je ve staté jiném.

Poznamka 2: Doc 8335 (Manual of Procedures for
Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovateld. Prirucka také obsahuje navod pro
konzultace a souvisejici ¢innosti uvedené v ust. 3.2.2,
vcéetné vzoru klauzule ICAO o letecké bezpecénosti,
ktera, pokud je obsazena v bilaterdlni nebo
multilateralni dohodé, zajiStuje konzultace mezi staty,
pokud jsou bezpecénostni problémy zjiStény jakoukoliv

stranou bilateralni nebo multilateralini  dohody
o leteckych sluzbéach.

33 RiZENi BEZPECNOSTI

3.3.1 Provozovatel letounu musi zavést

systém fizeni bezpecnosti (SMS), ktery zahrnuje ramec
a zésady definované v Predpisu L 19, Hlavé 4 a
Doplriku 2 a v této Hlave.

Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni
o fizeni bezpecnosti pro provozovatele RPAS. DalSi
poradensky materidl je uveden v Doc 9859 (Safety
Management Manual).

3.3.2 Provozovatel RPAS by mél jako
soucCast svého systému fizeni bezpecnosti zavést a
udrzovat program analyzy letovych udaja (FDAP), ktery
zahrnuje letové Udaje, vCetné dat C2 spoje, které musi
byt na RPS, RPA zapisovany, a jakékoli dalSi udaje
stanovené statem provozovatele.

Poznamka: Provozovatel méze uzavrit smlouvu
na provozovani programu analyzy letovych Udajd

s dalSim partnerem, pokud si zachova celkovou
odpovédnost za Udrzbu takového programu.

3.33 Je-li FDAP zaveden, musi obsahovat
zaruky ochrany zdroje(i) téchto (daju v souladu
s Doplrikem 3 k Predpisu L 19.

Poznamka: Navod k zavedeni FDAP je obsaZen
v Doc 10000 (Manual on Flight Data Analysis
Programmes (FDAP)).

3.3.4  Staty nesmi povolit pouziti zvukovych nebo
obrazovych zaznaml systému zapisovaci RPA
(RPA-RS) nebo systému zapisovac¢l RPS (RPS-RS)
k jingym Gcelim, nez je odborné zjistovani pficin letecké
nehody nebo incidentu v souladu s Pfedpisem L 13,
s vyjimkou, kdy zaznamy nebo prepisy:

a) se vztahuji kudalosti souvisejici s bezpecénosti
identifikované v ramci systému fizeni bezpecnosti;
jsou omezeny na relevantni ¢asti anonymizovaného
pfepisu zaznamu; a podléhaji ochrané v souladu
s Predpisem L 19;

b) jsou poZadovany pro pouZiti v trestnich Fizenich
nesouvisejicich s udalosti, ktera je prfedmétem
odborného zjistovani pficin letecké nehody nebo
incidentu a podléhaji ochrané v souladu
s Pfedpisem L 19; nebo

c) jsou pouzity pro prohlidky systému zapisovacu, jak
je stanoveno v oddilu 6 Doplriku 8.
Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udajd
o bezpeénosti, informaci vztahujicich se k bezpeénosti
a souvisejicich zdrojd jsou obsazena v Doplriku 3
k Predpisu L 19. Jakmile je =zahajeno odborné
zjiStovani pri¢in podle Predpisu L 13, podléhaji
zaznamy vztahujici se k odbornému zjiStovani pficin
ochrané poskytované Predpisem L 13.

3.3.5  Staty nesmi povolit pouziti zaznaml RPA-RS
a RPS-RS a téch, které nejsou uvedeny ust. 3.3.4,
stejné jako prepisu téchto zaznamu k jinym Gceldm, nez
je odborné zjistovani pficin letecké nehody nebo
incidentu v souladu s Pfedpisem L 13, s vyjimkou, kdy
zaznamy nebo prepisy podléhaji ochrané poskytované
Predpisem L19 a:

a) jsou provozovatelem pouZzivany pro Ucely letové
zpUsobilosti a udrzby;

b) jsou provozovatelem pouzivany pro praci programu

analyzy letovych Gdajd pozadovaného timto
predpisem;

C) jsou pozadovany pro  pouziti v fizenich
nesouvisejicich s udélosti  zahrnujici odborné

zjiStovani pficin letecké nehody nebo incidentu;
d) jsou anonymizovany; nebo

e) jsou zpfistupnény v souladu s postupy pro ochranu
Gdaja.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany udajd

0 bezpecnosti, informaci vztahujicich se k bezpecnosti

a souvisejicich zdrojg jsou obsazena v Doplriku 3

k Predpisu L 19.

3.3.6 Provozovatel musi jako souéast svého
systtmu  Fizeni bezpecnosti zavést  systém
dokumentace bezpecnosti letd pro vyuziti a vedeni
provozniho personélu.
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3.4 UZIVANI PSYCHOAKTIVNICH  3.6.3.3 Pokud je 4st nebo cely C2 spoj (spoje)
LATEK pod provozni kontrolou C2CSP, provozovatel musi
Poznamka:  Ustanoveni tykajici se uzivani  pred zahajenim provozu uzavfit s C2CSP SLA.

psychoaktivnich latek jsou obsaZzena v Predpisu L 1,
ust. 1.2.7 a Predpisu L 2, ust. 2.5.

3.5 ZAPIS DO REJSTRIKU

351 RPA  pouzivana v mezinarodnim
provozu musi byt zapsana v rejstiiku v souladu
s ustanovenimi Predpisu L 7.

35.2 Identifikace RPS

3521 Provozovatel musi v provozni pfiruéce
uvést nasledujici podrobnosti tykajici se vSech RPS,
které provozuije:

a) fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera je vlastnikem
kazdé RPS;

b) vyrobce RPS a oznaceni RPS vyrobce;
c) sériové Cislo kazdé RPS;

d) oznaceni typu, modelu a varianty kazdého RPA,
které je RPS schopna fidit; a

e) dalsi relevantni
pravnimi predpisy.

Udaje pozadované platnymi

36 SLUZBY KRITICKE Z POHLEDU
BEZPECNOSTI
3.6.1 Provozovatel musi oVeéfit, ze

poskytovatel sluzeb kritickych z pohledu bezpecénosti
mé& organizacni strukturu, dokumentované postupy,
zdroje a persondl dostate¢né k zajisténi bezpecného
poskytovani sluzeb.

3.6.2 Suzby kritické z pohledu bezpecnosti
mimo jiné zahrnuji:

a) poskytovani zemépisnych Udaju a omezent;
b) sbér a predavéani dat o udalostech;

c) vycvik dalkove fidicich pilot(;

d) komunikaéni sluzby podporujici C2 spoj;

e) poskytovani  sluzeb prostfednictvim RPS

nachazejici se kdekoli ve svété; a

f) poskytovani sluZzeb souvisejicich s planovanim a
fizenim letu, vcetné souvisejicich posouzeni
bezpecénostnich rizik.

3.6.3 Bezpeény provoz C2 spoje

3.6.3.1 Stat provozovatele musi byt odpovédny

za dozor nad poskytovanim sluzby C2 spoje, at uz jsou

nékteré souc¢asti C2 spoje pod kontrolou provozovatele

RPAS nebo poskytovatele komunika¢ni sluzby C2

spoje (C2CSP).

Poznamka: Dozor poskytovani sluzby C2 spoje

mdze byt provadén jako soucast dozoru systému rizeni

bezpecénosti provozovatele RPAS vykonavaného
statem provozovatele.

3.6.3.2 Kdyz operator vykonava pfimou
kontrolu nad celym C2 spojem (spoji), je odpovédny za
bezpecny provoz vSech souésti C2 spoje. Tyto
odpovédnosti musi byt podrobné popsany v interni
dohodé o arovni sluzeb (SLA) provozovatele.

3.6.34
provozovatele.

SLA musi byt schvalena statem

3.6.3.5 SLA
nasledujici:
a) pravni identifikaci strany (stran);

musi  obsahovat alespon

b) rozsah poskytované sluzby véetné provozni doby a
oblasti sluzby;

c) pozadavky na vykonnost poskytovani C2 spoje,
véetné QoSR, ktera je umérna specifikaci C2 spoje
pozadované za béznych podminek pro zamysleny
provoz provozovatele;

d) bezpecnostni opatfeni a Fizeni, véetné pozadavk(
na ochranu pred protipravnimi ¢iny pro poskytovani
C2 spoje;

e) postupy pro planované odstavky a nepfredvidané
udalosti, véetné pozadavku na hlaseni;

f) odpovédnosti a procesy fizeni bezpecnosti
souvisejici s fizenim bezpecnostnich rizik a
zajisténim bezpecénosti, véetné posouzeni a
zmirfiovani bezpeénostnich rizik, monitorovani a
méfeni  vykonnosti v oblasti bezpecénosti,
bezpecnostnich hladeni a analyzy bezpecnosti;

g) ujednani pro usnadnéni dozoru nad poskytovanim
sluzby C2 spoje statem provozovatele; a

h) pohotovostni plan (ERP) C2CSP véetné toho, jak by
se feSily ztraty sluzeb a jak by byly obnoveny.

3.6.3.6 PFfi vykonu své funkce dozoru nad
poskytovanim sluzby C2 spoje v souladu s ust. 3.6.3.1
musi stat provozovatele:

a) oveéfit, Ze sluzba C2 spoje ma byt poskytovana
opravnénym C2CSP;

Poznamka: Takové opravnéni nebo schvaleni by

normalné vydal stat, ve kterém se C2CSP nachazi.

DalSi pokyny jsou uvedeny v dokumentu ,Manual on C2

Links for Remotely Piloted Aircraft Systems" (pfipravuje

se).

b) zajistit, Ze provozovatel zavedl a zdokumentoval
monitorovaci procesy, které zajisti, Zze poskytovani
sluzby C2 spoje spliuje stanovené pozadavky,
véetné pozadované kvality sluzby (QoSR) a
zabezpeceni C2 spoje;

c) zajistit, Ze provozovatel zavedl a zdokumentoval
monitorovaci procesy za UcCelem zjistit nalezy a
pozadovat a monitorovat napravna opatfeni
souvisejici s poskytovanim sluzby C2 spoje;

d) zajistit, aby provozovatel v pfipadé potfeby pfijal
vhodné opatfeni k vyfeSeni nalez( tykajicich se
poskytovani sluzeb C2 spoje zjisténych pfi aplikaci
procesu nepretrzittho monitorovani; a

e) schvalit v souladu se svymi vnitrostatnimi predpisy
vyuZziti C2CSP, ktery byl opravnén podle ust. 3.6.3.6
a) vyse.

3.6.3.7 C2CSP musi zavést a zdokumentovat
procesy provadéni monitorovani dodavané kvality
sluzby (QoSD) C2CSP jako soucast svych rutinnich
operaci s cilem zajistit, aby poskytovani sluzby C2
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spoje splfiovalo pouzitelné pozadavky, véetné QoSR
C2 spoje specifikované v SLA.

3.6.3.8 Provozovatel musi byt odpovédny za
monitorovani, zda QoSD poskytovani sluzby C2 spoje
splfiuje QoSR, véetné jeho zabezpedeni, a musi:

a) zdokumentovat jakékoli pozorované anomalie; a

b) hlasit jakékoli pozorované anomalie C2CSP,
v souladu se SLA.

3.6.3.9
oznamit;

Provozovatel musi statu provozovatele

a) vSechny degradace
s ohledem na SLA,
provozu; a

poskytovani C2 spoje
knimz doSlo v prabéhu

b) degradace, které nelze vyreSit pfimou interakci
mezi provozovatelem a C2CSP, kdyz C2CSP neni
provozovatelem.

3.6.4 Bezpeény provoz RPS

3.6.4.1 Provozovatel musi byt odpovédny za
bezpecny provoz vSech RPS zapojenych do provozu.

3.6.4.2 Kazda pouzith RPS musi byt
instalovdna v zamysleném provoznim misté
personalem, ktery ma pozadovanou Uroven odbornosti
a kvalifikovanosti, jak je stanoveno drzitelem typového
osvédceni.

3.6.4.3 Béhem instalace RPS musi osoba
provadéjici instalaci ovéfit, Ze spliuje pFislusné
pozadavky na letovou zpuUsobilost a provozni
pozadavky a Ze zajiStuje Fadné spojeni se
specifikovanym typem (typy) RPA.

3.6.4.4 Pokud je jedna nebo vice RPS
zapojenych do provozu pod kontrolou poskytovatele
sluzeb, musi byt tento poskytovatel sluzeb pod
bezpeénostnim dozorem statu provozovatele spolu se
statem poskytovatele sluzeb RPS, pokud se lisi.
Pozndmka 1: Kvalifikovanost déalkové fidici letové
posadky je reSena v ust. 9.4.6.

Poznamka 2: Poradensky material tykajici se dozoru
poskytovatele sluzeb RPS lIze nalézt v Doc 10019

(Manual on Remotely Piloted Aircraft Systems
(RPAS)).
3.6.4.5 Pokud je jedna nebo vice RPS

zapojenych do provozu pod kontrolou poskytovatele
sluzeb, tento poskytovatel sluzeb pfidéli ukoly pouze:

a) dalkové fidicim letovym posadkam, které jsou
fadné vyskoleny a kvalifikovany;

b) dalkové fidicim pilotdm s platnym prikazem
zpusobilosti dalkoveé Fidiciho pilota (RPL) vydanym
nebo uznanym statem provozovatele, doplnénym
o pfislusné kvalifikace; a

c) dalkové fFidicim letovym posadkam, které jsou
zdravotné zpulsobilé.

3.6.45.1 Bezpecnost, ochrana pred
protipravnimi &iny a vykonnost poskytované sluzby
RPS musi byt pfijatelné pro stat provozovatele a stat
poskytovatele sluzeb RPS.

3.6.4.5.2 Je-li RPS provozovana poskytovatelem
sluzeb RPS, musi byt aspekty bezpeénosti a ochrany
pred protipravnimi ¢iny RPS FeSeny v dohodé SLA mezi
provozovatelem RPAS a poskytovatelem sluzeb RPS.

3.6.4.5.3 Jakékoli dohoda SLA s poskytovatelem
sluzeb RPS musi zahrnovat zdznamy o zachovani
letové zpUsobilosti uvedené v ust. 8.4.

ZAMERNE NEPOUZITO
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41 PROVOZNI ZARIZENI vzdudného prostoru a zmirfiujici opatfeni pfiméfena
riziku pro treti strany.
41.1 Provozovatel musi zajistit, Zze nedojde

k zahajeni letu, dokud pfimérenymi prostfedky nebylo
zZjiSténo, Ze pozemni, a/nebo vodni zafizeni, véetné
komunikac¢nich zafizeni a navigaénich prostfedkd, jez
jsou kdispozici a jsou pro bezpeény provoz RPAS
vyslovné pozadovany, jsou dostacujici pro podminky
druhu provozu, v nichZ bude let proveden, a Ze pro
tento Ucel spolehlivé pracuiji.

Poznamka: .PAmérenymi prostfedky* v tomto
odstavci se rozumi vyuziti informaci, které jsou
provozovateli k dispozici bud’ prostfednictvim informaci
publikovanych leteckou informacéni sluzbou, nebo
z jinych dosaZitelnych zdrojd.

4.1.2 Provozovatel musi zajistit, Ze kazdou
zavadu zafizeni, kterou za provozu zjisti, ohlasi
pfislusné sloZce nebo Gfadu, ktery je za chod zafizeni
zodpovédny, bez zbyte¢ného zdrzeni.

4.1.3 Provozovatel musi, jako soucast svého
systému Fizeni bezpec€nosti, vyhodnotit Groven
zabezpeceni dostupnosti hasiéskych a z&chrannych
sluzeb (HZS) na kaZzdém letisti, které ma byt uvedeno
v provoznim letovém planu tak, aby bylo zajisténo, Ze
je pro provozované RPA dostupna pfijatelnd droven
ochrany.

Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni
o fizeni bezpeénosti pro letecké provozovatele. DalSi
poradensky material je uveden v Doc 9859 (Safety
Management Manual).

4.1.4 Informace o Urovni zabezpeceni HZS,
kterou provozovatel povaZzuje za pfijatelnou, musi byt
obsazena v provozni pfirucce.
Poznamka 1: Dodatek |
material pro  vyhodnoceni
zabezpeceni HZS na letistich.
Poznamka 2: Tento poradensky material neni
ur¢en k omezovani nebo regulovani provozu letist.
Vyhodnoceni  provedené provozovatelem  nijak
neovliviiuje HZS pozadavky pro letisté dle Predpisu
L 14.

obsahuje poradensky
pfijatelné  Urovné

4.2 PROVOZNI OSVEDCENI A DOZOR
NAD PROVADENIM LETU

421 Osvédéeni provozovatele RPAS
(ROC)
4211 Provozovatel nesmi byt  ¢&inny

v mezinarodnim provozu RPAS, pokud neni drzitelem
platného osvédceni provozovatele RPAS (ROC)
vydaného statem provozovatele.

4.2.1.2 Kazdy stat by mél rozSifit pozadavek na
drzeni platného osvédCeni provozovatele pro
vnitrostatni provoz RPAS, ktery zohledni povahu a
slozitost provozu RPAS a vezme v Uvahu vyuZiti

4213 ROC musi jeho drzitele opravhovat
k provadéni provozu RPAS v souladu se stanovenymi
provoznimi specifikacemi.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni provozovatele RPAS a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsazena v ust. 4.2.1.7
aust. 4.2.1.8.

42.1.4 Stat provozovatele vyda ROC, jestlize
mu provozovatel prokazal, ze ma pfiméfenou
organizaci, metodu uréovani, posuzovani a zmirfovani
rizik souvisejicich s letovym provozem, poZadavky na
vycvik, pozemni odbaveni a udrzbu, odpovidajici
zameéfeni a rozsahu vymezeného provozu.

Poznamka: Dodatek D obsahuje navod na vydani
osvédceni provozovatele RPAS.

4215 Pro provozovatele, ktefi jsou rovnéz
drziteli osvédceni leteckého provozovatele (AOC) na
zakladé Predpisu L 6/l nebo L 6/Ill nebo pfislusného
pfimo pouZiteiného predpisu EU, by mél stéat
provozovatele definovat plan integrovaného dozoru,
ktery by zahrnoval vSechny pouZzitelné body auditu. Aby
se predeSlo duplicité auditd, mohou byt zapocitany
konkrétni body auditu, které jiz byly dokonéeny béhem
cyklu planovani dozoru AOC, za splnéni ¢tyf podminek:

a) konkrétni bod auditu by mél byt stejny pro vSechna
uvazovana osveédcéent;

b) mély by existovat uspokojivé dikazy o tom, Ze
takové specifické body auditu byly provedeny a ze
vSechna néapravna opatfeni byla provedena ke
spokojenosti statu provozovatele;

c) stat provozovatele by mél byt pfesvédcen, ze
neexistuji zadné dlikazy o tom, Ze by se standardy
zhorSily s ohledem na tyto specifické body auditu,
které byly zapocitany;

d) interval mezi dvéma audity pro konkrétni bod, ktery
je zapocten, by nemél prekrogit pfislusny cyklus
planovani dozoru.

4.2.1.6

a) dodrzovani pozadavkiu uvedenych v ust. 4.2.1.4
pod dozorem statu provozovatele; a

ProdlouZzeni platnosti ROC zavisi na:

b) zpfistupnéni jakychkoli zafizeni, dokumentd,
zaznamO a vybaveni, které stat provozovatele
vyzaduje k provedeni dozoru.

4217 ROC musi obsahovat alespon
nasledujici informace a musi odpovidat usporadani dle
Doplriku 6:

a) stat provozovatele a vydavajici Grad;
b) ¢&islo ROC a datum ukonéeni platnosti;

c) nazev provozovatele, obchodni nazev (liSi-li se)
a adresu hlavniho mista obchodni ¢innosti;
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d) datum vydani a jméno, podpis a funkce zastupce
vydavajiciho Ufadu; a

e) odkaz na misto v Ffizeném dokumentu na palubé
letadla, kde Ize nalézt kontaktni informace o vedeni
provozovatele. Pokud jde o fizeny dokument:

1) elektronicka kopie musi byt umisténa na RPA; a

2) elektronicka nebo papirova kopie musi byt
snadno pFistupna na kazdé RPS.

4.2.1.8 Provozni specifikace spojené s ROC
musi odpovidat uspofadani a obsahovat alespori
informace, jak je uvedeno v Doplriku 6.

Poznamka: Dodatek D, ust. 3.2.2 obsahuje
dodateé¢né informace, které mohou byt uvedeny
v provoznich specifikacich spojenych s osvédéenim
provozovatele RPAS.

4.2.1.9 Format  (napf. papirovy  nebo
elektronicky) dokumentu ROC musi byt pfijatelny pro
vSechny staty, v nichz mé byt RPA provozovano.

4.2.1.10 Stat provozovatele by mél udélit
provozovatelim, ktefi jsou schvéleni k provadéni
provozu pod AOC a ROC, jediné ,slouc¢ené” osvédceni
uvadsjici prava v provozni specifikaci tvofici pfilohu
k tomuto jedinému osvédceni.

Poznamka 1: Slouéené osvédceni mize zahrnovat
prava AOC na zakladé napf. Predpisu L 6/ nebo L 6/111
a prava ROC na zékladé tohoto predpisu.

Poznamka 2: Vzhledem k tomu, Ze v Predpisu L 6/I
nebo L 6/Ill neexistuji zadna ustanoveni o zapoctu pfi
udéleni osvédceni AOC, drzitel osvédéeni ROC by
musel splnit v8echny poZadavky Predpisu L 6/ nebo
L 6/111, aby ziskal osvédcéeni AOC.

42.1.11 Provozovatel musi  zajistit, aby
odpovédny Feditel identifikovany v souladu s Dopliikem
2 Predpisu L 19 mél pravomoc zajistit, aby vSechny
¢innosti mohly byt financovany a provadény v souladu
s ROC.

Poznamka: Odpovédny reditel je odpovédny za
implementaci a udrzbu efektivhiho systému fizeni
bezpecnosti (Pfedpis L 19, Doplnék 2, ust. 1.2).

42.1.12 Provozovatel musi jmenovat osobu
nebo skupinu osob, k jejichz Fidicim odpovédnostem za
fizeni patfi zajiSténi toho, aby byl provozovatel i nadéle
v souladu s ROC, zakony, pfedpisy a postupy téch
statl, v nichZ je provoz provadén.

Poznamka: Oblasti, pro které je osoba nebo jsou
osoby jmenovany, obvykle zahrnuji: provoz RPAS,
zachovani letové zpdsobilosti, vycvik posadek a rizeni
bezpecénosti.

4.2.1.13
provozovatele.

Zadost o ROC se musi podat statu

4.2.1.14 Stét provozovatele musi zavést systém
jak pro certifikaci, tak pro prabézny dohled nad
provozovatelem v souladu s Dopliikem 5 ktomuto
predpisu a Doplikem 1 k Pfedpisu L 19, aby bylo
zajisténo, Ze budou dodrzovany pozadované standardy
provozu stanovené v ust. 4.2.

4.2.1.15 Stat provozovatele musi zajistit, aby
¢innosti provozovatele byly v souladu se schvalenimi a
omezenimi stanovenymi statem zapisu do rejstfiku.

Poznamka 1: Prvotni certifikace a prabézny dohled
nad provozovatelem mohou byt zaloZeny na procesu
popsaném v Doc 8335 (Manual of Procedures for
Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance) pro provozovatele obchodni letecké
dopravy, s moZnymi Upravami pro pokryti specifickych
rysé provozu RPAS (napf. pfedani mezi RPS).
Poznamka 2: Pokyny  tykajici se  prevodu
odpovédnosti statem zapisu do rejstfiku na stat
provozovatele v souladu s clankem 83 bis jsou
obsazeny v Doc 10059 (Manual on the Implementation
of Article 83 bis of the Convention on International Civil
Aviation).
422 Smluvné zajiSt'ované sluzby

4221 Pokud provozovatel uzavie smlouvu
o0 zajistovani jakékoli sluzby souvisejici s bezpe€nosti
nebo ochranou pfed protipravnimi ¢iny na podporu
svého provozu se ftreti stranou, ktera neni statem
osvédCena k provadéni takové ¢innosti (v souladu
s timto oddilem), smluvni tfeti strana musi dodrZovat
vSechny postupy provozovatele RPAS, véetné postupl
tykajicich se fizeni bezpecnosti a ochrany pred
protipravnimi  €iny, jak byly schvaleny statem
provozovatele.

4.2.2.2 Provozovatel musi zajistit, aby Gfadim
statu, kde jsou smluvni sluzby poskytovany, byl
umozZnén pfistup do prostor, zafizeni, k vybaveni a
dokumentdim  smluvni  organizace v  rozsahu
pozadovaném pro zjiSténi trvalého pInéni pouzitelnych
standardd uvedenych vtomto pfedpisu a Predpisu
L 19.

4.2.2.3 Provozovatel musi zajistit, aby smluvni
poskytovatelé sluZzeb umoznili pfistup do prostor,
zafizeni, k vybaveni a dokumentiim smiuvni
organizace Ufadim statu, kde jsou smluvni sluzby
poskytovany, v rozsahu poZadovaném pro zjiSténi
trvalého plInéni pouzitelnych standardd uvedenych
v tomto pfedpisu a Pfedpisu L 19.

4.2.3 Dozorovani provozu provadéného
cizim provozovatelem

4.2.3.1 Smluvni staty musi uznat jako platné
ROC vydané jinym smluvnim statem za predpokladu,
Ze pozadavky, podle kterych bylo osvédceni vydano,
jsou alespofi rovnocenné pouzitelnym standardim
stanovenym v tomto predpisu a v Pfedpisu L 19.

4.2.3.2 Staty musi vytvofit program s postupy
pro dozorovéani provozu RPAS na jejich izemi, ktery je
provadén cizim provozovatelem, a postupy pro
pfijimani vhodného opatfeni, pokud je nutné pro
zachovani bezpecénosti.

4.2.3.3 Provozovatel musi splfiovat a udrzovat
pozadavky stanovené staty, ve kterych je provoz
provadén.

Poznamka: Navod pro dozorovani provozu cizich

provozovatel poskytuje Doc 8335 (Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance).

4.2.3.4 Pokud ma provozovatel v amyslu mit
provozni zakladnu, ze které se vykonava provozni
fizeni, v jiném staté, nez je stat provozovatele, musi to
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oznamit statu, ve kterém se bude provozni zakladna
nachazet.

Poznamka 1: Provozni zakladna je obvykle misto,
kde pracuje personal zapojeny do provozu RPAS a
nachazi se zdznamy souvisejici s provozem.

Poznamka 2: Stat, ve kterém bude umisténa
provozni zékladna, muze vyzadovat dalSi schvaleni
nebo opravnéni.

4.2.4 Provozni pFiruéka

4241 Provozovatel musi jako pomucku pro
zUcCastnény provozni persondl vydat provozni pfirucku
v souladu s Doplfikem 2 tohoto predpisu. Provozni
pfirucka musi byt podle potfeby doplhovana
a zménovéana, aby bylo zajisténo, Ze informace v ni
obsazené jsou aktualni. VSechny tyto dopliiky nebo
zmény musi byt pfedavany vSem osobam, které jsou
povinny tuto pfiru¢ku pouzivat.

4242 Stadt provozovatele musi stanovit
provozovateli povinnost, aby mu predlozil kopii
provozni pfiruc¢ky se vSemi doplfiky anebo zménami pro
prehled a pfijeti, a kde to bude nezbytné, pro schvéleni.
Provozovatel musi do provozni pfirucky zarfadit
zavazné informace poZadované stdtem provozovatele.
Poznamka 1: PoZadavky na uspofadani a obsah
provozni pfirucky jsou uvedeny v Doplriku 2.

Poznamka 2: Zvlastni  ustanoveni v provozni
pfiruéce vyzaduji schvéleni statem provozovatele
v souladu se standardy vust. 4.2.8, 6.1.3, 9.3.1 a
13.1.2.

425 Provozni pokyny — v§eobecné
4251 Provozovatel musi zajistit, aby vSechen
provozni personal byl nalezit¢ poucen o svych

povinnostech a odpovédnostech a o vztahu téchto
povinnosti k celkovému provozu.

4252 RPA nesmi pojizdét po pohybové ploSe
letiSté, jestlize osoba, ktera jej Fidi:

a) nema platné opravnéni vydané provozovatelem
nebo uréenym zastupcem;
b) neni pIné kvalifikovana pro pojizdéni s RPA;

c) nema kvalifikaci radiotelefonniho

spojenti;

pro pouziti

d) neobdrzela instrukce od kompetentni osoby tykajici
se planu letisté, trati pojizdéni, znakl, znaceni,
svételnych navéstidel, signall a instrukci ATC,
frazeologie a postupud a neni schopna Fidit se
poZzadovanymi  provoznimi  pozadavky  pro
bezpecny pohyb na letisti.

4253 Provozovatel by mél vydat provozni
instrukce a zajistit informace o vykonnosti RPA ve
stoupani se vSemi pracujicimi motory, které umozni
dalkoveé ridicimu veliteli letadla (RPiC) stanovit gradient
stoupani, kterého Ize dosdhnout béhem odletu za
danych podminek vzletu a uvazovanych postupu
vzletu. Tyto informace by mély byt uvedeny v provozni
pfirucce.

Poznamka: PoZadavky na
popsany v ust. 5.2.

vykonnost  jsou

4.2.6 Simulace nouzovych situaci za letu
426.1 Provozovatel musi zajistit, aby za letu
s ndkladem nebyly simulovany nouzové nebo

mimoradné situace.

4.2.6.2 Provozovatel musi zajistit, aby vycvik
simulovanych nouzovych a mimoradnych situaci za letu
byl provadén pouze po peclivém zvazeni a zmirnéni
rizik pro tfeti strany.

4.2.7 Kontrolni
a nouzovych tkonu

seznamy povinnych

Dalkové Fidici letova posadka musi pouzivat kontrolni
seznamy povinnych a nouzovych Ukont, kterymi je
vybavena v souladu s ust. 6.1.3 pfed, v pribéhu a po
vSech fazich letu av pfipadé nouze, aby vyhovéla
provoznim postuplm uvedenym v letové pfiru¢ce nebo
v jinych dokumentech spojenych s osvédéenim letové
zpUsobilosti nebo jinak v provozni pfiruéce. Navrh a
zamérfeni kontrolniho seznamu povinnych a nouzovych
Ukon( musi vénovat pozornost lidskym cinitelim.
Poznamka: Poradensky material tykajici se
pouZziti z&dsad lidskych ciniteld Ize nalézt v Doc 9683
(Human Factors Training Manual).

4.2.8 Minimalni vySky letu

4281 Provozovatel je opravnén stanovit
minimalni vySky letu pro ty prolétavané traté, pro které
byly minimalni nadmorské vysky letu stanoveny
prelétdvanym statem nebo odpovédnym statem, za

predpokladu, Z7e nebudou mensSi nez hodnoty
stanovené timto statem.
4.2.8.2 Provozovatel musi pfesné vymezit

a zafadit do provozni pfirucky metodu uréovani
minimalnich vySek letu pro ty provozované trati, kde
minimalni vysky letu nebyly prelétavanym statem nebo
odpovédnym statem stanoveny. Minimalni vysky letu,
uréené zminénou metodou, nesmi byt nizSi, nez
pfedepisuje Pfedpis L 2.

4.2.8.3 Metoda uréovani minimalnich vySek
letu by méla byt schvélena statem provozovatele.

4284 Stat provozovatele by mél takovou

metodu schvalit pouze po peclivém zvazZeni

pravdépodobnych Gc¢inkd dale uvedenych vlivad na

bezpecnost uvazovaného provozu:

a) presnost a spolehlivost, s niz Ize urcit polohu RPA;

b) nepfesnost indikace pouZzitych vySkomér(;

c) charakteristika terénu (napf. nahlé zmény vysek);

d) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych
meteorologickych podminek (napf. silna turbulence
a sestupné vzdusné proudy);

€) mozné nepresnosti v leteckych mapach; a

f) omezeni vzduSného prostoru.

429 LetiStni provozni minima

4.29.1 Stat provozovatele musi poZadovat,
aby provozovatel stanovil pro vSechna letisté
pouzivana v jeho provozu letiStni provozni minima jim
schvalenou metodou. Tato minima nesmi byt nizsi nez
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minima stanovena statem letiSté, pokud tento

neschvalil pro provoz RPAS minima nizsi.

Poznamka: Tento standard nepozaduje, aby stéat
letiSté letiStni provozni minima stanovil.

4.2.9.2 Stat provozovatele musi poZadovat, ze
pfi stanoveni letiStnich provoznich minim, kterd se
pouziji pro jakykoli provoz RPAS, bude provozovatel
brat zfetel na tyto faktory:

a) typ, vykonnost a manévrovaci schopnosti RPA a
jakékoli podminky nebo omezeni stanovené
v letové pfirucce;

b) slozeni dalkové Fidici letové

kvalifikovanost a zkuSenost;

posadky, jeji

c) rozméry a charakteristiky drah, heliportd a
pfistavacich mist, které mohou byt pouzity;

d) vhodnost a vykonnost schopnosti RPAS pro
pfiblizeni a automatické pfistani;

e) zafizeni dostupna RPIC pro Ucely navigace a/nebo
fizeni drahy letu béhem pfiblizeni, pfistani
a nezdareného pfibliZzeni;

f) prekdzky v prostoru pfiblizeni a nezdafeného
pfiblizeni a bezpe¢na vySka nad prekdzkami pro
pfiblizeni podle pfistrojd;

g) prostiedky pouZzivané pro urCovani a hlaSeni
meteorologickych podminek;

h) prekdzky v prostorech pocate¢niho stoupani po
vzletu a nezbytné rezervy vysky nad prekazkami;

i) podminky pfedepsané v provoznich specifikacich;
a

j) jakakoli minima, ktera mohou byt vyhlaSena statem
letisté.

Poznamka: Pokyny pro stanoveni letiStnich

provoznich minim jsou obsazeny v Doc 9365 (Manual

of All-Weather Operations).

4.2.9.3 Stat provozovatele musi vydat zvlastni
opravnéni pro provoz, ktery zahrnuje pouZiti schopnosti
automatického pfistani, bez ohledu na prevladajici
meteorologické podminky.

42931 Pro pfistdni za nizké dohlednosti,
pokud navrh RPAS umoZiuje, aby bylo provedeno
vizualné, musi vydat stat provozovatele zvlastni
schvaleni pro pfiblizeni podle pfistroji za nizké
dohlednosti, které bude provadéno pouze, pokud je
poskytovana informace o RVR.

Poznamka: Vtomto pripadé ,vizualné® mdaze
znamenat provoz VLOS nebo jakeékoli
syntetické/kamerové reSeni, které dalkové fidicimu
pilotovi umoZzriuje monitorovat a upravit drahu RPA
podél zemé.

4.2.9.4 Stat provozovatele musi vydat zvlastni
opravnéni pro provoz, ktery zahrnuje pouZiti schopnosti
automatického vzletu, bez ohledu na prevladajici
meteorologické podminky.

42941 Pro vzlet za nizké dohlednosti, pokud
navrh RPAS umozZziuje, aby byl proveden vizualng,
musi vydat stat provozovatele zvlastni schvaleni
minimalni RVR pro vzlet.

Pozndmka 1: Vtomto pripadé ,vizudlné“ mdze
znamenat provoz VLOS nebo jakékoli
syntetické/kamerové reSeni, které dalkové Fidicimu

pilotovi umozriuje monitorovat a upravit drahu RPA
podél zemé.

Poznamka 2: Obecné je dohlednost pro vzlet
stanovena podminkami RVR. Rovnéz mdze byt pouzita
rovnocennd horizontalni dohlednost.

4.2.9.5 Provozni minima pro 3D pfiblizeni
podle pfistroju pro provoz RPAS, které vyuziva postupy
pfiblizeni podle pfistrojli, kde je pfistani provadéno
vizualné, musi byt uréena stanovenim nadmorské
vySky rozhodnuti (DA) nebo vySky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

Poznamka: Vtomto pfpadé ,vizualné“ mdze
znamenat provoz VLOS nebo jakékoli
syntetické/kamerové reSeni, které dalkové fidicimu
pilotovi umoZriuje monitorovat a upravit dréhu RPA pod
DA nebo DH.

4.2.10 VySka nad prahem drahy pro
automatické pfistani nebo 3D pfiblizeni podle
pFistroja

Provozovatel musi stanovit provozni  postupy
zajistujici, Ze RPA pouzivany k automatickému pfistani
nebo 3D pfiblizeni podle pfistrojii bude nad prahem
drahy v bezpe¢né vySce s rezervou, v konfiguraci a
letové poloze pro pfistani.

4211 Zaznamy o palivu a oleji

Poznamka: Ve zbyvajici ¢asti tohoto predpisu je
pojem ,palivo“ zamyslen tak, aby zahrnoval vSechny
zdroje energie, napf. pohonné hmoty na bazi ropy,
solarni energie, baterie nebo jakykoli budouci zdroj,
ktery poskytuje energii RPA.

42111 Provozovatel musi vést z&znamy
o palivu, aby stat provozovatele mohl ovéfit, zda byly
pro kazdy let splnény pozadavky uvedené v ust. 4.3.6
a4.3.7.1.

4.2.11.2 Pokud motor pfi mazani zavisi na oleji,
musi provozovatel vést zaznamy o spotfebé oleje, aby
stat provozovatele mohl ovéfit, Ze vyvoj spotfeby oleje
ukazuje, Ze RPA mélo dostate¢né mnozstvi oleje pro
dokonceni kazdého letu.

42113 Zaznamy o palivu a oleji musi
provozovatel uchovavat po dobu 3 mésict od ukonéeni
letu.

4212 Dalkové Fidici posadka

42121 Dalkové Fidici velitel letadla (RPiC)

Provozovatel musi pro kazdy let stanovit jednoho
dalkové fidiciho pilota velitelem letadla.

42122 Provozovatel musi uréit pouze jednoho
dalkové fidiciho pilota, ktery bude v daném okamziku
vykonavat funkci dalkové fidiciho velitele RPA.

42123 Provozovatel povoli RPIC v daném
okamziku fidit pouze jedno RPA.

42124 Po dobu prabéhu jednoho letu RPAS
muze provozovatel pro RPA urcit vice nez jednoho
RPIC.
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4.2.12.5 Odpovédnosti RPiIC by mély byt 4.3.3 Provozni planovani lettl
pfeneseny na RPIiC, ktery pfebira fizeni RPA pfi  poznamka: Oddélené od procesti provozniho

provadéni predani RPS.
Poznamka 1: Béhem letu RPA mdZze dojit
k nékolika zménam jednotlivce uréeného jako RPiC.

Poznamka 2: Ustanoveni tykajici se pfedani a
pfevzeti fizeni mezi déalkové fidicimi piloty v ramci
jediné RPS jsou k dispozici v ust. 4.4.12 a 4.4.13 tohoto
predpisu.

4.2.12.6 V pfipadé, Ze by doSlo béhem letu ke
ztraté zdravotni zpGsobilosti RPiC, mél by provozovatel
pro vykon funkce velitele letadla urcit zalozniho dalkové
fidiciho pilota.

4.2.13 Cestujici

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

4.3 PRIPRAVA K LETU

43.1 Let nesmi byt zahajen, dokud doklady

o letové pfipravé nejsou vyplnény a RPIiC se

nepresveddil, Ze:

a) RPA je zpUsobilé k letu a pfislusna osvédceni
(tj. letové zplsobilosti, o zapisu do leteckého
rejstiiku) jsou na palubé RPA,;

b) pristroje a vybaveni zastavéné/instalované v RPAS
jsou s prihlédnutim k ocekdvanym podminkam letu
a pozadavkum vzduSného prostoru dostacujici;

¢) RPS pouzita (pouZzité) pro let je provozuschopna
(jsou provozuschopné) a kompatibilni s pouzitym
RPA;

d) predpokladd se, Ze po dobu trvani letu bude
dostupny C2 spoj (spoje) spliujici kritéria
vykonnosti;

e) QoSR C2 spoje pro kaZzdou fazi letu je popsana
v dokumentaci pfipravy letu a je déalkové Fidicimu
pilotovi provozovatelem zajisténa;

f) bylo pro RPA vydano potvrzeni o udrzbé, jak je
pfedepsano v ust. 8.8 tohoto predpisu;

g) hmotnost RPA a poloha tézZisté letadla dovoluje
bezpecné provedeni letu s pfihlédnutim kjeho
ocekavanym podminkam;

h) jakykoli ndklad je spravné rozloZzen a bezpecné
zajistén;

i) provozni omezeni RPA uvedend v provozni
pfirucce nebo rovnocenném dokumentu nebudou
prekrocena;

i) byly splnény pozadavky uvedené v ust. 4.3.3
tykajici se planovani letu; a

k) v souladu s Dodatkem 4 Predpisu L 2 byla ziskana
zvlastni opravnéni pozadovana ¢lankem 8 Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

Poznamka 1: Tyto odpovédnosti stanovené

v ust. 4.3.1 vySe se vztahuji na prvniho délkové fidiciho

velitele letadla odpovédného za let RPA.

Poznamka 2: Pozadavky tykajici se toho, jaké

dokumenty je tfeba mit na palubé RPA a na RPS,

naleznete v oddilu 6.25 tohoto predpisu.

4.3.2 Vyplnéné formularfe pfipravy letu musi
provozovatel uchovavat po dobu 3 mésict od ukonéeni
letu.

planovani let podrobné popsanych v této ¢asti jsou
pozadavky na letové plany, které maji byt poskytnuty
stanovistim ATS, obsazeny v Predpisu L 2 a Pfedpisu
L 4444,

4.3.3.1 Provozni letovy plan musi byt vypinén
pro kazdy zamysleny let. Musi byt schvalen a podepsan
prvnim dalkové fidicim velitelem letadla (RPIC)
odpovédnym za let RPA, a je-li to pozadovano,
i referentem letového provozu/dispecerem letecké
dopravy a jeho kopie musi byt uloZzena u provozovatele,
nebo povéfeného zéastupce, nebo jestlize tento postup
nelze zajistit, musi byt ponechan na spraveé letiSté nebo
proti podpisu na vhodném misté v misté odletu.
Poznamka: Povinnosti referenta letového
provozu/dispecera letecké dopravy jsou stanoveny
v ust. 4.7 tohoto predpisu.

4.3.3.2 Kdykoli dojde ke zméné RPIiC, musi
RPiIC pfebirajici fizeni RPA pfed pfevzetim veleni pro
néasledujici Useky letu odsouhlasit provozni letovy plan.

4.3.3.3 Provozni pfirucka musi obsahovat
popis obsahu a pouZiti provozniho letového planu.

4.3.3.4 Odsouhlaseni  provozniho letového
planu musi byt zaznamenana zpUsobem pfijatelnym
pro stat provozovatele a uchovavana po dobu tfi
mésicl od ukonceni letu.

4.3.35 Provozovatel musi stanovit postupy
planovani letd, které zajisti bezpe¢né provedeni letu na
zakladé zvazeni vykonnosti RPAS, dalSich provoznich
omezeni a pfisluSnych o¢ekavanych podminek na trati,
po niz se ma letét, a na dotCenych letistich, vcetné
néahradnich letist.

4.3.3.6 V provozni pfiruéce musi byt zahrnuty
postupy planovani letl, véetné zohlednéni nouzovych
situaci za letu.

4.3.3.7 Provozovatel musi zajistit, aby byly
dalkové fidicimu pilotovi poskytnuty informace tykajici
se Cinitell, které by mohly ovlivnit kvalitu C2 spoje pro
kazdy usek provozu, a vhodna opatfeni k minimalizaci
dopadu zhorSeného C2 spoje.

4.3.3.8 Provozni planovani letd by mélo
zahrnovat specifické potfeby pro RPAS, jako je pocet
dalkoveé fidicich pilotd a planovani doby sluzby posédky
pro dlouhé vytrvalostni lety. MoZna bude tfeba zvazit i
budouci dostupnost RPS. Tyto pozadavky nemusi byt
k dispozici v dobé odletu, ale mohou byt nezbytné pro
provoz v pozdéjsi fazi letu.

4.3.3.9 Provozovatel musi stanovit v provozni
pFiruéce postupy, které zajisti bezproblémovy provoz
po celou dobu letu, véetné rdznych fazi letu, jako je
vzlet, stoupani, cestovni let, pfiblizeni a pfistani
provadéné dalkové Fidicimi piloty odpovédnymi za
kazdou fazi letu.

4.3.4 Nahradni letisté
43.4.1 Pro letiSté, které ma byt vybrano jako
nahradni, musi dostupné informace uvadét, ze
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v pfedpokladané dobé pouziti bude k dispozici C2 spoj
potfebny k provedeni pfistani.

4.3.4.2 Nahradni leti5té pri vzletu

43.4.2.1 Nahradni letisté pfi vzletu musi byt
zvoleno a uvedeno v letovém planu, jestlize jsou na
letisti odletu meteorologické podminky horsi nez letiStni
minima pro pfistani stanovena pro dany provoz

provozovatelem nebo pokud nebude mozny navrat na
letiSté odletu z jinych ddvodu.

4.3.4.22 Nahradni letiSté pfi vzletu se musi
nachéazet ve vzdalenosti a v ramci doby letu od letisté
odletu, kterd je snadno dosazitelna s ohledem na
vypocitanou vykonnost a vytrvalost RPA.

43423 Dostupné informace o letisti, které bude
zvoleno jako nahradni letiSté pfi vzletu, musi ukazovat,
Ze v predpokladaném case pouziti budou podminky
stejné nebo lepSi nez letiStni provozni minima
stanovenda provozovatelem pro takovy let.

4.3.4.3 Nahradni letisté urcéeni

4.3.43.1 Pro let provadény podle pravidel letu
podle pfistroju musi byt v provoznim letovém planu a
v letovém planu ATS zvoleno a uvedeno alespon jedno
né&hradni letiSté uréeni, pokud:

a) dobaletu z letiSté odletu nebo z bodu, v némz doslo
k pfeplanovani za letu, na letiSté uréeni neni takova
(pfi zohlednéni vSech meteorologickych podminek
a provoznich informaci souvisejicich s danym
letem), ze v predpokladaném Case pouziti existuje
ddvodna jistota, ze:

1) bude mozné provést priblizeni a pfistani bez
nutnosti spoléhani se na postup pfiblizeni podle
pfistroju; a

2) v predpokladaném ¢ase pouziti letiSté urceni
budou pro dalkové fizena letadla pouzitelné dvé
samostatné drahy, pficemz alespori jedna z nich
bude mit vyhlaSeny postup pro pfiblizeni podle
pfistroju; nebo

b) neni letiSt& osamocené. Provoz na osamocené

letiS§té nevyzaduje vybér nahradniho letisté uréeni a

musi byt planovan v souladu s ust. 4.3.6.4 d) 4);

1) pro kazdy let na osamocené letiSté musi byt
uré¢en bod posledniho navratu; a

2) let na osamocené letiSté nesmi pokraovat za

bod posledniho navratu, pokud aktudlni
vyhodnoceni  meteorologickych  podminek,
provozu a dalSich provoznich podminek

nenaznaCuje, Ze v predpokladaném case

pouZziti maze byt provedeno bezpecéné pfistani.
Poznamka 1: Samostatné drahy znamenaji dvé
nebo vice drah na stejném letiSti usporfadané tak, ze
pokud je jedna draha uzavrena, na dalSi (dalSich) draze
(drahach) mdze probihat provoz.
Poznamka 2: Poradensky material pro planovani
provozu na osamocend letisté je uveden v Doc 9976
(Flight Planning and Fuel Management (FPFM)
Manual).

4.3.4.3.2 Dvé nahradni letisté uréeni musi byt
zvolena a uvedena v provoznim letovém planu
a v letovém planu ATS, pokud pro letiSté uréeni:

a) meteorologické podminky v pfedpokladaném case
pouziti budou horSi nez letistni provozni minima
stanovena pro dany provoz provozovatelem; nebo

b) meteorologické informace nejsou dostupné.

43433 Je-li uréen nahradni heliport
v pobfeznich vodach, musi byt uréen za nasledujicich
podminek:

a) je-li bod odletu pozemni, nahradni heliport uréeni
v pobfeznich vodach se pouzije pouze po preletu
bodu posledniho navratu. Pred preletem bodu
posledniho navratu musi byt vyuzity pozemni
nahradni heliporty;

b) pfi ur€ovani vhodnosti nahradniho heliportu musi
byt zvaZzena a zohlednéna mechanicka spolehlivost
kritickych Fidicich systému a kritickych soucasti;

c) pred pfiletem na nahradni heliport musi byt na
nahradnim heliportu proveditelnd moZnost pfistani
s jednim nepracujicim motorem (OEI);

d) pokud je to mozné, musi byt zaru€ena dostupnost
helideku;

e) meteorologické informace musi byt spolehlivé a
presné.

Poznamka: Technika pfistani  specifikovana

v letové pfirucce po selhani Fdiciho systému mdze

zabréanit jmenovani urcitych helidekd jako ndhradnich

heliportd.

434.4 Bez ohledu na ust. 4.3.4.1 a 43.4.2
muzZe stat provozovatele na zakladé vysledkd
provozovatelova zvlaStniho posouzeni bezpe¢nostniho
rizika, které prokaze, jak bude udrZzena rovnocenna
Uroven bezpecnosti, schvdlit provozni varianty ke
kritériim pro vybér nahradnich letidt. Zvl&Stni posouzeni

bezpecnostniho rizika musi obséhnout alespon
nasledujici:

a) schopnosti provozovatele;

b) celkové schopnosti RPAS;

c) dostupné letistni  technologie, schopnosti

a infrastruktura;
d) jakost a spolehlivost meteorologickych informaci;

e) identifikovana nebezpec¢i a bezpeénostni rizika
spojend s kazdou variantou nahradniho letisté; a

f) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.

Poznamka: Poradensky material pro provedeni
posouzeni bezpeénostnich rizik a uréeni variant, véetné
jejich prikladd, je obsazen v Doc 9976 (Flight Planning
and Fuel Management (FPFM) Manual) a Doc 9859
(Safety Management Manual).

4.35 Meteorologické podminky

4.3.5.1 Let, ktery ma byt proveden podle

pravidel letu podle pfistroji (IFR):

a) nesmi byt zahajen zletiSté odletu, pokud
meteorologické podminky v dobé pouZziti
neodpovidaji  letiStnim  provoznim  minimim

stanovenym pro dany provoz provozovatelem nebo
nejsou lepsi; a

b) nesmi byt zahajen nebo pokracovat za bod
preplanovani za letu, pokud na letiSti planovaném
pro pfistani nebo na kazdém nahradnim letiSti
zvoleném v souladu s ust. 4.3.4 neukazuji posledni
meteorologicka  hlaSeni nebo kombinace
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poslednich zprav a pfedpovédi, Ze meteorologické
podminky v pfedpokladaném ¢ase pouziti nebudou
odpovidat letiStnim provoznim minimam
stanovenym pro dany provoz provozovatelem nebo
nebudou lepsi.

435.2 Provozovatel musi stanovit vhodné
pfirGstkové hodnoty, pfijatelné pro stat provozovatele,
pro vySku zakladny oblacnosti a dohlednost, které by
mély byt pfidany k provozovatelem stanovenym
letiStnim provoznim minimdm, aby bylo zajiSténo, ze
bude pfi uréovani, zda je nebo neni pfiblizeni a pfistani
mozné provést bezpecéné na kazdém nahradnim letisti,
zachovéana dostate¢na bezpecénostni rezerva.

Poznamka: Poradensky material pro vybér téchto
prirtstkovych hodnot je obsazen v Doc 9976 (Flight
Planning and Fuel Management (FPFM) Manual).

4.3.5.3 Stat provozovatele musi  schvalit
¢asovou rezervu stanovenou provozovatelem pro
predpokladany ¢as pouZziti letisté.

Poznamka: Poradensky material pro stanoveni
odpovidajici ¢asové rezervy pro predpokladany cas
pouziti letiSté je obsazen v Doc 9976 (Flight Planning
and Fuel Management (FPFM) Manual).

4354 Let, ktery m& byt proveden v oblasti,
v niz bylo hlaSeno nebo v niz se ocekava tvoreni
namrazy, nesmi byt zahgjen, neni-li RPA schvéleno a
vybaveno pro let v téchto podminkach.

4.3.55 Naplanovany let nebo let, ktery ma byt
proveden pfi podezfeni nebo zjiSténi podminek
pfizemni namrazy, nesmi byt zahdjen, jestlize RPA
nebylo prohlédnuto z hlediska ndmrazy a v pfipadé
nutnosti nebylo-li provedeno odmrazeni nebo oSetfeni
proti namraze. Akumulace namrazy nebo zjisténi jinych
pfirozenych znecisténi musi byt odstranéno, aby u RPA
byly zachovany podminky letové zplsobilosti pred
zahajenim vzletu.

Poznamka: Navod je obsaZzen v Doc 9640
(Manual of Aircraft Ground De-lcing/Anti-Icing
Operations).

4.3.6 Pozadavky na zasobu paliva

4.3.6.1 RPA musi mit na palubé dostate¢nou

zasobu pouZitelného paliva umoZniujici bezpecné
dokonceni planovaného letu a odchyleni se od
planovaného provozu.

4.3.6.2 Pokud se planuje vyroba nebo dodavka
paliva béhem letu (napf. doplfhovani paliva za letu nebo
nabijeni baterii prostfednictvim solarni energie), musi
si RPA v kazdém daném okamziku zachovat
dostate¢nou kapacitu pro pokracovani k bezpec¢nému
pfistani, vcetné nezbytnych rezerv a paliva pro
nepredvidané udalosti.

4.3.6.3 Minimalni zasoba pouZzitelného paliva,
které ma byt na palubé, musi byt zaloZena na:

a) Udajich o spotfebé paliva:
1) poskytnutych vyrobcem RPAS; nebo

2) na aktudlnich ddajich konkrétniho RPA
ziskanych ze systému sledovani spotfeby
paliva, jsou-li dostupné; a

Poznamka: Pokud Zzadné konkrétni Gdaje
o spotfebé paliva pro presné podminky letu
neexistuji, mdze byt RPA provozovano v souladu
s Udaji o odhadované spotrebé paliva.

b) provoznich podminkach pro planovany let, véetné:
1) predpokladané hmotnosti RPA;
2) oznameni NOTAM;

3) poslednich meteorologickych hlaseni
kombinaci poslednich zprav a pfedpovédi;

nebo

4) postupll ATS, omezeni a predpokladanych
zdrzeni; a

5) vlivd odlozenych  (kol(
povolenych odchylek na draku.

udrzby a/nebo

c) ucinnosti a kapacité zafizeni pro ulozeni paliva
(napf. baterii) pro planované provozni podminky
s ohledem na pfipadnou degradaci téchto zafizeni.

4.3.6.4 Vypocet potfebného mnozstvi
pouZzitelného paliva pfed letem musi zahrnovat:

a) palivo pro pojizdéni, odpovidajici mnoZstvi paliva,
jehoz spotfeba se ocekava pred vzletem
s prihlédnutim k mistnim podminkdm v misté odletu
a ke spotfebé paliva pomocné energetické jednotky
(APU);

b) tratové palivo, odpovidajici mnozstvi paliva, které

umozni RPA let od vzletu az po pfistani na letiSti
urceni, pfi zohlednéni provoznich podminek dle ust.
4.3.6.3 b);
Poznamka: Tratové palivo na zacatku letu mdze
byt u nékterych typd RPA nebo druhd provozu
snizeno (napfr. solarni RPA nebo doplriovani paliva
za letu).

c) palivo pro nepredvidané okolnosti, odpovidajici

mnozstvi paliva potfebného ke kompenzaci
nepredvidanych faktoru;
Pozndmka: Nepredvidané faktory jsou ty, které
by mohly mit vliv na spotfebu paliva pA letu na
letiSté uréeni, jako jsou odchylky jednotlivého RPA
od Udajd ocekavané spotreby paliva, odchylky od
predpovidanych  meteorologickych ~ podminek,
vyrazna zdrzeni a odchylky od planovaného
smérovani letu a/ nebo planovanych cestovnich
hladin.

d) palivo pro let na nahradni letisté urceni,
odpovidajici:

1) vpfipadé, 2Ze je néhradni letiSté uréeni
pozadovano, mnozstvi paliva, které RPA
umozni:

i) provést nezdafené priblizeni na letisti
uréent;

i) stoupat do prfedpokladané cestovni hladiny;
iii) udrzovat predpokladané smérovani;

iv) klesat do bodu, ve kterém bude zahajeno
predpokladané pfiblizeni; a
v) provést pfiblizeni a pfistani na nahradnim
letisti uréeni; nebo
2) v pfipadé, Ze jsou pozadovana dvé nahradni
letiSt¢ uréeni, potfebné mnozstvi paliva
vypoctené dle ust. 4.3.6.4 d) 1), které RPA
umozni pokracovat na nahradni letisté urceni,
které vyZaduje vétSi mnoZstvi paliva pro let na
nahradni letisté; nebo
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3) v pfipadé, ze je let provadén bez zvoleného
nahradniho letisté uréeni, potfebné mnozstvi
paliva, které RPA umozni let po dobu 15 minut
vyckavaci rychlosti ve vySce 450 m (1 500 ft)
nad nadmorskou vysSkou letiSté uréeni pfi
standardnich podminkach; nebo

4) vpfipadé, Ze je letiSté planovaného pfistani
osamocené:

i) pro RPA s jinym nez turbinovym motorem
mnozstvi paliva potfebné pro let po dobu
45 minut plus 15 % planované doby letu
v cestovni hladiné, véetné konecné zalohy
paliva, nebo 2 hodiny, podle toho, které
mnozstvi je nizsi; nebo

i) pro RPA s turbinovym motorem mnozZstvi
paliva potfebné pro let po dobu 2 hodin se
spotfebou pfi normalnim cestovnim letu nad
letiStém urceni, véetné konecné zalohy
paliva;

e) konecnou zéalohu paliva, odpovidajici mnoZstvi
paliva vypocéteného za pouziti odhadované
hmotnosti pfi pfiletu na ndhradni letisté uréeni nebo
planované letisté uréeni, pokud neni nahradni
letiSté uréeni vyzadovéano:

1) pro RPA sjinym nez turbinovym motorem
mnozstvi paliva potfebné pro let po dobu
45 minut pfi rychlosti a v nadmoiské vySce
stanovené statem provozovatele; nebo

2) pro RPA s turbinovym motorem mnozstvi paliva
potfebné pro let po dobu 30 minut vyckavaci
rychlosti ve vySce 450 m (1500 ft) nad
nadmorskou vyskou letisté pfi standardnich
podminkach;

f) dodateéné palivo, odpovidajici doplikovému
mnoZzstvi paliva pozadovanému, jestlize minimalni
mnozstvi paliva vypoétené v souladu s ust. 4.3.6.4
b), c), d) a e) nepostaci k tomu, aby:

1) RPA umoznilo, bude-li to tfeba, klesat
a pokracovat v letu na nahradni letisté v pfipadé
selhani motoru na zékladé predpokladu, ze
k selhani dojde v nejkriti¢téjSim bodé na trati,

i) vyckavat 15 minut ve vySce 450 m (1 500 ft)

nad nadmofskou vySkou letiSté  pfi
standardnich podminkéach, a
ii) provést priblizeni a pfistat;
2) byly splnény dodate¢né pozadavky

nestanovené vyse;
Poznamka: Planovani paliva pro selhani, ke
kterému dojde v nejkritictéjSim bodé na trati (4.3.6.4 f)
1)) mdze uvést RPA do nouzové situace spojené se
zasobou paliva na zakladé ust. 4.3.7.2.

g) palivo dle uvazeni, odpovidajici mimorfadnému
mnozstvi paliva, které ma byt na palubé dle uvazeni
RPiIC.

4.3.6.5 Provozovatelé by méli urcit jednu
hodnotu kone&né zalohy paliva pro kazdy typ a variantu
RPA ze své flotily zaokrouhlenou na snadno
zapamatovatelnou ¢&islici.

4.3.6.6 Let nesmi byt zahajen, pokud
pouzitelna zasoba paliva nespliuje pozadavky
ust. 4.3.6.4 a), b), c), d), e) a f), je-li to pozadovano, a
nesmi pokra¢ovat z bodu pFeplanovani za letu, pokud

pouzitelna zasoba paliva nespliuje pozadavky
ust. 4.3.6.4 b), ), d), e) af), je-li to pozadovano.

4.3.6.7 Bez ohledu na ust. 4.3.6.4 a), b), c), d)
a f) mUze stat provozovatele na zakladé vysledku
provozovatelova zvlastniho posouzeni bezpeénostniho
rizika, které prokaze, jak bude udrZzena rovnocenna
Uroveri bezpecnosti, schvalit jiné varianty vypoctu
mnoZzstvi paliva pro pojizdéni, tratového paliva, paliva
pro nepfedvidané okolnosti, paliva pro let na nadhradni
letist¢ a dodateéného paliva. Zvlastni posouzeni
bezpecénostniho rizika musi obsahnout alespon:

a) vypocty zasob paliva pro let;
b) schopnosti provozovatele zaglenit:

i) daty fizenou (data-driven) metodu zahrnujici
program sledovéani spotfeby paliva; a/nebo

ii) pokrocilé vyuzivani nahradnich letist; a
¢) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.
Poznamka: Poradensky material pro provedeni
posouzeni bezpecnostniho rizika, programy sledovani
spotreby paliva a pokro¢ilé vyuzivani nahradnich letist’
je obsazen v Doc 9976 (Flight Planning and Fuel
Management (FPFM) Manual).

4.3.6.8 Jestlize po zahajeni letu dojde k jinému
vyuziti paliva, nez bylo zamysSleno v pribéhu
predletové pfipravy, je nutné znovu provést analyzu a,
v pfipadé potfeby, Upravu planovaného letu.

Poznamka: Poradensky material pro postupy
fizeni palivového systému za letu, véetné opétovné
analyzy, Upravy a/nebo preplanovani letu v pfipadé,
kdy palivo pro nepredvidané okolnosti zacne byt
spotfebovavano jiz pfed vzletem, je uveden v Doc 9976

(Flight Planning and Fuel Management (FPFM)
Manual).

4.3.7 Rizeni palivového systému za letu
43.7.1 Provozovatel musi stanovit politiku

a postupy, schvéalené statem provozovatele, kterymi
zajisti provadéni kontrol mnozZstvi paliva a fizeni
palivového systému za letu.

4.3.7.2 Dalkové fFidici velitel letadla (RPIC)
musi zajistit, Ze je prlbézné kontrolovano, ze zbylé
mnozstvi pouzitelného paliva neni nizSi nez zasoba
paliva poZzadovana pro pokracovani letu na letisté, na
némz mize byt provedeno bezpecné pfistani
s planovanou koneénou zalohou paliva, kterd ma zbyt
po pfistani.

Poznamka: Kontrola konec¢né zalohy paliva je
uréena k zajisSténi bezpeéného pristani na kazdém
letiSti v pfipadé, kdy mohou nepfedvidané okolnosti
zabranit dokoncéeni letu tak, jak byl pdvodné
naplanovan. Poradensky material pro planovani letu
véetné okolnosti, které mohou vyZadovat opétovnou
analyzu, Upravu a/nebo preplanovani letu pred vzletem,
nebo na trati, je uveden v Doc 9976 (Flight Planning
and Fuel Management (FPFM) Manual).

43.7.2.1 RPIC musi od ATC vyzadovat informaci
o0 zdrzeni, pokud mohou neoc¢ekavané okolnosti vést k
pfistani na letisti uréeni se zasobou paliva nizsi, nez je
konec¢na zéaloha paliva plus palivo vyZzadované pro let
na nahradni letiSté€ nebo palivo pro let na osamocené
letisté.
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4.3.7.2.2 RPIiC musi ATC predat informaci o 4.4 POSTUPY ZA LETU

stavu minimélniho paliva vyhlaenim MINIMALNI

PALIVO, chce-li i nadéle pfistat na stanoveném letisti, 4.4.1 Letistni provozni minima

pokud pilot vypocte, Ze jakakoliv zména stavajiciho

letového povoleni na toto letiSté maze véstk pfistanise  4.4.1.1 V letu na letisté zamysleného pristani
zasobou paliva nizsi, nez je planovana kone¢na zaloha  se nesmi pokracovat, nenaznaduji-i  posledni

paliva.

Poznamka 1:  VyhlaZeni MINIMALNIHO PALIVA
informuje ATC o tom, Ze vSechny planované volby
letiSté zamysleného k pristani se omezily na volbu
jednoho uréeného letisté a jakakoliv zména
soucasného povoleni muze vést k pristani s kone¢nou
zalohou paliva mensi, nez bylo planovano. Toto neni
nouzova situace, ale naznak toho, ze pokud by doslo
k dalSimu zdrZeni, nouzova situace mdze nastat.

Poznamka 2: Poradensky material pro vyhlaseni
minimalniho paliva je obsazen v Doc 9976 (Flight
Planning and Fuel Management (FPFM) Manual).

4.3.7.2.3 RPiC musi vyhlasit nouzovy stav paliva
vysilanim MAYDAY MAYDAY MAYDAY PALIVO,
pokud existuje na zékladé vypocteného mnozstvi
pouzitelného paliva predpoklad, Ze mnozstvi
dostupného paliva po pfistdni na nejbliz§im letisti
vhodném pro bezpecné pfistani mGze byt nizSi nez
planovana kone¢na zéloha paliva.

Poznamka 1: Pojem planovana koneéna zaloha
paliva odkazuje na hodnotu vypoétenou podle ust.
4.3.6.4 e) a predstavuje minimalni mnozZstvi paliva
poZadované po pfistani na jakémkoliv letisti.
Poznamka 2: Slova MAYDAY PALIVO popisuji
povahu tisfiového stavu, jak je vyZadovano Predpisem
L 10/11, ust. 5.3.2.1.1 b) 3).

Poznamka 3: Poradensky materidl pro fizeni
palivového systému za letu je obsaZzen v Doc 9976
(Flight Planning and Fuel Management (FPFM)
Manual).

4.3.8 PInéni paliva s cestujicimi na palubé

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

4.3.9 Zasoba kysliku

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

4.3.10 Casové moznosti systému
protipozarnich opatreni v ndkladovém prostoru

VSechny lety by mély byt planovany tak, aby doba letu
na nahradni letisté, kde miZe byt provedeno bezpecné
pfistani, nepfesahla casové moZnosti systému
protipoZarnich opatfeni v ndkladovém prostoru RPA,
kdyZz jsou uréeny v pfislusné dokumentaci RPA,
snizené o provozni bezpecnostni rezervu uréenou
statem provozovatele.

Poznamka 1: Casové moZnosti systému
protipozarnich opatfeni v nakladovém prostoru budou
uvedeny v prislusné dokumentaci RPA, kdyZz maji byt
vzaty do Uvahy pro dany provoz.

Poznamka 2: Bézna provozni bezpecnostni
rezerva pouZzivana pro tento Ucel je patnact minut.

informace, ze v ocekavané dobé pfiletu muze byt
pfistani na tomto letiSti nebo nejméné na jednom
nahradnim letiSti ur€eni provedeno v souladu
s letiStnim provoznim minimem stanovenym podle
ust. 4.2.9.1.

44.1.2 Pfiblizeni podle pfistrojd  nesmi
pokrac¢ovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad letiStém
nebo do Useku kone¢ného pfiblizeni, jestlize hlasena
dohlednost nebo rozhodujici RVR neodpovidaji
letiStnim provoznim minimdm nebo nejsou lepsi.
Poznamka: Kritéria pro usek koneéného
pAblizeni jsou obsazena v dokumentu Doc 8168
(PANS-OPS), Volume II.

44.1.3 V pfipadé pfiblizeni na letisté, kde ma
byt kone¢né ¢ast pfistani provadéna vizualné, pokud po
vstupu do Useku kone¢ného pfiblizeni nebo po sestupu
pod 300 m (1000 ft) nad letisttm klesla hlasena
dohlednost nebo rozhodujici RVR pod stanovena
minima, mize pfiblizeni pokra¢ovat do DA/H nebo
MDA/H. V Z&dném piipadé nesmi RPA pokraCovat
v pfibliZzeni na pfistani za bod, za kterym by jiZ nebyla
dodrZena provozni minima stanovena pro toto letisté.
Poznamka 1: Vtomto pripadé ,vizualné“ mdze
znamenat provoz VLOS nebo jakeékoli
syntetické/kamerové rfeSeni, které dalkové fridicimu
pilotovi umoZzriuje monitorovat a upravit drahu RPA pod
DA nebo DH.

Poznamka 2: Rozhodujici RVR (controlling RVR)
znamena hlasené Udaje jednoho nebo vice
pozorovacich stanovist RVR (dotykové zony, stfedni
a koncové casti drahy) pouzitych k stanoveni, zda
provozni minima jsou nebo nejsou dodrzena. Tam, kde
je pouzito RVR, je rozhodujici RVR (controlling RVR)
RVR dotykové zony, pokud stat nestanovil jiné kritéria.

4.4.2 Meteorologicka pozorovéani
Poznamka: Postupy pro meteorologicka
pozorovani na palubé letadla za letu, jejich

zaznamenavani a hlaSeni jsou obsazeny v Predpise
L 3, Pfedpise L 10157, Predpise L 4444 a v Pfedpise
L 7030. V pripadé RPA mohou byt takovato pozorovani
ziskana z palubnich senzord.

4421 RPIiC musi podat mimoradné hlaseni
z letadla (AIREP) tykajici se brzdiciho G¢inku RWY,
pokud je tento horsi, nez bylo hlaSeno.

Poznamka: Postupy pro tvorbu mimoradnych
hlaSeni z letadla tykajicich se brzdiciho Gc¢inku RWY
jsou uvedeny v Predpisu L 4444, Hlavé 4 a Doplriku 1.
4.4.3 Nebezpeéné podminky za letu

Nebezpecné podminky za letu, se kterymi se RPA
setkalo, vyjma téch, které jsou  spojeny
s meteorologickymi podminkami, by mély byt hlaSeny
pFislusné letecké stanici, co mozno nejdfive. Podavané

zpravy by mély obsahovat takové Gdaje, které mohou
byt dllezité pro bezpecnost jinych letadel.
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4.4.4 Pracovni mista élent dalkové Fidici
letové posadky

4441 Vzlet a prstani. VSichni ¢lenové
dalkove Fidici letové posadky, pokud jsou ve sluzbé pro
vzlet a pfistani, musi byt na svych mistech.

4.4.4.2 Let na ftrati. VSichni ¢lenové dalkové
fidici letové posadky, pokud jsou na svych mistech ve
sluzbé, musi se zdrZovat na svém pracovnim misté,
vyjma pfipadl, kdy jejich nepfitomnost je nezbytna
k vykonu funkci spojenych s provozem RPA nebo
z ddvodu fyziologickych potfeb.

4.4.5 Pouziti kysliku

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

4.4.6
cestujicich

Ochrana palubnich pravodéich a

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

4.4.7 Provozni
predavané za letu

pokyny provozovatele

Provozni pokyny obsahujici zménu letového planu ATS
musi byt koordinovany s pfislusnym stanovistém ATS,
je-li to mozné, pred jejich pfedanim dalkové fidicimu
pilotovi.

Poznamka: Pokud vySe uvedena koordinace
nebyla mozna, provozni pokyny provozovatele
nezbavuji dalkové fidiciho pilota odpovédnosti ziskat
pfislusné povoleni od stanovisté ATS, je-li to
pouzitelné, pfed provedenim zmény letového planu.
4.4.8 Postupy letu podle pFistroja

4.4.8.1 Pro kazdou pfistrojovou drdhu nebo
letiSté vyuzitelné pro lety podle pfistrojd musi byt pro
podporu pfiblizeni podle pfistroji schvalen a vyhlasen
statem, vnémz se dané letiSt€ nachazi, jeden nebo
vice postupt pfiblizeni podle pfistroja.

4.48.2 VSechny RPAS provozované v souladu
s pravidly letu podle pfistroju musi dodrZovat postupy
pro let podle pfistrojli, které byly schvaleny statem,
v némz se dané letisté nachazi, nebo statem, ktery je
odpovédny za heliport, pokud se nachazi mimo Uzemi
jakéhokoli statu.

Poznamka: Informace pro dalkové ridici piloty
0 parametrech postupd za letu a provoznich postupech
je obsazena v Predpise L 8168/I1. Kritéria pro konstrukci
postupd pro let za viditelnosti a podle pristrojd jsou
uvedena v Doc 8168 (PANS-OPS), Volume II. Kritéria
pro bezpe¢nou vySku nad prekdzkami a pouzivané
postupy se mohou v uréitych statech od PANS-OPS lisit
a znalost téchto rozdild je z ddvodd bezpecénosti
ddlezita (viz Hlava 3, ust. 3.1.1).

4.4.9 Provozni postupy pro omezeni hluku
RPA
4.49.1 Provozni postupy pro omezeni hluku

RPA by mély odpovidat ustanovenim Pfedpisu
L 8168/IIl.

4.4.9.2 Postupy pro omezeni hluku stanovené
provozovatelem pro libovolny typ RPA musi byt pro
tento typ shodné na vSech letistich.

Poznamka: Jednotny postup nemusi splriovat
pozadavky na nékterych letistich.

4.4.10 Provozni postupy RPAS pro
rychlosti stoupani a klesani
Pokud neni pokynem stanovisté fizeni letového

provozu stanoveno jinak, méli by provozovatelé
stanovit postupy pro stoupani nebo klesani letounu do
pfidélené nadmorské vySky nebo letové hladiny tak,
aby se uskutecnilo pfi rychlosti mensi nez 8 m/s nebo
1500 ft/min (v zavislosti na dostupném pfistrojovém
vybaveni) poslednich 300 m (1000 ft) stoupani nebo
klesani do pfidélené hladiny, pokud si je dalkové Fidici
pilot védom jiného letadla v pfilehlé nadmorské vySce
nebo letové hladiné nebo pokud se k ni pfiblizuje, a to
proto, aby se vyvaroval pfijeti zbyte¢né rady k vyhnuti
podle palubniho protisrazkového systému (ACAS ),
jestlize se nachazi v této pfilehlé nadmorské vysSce
nebo letové hladiné nebo se k ni pfiblizuje.

Poznamka: Material tykajici se vytvoreni téchto
postupd je obsaZen v Predpisu L 8168/lll, Dilu 4,
Hlavé 3.

4.4.11 Provozni postupy RPAS tykajici se
vykonnosti pro pfistani

V pfipadé dalkové fizenych letound nesmi pfiblizeni na
pfistani pokra¢ovat pod 300 m (1 000 ft) nad vySkou
letiSt¢ nad mofem, pokud si RPIiC neni jisty, ze
informace o vykonnosti letounu, spolu s dostupnymi
informacemi o stavu povrchu RWY naznacuji, Ze Ize
bezpecné pristét.

Poznadmka 1: Postupy pouZivané letisti
k posouzeni a hladSeni stavu povrchu RWY jsou
obsazeny v Doc 9981 (PANS-Aerodromes) a postupy
tykajici se pouziti informaci o stavu povrchu RWY na
palubé letadla v Doc 10064 (Aeroplane Performance
Manual).

Poznamka 2: Poradensky material ohledné tvorby
informace o vykonnosti RPA je obsaZen v Doc 10064
(Aeroplane Performance Manual).

4.4.12 Predani

4.412.1 VSechny RPS zapojené do predani
musi byt pod provoznim Fizenim provozovatele.

4.4.12.2 Provozovatel musi vypracovat postupy

pro predani fizeni RPA z jedné RPS na druhou, které

zajisti nasledujici:

a) dostupnost pfejimajici RPS;

b) dalkové fidici pilot, ktery iniciuje predani, si
ponechava odpovédnost za RPA, dokud neni

predani dokonéeno a dalkové Fidici pilot
v prejimajici RPS nepotvrdi, Ze kontrola byla
zfizena;

c) dalkové fidici pilot prebirajici Ffizeni RPA je

informovan nebo kratce instruovan o platném
povoleni ATC a aktudlnim kmitoctu radiové
komunikace a/nebo opravnéni datového spoje;

d) fidici nastaveni prejimajici RPS jsou spravné
sladéna s konfiguraci RPA,;
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e) typ prejimajici RPS je uveden v osvédceni letové
zpUsobilosti RPA ucastniciho se predant;

f) RPA je uvnitf pokryti C2 spoje jak prevadéjici, tak
pfejimajici RPS;

g) spojeni mezi prevadéjici a prejimajici RPS
zapojenymi do predani je dostupné a co mozna
nejblize realnému ¢asu;

h) prevadéjici RPS si muzZze ponechat nebo znovu
ziskat kontrolu nad RPA v pfipadé, Ze predani
pfejimajici RPS je nelspésné;

i) upozornéni dalkové fidicimu veliteli letadla (RPiC)
tykajici se prepravy nebezpeéného zbozi, véetné
NOTOC, jsou pfedana RPiIC prebirajicimu kontrolu
nad RPA; a

j) prfedan je palubni denik a technicky denik RPA je
pfistupny pfejimajici RPS pfed provedenim
pfedani, aby se mohl dalkové Fidici pilot prebirajici
fizeni RPA seznamit s aktualnim stavem RPAS,
v&etné jakychkoli poruch/selhéni systému;

k) RPIiC byly pfed provedenim pfedani poskytnuty
néasledujici informace:

1) poloha RPA a okolniho provozu;
2) aktudlni meteorologické podminky;

3) predpovéd pocasi
uréent;

nebo podminky v misté

4) stav a konfigurace C2 spoje;

5) zmény nebo omezeni zamysleného letu nebo
vykonnosti RPA; a

6) omezeni nebo vypadky souvisejici s ATM (napf.

komunikacnich, navigacnich, pFehledovych
zafizeni).
44123 V kterémkoli okamZiku mudze RPA

aktivné Fidit pouze jedna RPS.

4.412.4 RPS planujici prevzit fizeni RPA maze
monitorovat ¢innosti RPS provadeéjici fizeni, s cilem
ziskat situacni povédomi nebo usnadnit komunikaci
mezi dalkové fidicimi piloty, ale povely RPA by méla
posilat pouze po predani Fizeni.

4.4.12.5 Clenové dalkové fidici letové posadky
zapojeni do predavani musi mit kvalifikaci pro:

a) RPS, které obsluhuji;

b) prevadéné RPA; a

c) Cast nebo fazi letu, ktery provadeéji.

Poznamka: K ovéreni kvalifikace ¢lend dalkové
fidici letové posadky zapojenych do predavani lze
pouzit elektronickou metodu pro provozovatele.

4.4.12.6 Predani provadéna, kdyz je RPA na
zemi z davodu Udrzby nebo za jinymi Ucely, se
provadéji pouze v pfipadé, Ze:

a) RPA je zabezpeCeno tak, aby se zabranilo
neumysinym pozemnim pohybdm nebo vzletu; a

b) C2 spoj je schvalen pro pouziti na zemi, kde jsou
umistény RPA a RPS.

Poznamka: Pro usnadnéni udrzby nebo pojizdéni

mdZe byt provozovatelem opravnén provadét predani,

v souladu s ust. 4.2.5.2, jiny kvalifikovany personal nez

dalkove fidici piloti.

4.4.13 Predani fizeni mezi dalkoveé Fidicimi
piloty v ramci jedné RPS

44.13.1 Provozovatel musi vypracovat postupy
pro predani fizeni RPA mezi dalkové fidicimi piloty, kdy
jeden dalkové fidici pilot stfida druhého na stejné RPS.
Tyto postupy musi zahrnovat nasledujici minimalni
informace, které maji byt poskytnuty dalkové Fidicimu
pilotovi pfebirajicimu fizeni RPA:

a) aktudlni stav RPAS, véetné vSech poruch/selhani
systému;

b) poloha RPA a okolniho provozu;

c) platna povoleni ATC, stanovisté ATC a
komunika¢ni kmitocet nebo kandl a pfi pouziti
komunikace datovym spojem aktualni opravnéni
datového spoje;

d) aktualni meteorologické podminky;

e) predpoved pocasi nebo podminky v misté uréent;
f) stav paliva a dalSich provoznich hmot RPA,;

g) stav a konfigurace C2 spoje;

h) zmény nebo omezeni zamysleného letu nebo
vykonnosti RPA;

i) omezeni nebo vypadky souvisejici s ATM (napf.

komunikacnich, navigacnich, prehledovych
zafizeni); a
j) upozornéni  RPIC  tykajici se  prepravy

nebezpecného zboZi,
pouZzitelnosti.

véetné NOTOC, podle

4.4.13.2 Pokud bude letovy provoz vyZadovat
predani odpovédnosti RPIC béhem letu, provozovatel
musi stanovit postupy predani, které zajisti bezpe¢nou
kontinuitu provozu.

45 PROVOZNI PRAVIDLA SPECIFICKA
PRO RPAS
Poznamka: VSeobecna provozni pravidla

pouzitelnd pro RPAS viz Pfedpis L 2, Dodatek 4.

451 Navéazani, zajiSténi a ukonéeni C2
spoje
4511 Je-li fizeno prostfednictvim C2 spoje,

pojizdéni nebo pohyb po zemi nesmi byt zahajen nebo
musi byt pferusen, pokud realna kvalita sluzby (QoSE)
nezajistuje dalkové fidicimu pilotovi poZadovanou
vykonnost pro bezpec¢né ovladani RPA.

45.1.2 Vzlet nesmi byt zahajen nebo, je-li to
bezpecné, musi byt preruSen, pokud QoSE nezajistuje
dalkové Fidicimu pilotovi poZadovanou vykonnost pro
bezpecné ovladani RPA.

45.1.3 PFepnuti na jiny C2 spoj nebo sit musi
byt provedeno v souladu s postupy definovanymi
v provozni pfiruéce. Tyto postupy zahrnuji potvrzeni
QOSE pfijimajiciho C2 spoje nebo sité.

4514 Dalkové fidici pilot musi iniciovat stav
ztraty C2 spoje, pokud béhem letu dalkové Fidici pilot
ur€il, Ze QOSE je pro aktivni fizeni letu bezpecnym a
v€asnym zplsobem nedostatecna.
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45.2 Provoz ve vizualnim dohledu

Pro ¢&asti letu vyZadujici postupy pro provoz ve
vizualnim dohledu (VLOS), v€etné provozu v noci, musi
dalkové fidici pilot nebo pozorovatel RPA udrZovat
pfimy vizualni kontakt s RPA bez pouziti pomocnych
prostredka.

45.3 Vzlet a pristani

Poznamka 1: RPAS lIze provozovat z letiSt, ktera
zahrnuji jak letisté, tak heliporty, oteviené pro verejnost
nebo jina mista splriujici provozni pozadavky a splriujici
pozadavky na konfiguraci, navrh a vykonnost systému.
Poznamka 2: Tato ¢ast se vztahuje rovnéz na
vypousténi a navrat.

4531 Pro provoz na jinych mistech, nez jsou
letiSté otevien& pro vefejnost, musi provozovatel nebo
délkové Fidici pilot pfed zahajenim provozu na tomto
misté vzit v Gvahu toto:

a) vzletovou a pfistavaci plochu a jeji stav, véetné
ochrany osob a majetku;

b) meteorologické podminky vhodné pro zamysleny
let;

c) umisténi a vysku vSech prekazek, které by mohly
branit vzletu nebo pfistani;

d) vykonnost a schopnosti souvisejici s bezpe¢nymi
vySkami nad prekaZzkami, postupy odletu nebo
priletu (pokud jsou pouZitelné) a pfipadnymi
omezenimi letu;

e) komunikace s pfislusSnym stanovistém ATS, je-li
poZadovéana;

f) poskytovani sluzeb zajiStujicich poZadovanou
vykonnost C2 spoje (doba vyfizeni, dostupnost,
kontinuita a integrita);

g) vyhovéni povolenim a pokynidm ATC v fizeném
vzduSném prostoru nebo udrZeni dostate¢ného
odstupu od ostatniho letového provozu v nefizeném
vzduSném prostoru; a

h) dostupnost pozemni infrastruktury, sluzeb a
zafizeni poZzadovanych pro vzlet/vypusténi,
pfistani/navrat a pojizdéni (je-li pouZzitelné).

45.4 Zafizeni pro vypusSténi a navrat

45.4.1 Tam, kde je vyzadovano specifické

zafizeni pro vypousténi a navrat, musi byt umisténi,

nastaveni a provoz vypoustéciho a navratového

zafizeni koordinovano s provozovatelem letiSté a

prislusnym stanovistém (pfislusnymi stanovisti) ATS,

aby bylo zajisténo, Ze nebude nepfiznivé ovlivhéna
bezpecnost.

45.4.2 Pozemni posadka RPAS a/nebo
dalkové fidici letova posadka musi umistit, pFipravit,
nastavit a zkontrolovat, zda stav a provozuschopnost
veSkerého pozadovaného vypoustéciho a navratového
zafizeni je:

a) v souladu s pokyny vyrobce;

b) v umisténi koordinovaném s provozovatelem letisté
a pfisluSnym stanovistém (stanovisti) ATS, pokud
se na letiSti nachazeji; a

c) pro provoz na jinych mistech, nez jsou letisté
oteviena verejnosti, v umisténi, které poskytuje
ochranu osobam a majetku.

4543 Provozovatel musi  zajistit, aby
pozadované vypoustéci a navratové zafizeni bylo
provozuschopné pfed kazdym vypusténim a aby bylo
kompatibilni s kazdym pouzivanym RPA.

45.4.4 Béhem vypousténi a navratu je do
prostoru vypousténi a navratu RPA povolen vstup

pouze osobam a vozidldm opravnénym
provozovatelem.
Poznamka: DalSi pokyny tykajici se plochy pro

vypousténi a navrat Ize nalézt v Doc 10019 (Manual on
Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS)), Volume I
(pfipravuje se).
455 Nouzové a nenadalé situace
Provozni pfiruéka RPAS musi obsahovat postupy ke
zmirnéni alespon nasledujicich situaci:

a) ztrata C2 spoje, v€etné potencialni ztraty spojeni

letadlo-zemé;

b) ztrata zékladnich systému nebo navigacnich dat;

¢) nedostupnost pozadovanych sluzeb nebo zafizeni;

d) neplanované uzavfeni vzduSného prostoru nebo
letist;

€) nouzové pfistani;

f) ztrata zdravotni zpUsobilosti posadky RPS; a

g) neumysiné uvolnéni nebezpecného zbozi.

4.5.6 Mista nouzového pfistani, pristani
na vodu, ukonéeni letu

Poznamka: V zavislosti na konfiguraci RPA
mohou mit dalkové fidici piloti béhem nouzové situace
omezenou schopnost pozorovat skute¢né detaily na
zemi v blizkosti RPA. Dalkové fidici pilot se mdze
v mnohem vétSi mife spoléhat na predbézné planovani
nouzovych scénar, k nimz mdze na zamyslené trati
letu dojit.

4.56.1 Pfi  planovani nebo vybéru mist
nouzového pfistani musi dalkové Fidici piloti
uprednostnit bezpecnost osob na zemi pfed navratem
RPA.

4.5.6.2 Béhem letu musi dalkové Fidici piloti
prehodnotit vybrané oblasti nouzového pfistani tak, aby
byla minimalizovana rizika pro osoby a majetek na
zemi, pfiéemz zvazi nasledujici:

a) typ terénu a pfekazky na zemi;

b) hustota obyvatelstva a shromazdéni osob na
volném prostranstvi;

¢) dostupnost z hlediska navratu nebo haseni pozaru;
d) blizkost letiSt;

€) moznost pfistani na volné vodé; a

f) druh a mnozZstvi nebezpeéného zbozi na palubé.
4.5.6.3 Provozovatel musi stanovit postupy pro

pouziti systému ukonceni letu, pokud je RPA takto
vybaveno.
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457 Postupy pro nenadalé situace a
nouzoveé postupy tykajici se C2 spoje

45.7.1 Pokud néktera z ¢asti C2 spoje selze,
musi byt pfijata opatfeni k minimalizaci doby, po kterou
dalkove fidici pilot let RPA aktivné nefidi.

45.7.2 Provozni pfirucka RPAS musi uvadét
opatfeni, ktera ma dalkové fidici pilot provést, aby se
minimalizovala doba, po kterou je RPAS ve stavu ztraty
C2 spoje.

45.7.3 Pfepnuti v pfipadé nenadalé situace
musi byt provedeno v souladu s bezpeénostnimi
opatfenimi a postupy, které zajisti, Ze pfijimajici C2 spoj
nebo sit jsou autentizovany a autorizovany.

4574 Pfedani v pfipadé nenadalé situace
musi byt provedeno v souladu s bezpeénostnimi
opatfenimi a postupy, které zajisti, Ze prejimajici RPS
je autentizovana a autorizovana prevzit kontrolu nad
RPA.

4575 Dalkové Fidicimu pilotovi musi byt
poskytnuty prostfedky nebo proces pro predvidani
vypadkl C2 spoje nebo stavll ztraty C2 spoje.

45.8 Ztrata C2 spoje
45.8.1 V pripadé ztraty C2 spoje musi byt RPA
schopno sledovat pfedem naprogramovany a

predvidatelny profil drahy letu.

45.8.2 Pfed letem musi provozovatel zajistit,
Ze pokud RPAS prejde do stavu ztraty C2 spoje, bude
RPA postupovat podle postupll obsazenych v Predpisu
L2 nebo vletecké informacni pfirucce (AIP)
pfislusného statu.

4.5.8.3 Provozovatel musi stanovit postupy pro
posadku pro pfipad vypadku C2 spoje a ztraty C2
spoje.

Poznamka: DalSi postupy tykajici se nouzovych
situaci, poruchy hlasového spojeni a nenadalych
situaci jsou popsany v Predpisu L 4444, Hlava 15.

4584 P¥i provozu ve vzduSném prostoru, kde
je vyzadovano vybaveni odpovida¢em SSR, musi
RPAS/RPA pro indikaci stavu ztraty C2 spoje nastavit
odpovida¢ na kéd 7400 modu A.

4585 P¥i provozu ve vzduSném prostoru, kde
je vyzadovano vybaveni ADS-B, nebo pokud je ADS-B
soucasti schopnosti detekce a vyhnuti (DAA) RPA,
musi byt RPAS/RPA schopna/schopno zvolit vhodnou
funkci pro indikaci stavu ztraty C2 spoje.

4.5.8.6 Jakmile jsou aktivovany postupy ztraty
C2 spoje pro jakykoli let provozovany jako fizeny let
nebo jakykoli let, ktery mdze ovlivnit jina letadla letici
v fizeném vzduSném prostoru, a pfipadné po
UspésSném obnoveni C2 spoje, musi o tom déalkové
fidici piloti neprodlené informovat stanovisté ATC.

4.6 POVINNOSTI DALKOVE RIDICIHO

VELITELE LETADLA (RPiC)

Poznamka: Ust. 4.2.12 pripousti pouziti vice
RPIC v prubéhu jednoho letu.

4.6.1 RPIiC je odpovédny za provoz a
bezpecnost RPA od okamziku, kdy je RPA pfipraveno
k pohybu za G¢elem vzletu, az do okamziku Uplného
zastaveni na konci letu a vypnuti primarniho systému
pohonu.

46.1.1 RPiC musi plnit povinnosti RPiC béhem
obdobi popsaného v ust. 4.6.1 vySe, nebo pro lety
zahrnujici pouziti vice RPIC od doby, kdy tato osoba
pfevzala povinnosti od pfedchoziho RPiC, dokud tyto
povinnosti nebudou prevzaty jinym RPIiC, nebo
pfipadné zastaveni RPA na konci letu.

4.6.2 RPIiC musi zajistit, aby byly kontrolni
seznamy stanovené v ust. 4.2.7 tohoto pfedpisu pInény
do vSech podrobnosti.

4.6.3 RPiC musi byt odpovédny za to, ze
nejbliz§imu pfisluSnému dfadu oznami nejrychlejSimi
dostupnymi prostfedky jakoukoli nehodu tykajici se
RPAS, pfi niz dojde k t&éZkému zranéni nebo usmrceni
jakékoli osoby nebo k znac¢nému poskozeni letadla
nebo jiného majetku.

Poznédmka: Mezi pfislusné Urady mdze patft
Urad pro civilni letectvi a Urad pro odborné zjiStovani
pfi¢in nehod ve staté udalosti a ve staté, kde se nachazi
RPS, pokud se li8i. DalSi podrobnosti o hlaseni nehod
jsou obsazeny v Pfedpisu L 13, Hlava 4.

46.3.1 V pfipadé, Ze RPIiC neni ust. 4.6.3
schopen splnit, mél by nejblizSi pfisluSné Grady
informovat provozovatel.

46.4 RPIC, nebo osoba uréena
provozovatelem musi byt odpovédni za to, Zze vco
nejkratsim Case podaji provozovateli hladeni o vSech
zjisténych nebo predpokladanych zavadach na RPAS.

4.6.5 RPiC musi byt odpovédny za vedeni
palubniho deniku nebo vSeobecné deklarace, které
obsahuji informace uvedené vust.11.4.2 tohoto
predpisu.

Poznamka: Na zadkladé Rezoluce A10-36
desatého zasedani Shromazdéni ICAO (Caracas,
¢erven — Cervenec 1956) mdze byt ,vSeobecna
deklarace" (popsand v Predpisu L 9), pokud je
pfipravena tak, aby obsahovala vSechny informace
pozadované ¢lankem 34 (Umluvy o mezinarodnim
civiinim letectvi) s ohledem na palubni denik,
povaZzovana smluvnimi staty za pfijatelnou formu
palubniho deniku.
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4.7 POVINNOSTI REFERENTA PRO
LETOVY PROVOZ/LETOVEHO DISPECERA
47.1 Kde je to provozni pfiruckou

predepsano, musi referent pro letovy provoz/letovy
dispecer ve spojeni s metodou fizeni a dozoru letového
provozu v souladu s ust. 4.2.1.4:

a) pomahat dalkové Fidicimu veliteli letadla (RPIC) pfi
pFipravé letu a poskytovat pfislusné informace;

b) pomahat RPIiC pfi pfipravé provozniho letového
planu a letového planu ATS, podepisovat je, je-li to
pozadovano, a druhy jmenovany pfedat do
evidence pfisluSnému stanovisti ATS;

c) predavat béhem letu RPIC vhodnymi prostfedky
informace, které mohou byt dilezité pro bezpe¢né
provedeni letu; a

d) oznamit pfisluSnému stanovisti ATS, pokud nemuize
byt poloha RPA uréena pomoci prostfedkl
sledovani letadel a pokusy o navazéni komunikace
s dalkové fidicim pilotem jsou neuspésné.

4.7.2 Referent pro
dispe€er musi v pfipadé nouze:

letovy provoz/letovy

a) zahdjit takové postupy, popsané v provozni
pfirucce, a soucasné vyloucit pfijeti jakéhokoliv
opatfeni, které by mohlo byt v rozporu s postupy
ATC; a

b) sdélit RPIC informace vztahujici se k bezpecnosti,
které by mohly byt nezbytné pro bezpecné
provedeni letu, véetné informaci vztahujicich se
k jakymkoliv . zménam letového planu, které se
stanou nezbytnymi v prabéhu letu.

Poznamka: Je stejné ddlezité, aby také RPIC

podaval podobné informace referentovi pro letovy

provoz/letovému dispecerovi béhem provadéni letu,
zejména v souvislosti s nouzovymi situacemi.

4.8 PROVOZ S PRODLOUZENOU
DOBOU LETU NA NAHRADNI LETISTE (EDTO)

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)
4.9 PRIRUCNI ZAVAZADLA
(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

4.10 ZVLADANI UNAVY

Poznamka: Poradensky material pro tvorbu a
implementaci predpisd tykajicich se zvladani unavy je
uveden v Doc 9966 (Manual for the Oversight of
Fatigue Management Approaches).

4.10.1 Stdt provozovatele musi  vytvorit
predpisy pro oblast zvladani Unavy. Tyto pfedpisy musi
byt zaloZzeny na védeckych principech, znalostech a
provoznich zkuSenostech s cilem zajistit, Ze ¢lenové
dalkové Fidicich letovych posadek vykonavaji své tkoly
s odpovidajici Urovni bdélosti. Nasledné musi stat
provozovatele stanovit:

a) normativni pfedpisy pro doby sluzby, omezeni doby
sluzby a poZadavky na dobu odpocinku; a

b) predpisy vztahujici se kFRMS v souladu
s Doplikem 7, pokud schvali provozovateli
vyuzivani systému Ffizeni rizik spojenych s inavou
(FRMS).

4.10.2 Stat provozovatele musi vyZadovat,

aby provozovatel v souladu s ust. 4.10.1 a za Ucelem

fizeni bezpecnostnich rizik spojenych s Unavou zaved|
bud:

a) doby sluzby, omezeni doby sluzby a pozadavky na
dobu odpocinku, které odpovidaji normativnim
pfedpisim statu provozovatele pro oblast zvladani
Unavy; nebo

b) FRMS vsouladu sust. 4.10.1 b) pro veSkeré
¢innosti souvisejici s provozem, nebo

c) FRMS vsouladu sust. 4.10.5 pro ¢ast €innosti
souvisejicich s provozem a poZadavky ust. 4.10.2
a) pro zbylé ¢innosti.

Poznamka: Dodrzovani normativnich predpisd

tykajicich se zvladani unavy nezbavuje provozovatele

odpovédnosti za fizeni rizik, véetné rizik spojenych

s Unavou, pomoci systému fizeni bezpecnosti (SMS)

v souladu s ustanovenimi Pfedpisu L 19.

4.10.3 Pokud provozovatel pfijme pozadavky
normativnich pfedpist pro oblast zvladani Unavy pro
Céast nebo vesSkeré &innosti souvisejici s provozem, stat
provozovatele:

a) musi poZadovat dikaz, Ze omezeni nejsou
prekro¢ena a Ze jsou spinény pozadavky pro dobu
mimo sluzbu;

b) musi poZadovat, aby provozovatel obeznamil svij
personal se zasadami fizeni Unavy a se svou
politikou tykajici se Fizeni Unavy;

c) musi stanovit postup umozZrujici odchylky od
normativnich pfedpisu tykajicich se zvladani tnavy,
s cilem FeSit veSkera dalsi rizika spojené s nahlymi,
nepfredvidatelnymi provoznimi okolnostmi; a

d) mize za vyjimecnych okolnosti, na zakladé
vyhodnoceni rizika provedeného provozovatelem,
schvdlit odchylky od téchto predpisti. Schvalené
odchylky musi poskytovat rovnocennou nebo vyssi
uroven bezpecnosti, nez je ta, které je dosazeno za
uziti normativnich predpist pro oblast zvladani
Unavy.

4.104 Pokud provozovatel zavadi FRMS, aby
fidil bezpe&nostni rizika spojena s Unavou v souvislosti
s poskytovanim ¢asti nebo veSkerych ¢innosti
souvisejicich s provozem v souladu s ust. 4.10.2 b), stéat
musi:

a) vyzadovat, aby provozovatel mél nastaveny
postupy k zaclenéni funkci FRMS do ostatnich
funkci fizeni bezpecnosti; a

b) schvalit FRMS, v souladu s dokumentovanym
procesem, ktery zajiStuje drovenn bezpecnosti
pfijatelnou pro stét.

Poznamka: Ustanoveni o ochrané informaci

vztahujicich se k bezpeénosti, ktera podporuji

nepretrzitou dostupnost informaci pozadovanych

k FRMS, jsou uvedena v Predpisu L 19.

4.10.5 Pokud provozovatel zavadi FRMS, aby
fidil bezpecnostni rizika spojena s Unavou, musi

alespori:
a) vramci FRMS

a znalosti;

zapracovat veédecké principy

b) prabézneé identifikovat nebezpedi spojena s navou
a z toho vyplyvajici rizika;
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C) zajistit, Ze napravna opatfeni nezbytna pro Gc¢inné
zmirnovani rizik spojenych s danym nebezpedim,
jsou zavadéna bezodkladné;

d) zajiStovat pribézné sledovani a pravidelné
vyhodnocovani zmirnéni rizik spojenych s Gnavou
dosazeného témito opatfenimi; a

e) zajiStovat pribézné zlepSovani celkové vykonnosti
FRMS.

Poznamka: Podrobné pozadavky pro FRMS jsou
uvedeny v Doplriku 7.

4.10.6 Staty by mély poZzadovat, aby byl FRMS
soucasti SMS provozovatele, je-li zaveden.

Poznamka: Zaclenéni FRMS do SMS je popsano
v Doc 9966 (Manual for the Oversight of Fatigue
Management Approaches).

4.10.7 Provozovatel musi vést zaznamy
0 dobé sluzby a dobé odpocinku vSech svych ¢lenl
dalkoveé fidicich letovych posadek a uchovavat je po
dobu stanovenou statem provozovatele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 PREDPIS L 6/1V
HLAVA 5 — PROVOZNI OMEZENI DANA VYKONNOSTI RPAS
5.1 VSEOBECNA USTANOVENI 52 _ RPA, KTERYM BYLO VYDANO
OSVEDCENI LETOVE ZPUSOBILOSTI V SOULADU
5.1.1 RPA musi byt provozovana v souladu S CASTMIVIII A IXPREDPISU L 8

s ustanovenimi podrobné a Uplné predpisové zakladny
vykonnosti stanovenymi statem zapisu do rejstfiku
v souladu s pouZzitelnymi standardy této Hlavy.
Poznamka 1: Pfedpis o vykonnosti odrazi pro
provadéni provozu jak rdzné faze letu, tak provozni
prostredi.

Poznamka 2. Navod, ktery napomaha statdm p#
vytvoreni pfedpisu o vykonnosti, poskytuje Doc 10110

(Helicopter Code of Performance Development
Manual).
5.1.2 S vyjimkou wust. 54 a 55 pro

jednomotorova RPA smi byt RPA provozovéana jen na
takovych tratich, véetné odchylek od trati, které dovoluji
v pfipadé poruchy kritického motoru provést bezpeéné
vynucené pfistani.

5121 Pro dalkové Ffizené vrtulniky, bez
ohledu na ust. 5.1.2 mulzZe stat provozovatele na
zakladé vysledku hodnoceni rizika umoznit, aby byly
v pfedpisu o vykonnosti stanoveného v souladu
sust.5.1.1 zahrnuty odchylky bez bezpecného
vynuceného pfistani. Hodnoceni rizika musi
zohlednovat alespon néasledujici:

a) druh a okolnosti provozu;

b) oblast/terén, nad kterymi je provoz provadén, a
hustota zalidnént;

¢) pravdépodobnost poruchy kritického motoru a délka
jejimu vystaveni a pfipustnost takové udéalosti;

d) postupy a systémy pro sledovani a udrZovani
spolehlivosti motoru (motor();

e) vycvik a provozni postupy ke zmirnéni nasledki
poruchy kritického motoru; a

f) vybaveni dalkové Fizeného vrtulniku.

Poznamka: Poradensky material ohledné
provadéni hodnoceni rizika s cilem umoZznit odchylky
od potrfeby bezpeéného vynuceného pristani, véetné
zmirrujicich strategii pro sniZeni rizika, je uveden
v Doc 10110 (Helicopter Code of Performance
Development Manual).

5.1.2.2 V pfipadé, ze stat povoli provoz nad
husté osidlenymi oblastmi provadény dalkové fizenymi
vrtulniky v 3. tfidé vykonnosti, musi byt takovy provoz
provadén v souladu s ust. 5.5.

5.1.3 Pro RPAS, pro které nejsou pouzitelné
Casti VIII, I1X a X Predpisu L 8 kvilli vyjimce stanovené
glankem 41 Umluvy, by mél stat zapisu do rejstiiku
zajistit, Ze je Groven vykonnosti uréend v ust. 5.2 pokud
mozno splnéna.

5.2.1 Pozadavky obsazené v ust. 5.2.2 az
5.2.10 plati pro RPA, pro n&z plati Casti VIII a IX
Predpisu L 8.

Poznamka: Nasledujici standardy nezahrnuji

kvantitativni specifikace srovnatelné se specifikacemi
obsazenymi ve vnitrostatnich predpisech letové
zpusobilosti. V souladu s ust. 5.1.1 maji byt doplnény
0 narodni pozadavky pripravené smluvnimi staty.

522 Uroven vykonnosti stanovena
pouZitelnymi  ustanovenimi Uplné a podrobné
predpisové z&kladny odkazované v ust. 5.1.1 pro RPA
uvedend v ust. 5.2.1 musi byt pfinejmensim
rovnocenna celkové drovni vykonnosti pozadované
touto Hlavou.

5.2.3 RPA musi byt provozovano v souladu
s podminkami svého osvédceni letové zpUsobilosti
avmezich schvalenych  provoznich  omezeni
obsaZenych v jeho letové pfirucce.

5.2.4 Stat zapisu do rejstiiku musi uginit
takova opatfeni, ktera jsou v jeho moZnostech, aby
zajistil dodrzeni vSeobecné miry bezpecnosti podle
téchto ustanoveni za v8ech ocekavanych provoznich
podminek, vcCetné téch, které nejsou jmenovité
uvedeny v ustanovenich této Hlavy.

5.25 Let nesmi byt zahajen, nenasvédcuji-li
Udaje o vykonnosti uvedené v letové pfirucce,
doplnéné, je-li to nezbytné, dalSimi Udaji pfijatelnymi
pro stat provozovatele, Ze pfi letu, ktery méa byt
vykonan, Ize dodrzet ust. 5.2.6 az 5.2.10.

5.2.6 PFi pInéni ustanoveni této Hlavy se

musi brat v 0Ovahu vSechny Ccinitele, které maji

podstatny vliv na vykonnost RPA, které mimo jiné

zahrnuji:

a) hmotnost RPA;

b) provozni postupy;

c) tlakovou vySku odpovidajici vySce letisté;

d) pro dalkové fizené letouny — sklon drahy;

e) okolni teplotu;

f) vitr;

g) stav povrchu drahy, heliportu nebo mista pfistani
v pfedpokladaném ¢&ase pouZziti, tj. pfitomnost
snéhu, rozbfedlého snéhu, vody a/nebo ledu

v pfipadé pozemnich RPA, stavu vodni hladiny
v pfipadé vodnich RPA; a

h) specifikaci a vykonnost C2 spoje.
5.2.7 Takové vlivy uvedené v ust. 5.2.6 vySe

musi byt vzaty v Uvahu bud pfimo jako provozni
parametry, nebo nepfimo pomoci toleranci nebo mezi,
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které mohou byt uvedeny pfi sestavovani Udaju
o vykonnosti nebo v Gplném a podrobném predpisu
o vykonnosti, podle néhoz se RPA provozuje.

Poznamka: V prfipadé dalkové rizenych letound
jsou zasady pro pouziti informaci o stavu povrchu RWY
na palubé letadla v souladu s ust. 4.4.11 obsazeny
v Doc 10064 (Aeroplane Performance Manual).

5.2.8 Omezeni hmotnosti

5.2.8.1 Hmotnost RPA pfi zahajeni vzletu
nesmi byt vétSi nez hmotnost, pfi niz jsou spinény
pozadavky ust. 5.2.8.4, ani vétSi neZz hmotnost, pfi niz
jsou splnény poZadavky ust. 5.2.9 a 5.2.10 se
zapodtenim ocekavanych snizeni hmotnosti v priibéhu
letu a vypousténi paliva pfedpokladaného pfi uplatnéni
ust. 5.2.10, resp. 5.2.8.3 a 5.2.11 pro nahradni letisté.

5.2.8.2 V zadném pfipadé nesmi hmotnost pfi
zahdjeni vzletu presahovat maximalni vzletovou
hmotnost stanovenou v letové pfirucce pro tlakovou
vySku odpovidajici nadmorské vysce letiSté a vSechny
jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako
parametry k ur€eni maximalni vzletové hmotnosti.

5.2.8.3 V zadném pfipadé nesmi vypoctena
hmotnost pro pfedpokladanou dobu pfistani na letisti
zamysleného pfistani a na kterémkoliv ndhradnim letisti
prekroCit maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou
v letové pfiru¢ce pro tlakovou vySku odpovidajici
nadmorské vySce téchto letidt a pro vSechny jiné mistni
atmosférické podminky, jsou-li pouZzity jako parametry
k ur€eni maximalni pfistavaci hmotnosti.

5.2.8.4 V zadném pfipadé nesmi hmotnost
RPA pfi zahajeni vzletu nebo v predpokladané dobé
pfistani na letiSti zamySleného pfistani a na kterémkoliv
nahradnim letiSti pfekrocit maximalni hmotnost, pfi
které byla prokdzana hlukova zpusobilost podle
prislusnych ustanoveni Pfedpisu L 16/1, ledaze by bylo
stanoveno jinak za vyjime¢nych okolnosti pro urcité
letiSté nebo drahu, kde neexistuje problém hlukového
zatiZeni, statem letisté, v némz takove letisté lezi.
5.2.9 Faze vzletu

5.2.9.1 Dalkové rizené letouny. Dalkové fizeny
letoun musi byt v pfipadé selhani kritického motoru,
nebo kvuli jinym ddvoddm, schopen v kterémkoliv bodé
pfi vzletu bud pFerusit vzlet a zastavit v mezich
pouzitelné délky pferuSeného vzletu, nebo pokracovat
ve vzletu a preletét ve svislé a vodorovné bezpecné
vzdalenosti vSechny prekazky podél drahy letu, dokud
neni dalkové Fizeny letoun v poloze, aby vyhovél
ust. 5.2.10.3.

5.29.11 Pro déalkové fizené letouny — dochéazi-li
ke ztraté délky drahy pfi vyrovnavani dalkové fizeného
letounu do osy pfed vzletem, musi byt tato ztrata
zapocitana pfi stanoveni pouzitelné délky drahy.

5.2.9.2 Dalkové fizené vrtulniky — provoz
1. tidy vykonnosti. Délkové fizeny vrtulnik musi byt
schopen v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky,
které je rozpoznano v nebo pfed bodem rozhodnuti
o vzletu, pferusit vzlet a zastavit v dostupném prostoru
preruSseného vzletu nebo v pfipadé selhani kritické
pohonné jednotky, které je rozpozndno v nebo za
bodem rozhodnuti o vzletu, pokracovat ve vzletu

prekonanim vSech prekazek s dostate¢nym odstupem
podél drahy letu, dokud neni dalkové Fizeny vrtulnik
v poloze, aby vyhoveél ust. 5.2.10.3.

5.2.9.3 Déalkové fizené vrtulniky — provoz
2. tfidy vykonnosti. Dalkové Fizeny vrtulnik musi byt
schopen v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky
v jakémkoliv ¢ase po dosazeni definovaného bodu po
vzletu (DPATO) pokragovat ve vzletu prekonanim
vSech prekédzek s dostate€nym odstupem podél drahy
letu, dokud neni délkové Fizeny vrtulnik v poloze, aby
vyhovél ust. 5.2.10.3. Pfed DPATO muze selhani
kritické pohonné jednotky zpusobit vynucené pfistani
dalkoveé fizeného vrtulniku; proto musi byt uplatfovany
podminky stanovené v ust. 5.1.2.

5.29.4 Dalkové fizené vrtulniky — provoz
3. tfidy vykonnosti. V kazdém bodé drahy letu selhani
pohonné jednotky zplsobi vynucené pfistani dalkové
fizeného vrtulniku; proto musi byt uplatiovany
podminky stanovené v ust. 5.1.2.

5.2.10 Faze na trati

5.2.10.1 Dalkové rizené letouny - selhani
jednoho motoru. V pfipadé dalkové Fizenych letoun(
s nejméné dvéma motory musi byt dalkové Fizeny
letoun pfi selhani kritického motoru kdekoliv na trati
nebo na planovanych odchylkdch od trati schopen
pokracovat v letu na letisté, které mu umozni pfistat
v souladu s ust. 5.2.11.1, aniz by v jakémkoliv bodé

sestoupil pod minimalni nadmofskou vysku nad
prekazkami.
5.2.10.2 Dalkové fizené letouny — selhani dvou

motord. V pFipadé dalkové fizenych letount se tfemi a
vice motory musi byt dalkoveé fizeny letoun kdekoliv na
trati, jsou-li zde nahradni letisté a celkova doba trvani
letu takové, Ze musi byt zohlednéna pravdépodobnost
selhani druhého motoru, ma-li byt udrzena obecna
uroven bezpecnosti plynouci z pozadavku této Hlavy,
schopen pokra€ovat v letu na ndhradni letiSté na trati a
pfistat, a to v pfipadé, Ze dojde k selhani kterychkoliv
dvou motoru.

5.2.10.3 Dalkové fizené vrtulniky — provoz 1. a
2. tAidy vykonnosti. Dalkové fizeny vrtulnik musi byt
schopen v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky
v jakémkoliv bodé na trati pokracovat v letu na misto,
ve kterém mohou byt splnény podminky ust. 5.2.11.2
pro provoz 1. tfidy vykonnosti nebo podminky ust.
5.2.11.3 pro provoz 2. tfidy vykonnosti, aniz by
sestoupil pod stanovenou minimalni nadmoiskou vysku
letu v jakémkoliv bodé.

5.2.10.4 Dalkové fizené vrtulniky — provoz 3.
tfidy vykonnosti. Déalkové fizeny vrtulnik musi byt
schopen se vS8emi pracujicimi pohonnymi jednotkami
pokracovat po zamysSlené trati nebo na planovany
nahradni heliport, aniz by sestoupil pod stanovenou
minimalni nadmorskou vysku letu v jakémkoliv bodé.
V kazdém bodé drahy letu zplUsobi selhani pohonné
jednotky vynucené pfistani dalkové fizeného vrtulniku;
proto musi byt uplatiovany podminky stanovené
v ustanoveni 5.1.2.
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HLAVA 5 PREDPIS L 6/1V
5.2.11 Faze priblizeni a pristani 5.3.2 Pfi hodnoceni, zda byly spinény

pozadavky ust. 5.2.9, musi provozovatel vzit v Gvahu
52111 Dalkové fizené letouny. Déalkové fizeny presnost map.

letoun musi byt schopen preletét v bezpe¢né vysce
vSechny pfekazky na draze letu pfi pfiblizeni a pfistani
na letisti zamySleného pfistani nebo na kterémkoliv
nahradnim letiSti s jistotou, Ze zastavi v mezich
pouzitelné délky pfistani na daném letisti, nebo pro
vodni dalkové Fizené letouny, Ze dostate¢né snizi
rychlosti v mezich pouzitelné délky pro pfistani. Je
tfeba vzit v Gvahu predvidané odchylky v technice
pfiblizeni a pfistani, jestlize k t¢mto odchylkam nebylo
pfihlédnuto pfi stanoveni Gdaju o vykonnosti.
Poznamka: Poradensky material tykajici se
pfiméfenych rezerv pro posouzeni délky ,v case
pristani“ je obsazen v Doc 10064 (Aeroplane
Performance Manual).

5.2.11.2 Dalkové fizené vrtulniky — provoz
1. tfidy vykonnosti. V pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky pfed bodem rozhodnuti o pfistani, které je
rozpoznano v jakémkoliv bodé béhem faze pfiblizeni a
pfistani, musi byt dalkové fizeny vrtulnik na heliportu
ur¢eni a jakémkoliv nahradnim heliportu schopen
preletem vSech prekazek v draze pfiblizeni pfistat a
zastavit v ramci pouZzitelné délky pfistani, nebo proveést
preruSené pfistani a preletét vSechny prekazky v draze
letu s dostateénym odstupem rovnocennym tomu, ktery
je stanoven vust. 5.2.9.2. V pfipadé selhani, ke
kterému dojde za bodem rozhodnuti o pfistani, musi byt
dalkové fizeny vrtulnik schopen pfistat a zastavit
v rAdmci pouZitelné délky pristani.

5.2.11.3 Dalkové frizené vrtulniky — provoz
2. tAidy vykonnosti. V pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky pred definovanym bodem pfed pfistanim
(DPBL) musi byt dalkové fizeny vrtulnik na heliportu
ureni a jakémkoliv nahradnim heliportu schopen
preletem vSech prekazek v draze pfiblizeni bud pfistat
a zastavit vramci pouzitelné délky pfistani, nebo
provést pferuSené pfistani a preletét vSechny prekazky
v drdze letu s dostate€énym odstupem rovnocennym
tomu, ktery je stanoven v ust. 5.2.9.3. Za DPBL mUze
selhani kritické pohonné jednotky zpusobit vynucené
pfistani dalkové Fizeného vrtulniku; proto musi byt
uplatiiovany podminky stanovené v ust. 5.1.2.

5.2.11.4 Dalkové frizené vrtulniky — provoz
3. tfidy vykonnosti. V kazdém bodé drahy letu zpdsobi
selhani pohonné jednotky vynucené pfistani dalkové
fizeného vrtulniku; proto musi byt uplatiovany
podminky stanovené v ust. 5.1.2.

5.3 UDAJE O PREKAZKACH

53.1
Udaje:

Provozovatel musi pouzivat dostupné

a) pro dalkové fizené letouny — k vytvorfeni postupu ke
spinéni ust. 5.2.10.1; nebo

b) pro dalkové Fizené vrtulniky — k vytvofeni postupt
k dosazeni fazi vzletu, pocatecniho stoupani,
pfiblizeni a pfistani podrobné popsanych v pfedpisu
0 vykonnosti stanoveném statem provozovatele.

Poznamka: Zplsoby predkladani udajd

o pfekazkach jsou uvedeny v Prfedpisu L 4 a L 15,

Hlavé 5 a Doplriku 1 a Predpisu L 10066, Hlavé 5.

5.4 DOPLNUJICi POZADAVKY PRO
SCHVALENY PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH
DALKOVE RIZENYCH LETOUNU NAD HUSTE
OSIDLENYMI OBLASTMI

54.1 Pri schvalovani provozu
jednomotorovych dalkové fizenych letound nad husté
osidlenymi oblastmi musi stat provozovatele zajistit, Ze
je schvalovéani letové zpusobilosti dalkové Fizeného
letounu provedeno podle pfisluSnych postupl a Ze je
celkova uroven bezpecénosti stanovena Predpisem L 6
a L 8 zajisténa:

a) spolehlivosti motoru;

b) postupy udrzby provozovatele, provoznimi postupy,
postupy pro letové odbaveni a programy vycviku
posadky; a

c) vybavenim a dalSimi
v souladu s Doplitkem 3.

poZadavky poskytnutymi

5.4.2 VSechny jednomotorové dalkove fizené
letouny provozované nad husté osidlenymi oblastmi
musi byt vybaveny automatickym systémem sledovani
vyvoje stavu motoru.

55 DOPLNUJICi POZADAVKY PRO
PROVOZ DALKOVE RIZENYCH VRTULNIKU
3. TRIDY VYKONNOSTI NAD HUSTE OSIDLENYMI
OBLASTMI

55.1 Provoz dalkové fFizenych vrtulnikd
3. tfidy vykonnosti smi byt provddén pouze v prostredi
nad povrchem, které je pfijatelné pro pfislusny arad
statu, nad kterym je provoz provadén.

5.5.2 Pfi schvalovani provozu déalkové

fizenych vrtulnikd 3. tfidy vykonnosti nad husté

osidlenymi oblastmi musi stat provozovatele zajistit, ze

je schvalovani letové zplsobilosti dalkové fizeného

vrtulniku provedeno podle pfislusnych postupl a Ze je

celkova Uroven bezpec€nosti urena Predpisem L 6

a Predpisem L 8 zajisténa:

a) spolehlivosti motord;

b) postupy udrzby provozovatele, provoznimi postupy
a programy vycviku posadky; a

c) vybavenim a dalSimi
v souladu s Dopliikem 3.

Poznamka: Navod k doplriujicim poZadavkdm na
provoz délkové fizenych vrtulnikd 3. tfidy vykonnosti
nad husté osidlenymi oblastmi je obsazen v Doc 10019

pozadavky poskytnutymi

(Manual on Remotely Piloted Aircraft Systems
(RPAS)).
5.5.3 Provozovatelé dalkové fizenych

vrtulnik( v 3. tfidé vykonnosti provozovanych nad husté
osidlenymi oblastmi musi mit program sledovani vyvoje
stavu motoru a musi ke sledovani motord vyuZivat
doporuc¢ené nastroje, systémy, provozni postupy a
postupy udrzby vyrobcl motoru a vrtulniku.
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5.5.4 Aby se snizil vyskyt mechanickych
selhani dalkové fizenych vrtulnikd 3. tfidy vykonnosti
provozovanych nad husté osidlenymi oblastmi, mélo by
se vyuzivat sledovani stavu vibraci pro sytém pohonu
ocasniho rotoru.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 6 PREDPIS L 6/IV
HLAVA 6 — PRISTROJE, VYBAVENI RPAS A LETOVA DOKUMENTACE

Poznamka: Podrobna ustanoveni tykajici se 6.2 VSECHNY RPAS PRI VSECH

komunika¢niho a naviga¢niho vybaveni RPAS jsou LETECH

uvedena v Hlavé 7.

6.1 VSEOBECNA USTANOVENI

6.1.1 VRPA nebo na RPS musi byt
zastavény nebo k dispozici kromé minimalniho
vybaveni nezbytného pro vydani osvédéeni letové
zpusobilosti pristroje, vybaveni a letova dokumentace,
pfedepsané v dalSich odstavcich, v zavislosti na
pouzitém RPAS a okolnostech, za nichz ma byt provoz
provadén. Predepsané pfistroje a vybaveni vcetné
jejich zastavby musi byt schvaleny nebo pfijaty statem
zapisu do rejstiiku.

Poznamka: Informace tykajici se vybaveni
poZadovaného pro provoz v daném vzduSném prostoru
Ize nalézt v Predpisu L 7030 a leteckych informacnich
pfiruckach (AIP).

6.1.2 Provozovatel musi v provozni pfirucce
poskytnout seznam minimélniho vybaveni (MEL),
schvéaleny statem provozovatele, ktery dalkoveé fidicimu
veliteli letadla umozni rozhodnout, zda let mGze zahgjit
nebo v ném pokraovat z mezilehlého mista, pokud
libovolny pfistroj, ast vybaveni nebo systém prestane
plnit svoji funkci. Neni-li stat provozovatele totozny se
statem zapisu do rejstfiku, musi stat provozovatele
zajistit, ze MEL neovlivni dodrzeni pozadavk( letové
zpUsobilosti RPA platnych ve staté zapisu do rejstiiku.
Poznamka: Pokyny tykajici se seznamu
minimalniho vybaveni jsou obsaZeny v Dodatku E.

6.1.3 Provozovatel musi poskytnout
provoznimu personalu a dalkové Fidici letové posadce
provozni pfirucku RPAS pro kazdy typ provozovaného
RPA, obsahujici normalni, mimofadné a nouzové
postupy vztahujici se k provozu RPA/RPS. Pfirucka
musi obsahovat podrobnosti o systémech RPA/RPS
a kontrolni seznamy povinnych Ukonu, které maji byt
pouzivany. Navrh provozni pfirucky musi vénovat
pozornost zasadam lidskych ¢initeld.

Poznamka 1: Pozadavky tykajici se usporadani a
obsahu provozni pfirucky obsahuje Doplnék 2.
Poznamka 2: Staty mohou jako za&klad pro
vypracovani provozni pfirucky odkazovat na pfjaté a
uznavané oborové predpisy.

Poznamka 3:  Poradensky material ohledné
uplatriovani zasad lidskych ¢ciniteld Ize nalézt v Doc
9683 (Human Factors Training Manual).

6.1.4 RPAS provozovany na zakladé
dohody dle élanku 83 bis Umluvy

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

Poznamka: Poradensky material tykajici se

pfevodu odpovédnosti statem zapisu do rejstfiku na
stat provozovatele v souladu s ¢lankem 83 bis je
uveden v Doc 10059 (Manual on the Implementation of
Article 83 bis of the Convention on International Civil
Aviation).

RPAS musi byt vybaven nezbytnymi systémy a pfistroji,
které dovoli dalkoveé fidicimu pilotovi kontrolovat drahu
letu RPA, provadét vSechny obraty v souladu

s pozadovanymi postupy a dodrzovat provozni
omezeni RPA v predpokladanych provoznich
podminkach.

6.3 C2 SPOJ

C2 spoj musi vyhovovat pozadavkim stanovenym
v Predpisu L 10/VI.

6.4 DALKOVE RIDICi STANICE

6.4.1 VSeobecné
C2 spoj musi vyhovovat pozadavkim stanovenym
v Pfedpisu L 10/VI.

Poznamka: Aspekty fizeni konfigurace RPAS
jsou feSeny v Predpisu L 8, Césti X.

6.4.1.1 RPS musi byt vybavena vhodnymi
ovladacimi prvky a zobrazovadi (displeji), které umozni
dalkové fidicimu pilotovi (pilotdm) monitorovat a fidit
zamysleny provoz RPA na zemi i ve vzduchu.

6.4.1.2 RPS musi umoznit dalkové Ffidicimu
pilotovi (pilotdm) provadét jakékoli poZadované
manévry a feSit nouzové situace pfi dodrzeni
provoznich omezeni v ocekdvanych provoznich
podminkach.

6.4.1.3 RPS musi délkové Fidicimu pilotovi

(pilotam) poskytovat prostfedky ke komunikaci se
stanovisti ATS a pfipadné dalSimi uzivateli vzduSného
prostoru.

6.4.1.4 RPS musi byt vybavena tak, aby
dalkové Fidicimu pilotovi poskytla v€as a zfetelné
vSechny relevantni informace, vystrahy a varovani
tykajici se provozu.

6.4.2 Pracovni prostfedi RPS

6.4.2.1 Provozovatel musi zajistit, aby RPS
byla umisténa v prostfedi, které:

a) umoznuje dalkové Fidicimu pilotovi
soustredit se na své ukoly; a

(pilotm)
b) minimalizuje rusivé vlivy.

6.4.2.2 Provozovatel musi zajistit, aby pracovni
prostfedi pro dalkové fFidici letovou posadku bralo
v Uvahu uplatfiovani zasad lidskych ¢initelu.
Poznamka 1:  Poradensky materidl ohledné
uplatriovani zasad lidskych ¢initeld lze nalézt v Doc
9683 (Human Factors Training Manual).
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Poznamka 2:  Ohledy tykajici se pracovniho
prostfedi mohou zahrnovat pfimérfeny prostor,
osvétleni, klimatizaci, ergonomicky nabytek a snadnou
dostupnost pozadovanych informaci nebo nastrojd pro
provoz.

6.4.2.3 Zobrazovace (displeje) musi byt
usporadany tak, aby dalkové fFidici pilot (piloti) mohl
(mohli) snadno vidét indikace ze svého stanoviste.

6.4.2.4 Dalkove fidici letova posadka musi mit
k dispozici prostfedky pro méfeni a zobrazovani ¢asu
v hodinach, minutach a sekundach.

6.4.3 Priruéky, mapy a informace

6.4.3.1 Dalkové fidici pilot musi mit na RPS
k dispozici nasleduijici pfiru¢ky, mapy a informace:

a) provozni pfiruéku predepsanou ust. 4.2.4 nebo
nejméné ty jeji Céasti, které se tykaji letového
provozu;

b) letovou pfiruéku pro RPAS nebo jiné dokumenty
obsahujici Udaje o vykonnosti poZadované pro
pouziti Hlavy 5 a vSechny ostatni informace
nezbytné pro provoz RPAS v rdmci podminek jeho
osvédcéeni letové zplsobilosti, pokud tyto Udaje
nejsou dostupné v provozni pfirucce;

c) mapy platné a vhodné pro trat navrhovaného letu a
pro kazdou dalsi trat, o které Ize davodné
predpokladat, Ze na ni mize byt let odklonén;

d) postupy stanovené v Predpisu L 2 pro velitele
letadel, proti nimz je zakro¢ovano;

e) vizualni signdly pro pouziti zakro€ujicim letadlem a
letadlem, proti némuz je zakroCovano, je-li to
relevantni pro pouzivané RPA, jak je uvedeno
v Pfedpisu L 2;

f) pfislusny prakaz zpGsobilosti kazdého ¢lena

dalkové fidici letové posadky;
g) kontrolni seznamy, na které odkazuje ust. 4.2.7; a

h) veSkeré informace a postupy oznacené jako
relevantni v posouzeni bezpecénosti provedeném
provozovatelem, véetné postupd pro nouzové a
postupl pro nenadalé situace.

6.4.3.2 Kazda RPS musi mit k dispozici letovou
pfiruc¢ku pro kazdy typ RPA, ktery mize byt a ma byt
z této RPS provozovan.

6.4.4 Plany pro nenadélé situace

6.4.4.1 Provozovatel musi dalkové fidici letové
posadce poskytnout moznost kontaktovat prislusné

stanovisté ATS a koordinovat s nim v pfipadé evakuace
RPS.

6.4.4.2 Délkové fidici letova posadka musi
v pfipadé evakuace RPS kontaktovat pfisluSné
stanovisté ATS a koordinovat s nim.

6.4.4.3 Provozovatel musi vypracovat,

zvefejnit a zavést plany pro nenadalé situace k zajisténi
alternativnich zafizeni RPS, kdyZ nejsou pfidélena
zafizeni RPS k dispozici.

Poznamka: Rozséahly vypadek ovlivAujici
pAdélend zarfizeni RPS v jednom misté mudze

vyzadovat pouziti alternativnich zarizeni RPS v jinych
lokalitach.

6.4.4.4 Plany pro nenadalé situace musi
zahrnovat alespori nasledujici:

a) ustanoveni o alternativnich zafizenich a sluzbach;

b) podrobné dohody mezi zd¢astnénymi stranami pred
tim, nez nastane udalost vyzadujici opatfeni pro
nenadalé situace, véetné zplsobu a nacasovani
vyhlaseni takovych ujednani; a

c) podrobnosti tykajici se alternativnich zafizeni RPS,

infrastruktury a dalkoveé fidicich pilotd.

6.4.4.5 Tyto plany by mély byt vypracovany po
konzultaci s dotéenymi zGastnénymi stranami.
Poznamka: Pokud ma byt zafizeni RPS umisténo
v geografické oblasti nachylné k nepriznivym pfirodnim
jevim (napf. zemétfeseni nebo zaplavy), muize
provozovatel zvazit posileni opatfeni pro nenadalé
situace, aby zajistil, Ze nahradni zafizeni RPS bude
béhem kratké doby vhodné pro dlouhodoby provoz
v pfipadé uplného znic¢eni pdvodniho zafizeni RPS.

6.5 SYSTEMY ZAPISOVACGU RPAS

Pozndmka 1:  Systémy zapisovacu RPAS
zaznamenavaji data ze vSech systémd na palubé RPA
a RPS (napf. video z RPA, data audio, datova a C2
spoje).

Pozndmka 2:  Podrobné poZadavky na systémy
zapisovact RPAS jsou obsaZeny v Doplriku 8.

Pozndmka 3:  Informace, které pomohou p/i navrhu
zapisovacu pouzivanych pro RPAS mohou poskytnout
dokumenty EUROCAE ED-112A (Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for
Flight Recorders) a EUROCAE ED-155 (Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for
Lightweight Flight Recording Systems).

6.5.1 Pouzitelnost

6.5.1.1 V pfipadé vSech RPA o maximalni
schvélené vzletové hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
2250 Kg, jejichz individudlni osvédéeni letové
zpusobilosti bylo poprvé vydano 18. bfezna 2027 nebo
pozdéji, musi RPA-RS na palubé RPA zaznamenvat
Udaje souvisejici s funkcemi RPA stanovené v oddilu 3
Doplriku 8.

6.5.1.2 V pfipadé vSech RPA o MCTOM
2 250kg nebo nizSi by mély byt na palubé RPA
zaznamenavany Udaje souvisejici s funkcemi RPA
stanovené v Doplriku 8.

6.5.1.3 VSechny RPS fidici RPA provozované
podle Predpisu L 6/1V, které jsou vyrobeny 18. bfezna
2027 nebo pozdéji, musi byt vybaveny RPS-RS.
Poznamka: Funkce, které maji byt
zaznamenavany RPS-RS jsou popsany v oddilu 4
Doplriku 8.
6.5.2 Doba zdznamu

6.5.2.1 VSechny RPA-RS musi byt schopny
uchovat informace zaznamenané od okamziku, kdy je

letadlo pfipraveno k pohybu pro Ucely letu, a dobou, kdy
zastavi na konci tohoto letu a hlavni pohonna soustava
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je vypnuta, nebo poslednich 25 hodin, podle toho, co je
delsi.

6.5.2.2 RPS-RS musi zadit nepretrzité
zaznamenavat od zahajeni kontrol RPS pfed
pfipojenim k uréitému RPA, at uz pred letem nebo za
letu, dokud neni ukon&eno spojeni s uréitym RPA, at uz
za letu nebo po letu, a jsou dokon€eny kontroly po
pfipojeni RPS.

6.5.2.3 V pfipadé vice RPS, které postupné Fidi
let ur¢itého RPA, musi kazda RPS zaznamenavat (idaje
po dobu uvedenou v ust. 6.5.2.2.

Poznamka: Cilem je zachytit veSkeré c¢innosti
délkové fidiciho pilota, které maji vliv na provoz, od
predletovych kontrol RPA po dokoncéeni letu.

6.5.3 Konstrukce a zastavba

RPA-RS musi byt konstruovany, umistény a zastavény
tak, aby byla zajiSténa maximalni prakticky mozna
ochrana zaznam( a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, obnovit a analyzovat. Systémy
zapisovacu musi splfiovat predepsané specifikace na
odolnost proti narazu a ochranu proti ohni.

6.5.4 Zachovavani Gdaja

Poznamka: Povinnosti provozovatele tykajici se
ulozeni zaznamd RPA-RS a RPS-RS jsou uvedeny
v ust. 11.7.

6.5.4.1 V pfipadé nehody nebo incidentu, ke
kterému dojde béhem letu, musi byt (daje
zaznamenané RPA-RS, pokud to vyZaduje ust. 6.5.1.1,
a RPS-RS zachovéany pro Ucely vySetfovani.

6.5.4.2 Ochrana RPA-RS pfi narazu. VSechny
RPA, které maji mit RPA-RS v souladu s ust. 6.5.1.1,
musi byt vybaveny RPA-RS chranénymi v souladu
s prumyslovymi specifikacemi na odolnost proti narazu
a ochranu proti ohni pro systémy letovych zapisovacu.
Odolnost proti narazu a ochrana proti ohni musi byt
zaloZzena na analyze potencidlniho poskozeni
zaznamového média.

6.5.4.3 Ochrana RPS-RS. RPS-RS musi
zajiStovat, aby zaznamenané udaje byly bezpecné
uchovavany s ohledem na podminky prostredi,
bezpecnost a nouzové situace, které by mohly ovlivnit
integritu RPS. Pokud je RPS pfepravovana na palubé
vozidla, plavidla nebo jiného letadla, RPS-RS musi
zahrnovat odolnost proti narazu a ochranu proti ohni.

6.5.4.4 RPA-RS se musi, jakmile je to mozné,
po ukonc&eni letu vypnout, pokud doSlo nebo existuje
podezfeni, Ze doslo, k nehodé nebo incidentu, a nesmi
byt znovu uveden do cinnosti, nez bude v souladu
s Predpisem L 13 ur€eno, jak bude se zapisovaci
naloZeno.

6.5.4.5 RPS-RS musi zachovat pUvodni
zaznamenané Udaje tykajici se nehody nebo incidentu
RPA, aniz by to ovlivnilo dal§i provoz RPS-RS. Plvodni
zaznamenané Udaje tykajici se nehody nebo incidentu
RPA musi byt zachovany a uschovany do doby, nez
bude v souladu s Predpisem L 13 uréeno, jak bude se
zapisovaci nalozeno.

Poznamka: Potfebu obnovy zaznamenanych
Gdajd z RPA-RS a RPS-RS uréi Grfad pro odporné
zjiStovani pricin leteckych nehod statu, ktery provadi
odborné  zjiStovani pficin s patficnym zfetelem
k zavaznosti udéalosti a danym okolnostem, vcetné
dopadu na provoz.

6.5.5 Obnova Gdaji systému zapisovacu
RPAS
6.5.5.1 RPA spliujici standardy pouZitelnosti

uvedené v Hlavé 2 a ust. 6.5.1 tohoto pfedpisu musi byt
vybavena prostredky schvéalenymi statem
provozovatele slouzicimi k obnové Udaju ze systému
zapisovacl RPAS (RPAS-RS) a jejich v€asnému
zpfistupnéni.

6.5.5.2 Pfi schvalovani prostfedkld slouzicich
ke v€asnému zpfistupnéni Gdaju RPAS-RS musi brat
stat provozovatele v Uvahu nasledujici:

a) moznosti provozovatele;

b) celkové schopnosti RPAS certifikované statem
projekce;

c) spolehlivost prostfedkd k obnové

kanalu zapisovace hlasu RPS-RS; a
d) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.
Poznamka: Poradensky material pro schvalovani
prostfedkd slouZicich ke véasnému zpfistupnéni Udajd
letového zapisovace je obsaZzen v Doc 10054 (Manual
on Location of Aircraft in Distress and Flight Recorder
Data Recovery).

pfislusnych

6.5.6 Zachovani provozuschopnosti

Aby bylo zajisténo zachovani provozuschopnosti
zapisovacl, musi byt provadény provozni kontroly a
vyhodnocovani zaznamu ze systému zapisovacu.
Poznamka: Postupy prohlidek systemd
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 8.

6.5.7 Systémy zapisovact RPS
6.5.7.1 VSeobecné
6.5.7.1.1 VSechny RPAS, u nichz se pozaduje,

aby splfiovaly provozni poZadavky tohoto pfedpisu
(definované v Hlavé 2) a standardy pouZitelnosti
uvedené v ust. 6.5.1.3, musi zaznamenavat hlasové
spojeni a akustické prostfedi na RPS.
Poznamka: Informace, které maji byt zapisovany,
jsou podrobné popsany v Doplriku 8.

6.5.7.1.2 VSechny RPS, u nichZ se pozaduje, aby
splfiovaly provozni pozadavky tohoto predpisu
(definované v Hlavé 2) a standardy pouZzitelnosti
uvedené v ust. 6.5.1.3, musi zaznamenévat informace
zobrazované dalkové Fidici letové posadce na
elektronickych zobrazovacich (displejich), stejné jako
manipulaci s prepinaci a voli¢i dalkové Fidici letovou
posadkou, jak je definovano v Dopliku 8.

6.5.7.1.2.1 Zéznam rozhrani déalkové Fidici letové
posadky a stroje musi byt mozné korelovat se
zaznamenanym zvukem RPS.
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6.5.7.1.3 V8echny RPS musi na RPS-RS
zaznamenavat data spojena s funkcemi definovanymi
v oddilu 5 Doplnku 8.

6.5.7.2 Dokumentace RPS-RS

6.5.7.2.1 Provozovatel musi uchovavat
dokumentaci nezbytnou pro pfevod zaznamenanych
letovych dat na letové parametry vyjadfené
v technickych jednotkach. Tato dokumentace musi byt
na vyzadani poskytnuta Gfadim pro odborné zjistovani
pFicin leteckych nehod.

6.5.7.2.2 Dokumentace nezbytna k prevodu
zaznamenanych dat na Udaje pouZitelné tymem pro

vySetfovani nehod by méla byt poskytnuta
v elektronické podobé.
Poznamka: Specifikaci pramyslu pro dokumentaci

tykajici se parametr letovych zapisovact Ize nalézt
v dokumentu ARINC 647A (Flight Recorder Electronic
Documentation) nebo v rovnocenném dokumentu.

6.5.7.2.3 Provozovatel musi uchovavat zaznam
kazdé RPS, ktera Fidila RPA béhem kazdého letu.
6.5.7.3 Ochrana dat pred protipravnimi ¢iny
Data musi byt zabezpecena zplsobem, ktery zabrani
Cteni dat bez pouZziti specialnich nastroju nebo technik.
Sifrovani dat RPA-RS nebo RPS-RS se nesmi
pouzivat, protoze by to mohlo ovlivnit obnovu dat
v pfipadé posSkozeni paméti nebo média.

6.5.8 Zapisovace datového spoje

VSechny RPS, které vyuzivaji kteroukoli z aplikaci pro
komunikaci datovym spojem uvedenych v Doplfiku 8 a

musi byt vybaveny RPS-RS, musi zaznamenvat
komunikaci datovym spojem.

6.6 VSECHNY RPAS PRI LETU NAD
VODOU

6.6.1 Vodni RPA

6.6.1.1 Vodni RPA pfi vSech letech musi byt

vybaveny zafizenim pro vysilani zvukovych signall
predepsanych v Mezindrodnim Fadu pro zabranéni
srdZzkdm na moifi, je-li to pouZitelné.

6.6.1.2

a) kotvou, pokud neméa byt vodni RPA pfivazano
k pevnému pfistavisti; a

Vodni RPA by mélo byt vybaveno:

b) vleénou kotvou (drogue), je-li nutna k pomoci pfi
manévrovani

Poznamka: Vodnimi RPA jsou i obojZivelna RPA

pouzivand jako vodni.

6.6.2
mofi

RPA bez konfigurace pro provoz na

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

6.6.3
nad vodou

VSechna RPA pri dalkovych letech

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

6.7 VSECHNA RPA S ZIVYMI ZVIRATY
NEBO CESTUJICIMI NA PALUBE PRI LETECH NAD
OZNACENYMI ZEMSKYMI OBLASTMI

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

6.8 VSECHNA RPA S ZIVYMI ZVIRATY
NEBO CESTUJICIMI NA PALUBE PRI LETECH VE
VELKYCH VYSKACH

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

6.9 VSECHNA RPA PRI

V PODMINKACH NAMRAZY

LETECH

6.9.1 VS8echna RPA provozovanad za
okolnosti, kde je hlaSena nebo oekavana namraza,
musi byt vybavena vhodnym odmrazovacim/
protinamrazovym zafizenim.

6.9.2 Aby bylo vyhovéno ust. 6.9.1, musi byt
RPA v pfipadé potfeby vybavena systémem detekce
namrazy.

6.10 VSECHNY RPAS PROVQZOVANI?
PODLE PRAVIDEL PRO LETY PODLE PRISTROJU
(IFR)

6.10.1 VSechny RPAS letici podle pravidel pro
lety podle pfistrojd musi byt vybaveny prostfedky ke
zjisténi alespon nasledujicich informaci:

a) magneticky kurz;

b) tlakova nadmorska vyska;

¢) vzdusna rychlost;

d) letova poloha RPA;

e) teplota vnéjSiho vzduchu;

f) rychlost stoupani a klesani; a

g) poruchy systému indikace nadmoiské vySky,

vzdusné rychlosti nebo letové polohy.

Poznamka: Pozadavky uvedené v ust. 6.10.1 Ize
splnit jednim nebo kombinaci systémd za prfedpokladu,
Ze zl(stane zachovana téz ochrana proti celkovému
selhani.

6.10.2 Pfi letech podle IFR musi byt dalkové
fidicimu pilotovi (pilotm) na RPS zobrazeny informace
v ust. 6.10.1.

Poznamka: Pozadavky uvedené v ust. 6.10.1 Ize
splnit jednim nebo kombinaci zobrazovacu (displejd) za
pfedpokladu, Ze zdstane zachovana taz ochrana proti
celkovému selhani.

6.10.3 RPAS musi byt vybaveny takovymi
dalSimi pfistroji a vybavenim, které miZze predepsat
pfislusny Grad.

Poznamka: DalSi pozadavky tykajici se zvlaStnich
opravnéni pro RPAS zapojené v mezinarodnim letectvi
jsou obsaZeny v Predpisu L 2, Dodatek 4.
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6.11 NOUZOVE NAPAJENI RPS

6.11.1 RPS musi byt vybavena nouzovym
zdrojem napajeni, nezavislym na hlavnim elektrickém
zdroji nebo systémech dodavky generované energie,
ktery je schopen dodavat energii po dobu, ktera je
dostate¢néa k provedeni opatfeni pro nenadéalé situace
nebo pfevedeni fizeni RPA na alternativni RPS.

6.11.2 Nouzovy zdroj napajeni musi byt
automaticky v provozu po Uplném selhani hlavniho
systému vyroby elektrické energie a musi byt jasné
indikovano, Ze RPS je provozovana na nouzovy zdroj.

6.11.3 PFi provozu na nouzovy zdroj napajeni
musi RPS poskytnout dalkové fidicimu pilotovi
minimalné zakladni letové informace pozadované
k provedeni bezpeéného navratu.

NOCNICH

6.12 VSECHNA RPA PRI

LETECH

VSechna RPA musi byt pfi no€nich letech vybavena:
a) veSkerym vybavenim uvedenym v ust. 6.10;

b) svétly pfedepsanymi Pfedpisem L 2 pro letadla za
letu nebo pfi provozu na pohybové plose letisté; a
Pozndmka: Specifikace svétel, kterd splriuji
poZadavky Predpisu L 2 pro polohova svétla, jsou
obsazeny v Doplriku 1. VSeobecné charakteristiky
svétel jsou uvedeny v Predpise L 8.

¢) dvéma pfistavacimi svétlomety.

6.13 RPA S PRETLAKOVYMI KABINAMI
SZIVYMI ZVIRATY NEBO CESTUJICIMI NA
PALUBE — METEOROLOGICKY RADAR

(Vyhrazeno pro budouci pouZiti)

6.14 VSECHNA RPA PRI LETECH VE
VY§CE NAD 15000 M (49 000 FT) — UKAZATEL
ZARENI

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

6.15 UKAZATEL MACHOVA CISLA

RPA s omezenim rychlosti vyjaddfenym Machovym
Cislem musi byt vybavena prostfedkem pro zobrazeni
Machova ¢isla na RPS.

6.16 SYSTEMY SIGNALIZACE BLIZKOSTI

ZEME (GPWS)
6.16.1 PouZitelnost

6.16.1.1 Pokud navrh RPAS jiz nezahrnuje
schopnost plné Fesit riziko srdzky se zemi, musi byt
vSechna RPA provadéjici lety IFR vybavena GPWS,

ktery m4 funkci dopfedného sledovani a vyhybani se
terénu.

6.16.1.2 Pokud je GPWS v RPA zastavén, musi
provozovatel zavést postupy spravy databaze, které
zajisti v€asnou distribuci a aktualizaci platnych adaja
o terénu a prekazkach v systému GPWS.

6.16.1.3 GPWS musi poskytovat automaticky
dalkove Fidici letové posadce v€asnou a nezaménnou
vystrahu, jestlize je RPA v potencialné nebezpecné
blizkosti zemé.

6.16.1.4 GPWS, pokud neni stanoveno jinak,
musi poskytovat vystrahu za téchto stavu:

a) nadmérna rychlost klesani;
b) nadmérna rychlost pfiblizovani k terénu;
¢) nadmérna ztrata vySky po vzletu nebo pfi priletu;

d) nebezpec¢nd vyska nad terénem v jiné nez
pfistavaci konfiguraci:

1) podvozek nezajistén ve vysunuté poloze;
2) vztlakové klapky v jiné nez pfistavaci poloze; a

e) nadmérné sklesani pod pfistrojovou sestupovou
drahu.

6.17 RPA S CESTUJiCiMIv NA PALUBE -
SEDADLA PRO PALUBNI PRUVODCI

(Vyhrazeno pro budouci pouZziti)
6.18 POLOHOVY MAJAK NEHODY (ELT)

ELT musi byt vybavena pouze RPA v konfiguraci pro
prepravu osob na palubé.

6.19 URCOVANI POLOHY RPA V TiSNI
Poznamka: SARPs pro RPAS se v soucéasnosti
RPA sosobami na palubé nezabyvaji. Proto

ustanoveni vztahujici se na sluzby péatrani a zachrany
v souvislosti s RPAS nebyly doposud vypracovéany.

6.20 SCHOPNOST DETEKCE A VYHNUTI
(DAA)
Poznamka: Zde specifikované provozni

pozadavky pro konfliktni provoz jsou urceny ke splnéni
pozadavku Predpisu L2 pro predchazeni kolizim,
véetné blizkosti a prava prfednosti.

6.20.1 Provozni poZadavky DAA
6.20.1.1 Stat provozovatele musi zajistit, aby
provozovatel zavedl a zdokumentoval provozni

omezeni, postupy pro pouzivani vybaveni DAA a
souvisejici poZzadavky na vycvik.

6.20.1.2 Jakykoli RPAS provozovany podle IFR
musi mit schopnost DAA, kterd umoZriuje déalkové
fidicimu pilotovi vyhnout se konfliktnimu provozu a
jinym nebezpedim.

Poznamka: DalSimi nebezpeéimi mohou byt
mysSleny terén, pocasi, turbulence v Uplavu,
neslucitelné c¢innosti ve vzduSném prostoru a, je-li
letadlo na zemi, pozemni vozidla a dalSi pfekazky na
pohybové plose letisté.

6.20.1.3 Schopnost DAA vyhnuti se srdzce ve
vzduchu musi fungovat v souladu s pfisluSnymi
ustanovenimi Pfedpisu L 10/IV, Casti 1 a 2.

Poznamka 1:  Schopnost DAA nutné nevyZaduje
zastavéné zafizeni RPAS. Mdze byt podporovana
jinymi formami externiho vybaveni (napf. pozemnim
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systémem detekce a vyhnuti), pokud je to nutné, aby
pinil svou funkci.

Poznamka 2:  Ztrata schopnosti DAA je reSena
v Doc 10019 (Manual on Remotely Piloted Aircraft
Systems (RPAS)).

Poznamka 3:  SARPs pro vybaveni DAA v Pfedpise
L 10/1V budou zpocatku resSit pouze rizika konfliktniho
provozu ve vzduchu.

6.20.1.4 DAA musi dalkové fidicimu pilotovi
poskytnout moznost udrzovani bdélosti za Ucelem
detekce a vyhnuti se potencidlni srazce s jinym
letadlem.

6.20.1.5 DAA musi dalkové fFidicimu pilotovi
poskytnout moznost pfijmout vhodna opatfeni, kdyz
jsou soucasné pfitomna rlizna nebezpedi, at uz DAA
pro tato nebezpedi zajiStuje jeden systém nebo rlzné
systémy.

6.20.1.6 Dalkové Fidici pilot musi byt schopen
zasahnout do Fizeni automatizovanych manévra
k vyhnuti se nebezpeéi, s vyjimkou pfipadu vypadku C2
spoje.

Poznamka: Postupy pro provoz
obsaZzeny v Pfedpisu L 8168/111.

DAA jsou

6.20.1.7 Ovladaci prvky, zobrazovace (displeje)
a vystrahy RPAS musi dalkové fidicimu pilotovi
umoznit rozpoznat, kdy mdze byt nutné ucinit kroky
k potlaGeni automatizovaného manévru k vyhnuti se
nebezpedi.
6.20.2 Automatizované vyhnuti se srazce
6.20.2.1 RPA musi byt vybaveno
automatizovanym systémem, ktery provadi pfislusné
manévry pro vyhnuti se srédzce, s vyjimkou pfipadd, kdy
Ize odpovédnost déalkové fidiciho pilota vyhnout se
sradzce dostate¢né vykonavat jinym zpusobem.

6.20.2.2 Bez ohledu na ust. 6.20.2.1 mize stat
provozovatele schvalit provoz RPAS bez
automatizovaného vyhnuti se srdzce na zakladé
vysledkl specifického posouzeni bezpeénostnich rizik
provedeného provozovatelem, které prokaze, jak bude
udrZzovéna rovnocennd Uroven bezpecnosti. Specifické
posouzeni bezpec€nostnich rizik musi zahrnovat
alespori:

a) integritu a vykonnost C2 spoje;

b) rozmanitost vice C2 spojli, pokud jsou instalovany;
a

c) spolehlivost ostatnich systém(, které jsou
pozadovany, aby dalkoveé Fidicimu pilotovi umoznily
provadét fizeni trajektorie letu RPA.

Poznamka 1:  Pfitomnost jakychkoli jednobodovych

poruch v jednom nebo vice systémech RPAS, které by

mohly vést k casté a/nebo dlouhodobé ztraté
schopnosti dalkové fidiciho pilota rdit trajektorii letu

RPA, bude vyzadovat automatizované prostfedky

k provadéni manévrd kvyhnuti se konfliktnimu
provozu.
Pozndmka 2:  Pokyny tykajici se posuzovani

bezpecénostnich rizik jsou uvedeny v Doc 9859 (Safety
Management Manual).

6.21 POZADAVKY NA ODPOVIDACE
HLASICI TLAKOVOU NADMORSKOU VYSKU

6.21.1 VSechna RPA musi byt vybavena
odpovidatem médu S, ktery pracuje v souladu
s prisluSnymi ustanovenimi Pfedpisu L 10/1V.

6.21.2 VSechna RPA musi byt vybavena
zdrojem (dajd, ktery poskytuje informace o tlakové
nadmoriské vySce s presnosti rozliSeni 7,62 m (25 ft)
nebo lepsi.

6.21.3 Odpovidate médu S musi byt
vybaveny stavem RPA ve vzduchu/na zemi.

Poznamka: Tato ustanoveni zlepSi Gc¢innost
palubnich protisrazkovych systémud, stejné jako
ucinnost letovych provoznich sluzeb, které vyuZivaji
radary s modem S. Pf presnosti rozliSeni 7,62 m (25
ft) nebo lepSi se vyznamné zlepSi zejména procesy
tratového sledovani.

6.22 MIKROFONY

VSichni ¢lenové délkoveé fidici letové posadky, ktefi jsou
na RPS ve sluzbé, musi komunikovat prostfednictvim
handsfree mikrofont, kdykoli je situace takova, Ze je
nesmi rozptylovat celkové prostredi uvnitt RPS a po
celou dobu:

a) faze odletu a pfiletu letu; a

b) obdobi, kdy je povazovano za nezbytné pozorné
sledovani letu.

Poznamka: Zaznamenavani provozniho prostredi

RPS viz Doplnék 8, ust. 5.2.

6.23 DALKOVE RIZENE LETOUNY -
DOPREDNY VYSTRAZNY SYSTEM NA STRIH
VETRU

6.23.1 VSechny dalkové fizené letouny by
mély byt vybaveny dopfednym vystraznym systémem
na stfih vétru.

6.23.2 Dopfedny vystrazny systém na stfih
vétru by mél byt schopen poskytnout dalkové Fidicimu
pilotovi v€asnou zvukovou a vizudlni vystrahu na stfih
vétru pfed dalkové fizenym letounem a pozadovanou
informaci, kter& umozni dalkové Fidicimu pilotovi
bezpecné zahajit a pokraovat v postupu nezdafeného
pfiblizeni nebo provést pfiblizeni okruhem, nebo
provést manévr Uniku, je-li to nezbytné. Systém by mél
dalkové Fidicimu pilotovi poskytnout rovnéz indikaci

odosazeni limitd k povolenému automatickému
priblizeni, je-li toto zafizeni pouZito.

6.24 DOKUMENTY V DRZENI
PROVOZOVATELE

6.24.1 VSeobecné

V misté provozniho fizeni provozovatele nebo na jiném
misté uréeném statem provozovatele musi byt
k dispozici v autentické podobé nasledujici dokumenty,
prirucky a informace specifické pro provozovatele:

a) ROC;

b) provozni specifikace relevantni pro modely RPA a
RPS spojené s ROC;
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c) zvlastni opravnéni/schvaleni ziskana od statl
odliSnych od statu provozovatele, jak vyzaduje
Dodatek 4 k Predpisu L 2;

d) osvédceni o zapisu do rejstfiku kazdého RPA;

e) osvédceni letové zpusobilosti kazdého RPA,;

f) povoleni ke zfizeni a provozovani radiostanic, je-li
to pouzitelné;

g) hlukové osvédceni, je-li to pouzitelné;

h) dokumenty jakychkoli dalSich celkli RPAS, je-li to
pouzitelné;

i) letova(é) prirucka(y) kazdého modelu RPA;

j) provozni pfirucka;

k) pfirucka pro fizeni adrzby (MCM);

I) smlouvy a dohody o Urovni sluzeb s tfetimi stranami
poskytujicimi sluzby souvisejici s bezpecnosti, je-li
to pouzitelné;

m) osvédceni o pojisténi odpoveédnosti za Skodu, je-li
poZadovano;

n) pohotovostni plan (ERP) pokryvajici €innosti
vyplyvajici z rizik pro RPS, jako jsou zemétfeseni,

zaplavy, bezpec¢nostni incidenty atd.; a
0) jakykoli jiny dokument statem

provozovatele.

poZadovany

6.25 DOKUMENTY NA PALUBE RPA

6.25.1 Ovéfend kopie ROC specifikovana
vust. 4.2.1 Hlavy 4 a kopie provoznich specifikaci
relevantnich pro RPA, které byly vydané ve spojeni
s timto osvéd&enim, musi byt na palubé RPA a byt
k dispozici na kazdé RPS pouZité pro dany provoz.
Pokud jsou ROC a souvisejici provozni specifikace
vydany statem provozovatele v jiném jazyce nez
v angli¢ting, musi byt pfilozen anglicky preklad.

6.25.2 Kromé toho musi byt na palubé

kazdého RPA snadno pfistupné nasledujici dokumenty

a musi byt k dispozici na kazdé RPS pouzité pfi provozu

pro kontrolu opravnénymi kontrolnimi organy. Pokud

jsou tyto dokumenty vystaveny v jiném jazyce nez

v angli¢tiné, musi byt pfiloZzen anglicky preklad:

a) osvédceni o zapisu do rejstfiku RPA;

b) osvédéeni letové zpusobilosti RPA,;

c) pfisluSné prikazy zpusobilosti kazdého ¢lena
dalkové fidici letové poséadky;

d) povoleni ke zfizeni a provozovani radiostanice;

e) hlukové osvédé&eni, je-li to pouzitelné;

f) palubni denik RPA,;

Poznamka: Kromé toho mdze mit palubni denik
RPA oddily, které jsou rovnéz uchovavany na kazdé
RPS pouZivané pfi provozu.

g) technicky denik RPA; a

h) pokud prepravuje naklad, seznam nakladu a
podrobné prohlaSeni o nakladu.

6.25.3 Formét a pfistup (napf. papirové nebo
elektronicky) k dokumentiim uvedenym v ust. 6.25.1 a
6.25.2 musi byt pfijatelné pro vSechny staty zapojené
do provozu.

Poznamka 1:  VySe uvedené dokumenty mohou byt
pfistupné elektronicky prostfednictvim informaci na
palubé RPA, jako je QR kaod.

Poznamka 2: Mezi staty zapojené do provozu muze
patfit stat zapisu do rejstriku, stat, odkud RPA odletélo,
stat zamysleného pristani a jakékoli staty, které jsou
prelétavany.

6.26 DOKUMENTY NA RPS

6.26.1 Na kazdé RPS pouzité pro dany provoz

musi byt k dispozici minimalné nasledujici dokumenty,
pfirucky a informace:

a) pfislusné prakazy zpuasobilosti kazdého c¢lena
dalkové fidici letové posadky zapojeného do
provozu béhem pfislusnych dob sluzby;

b) letova pfirucka nebo jeji pfislusna ¢&ast, vcetné
seznamu povolenych odchylek na draku (CDL);

c) provozni pfirucka nebo jeji pfisluSsna ¢ast, véetné
seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

d) pfislusné kontrolni seznamy;

e) provozni specifikace relevantni pro modely RPA a
RPS;

f) palubni denik RPA,;
g) technicky denik RPA,;
h) technicky denik RPS;

i) podrobnosti o podanych a aktuélnich letovych
planech ATS a provoznich letovych planech, je-li to
pouZzitelné;

j) aktualni a vhodné letecké mapy pro trat letu a
vSechny traté, na kterych Ize ddvodné
predpokladat, Ze let miZe byt odklonén, véetné map
odletd, priletd a pfiblizeni pro vSechna pfislusna
letiSté/heliporty, nebo  elektronicky  pfistup
k takovym mapéam;

k) informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro
oblast zamysleného letu;

I) dokumentace NOTAM a letecké informaéni sluzby
(AIS) pro briefing nebo elektronicky pfistup k ni;

)

meteorologické informace;
n) pozadavky na palivo, naplnéné palivo a zdznamy;

0) pokud RPA prepravuje ndklad, seznam nakladu a
podrobné prohlaSeni o nékladu;

p) pokud RPA prepravuje nebezpecné zbozi,

oznameni o nebezpe¢ném zbozi;
g) dokumentaci o0 hmotnosti a vyvazeni; a

r) jakakoli dalSi dokumentace, kterd se maze tykat letu
nebo muize byt vyzadovana statem (staty)
zapojenym do provozu.

6.26.2 Format a pfistup (napf. elektronicky)
k vySe uvedenym dokumentim musi byt pfijatelné pro
stat provozovatele a stat, kde se RPS nachazi.

6.26.3 Dokumenty, pfiruéky a informace
uchovavané na RPS musi byt na Zadost poskytnuty
statnimu organu provadeéjicimu kontrolu RPS nebo
RPA nejucinngjSim dostupnym zptisobem.
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HLAVA 7 PREDPIS L 6/IV
HLAVA 7 — KOMUNIKACNI, NAVIGACNI A PREHLEDOVE VYBAVENI RPAS
7.1 KOMUNIKACNI VYBAVENI d) prislusné postupy pro Gdrzbu k zajisténi zachovani
letové  zplsobilosti, v souladu s pfisluSnymi
7.11 Komunikaéni vybaveni RPAS snadno specifikacemi RCP.

dostupné dalkoveé fidicimu pilotovi musi umoznovat:
a) obousmérné spojeni s letiStni sluzbou Fizent;

b) pfijem meteorologickych
okamziku letu; a

informaci v kazdém
c) obousmérné spojeni v kazdém okamziku letu

nejméné s jednou leteckou stanici a se vSemi

ostatnimi leteckymi stanicemi a na téch kmitoctech,

které jsou predepsany prislusnym Gradem.
Poznamka: Pozadavky ust. 7.1.1  budou
povazovany za splnéné, jestlize se prokaze, ze spojeni
pozadovanych timto odstavcem mdze byt dosazeno za
obvyklych podminek Sifeni radiovych vin na uvazované
trati.

7.1.2 Radiové komunikaéni vybaveni RPAS
musi zajiStovat spojeni na leteckém tisfiovém kmitoctu
121,5 MHz.

7.1.3 Pro provoz, kde je pozadovano, aby
komunikac¢ni vybaveni splfiovalo specifikace RCP pro
komunikaci zaloZenou na wvykonnosti (PBC), musi
RPAS, navic k poZzadavkdm stanovenym v ust. 7.1.1:

a) byt vybaven komunikaénim vybavenim, které
umozni jeho provoz v souladu s predepsanymi
specifikacemi RCP;

b) mit informace tykajici se schopnosti RPAS dle
specifikace RCP uvedenych v letové pfiru¢ce nebo
jiné dokumentaci RPAS schvélené statem projekce
nebo statem zapisu do rejstiku; a

¢) mit informace tykajici se schopnosti RPAS dle
specifikace RCP, které jsou zahrnuty v MEL.

Poznamka 1: Informace tykajici se konceptu
komunikace a prehledu zaloZenych na vykonnosti
(Performance-based Communication and Surveillance
— PBCS) a poradensky materidl k jeho implementaci
jsou uvedeny v Doc 9869 (Performance-based
Communication and Surveillance (PBCS) Manual).
Poznamka 2: Poradensky material tykajici se
schopnosti RPAS dle specifikace RCP je uveden
v dokumentu ,Manual on C2 Links for Remotely Piloted
Aircraft Systems" (pfipravuje se).

7.1.4 Stat provozovatele musi zajistit, aby pro
provoz, kde byla pro PBC predepsana specifikace
RCP, provozovatel stanovil a zdokumentoval:

a) normalni a mimoradné postupy, véetné postupu pro
nenadalé situace;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zpusobilost
dalkové fidici letové posadky v souladu
s prisluSnymi specifikacemi RCP;

c) vycvikovy program pro pfislusny personal
odpovidajici zamyslenému provozu; a

Poznamka: Stat provozovatele muze vyzadovat
alternativni prostfedky komunikace s ATC, pokud je
komunikace ATC prenaSena pres RPA, aby se zmirnily
dopady selhani RPA ve funkci prostfednika.

7.1.5 Stat provozovatele musi zajistit, ze,
pokud jde o RPAS uvedené vust. 7.1.3, existuji
dostate¢né pozadavky tykajici se:

hlaSeni o sledované komunikaéni
vydavanych v rédmci monitorovacich

a) ziskavani
vykonosti

program( zavedenych vsouladu sHlavou 3
Predpisu L 11; a
b) pfijeti okamZzitého napravného opatfeni pro

konkrétni RPAS, typy RPAS nebo provozovatele
uvedené vtéchto hladSenich jako nevyhovujici
specifikaci RCP.

7.2 NAVIGACNI VYBAVENI

7.2.1 RPAS musi byt vybaven navigacnim

vybavenim, které dalkoveé fidicimu pilotovi umozni let:
a) podle provozniho letového planu; a
b) podle pozadavku letovych provoznich sluzeb.

7.2.2 Pro provoz, pro ktery byly pfedepsany
navigacni specifikace pro navigaci zalozenou na
vykonnosti (PBN), musi RPAS navic k pozadavkim
stanovenym v ust. 7.2.1 mit:

a) navigacni vybaveni, které umoZni provoz podle
predepsané navigacni specifikace (specifikaci); a

b) informace tykajici se schopnosti RPAS dle
navigacni specifikace uvedenych v letové pfirucce
nebo jiné dokumentaci RPAS schvalené statem
projekce nebo statem zapisu do rejstfiku; a

c) informace tykajici se schopnosti RPAS dle
navigacni specifikace, které jsou zahrnuty v MEL.
Poznamka: Poradensky material tykajici se
navigacni specifikace je obsazen v Doc 9613
(Performance-based Navigation (PBN) Manual).

7.2.3 Stat provozovatele musi zajistit, aby pro
provoz, kde byla pro PBN pfedepsana naviga¢ni
specifikace, provozovatel stanovil a zdokumentoval:

a) normalni a mimoradné postupy, véetné postupt pro
nenadalé situace;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zpUsobilost
dalkové  Fidici letové  posadky v souladu
s prisluSnymi navigaénimi specifikacemi;

c) vycvikovy program pro pfislusny persondl
odpovidajici zamyslenému provozu; a

d) pfislusné postupy pro udrzbu k zajiSténi zachovani
letové  zplsobilosti, v souladu s pfisluSnymi
naviga¢nimi specifikacemi.
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Poznamka 1: Poradensky material tykajici se
bezpecnostnich rizik a jejich zmirfiovani pro provoz
PBN, v souladu s Predpisem L 19, je uveden
v Doc 9997 (Performance-based Navigation (PBN)
Operational Approval Manual).

Poznamka 2:  Nedilnou soucasti normélnich a
mimoradnych postupld je sprava elektronickych
navigacnich udaja.

7.2.4 Stat provozovatele musi vydat zvlastni
opravnéni pro provoz zalozeny na navigacnich
specifikacich pro provoz PBN vyzadujici opravnéni
(AR).

Poznamka: Poradensky material tykajici se

zvlastnich opravnéni pro navigacni specifikace PBN
vyzadujici opravnéni (AR) je uveden v Doc 9997.

7.2.5 Pro lety v definovanych ¢&astech
vzdusného prostoru, ve kterych jsou na zakladé
oblastni dohody predepsany specifikace minimalni
navigacni vykonnosti (MNPS), musi byt RPAS vybaven
takovym navigacnim vybavenim, které:

a) neprerusené poskytuje indikaci dalkové fidici letové
posadce o dodrZzeni nebo odchyleni se od traté
s pozadovanym stupném presnosti v kterémkoliv
bodé na trati; a

b) bylo schvaleno statem provozovatele pro dotéeny
provoz MNPS.

Poznamka: Pfedepsané specifikace minimalni

navigacni vykonnosti a postupy, jimiz se fidi jejich

pouZiti, jsou publikovany v Regionalnich doplrikovych

postupech (Pfedpisu L 7030).

7.2.6 Pro lety ve vymezenych ¢&astech
vzdusného prostoru, kde se na zakladé oblastni dohody
pouzivd snizené minimum vertikdlnich rozstupl
(RVSM) 300 m (1 000 ft) mezi FL 290 a FL 410 v¢etné:

a) RPAS musi byt vybaven vybavenim schopnym:

1) indikovat délkové fidici letové posadce letovou
hladinu, v niz leti;

2) automaticky udrzovat zvolenou letovou hladinu;

3) signalizovat dalkové fidici letové posadce
odchylku od zvolené letové hladiny. Prahova
hodnota sepnuti signalizace nesmi byt vétsi nez
+ 90 m (300 ft);

4) automaticky hlasit tlakovou nadmorskou vysku;
a

b) stat provozovatele musi vydat zvlastni schvaleni
pro provoz RVSM.

7.2.7 Pred udélenim zvlastniho schvaleni
RVSM vsouladu sust. 7.2.6 b) musi byt statu
dolozeno, ze:

a) moznosti vertikalni navigaéni vykonnosti RPAS
spliuji pozadavky stanovené v Doplriku 4;

b) provozovatel zpracoval pfisluSné postupy vzhledem
k obvyklym metoddm a programdm zachovani
letové zpUlsobilosti (Gdrzba a oprava); a

c) provozovatel zpracoval pfislusné postupy dalkové
fidici letové posadky pro provoz ve vzduSném
prostoru RVSM.

Poznamka: Zvlastni schvéleni RVSM je platné
globalné pod podminkou, ze jakékoliv provozni postupy
pro urcity region budou stanoveny v provozni pfirucce
nebo prisluSném navodé dalkové rfidici posadky.

7.2.8 Stat provozovatele po projednani se
statem zapisu do rejstfiku, je-li to vhodné, musi zajistit,
Ze, pokud jde o RPAS uvedené v ust. 7.2.6, existuji
dostate¢né pozadavky tykajici se:

a) ziskavani hlaSeni o wvykonnosti ve vztahu
k dodrzovani vysky letu vydanych sledujicimi
stanovisti zfizenymi v souladu s Hlavou 3 Predpisu
L11;a

b) prijeti okamzitého napravného opatfeni pro
konkrétni RPAS nebo typy RPAS, uvedené v téchto
hlaSenich jako nevyhovujici poZzadavkdm ve vztahu
k dodrzovani vysky letu pro provoz ve vzduSném
prostoru, ve kterém je uplatiiovano RVSM.

7.2.9 Stat  provozovatele, ktery vydal
provozovateli zvlastni schvaleni RVSM, musi stanovit
pozadavky, které zajisti, Zze alespori u dvou RPA
zkazdé typové skupiny RPA  provozované
provozovatelem je monitorovana schopnost udrzet
stanovenou vysku alespori jednou kazdé dva roky nebo
v rdmci intervalu 1 000 letovych hodin na RPA, podle
toho, jaké obdobi je delSi. Jestlize skupina typl RPA
provozovana provozovatelem zahrnuje jediné RPA,
musi byt monitorovéni u tohoto RPA provedeno v rdmci
predepsaného obdobi.

Poznamka: Pro spInéni tohoto poZadavku mohou
byt pouzity Udaje o monitorovani zjakéhokoliv
regionalniho monitorovaciho programu stanoveného
v souladu s Hlavou 3 Predpisu L 11.

7.2.10 VSechny staty, které jsou odpovédné
za vzdudny prostor, kde je zavedeno RVSM nebo
vydaly majiteldm/provozovatelim zvlastni schvéleni
RVSM v ramci jejich statu, musi stanovit opatfeni a
postupy, které zajisti, Ze bude pfijato pFislusSné opatfeni
vzhledem k RPAS a majitelim/provozovateliim, pokud
bude shledano, Ze jsou provozovany ve vzduSném
prostoru RVSM bez platného zvlastniho schvaleni
RVSM.

Pozndmka 1:  Je potfeba, aby se tato opatfeni
a postupy vztahovaly jak na situaci, kdy byl dotycny
RPAS provozovan bez zvladStniho schvéleni ve
vzduSném prostoru statu, tak na situaci, kdy je
shledano, ze provozovatel, za kterého ma stat
odpovédnost regulacniho dozoru, provozoval svdij
RPAS bez pozadovaného zvlaStniho schvéleni ve
vzduSném prostoru jiného statu.

Pozndmka 2:  Poradensky materidl vztahujici se
k zvlastnimu schvéleni pro provoz v prostoru RVSM je
obsazen v Doc 9574 (Manual on a 300 m (1 000 ft)
Vertical Separation Minimum Between FL 290 and FL
410 Inclusive).

7.2.11 RPAS musi byt dostate¢né vybaven
navigaénim vybavenim, aby bylo zajiSténo, Ze
v pfipadé poruchy jedné ¢asti vybaveni v kterékoliv fazi
letu zaruéi zbytek vybaveni provadéni navigace podle
ust. 7.2.1 a je-li to pozadovéano i podle ust. 7.2.2, 7.2.5
a7.2.6.

Poznamka 1:  Tento poZadavek Ize splnit jinym
zpusobem, nez je zdvojeni vybaveni.

Poznamka 2:  Informacni material tykajici se
vybaveni RPAS nezbytného pro lety ve vzduSném
prostoru, kde se pouzivaji RVSM 300 m (1 000 ft) nad
FL 290 obsahuje Doc 9574 (Manual on a 300 m
(1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between FL 290
and FL 410 Inclusive).
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7.2.12 Na kazdém letiSti, na kterém
provozovatel RPAS hodla provadét priblizeni a pfistani
podle pfistroju, véetné vSech uréenych nahradnich
letist, musi byt RPAS vybaven navigaéni schopnosti,
ktera:

a) poskytuje dostate¢nou vykonnost a funkcionalitu
pro vedeni RPA na pfistani; nebo

b) umoziuje dalkoveé Fidicimu pilotovi provést pfistani
za VLOS nebo prostfednictvim nepfimého
pozorovani s vyuzitim vhodné certifikovaného
vizualniho prehledového systému nebo metodiky.

7.2.13 Pfi pojizdéni RPA musi byt RPAS
vybaven naviga¢ni schopnosti poskytujici dostateénou
vykonnost a funkcionalitu k vedeni RPA do uréeného
bodu na pohybové ploSe.

Poznamka: Tento pozadavek plati stejné pro
situace, kdy RPA pojizdi pod pfimou kontrolou dalkové
fidiciho pilota, nebo kdy RPA pojizdi v ramci
automatizované funkce.

7.3 PREHLEDOVE VYBAVENI

7.3.1 RPAS musi byt vybaven pfehledovym
vybavenim, které mu umozni provést let v souladu
s pozadavky letovych provoznich sluzeb.

7.3.2 Pro provoz, pro ktery se vyzaduje, aby
prehledové vybaveni splfiovalo specifikace RSP pro
pfehled zaloZzeny na vykonnosti (PBS), musi RPAS
navic k poZzadavkim stanovenym v ust. 7.3.1 mit:

a) prehledové vybaveni, které umozni provoz podle
predepsanych specifikaci RSP;

b) informace tykajici se schopnosti RPAS dle
specifikace RSP uvedenych v letové pfiru¢ce nebo
jiné dokumentaci RPAS schvéalené statem projekce
nebo statem z4pisu do rejstiku; a

c) informace tykajici se schopnosti RPAS dle

specifikace RSP, které jsou zahrnuty v MEL.
Poznamka 1: Informace tykajici se prehledového
vybaveni jsou obsaZeny v Doc 9924 (Aeronautical
Surveillance Manual).

Poznamka 2:  Informace tykajici se specifikaci RSP
pro pfehled zaloZeny na vykonnosti jsou uvedeny v Doc
9869 (Performance-based Communication and
Surveillance (PBCS) Manual).

7.3.3 Stéat provozovatele musi zajistit, aby pro
provoz, kde byla pro PBC predepsana specifikace
RCP, provozovatel stanovil a zdokumentoval:

a) normalni a mimoradné postupy, véetné postupu pro
nenadalé situace;
b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zpUsobilost

dalkové  Fidici letové  posadky v souladu
s pfislusnymi specifikacemi RSP;

c) vycvikovy program pro pfislusny personal
odpovidajici zamyslenému provozu; a

d) pfisluSné postupy pro Udrzbu k zajiSténi zachovani
letové  zpUsobilosti, v souladu s pfisluSnymi
specifikacemi RSP.

7.3.4 Stat provozovatele musi zajistit, ze,

pokud jde o RPAS uvedené vust. 7.3.2, existuji

dostate¢né pozadavky tykajici se:

a) ziskavani
vykonosti

hldSeni o
vydavanych v ramci

sledované prehledové
monitorovacich

programl zavedenych vsouladu sHlavou 3
Predpisu L 11; a
b) pfijeti okamzitého napravného opatfeni pro

konkrétni RPAS, typy RPAS nebo provozovatele
uvedené vtéchto hlasenich jako nevyhovujici
specifikaci RSP.

7.4 ZASTAVBA VYBAVENI

Zéastavba vybaveni musi byt takova, aby porucha
nékteré jeho ¢asti slouzici pro komunikaéni, navigaéni
nebo prehledové Ucely nebo pro jakoukoliv jejich
kombinaci, nezplsobila poruchu jiné ¢asti slouZici ke
komunika¢nim, naviga¢nim nebo pfehledovym uceltm.
Poznamka: Dalsi informace o  faktorech
vyznamnych pro bezpecnost, jako je spoléhani se na
spole¢ny zdroj pro prehled a/nebo navigaci, haleznete
v Hlavé 2 Predpisu L 4444.

7.5 SPRAVA ELEKTRONICKYCH

NAVIGAENICH UDAJU

7.5.1 Provozovatel nesmi pouzivat produkty
zpracovavajici elektronické naviga¢ni udaje, které byly
vytvoreny pro pouziti ve vzduchu a na zemi, pokud stat
provozovatele neschvalil postupy provozovatele, které
zajisti, Ze pouzity proces a dodané produkty spliuji
pfijatelné standardy integrity a Ze jsou produkty
kompatibilni s pldnovanou funkci vybaveni, které je
bude pouzivat. Stat provozovatele musi zajistit, ze

provozovatel pribézné sleduje jak proces, tak
produkty.
Poznamka 1:  Informacni materidl tykajici se

procesu, kterymi se mohou dodavatelé Udajd ridit, je
obsazen v RTCA DO-200A/EUROCAE ED-76 a RTCA
DO-201A/EUROCAE ED-77.

Poznamka 2:  Specifikace tykajici se fadu prfesnosti,
rozliSeni, klasifikace integrity a technik detekce chyb
digitalnich dat v souvislosti s leteckymi daty jsou
obsazeny v Predpisu L 10066.

7.5.2 Provozovatel musi zavést postupy,
které zajisti v€asnou distribuci a vlozeni platnych
a nezménénych elektronickych navigaénich Gdaji do
vSech RPAS, které to vyZaduiji.
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HLAVA 8 — ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI RPA

Poznamka 1: Pro Ucely této Hlavy pojem ,RPA" Poznamka: Poradensky material tykajici se

zahrnuje jeho pohonné soustavy, vrtule, letadlové uplatriovani zasad lidskych (ciniteld Ize nalézt

celky, agregaty, pfistroje, vybaveni a aparatury véetné v Doc 9683 (Human Factors Training Manual).

nouzového vybaveni.

Poznamka 2: Zatimco osvédceni letové 8.2 PRIRUECKA PROVOZOVATELE PRO

zplsobilosti se vydava pouze celku letadla RPAS, jsou  RizZENi UDRZBY

v této Hlavé také nepfimo uvedeny aspekty zachovani

letove zpusobilosti RPS. 8.2.1 Pro pouZiti a vedeni dotéeného

Poznamka 3: Odkazy celé této Hlavy nalezi do
pozadavkd statu zapisu do rejstiiku. V pfipadé, Ze stat
provozovatele neni totozny se statem zapisu do
rejstiiku, je nezbytné uvazit néekteré dodatecné
poZadavky statu provozovatele.

Poznamka 4: Poradensky material tykajici se
pozadavku na zachovani letové zpdsobilosti je obsazen
v Doc 9760 (Airworthiness Manual).

8.1 ODPOVEDNOSTI PROVOZOVATELE
ZA ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

8.1.1 Provozovatelé musi podle postupl
pfijatelnych pro stat zapisu do rejstiiku zajistit, Ze:

a) kazdé RPA je udrzovano v letové zpusobilém stavu;

b) provozni a nouzové vybaveni nezbytné pro
provedeni zamysleného letu je v provozuschopném
stavu;

c) osvédceni letové RPA zlstavéa

v platnosti; a

zpUsobilosti

d) kazda RPS vyhovuje schvalenému navrhu a je
udrzovéana ve stavu pro bezpecny provoz RPAS.

8.1.2 Provozovatel nesmi provozovat RPAS,
pokud neni Gdrzba RPAS, véetné jakéhokoli
pfidruzeného motoru, vrtule a letadlové ¢asti,

provedena:

a) organizaci k 4drzbé v souladu s Hlavou 6 Casti Il
Predpisu L 8 opravnénou bud statem zapisu do
rejstfiku, nebo jinym smluvnim stdtem a uznanou
statem zapisu do rejstfiku; nebo

b) osobou nebo organizaci v souladu s postupy
schvalenymi statem zapisu do rejstfiku;

a na zakladé provedené Gdrzby je uvolnén do provozu.

8.1.3 Provozovatel musi zaméstnat osobu
nebo skupinu osob, aby zajistil, Ze veSkera udrzba je
provadéna v souladu s pFiruc¢kou pro fizeni udrzby.

8.1.4 Provozovatel musi zajistit, Ze Gdrzba
jeho RPAS je provadéna v souladu s programem
udrzby.

8.1.5 Provozovatel musi zajistit, Ze personal
udrzby absolvoval pocatecni a pokracovaci vycvik
pfijatelny pro stat provozovatele, ktery zahrnuje
uplatiiovani zasad lidskych Ciniteld.

personalu udrzby a provozu musi provozovatel zajistit
priru¢ku pro fizeni udrzby pro RPA a RPS, pfijatelnou
pro stat zapisu do rejstfiku v souladu s ust. 11.2. Navrh
pfirucky musi dodrzovat zasady lidskych Ciniteld.
Poznédmka 1: Poradensky material tykajici se
uplatriovani zésad lidskych Ciniteld Ize nalézt
v Doc 9683 (Human Factors Training Manual).
Poznamka 2:  Tento dokument se mdze skladat ze
samostatnych ¢asti nebo dokonce samostatnych
pfirucek, které se tykaji RPA a RPS.

8.2.2 Provozovatel musi zajistit, aby byla
pFirucka pro fizeni udrzby podle potfeby zménéna tak,
aby informace v ni obsazené byly aktualni.

8.2.3 Kopie vSech zmén pfiruc¢ky pro Fizeni
udrzby musi byt ihned zaslany vSem organizacim a
osobam, kterym byla pfiru¢ka vydana.

8.24 Provozovatel musi statu provozovatele
a statu zapisu do rejstfiku poskytnout kopii pfiru¢ky pro
fizeni 0drZby, spoleéné se vSemi zménami a/nebo
revizemi azapracovat do ni zavazné materialy
poZzadované statem provozovatele nebo statem zapisu
do rejstriku.

8.3 PROGRAM UDRZBY

8.3.1 Pro pouziti a vedeni dotéeného
personalu adrzby a provozu musi provozovatel zajistit
program udrzby, schvéleny statem zapisu do rejstfiku,
obsahujici pokyny podle ust. 11.3 pro RPA, RPS a
jakoukoli pozemni infrastrukturu pod pfimou kontrolou
tohoto provozovatele. Pfi navrhu a uplatiiovani
programu Udrzby provozovatele musi byt dodrzovany
zasady lidskych cinitel.

Poznamka 1:  Pozemni infrastruktura a vybaveni
zahrnuji mimo jiné vypousStéci a navratové zafizeni a
jakékoli zarizeni C2 spoje pod kontrolou provozovatele,
souvisejici s provozem RPAS.

Poznamka 2:  Poradensky material tykajici se
uplatriovani zasad lidskych ¢initeld Ize nalézt
v Doc 9683 (Human Factors Training Manual).

8.3.2 Kopie vSech zmén programu udrzby
musi byt ihned zaslany vSem organizacim a osobam,
kterym byl program udrzby vydan.
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8.4 ZAZNAMY O ZACHOVANI LETOVE
ZPUSOBILOSTI

8.4.1 Provozovatel musi zajistit uchovani
nasledujicich zaznamu po dobu uvedenou v ust. 8.4.2:

a) celkova doba provozu (v hodinach, kalendarni dobé
a cyklech, jak je pfedepsano) RPA a vSech celkl
RPAS s omezenou Zivotnosti;

b) aktualni stav plnéni pozadavk( vSech zavaznych
informaci pro zachovani letové zpusobilosti;

c) prislusné podrobnosti o modifikacich a opravach;

d) doba provozu (v hodinach, kalendaini dobé
a cyklech, jak je pfedepsano) od posledni generalni
opravy RPA nebo celkl RPAS, které maji
stanovenou povinnou dobu do generalni opravy;

e) aktudlni stav RPAS souvisejici s pInénim programu
adrzby; a

f) podrobné zaznamy o udrzbé prokazujici splinéni
vSech pozadavkll pro podepsani uvolnéni do
provozu.

8.4.2 Zaznamy podle ust. 8.4.1 a) az ) musi
byt uchovany po dobu minimalné 90 dni od trvalého
vyfazeni pfisluSnych celkld z provozu a zdznamy podle
ust 8.4.1 f) po dobu minimalné jednoho roku od
podepséni uvolnéni do provozu.

8.4.3 V pfipadé docasné zmeény
provozovatele musi byt zaznamy k dispozici novému
provozovateli. V pfipadé trvalé zmény provozovatele

musi byt zaznamy prfevedeny na nového
provozovatele.
Poznamka: V souvislosti s ust. 8.4.3 bude muset

byt posouzeni, co ma byt povazovano za docasnou
zménu provozovatele, provedeno statem zapisu do
rejstfiku s ohledem na potrebu zajistit kontrolu vedeni
zaznamd, které bude zavislé na jejich zpristupnéni
a moznosti provadét jejich aktualizaci.

8.4.4 Zaznamy pro kazdé RPA a kazdou
RPS uchovavané a prevadéné v souladu s ust. 8.4 se
musi uchovavat ve formé a formatu, ktery zajistuje
Citelnost, bezpecnost a integritu zaznam( po celou
dobu jejich uchovavani.

Pozndmka 1: Druh a format zaznamd mdze
zahrnovat napfiklad papirové zaznamy, video
zaznamy, elektronické zaznamy, nebo jakoukoli jejich
kombinaci.

Poznamka 2:  Poradensky material tykajici se
elektronickych  zdznamd o  zachovani letové
zpusobilosti je obsaZen v Doc 9760 (Airworthiness
Manual).

8.5 INFORMACE ZACHOVANI

LETOVE zPUSOBILOSTI

PRO

85.1 Provozovatel RPAS certifikovaného
podle Pfedpisu L 8 musi ve vztahu k zachovani letové

zpUsobilosti monitorovat a vyhodnocovat Udrzbu a
provozni  zkuSenosti a poskytovat informace
pfedepsané statem zapisu do rejstfiku a podavat
hlaSeni s vyuzitim systému uvedeného v ust. 4.2.3.1 f)
a 4.2.5 Hlavy 4 Casti Il Predpisu L 8.

8.5.2 Provozovatel RPAS certifikovaného
podle Pfedpisu L 8 musi od organizace odpovédné za
typovy navrh dostavat a vyhodnocovat informace
a doporuceni pro zachovani letové zplsobilosti a musi
zavadét z toho vyplyvajici opatfeni, kterd jsou
povazovana za nezbytna, vsouladu s postupy
pfijatelnymi pro stat zapisu do rejstfiku.

Poznamka: Pokyny k vykladu vyrazu ,organizace
odpovédna za typovy navrh“ jsou obsazeny v Doc 9760
(Airworthiness Manual).

8.6 MODIFIKACE A OPRAVY

VSechny modifikace a opravy musi vyhovét
pozadavkam letové zpusobilosti pfijatelnym pro stat
zapisu do rejstiiku. Musi byt stanoveny postupy, které

zajisti uchovani informaci dokladajicich splnéni
pozadavku letové zpUsobilosti.

87  _ ORGANIZACE OPRAVNENA
K UDRZBE

Organizace opravnéna k udrzbé musi splhovat

pozadavky Predpisu L 8, Casti Il, Hlavy 6 — Opravnéni
organizace k udrzbé.

8.8 UVOLNENi DO PROVOZU

8.8.1 Pokud je udrzba provadéna organizaci
opravnénou k udrzbé&, musi byt uvolnéni do provozu
vydano touto organizaci v souladu s poZadavky
Predpisu L 8, Casti II, Hlavy 6, ust. 6.8.

8.8.2 Pokud ddrzba neni  provadéna
organizaci opravnénou k udrzbé&, musi byt uvolnéni do
provozu vyplnéno a podepsano osobou, kterd je
drzitelem prikazu zpuasobilosti dle pFislusnych
pozadavk( Predpisu L 1, k osvéd&eni toho, zZe prace
udrzby byly provedeny uspokojivé a v souladu
se schvalenymi Udaji a postupy pfijatelnymi pro stat
zéapisu do rejstriku.

8.8.3 Pokud ddrzba neni  provadéna
organizaci opravnénou k udrzb&, musi uvolnéni do
provozu obsahovat nasledujici:

a) zékladni informace o provedené udrzbé, véetné
podrobného odkazu na pouzité schvalené udaje;

b) datum ukonéeni provedené udrzby; a

c) totoznost osoby nebo osob, které podepisuji
uvolnéni do provozu.
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9.1 SLOZENI DALKOVE RIDICi LETOVE
POSADKY
9.11 Pocet Clend a slozeni dalkové fidici

letové posadky nesmi byt mensi, resp. jiné, nez je
stanoveno v provozni pfiruéce. Délkové Fidici letové
posadky musi byt doplnény dalSimi €leny nad minimum
vymezené v letové pFiruéce nebo jinych dokumentech
spojenych s osvédcenim letové zpusobilosti, je-li to
nezbytné ve vztahu k typu pouzittho RPA a RPS,
k druhu provozu a k dobé letu mezi body, kde se
déalkove Fidici letové posadky stridaji.

9.1.2 Provozovatel musi stanovit postupy pro
planovani dalkové fidici letové posadky, zejména
s ohledem na dlouhodobé lety.

9.1.3 Radiotelegrafista (radiofonista)

Po celou dobu provozu RPAS musi byt v dalkové fidici
letové posadce nejméné jeden clen s opravnénim
obsluhovat radiové vysilaci zafizeni, jez se mé
pouZivat, vydané nebo uznané statem zéapisu do
rejstiiku.

CLENU DALKOVE

9.2 POVINNOSTI
RIDICI LETOVE POSADKY

9.21 Provozovatel musi pro provoz RPAS
urcit rozdéleni roli a Gkoll ¢lendm dalkove fidici letové
posadky.

9.2.2 Provozovatel musi pro kazdy typ RPS
pridélit vSem ¢lentim dalkoveé fidici posadky nezbytné
povinnosti, které musi kazdy ¢len spinit v pfipadé nouze
nebo v pfipadé nouzové evakuace RPS.

9.2.3 Opakovaci vycvik téchto povinnosti
musi byt obsazen ve vycvikovém programu
provozovatele, musi zahrnovat pouzivani vSech
nouzovych a zachrannych zafizeni, kter4 jsou na
daném typu pouZzivana, a nacvik nouzové evakuace
RPS, je-li to vhodné.

9.3 ___ VYCVIKOVE PROGRAMY CLENU
DALKOVE RIDICi LETOVE POSADKY

9.3.1 Provozovatel musi zavést a dodrzovat
program vycviku na zemi a za letu, schvaleny statem
provozovatele, ktery zajisti stupen vycvic¢enosti vSech
Clend dalkové Tidici letové posadky nezbytny
k bezchybnému  vykonu uloZzenych  povinnosti.
Vycvikovy program (se) musi:

a) zahrnovat zafizeni pro pozemni a letovy vycvik
a kvalifikované instruktory RPAS podle ureni statu
provozovatele;

b) skladatz pozemni a letové Easti na RPAS tfidy nebo
typu, pro ktery bude ¢len dalkové Fidici posadky
pridélen;

c) obsahovat nacvik vhodné spoluprace dalkové Fidici
letové posédky, nacvik vSech typd nouzovych
a mimoradnych situaci nebo postupll zapfi¢inénych
pohonnou jednotkou, drakem nebo vysazenim
systému;

d) obsahovat poruchy RPS, v€etné pozaru, pfirodnich
katastrof jako zemétfeseni, nebo jinych abnormalit;

e) obsahovat vycvik pfi¢in nezvyklych poloh a
zpusobu jejich pfedchazeni;

f) obsahovat vycvik ve znalostech a dovednostech
souvisejicich s postupy letu pro zamyslené oblasti
provozu, lidské vykonnosti, v€etné zvladani chyb
a ohroZeni, a v dopravé nebezpeéného zboZi;

g) zajistit hlavné ve vztahu k mimorfadnym nebo
nouzovym postuptm, aby vSichni ¢lenové dalkové
fidici letové posadky znali €innosti, za které jsou
odpovédni, avztah téchto ¢&innosti k ¢innostem

ostatnich ¢lenu déalkové fidici letové posadky;

h) opakovat v ¢&asovych
statem provozovatele a
vyhodnoceni zplsobilosti;

intervalech stanovenych
jeho soucasti je

i) zavadét program opakovaciho vycviku optimalizace
¢innosti posadky (CRM) pro dalkové Fidici letovou
poséadku; a

j) vpfipadé RPAS vybavenych schopnosti DAA
zajistit, Ze je kazdy c¢len déalkové fFidici letové
poséadky fadné vyskolen, aby byl zplsobily takové
vybaveni pouzivat.

Poznamka 1: Ustanoveni 4.2.6 zakazuje simulovat

nouzové nebo mimoradné situace béhem letu, p/i némz

je dopravovano zboZi.

Poznamka 2: Stat provozovatele mdze uréit
vhodny rozsah letového vycviku, ktery v daném pfipadé
mdze byt plnén na zafizenich pro vycvik letové
simulace, ktera pro tento ucel schvalil.

Poznadmka 3: Rozsah opakovaciho vycviku podle
ust. 9.2 a 9.3 mdZze byt zménén a nemusi byt v takovém
rozsahu jako vycvik pocate¢ni na daném typu RPA a
RPS.

Poznamka 4: Stat provozovatele mdze schvalit
pouZzivani raznych vhodnych forem a prostfedkd pro
periodicky pozemni vycvik a Upravy jeho rozsahu.

Poznamka 5: Pro vice informaci o pozadavcich na
vycvik pro pfepravu nebezpecného zbozi viz Hlava 14.
Poznamka 6: Navod pro tvorbu vycvikovych
programt zahrnujicich znalosti a dovednosti v oblasti
lidské vykonnosti Ize nalézt v Doc 9683 (Human
Factors Training Manual).

Poznamka 7: Informace pro piloty a provozni
personal RPAS o letovych postupech a provoznich
postupech letadla jsou obsaZeny v Predpisech L 8168/
a L 8168/lll. Kritéria pro konstrukci letovych postupd
jsou uvedena v Doc 8168 (PANS-OPS), Volume Il
Kritéria pro bezpeénou vySku nad prekazkami a
pouzivané postupy se mohou v uréitych statech lisit od
PANS-OPS a znalost téchto rozdild je zddvodd
bezpecénosti ddlezita.
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Poznamka 8: Navod pro navrh  vycvikovych
program{ dalkové fidicich letovych posadek Ize nalézt
v Doc 9995 (Manual of Evidence-based Training).

Poznamka 9: Navod na rizné zpdsoby
vyhodnoceni zpdsobilosti Ize nalézt v Doc 9868
(PANS-TRG, Procedures for Air Navigation Services —
Training), Attachment k Chapter 2.

Poznamka 10: Postupy pro vycvik  zvladnuti
nezvyklych poloh a jejich pfedchazeni na zarizeni pro
vycvik pomoci letové simulace (FSTD) jsou uvedeny
v Doc 9868 (PANS-TRG).

Poznamka 11: Poradensky materidl k vycviku
zvladnuti nezvyklych poloh a jejich pfedchazeni na
FSTD je uveden v Doc 10011 (Manual on Aeroplane
Upset Prevention and Recovery Training).

9.3.2 Pozadavek na opakovaci letovy vycvik
na prislusném typu RPA nebo RPS je povaZzovan za
spinény, jestlize se:

a) pouZije zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace,
pficemZ typ pouzZivaného zafizeni a rozsah vycviku
na ném je schvélen statem provozovatele; nebo

b) provede ve stanoveném obdobi pfezkouSeni na
daném typu RPAS v rozsahu poZadovaném
v ust. 9.4.6.

9.4 KVALIFIKACE

Poznamka: Viz Doc 9379 (Manual of Procedures
for Establishment and Management of a State’s
Personnel Licensing System) jako obecny navod na
kvalifikaci pro vice typd, 1étani na vice typech a zapocet
na vice typech.

9.4.1 Provozovatel uréi dalkové fidiciho

pilota, aby jednal jako dalkové Fidici velitel letadla,

pouze pokud:

a) mad minimalni droven vycviku, zkuSenosti a
nedavnosti uvedenou v provozni pfiruéce; a

b) v pfipadé provozu ve viceclenné posadce
absolvoval  velitelsky  kurz ~ vhodny  pro
predpokladany provoz.

9.4.2 Provozovatel musi zajistit, Ze je kazdy
¢len dalkové fidici posadky:

a) drzitelem platného prikazu zplsobilosti vydaného
nebo uznaného statem provozovatele;

b) drzitelem pfislusnych kvalifikaci; a

c) je odborné zplsobily kvykonu pfidélenych
povinnosti.
9.4.3 Kdyz déalkové Fidici velitel letadla nebo

druhy pilot 1éta s nékolika variantami stejného RPAS
nebo raznymi RPAS s podobnymi charakteristikami
z hlediska provoznich postupl, systémua a ovladani,
stat provozovatele musi rozhodnout, za jakych
podminek a pro které varianty RPA a RPS lze
kombinovat poZadavky ust. 9.4.2 a).

9.4.4 Nedavna praxe

9.44.1 Provozovatel nesmi urcCit déalkové
fidiciho pilota do funkce velitele letadla, aby vykonaval
povinnosti pfi vzletu a pfistani nebo aby Ffidil RPAS
bé&hem vzletu a pfistani, pokud tento dalkové fidici pilot
neprovedl alesponi tfi vzlety a pfistani bé&hem
predchozich 90 dnl se stejnou kombinaci RPA a RPS

nebo na zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace
schvaleném pro tento Gcel.

9.4.4.2 Provozovatel nesmi urcit dalkové
fidiciho pilota do funkce velitele letadla nebo druhého
pilota pro zadnou ¢ast letu, pokud tento dalkové Fidici
pilot neprovedl alespon tfi lety béhem pfedchozich
90 dni se stejnou kombinaci RPA a RPS nebo na
zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace schvaleném
pro tento Ucel.

letistni

9.4.5 Oblastni, tratova a

kvalifikace dalkové fidiciho velitele letadla

9.45.1 Provozovatel nesmi ustanovit dalkové
fidiciho pilota do funkce velitele letadla na trati nebo jeji
Casti, pro kterou nema v dané dobé platnou
pozadovanou kvalifikaci, pokud nesplni podminky
uvedené v ust. 9.4.5.2 a2 9.4.5.3.

9.45.2 Kazdy takovy déalkové fidici pilot musi
prokazat provozovateli, Ze zna adekvatné:

a) trat, ktera ma byt leténa, a letisté, kterych ma byt
pouzito, véetné znalosti:

1) terénu a minimalnich bezpeénych vysek;
2) sezonnich meteorologickych podminek;

3) meteorologickych, komunikacnich a zabezpe-
Covacich zafizeni, sluzeb, a postup(;

4) postupl pro patrani a zachranu; a

5) navigac¢nich zafizeni a postupt, v€etné postupt
dalkové navigace spojenych s trati letu; a

b) priletové, odletové a vyckavaci postupy, postupy
predepsané pro let nad husté obydlenymi misty
avprostorech s hustym leteckym provozem,
prekazky, skute€ny situacni plan, osvétleni, postupy
pro vyckavani a pfiblizeni podle pfistroju a platna
provozni minima.

Poznamka: Znalosti  pfiletovych, odletovych
a vyckavacich prblizovacich postupd mohou byt
prokdzany na schvaleném vycvikovém leteckém
simulatoru.
9453 Dalkové fFidici velitel letadla (RPIC)
musi jako ¢len dalkoveé fidici letové posadky nebo jako
pozorovatel na RPS provést skutecné pfiblizeni na
kazdé letiSté pfistani na trati za doprovodu déalkové
fidiciho pilota, ktery je pro toto letiSté kvalifikovan,
vyjma pfipadd, kdy:

a) pfiblizeni k letisti neni nad obtiznym terénem
apostupy pro priblizeni podle  pfistroja,
prostfedky a zafizeni, které jsou k dispozici, jsou
podobné tém, se kterymi je dalkové fidici pilot
obeznamen, s tim, Ze knormalnim provoznim
minimum se pfipoc¢te dodatkova hodnota schvélena
statem provozovatele nebo je pfimérena jistota, ze
pfiblizeni a pfistani muze byt provedeno za
vizuélnich podminek;

b) sestup z vySky pocate¢niho pfiblizeni maze byt ve
dne proveden za vizuélnich podminek; nebo

c) provozovatel seznamil RPIC s pfistanim na letisti
pfiméfenymi obrazovymi prostfedky; nebo

d) uvedené letiSté sousedi s jinym letistém, pro které
ma RPIC platné opravnéni pristat.

XX XX XXXX
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9.45.4 Provozovatel musi udrzovat zaznamy
o kvalifikaci dalkové Fidicich pilotd a zaznamy
0 zplUsobu, jakym tato kvalifikace byla dosazena,
v souladu s pozadavky statu provozovatele.

9.455 Provozovatel nesmi ustanovit dalkové
fidiciho pilota jako velitele letadla na trati nebo v této
oblasti stanovené provozovatelem a schvalené statem
provozovatele, pokud takovy déalkové Fidici pilot
neproved!| v pribéhu poslednich 12 mésict jeden let
jako déalkové Fidici pilot nebo jako pfezkuSujici dalkové
fidici pilot nebo jako pozorovatel na RPS:

a) v této stanovené oblasti; a

b) jestlize je to vhodné, na jakékoaliv trati, kde maji byt
pouzity postupy pro vzlet nebo pfistani spojené
s takovou trati nebo s jakymkoliv planovanym
letiStém, vyZadujici uplatnéni zvlaStnich dovednosti
nebo zkuSenosti.

9.4.5.6 V pfipadé, Ze uplynulo vice nez
12 mésicd, v nichz RPIC neprovedl let na trati v
bezprostfedni blizkosti a nad podobnym terénem, v
takové stanovené oblasti, trati nebo letiSti a
neabsolvoval nacvik téchto postupl na vycvikovém
zafizeni, které je dostate¢né pro tento ucel, musi si
obnovit pfed dalSim letem ve funkci RPIiC kvalifikaci v
takové oblasti nebo na takové trati v souladu s ust.
9.45.2a9.4.5.3.

9.4.6
fidiciho pilota

PrezkuSovéani zpulsobilosti dalkové

9.4.6.1 Provozovatel musi zajistit, Ze technika
pilotdZe a schopnost vykonavat nouzové postupy jsou
prezkuSovany takovym zplGsobem, ktery tuto
zpUsobilost dalkové fidiciho pilota prokaze pro kazdou
kombinaci RPA a RPS.

9.4.6.2 Kde mlZe byt provoz provadén podle
pravidel letu podle pfistrojii (IFR), musi provozovatel
zajistit, aby schopnosti dalkové Fidicich pilotd provadét
IFR lety byla prokdzana bud pfezkusSujicimu dalkové
fidicimu pilotovi provozovatele povéfenému statem
provozovatele, nebo zastupci statu provozovatele.

9.4.6.3 PfezkouSeni vust. 9.4.6.1 a 9.4.6.2
musi byt provedena dvakrat za 12 mésicu. Jakékoliv
dvé takové zkouSky, které jsou podobné a které
nastanou v rozmezi ¢tyf po sobé nasledujicich mésic,
nelze povazovat za splnéni tohoto pozadavku.

Poznamka 1: Zarizeni pro vycvik pomoci letové
simulace schvalena statem provozovatele mohou byt
pouzita pro ty casti prezkouSeni, pro které jsou
konkrétné schvélena.

Poznamka 2: Viz Doc 9625 (Manual of Criteria for
the Qualification of Flight Simulation Training Devices).

9.4.6.4 Pokud provozovatel planuje déalkové
fidici letovou posadku na nékolik kombinaci RPA a
RPS nebo rdzné kombinace RPA a RPS s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postupq,
systétml a ovladani, musi stat provozovatele
rozhodnout, podle kterych podminek mohou byt
pozadavky ust. 9.4.6.1 a pro které varianty RPA a RPS
sluéovany.

RIDICI

9.5 VYBAVENI DALKOVE

LETOVE POSADKY

Je-li ¢len dalkové fidici letové posadky drzitelem
prikazu, podle néhoz byl uznan zpGsobilym k vykonu
funkce s podminkou, Ze bude nosit vhodné bryle /
kontaktni ¢oc¢ky, musi mit pfi vykonu svych povinnosti
snadno dostupné nahradni bryle / kontaktni ¢ocky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 10 — REFERENT PRO LETOVY PROVOZ / LETOVY DISPECER

10.1 Pokud stat provozovatele poZaduje,
aby byl referent pro letovy provoz/letovy dispecer, je-li
jeho sluzeb pouzito ve spojeni se schvalenou metodou
fizeni a dozoru nad letovym provozem, drzitelem
prikazu zpUsobilosti, musi mit takovy referent pro
letovy provoz/letovy dispecer prikaz zplsobilosti
vydany v souladu s ustanovenimi Pfedpisu L 1.

10.2 P¥i pfijeti dokladu o kvalifikacich, jiného
nez odpovida drziteli prikazu zpUsobilosti referenta pro
letovy  provoz/letového dispeCera, musi stat

provozovatele, v souladu se schvalenou metodou
fizeni a dozoru nad letovym provozem, poZzadovat, aby
tyto osoby splfiovaly alespori poZadavky stanovené
v Pfedpise L 1 pro referenty pro letovy provoz/letové
dispecery.

10.3 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecer nesmi byt uréen do sluzby, pokud:

a) uspokojivé nedokonéil zvlastni vycvikovy kurz
provozovatele, ktery se vztahuje ke vSem zvlastnim
prvkim jeho schvéalené metody fizeni a dozoru
letového provozu, stanovené v ust. 4.2.1.4;

Pozndmka: Navod na skladbu osnovy takového
vycviku je uveden v Doc 10106 (Manual on Flight
Operations Officers/Flight Dispatchers
Competency-based Training and Assessment).

b) nevykonal v pribéhu pfedchéazejicich 12 mésicu

alespori jeden kvalifikaéni let na RPS jako
pozorovatel dalkové Fidici letové posadky pres
libovolnou oblast, pro kterou je tato osoba
opravnéna vykonavat letovy dozor. Let by mél
zahrnovat pfistani na tolika letistich, kolik jich Ize
provést;
Poznamka: Pro ucel kvalifikaéniho letu musi byt
referent pro letovy provoz/letovy dispecer schopny
sledovat systém vnit/i komunikace dalkové ridici
letové posadky a radiovou komunikaci a byt
schopen pozorovat ¢innosti dalkové Fidici letové
posadky.

c) neprokazal provozovateli znalost:
1) obsahu provozni pfiruc¢ky popsané v Doplriku 2;
2) radiového vybaveni pouzivaného RPAS; a
3) navigaéniho vybaveni pouzivaného RPAS;

d) neprokazal provozovateli znalost dale uvedenych
podrobnosti tykajicich se provozu, za ktery
odpovidéa, a oblasti, v nichz je tato osoba opravnéna
vykonavat letovy dozor:

1) sezonnich meteorologickych podminek a zdrojl
meteorologickych informaci;

2) Gc¢inkd meteorologickych podminek na C2 spoj
a radiovy pfijem v pouzivanych RPAS;

3) zvl&Stnosti a omezeni kaZzdého navigacniho
systému pouzivaného na dané trati;

4) smérnic pro nakladani RPA;

e) neprokazal provozovateli znalost a dovednosti
tykajici se lidské vykonnosti ve vztahu
k dispe€erskym povinnostem; a

f) neprokazal provozovateli zplsobilost vykonavat
povinnosti uvedené v ust. 4.7.

104 Referent pro letovy provoz/letovy

dispecer ve sluzbé se musi prabézné seznamovat se

vSemi problémy leteckého provozu, které se vztahuji

k jeho funkci, v€etné znalosti a dovednosti, které se

vztahuji k lidské vykonnosti.

Poznadmka: Poradensky material pro tvorbu
vycvikovych  programdé  zahrnujicich  znalosti  a
dovednosti v oblasti lidské vykonnosti Ize nalézt

v Doc 9683 (Human Factors Training Manual).

10.5 Referent pro letovy provoz/letovy
dispe€er nesmi byt povéfen vykonem sluzby, jestlize
v obdobi 12 po sobé nésledujicich mésicd sluzbu
nevykonaval, pokud nebyla spinéna ust. 10.3.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 11 — PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

Poznamka: V této Hlavé nejsou uvedeny

néasledujici prirucky, doklady a zaznamy, které se

vztahuji k tomuto prfedpisu:

- zadznamy o pohonnych hmotach a oleji (viz ust.
4.2.11)

- zaznamy o zachovani letové zpudsobilosti (viz ust.
8.4)

- zaznamy o dobé letu, dobé letové sluzby, dobé
sluzby a dobé odpocinku (viz ust. 4.10.7)

- formular pripravy letu (viz ust. 4.3)
- letovy plan provozovatele (viz ust. 4.3.3.1)

- zaznamy tratové a letidtni kvalifikace délkové
fidiciho velitele letadla (viz ust. 9.4.5.4).

11.1 LETOVA PRIRUCKA

Poznamka: Letova prirucka obsahuje informace
stanovené v Predpisu L 8.

Letova pfirucka musi byt aktualizovana provadénim
zmén nafizenych statem zéapisu do rejstriku.

11.2 PRIRUCKA PRO RIZENi UDRZBY
PROVOZOVATELE

Pfirucka pro fizeni udrzby provozovatele zajiSténa
v souladu s ust. 8.2, mizZe byt vydana v samostatnych
¢astech a musi obsahovat nasledujici informace:

a) popis postupl poZadovanych podle ust. 8.1.1
véetné, je-li to pouZitelné:

1) popisu administrativni
provozovatelem a organizaci
k Gdrzbé;

2) popisu postupu udrzby RPA a RPS a postupt
pro dokonéeni a podpis uvolnéni do provozu, je-
li Gdrzba zaloZena na jiném systému, nezZ je
systém organizace opravnéné k udrzbé.

dohody mezi
opravnénou

b) jména a povinnosti osoby nebo osob poZzadovanych
podle ust 8.1.3;

¢) odkaz na program (programy) udrzby pozadovany
podle ust. 8.3.1;

d) popis zplGsobl pouZitych pro vyplfovani a
uchovavani zaznamG o zachovani letové
zpUsobilosti provozovatele, pozadovanych podle
ust. 8.4;

e) popis postupu pro sledovani,
a hldSeni udrzby a provoznich
pozadovanych podle ust. 8.5.1;

vyhodnoceni
zkuSenosti

f) popis postupu pro plnéni pozadavkd na hlaseni
informaci z provozu podle ust. 4.2.3f) a 4.2.5 Hlavy
4 Casti Il Pfedpisu L 8;

g) popis postupu pro vyhodnocovani informaci pro
zachovani letové zpusobilosti a realizaci vyslednych
opatfeni podle pozadavku ust. 8.5.2;

h) popis postupu pro realizaci opatfeni vyplyvajiciho
ze zévaznych informaci pro zachovani letové
zpusobilosti;

i) popis zavedeni a udrZovani systému analyzy
a nepretrzitétho sledovani vykonnosti a ucinnosti
programu  (program@)  Gdrzby pro  Ucely
odstrafiovani nedostatk( tohoto programu;

j) popis typl a verzi RPA a RPS, na které se pfirucka
vztahuje;

k) popis postupt pro zajisténi, Ze
neprovozuschopnosti ovliviujici letovou
zpusobilost jsou zaznamenany a napraveny; a

[) popis postupl pro ozndmeni vyznamnych udélosti
Vv provozu statu zapisu do rejstfiku.

11.3 PROGRAM UDRZBY

11.3.1 Program udrzby pro kazdé RPA a
kazdou RPS a jakoukoli pozemni komunikaéni
infrastrukturu, pozadovany podle ust. 8.3, musi

obsahovat nasledujici informace:

Poznamka: Pozemni infrastruktura a vybaveni
zahrnuji mimo jiné zafizeni pro vypusténi a navrat a
jakékoli zarizeni C2 spoje pod kontrolou provozovatele
souvisejici s provozem RPAS.

a) Ukoly udrzby a jejich Casové intervaly, ve kterych
budou vykonany, s uvazenim predpokladaného
vyuziti RPAS;

b) je-li to pouzitelné, program zachovani integrity
konstrukce;

c) postupy pro zmény nebo odchylky od vyse
uvedenych pism. a) a b); a

d) je-li to pouzitelné, popisy programu sledovani stavu
a spolehlivosti RPAS a vSech jeho celkd.

11.3.2 Ukoly Gdrzby a éasové intervaly, které
byly stanoveny zavaznymi ve schvéleni typového
navrhu, musi byt jako takové oznaceny.

11.3.3 Program udrzby by mél byt zalozen na
informacich k programu Gdrzby poskytnutych statem
projekce nebo organizaci odpovédnou za typovy navrh
a jakychkoliv dalSich pouZzitelnych zkuSenostech.

11.4 PALUBNI DENIK

11.4.1 Pro kazdé RPA zapojené
v mezinarodnim letectvi musi byt veden palubni denik,
do kterého musi byt na konci doby sluzby kazdého
dalkoveé fidiciho velitele letadla zapsany udaje o RPAS
a jeho posadce.

Poznamka: Palubni denik RPA mdze také
sestavat z ¢asti, kter4 zustava v RPA, a ¢asti RPS na
kazdé déalkové ridici stanici.

11.4.2 Palubni denik RPA by mél obsahovat
néasledujici polozky:

a) znacka statni pfisluSnosti a rejstfikova znacka RPA;
b) zaznam o kazdé RPS pouzité v prabéhu letu;

XX XX XXXX
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c) doba pouzivani pro kazdou RPS a Casy prevedeni
mezi RPS;

d) datum;

e) jména a pfidélené funkce ¢lend dalkove fidici letové
posadky a ostatnich ¢lenli dalkoveé Fidici posadky;

f) mista a ¢asy odletu a pfiletu;

g) doby letu;

h) Ucel a druh letu;

i) incidenty, pozorovani souvisejici s RPAS, pokud
k nim doslo; a

i) podpis (podpisy) dalkové Fidiciho velitele (dalkové
fidicich velitel() letadla.

11.4.3 Podpis by mél byt vyzadovan v kazdém
pfipadé, kdy dojde ke zméné dalkové Fidiciho velitele
letadla, k ¢emuz muaze dojit béhem dlouhodobych let(,
zatimco RPA zUstavé ve vzduchu.

11.4.4 Popsany palubni denik se musi
uschovat tak, aby byly k dispozici Gplné zaznamy
o vykonanych letech v poslednich Sesti mésicich.
Poznamka: Mdze byt potfeba, aby v palubnim
deniku bylo vice podpisovych kolonek dalkové fidiciho
velitele letadla.

115 UCHOVAVANI ZAZNAMU
PROVOZOVATELEM
1151 Provozovatel musi zavést systém

vedeni zaznam(, ktery umozni dostate¢né ukladani a
spolehlivou vysledovatelnost vSech &innosti, zahrnujici
zejména vSechny prvky souvisejici s provozem RPAS,

jak je definovano v provozni pfiruéce, a procesy
systému fizeni, jak jsou definovany v této Hlaveé.

11.5.2 Format zaznamu musi byt specifikovan
Vv postupech provozovatele.

11.5.3 Zaznamy musi byt uchovavany
zpUsobem, ktery zajisti ochranu pred poskozenim,
pozménénim a odcizenim, po dobu stanovenou statem
provozovatele.

11.6 SEZNAMY NOUZOVEHO A
ZACHRANNEHO VYBAVENI NA PALUBE

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

11.7 ZAZNAMY ZAPISOVACU LETOVYCH
UDAJU
11.7.1 Provozovatel musi zajistit v nejvétSim

mozném rozsahu zachovani vSech zaznamd RPA-RS
a RPS-RS v pfipadé zapojeni RPAS do letecké nehody
nebo incidentu, a je-li to nutné, i pfislusnych
zapisovacq, a jejich bezpe€nou Uschovu az do jejich
predani stanoveného v souladu s Pfedpisem L 13.

11.7.2 V pfipadé vyuziti smluvniho
poskytovatele sluzby RPS musi provozovatel zajistit
zachovani vSech zaznaml RPS-RS v pfipadé zapojeni
RPAS do letecké nehody nebo incidentu, a je-li to
nutné, i pfislusnych zapisovacli, a jejich bezpecnou
Uschovu az do jejich predani stanoveného v souladu
s Predpisem L 13.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 12 - PALUBNi PRUVODGCi

(Vyhrazeno pro budouci pouZiti)

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 13 — BEZPECNOST — OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY (SECURITY)

13.1 VSEOBECNE

13.1.1 Kazdy smluvni stat musi stanovit
strukturu, odpovédnosti, procesy a postupy k podpore
a vytvoreni kultury neustalého zlepSovani a posilovani
bezpecnosti letectvi pro provoz RPAS.

Poznamka: Podrobné postupy a pokyny pro
bezpecnost letectvi, véetné ochrany infrastruktury
civilniho letectvi proti bezpilotnim letadldm poskytuje
dokument Doc 8973 (Aviation Security Manual)
(dokument stupné utajeni vyhrazené). Je uréen na
pomoc statdm pA  provadéni jejich prisluSnych
narodnich bezpecnostnich programd ochrany civilniho
letectvi, které vyZaduji specifikace v pfilohach Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

13.1.2 Kazdy smluvni stat musi zajistit vyvoj a
provadeéni vycvikovych programi souvisejicich s RPAS
a certifikaéniho systému, ktery zajisti, Ze instruktofi
RPAS budou kvalifikovani v pfisluSnych predmétech
vsouladu s narodnim bezpeénostnim programem
ochrany civilniho letectvi.

13.2 PROVOZ LETISTE

Kazdy smluvni stat musi vyzadovat, aby letisté slouzici
provozu RPAS zahrnula do svého pisemného
bezpecnostniho programu letiSté opatfeni pro provoz
RPAS vhodna ke splnéni pozadavki néarodniho
bezpecnostniho programu ochrany civilniho letectvi.

13.3 PROVOZOVATELE RPAS

Kazdy smluvni stat musi zajistit, aby provozovatelé
RPAS wvytvorili, zavedli a udrZzovali pisemny
bezpe€nostni program provozovatele RPAS a
souvisejici vycvikovy program, ktery splfiuje pozadavky
narodniho bezpec¢nostniho programu ochrany civilniho
letectvi daného statu.

Poznamka: Dalsi pokyny tykajici se
bezpecnostnich pozadavkd pro RPAS poskytuje
Doc 10019 (Manual on Remotely Piloted Aircraft
Systems (RPAS)).

134 HLASENI PROTIPRAVNICH €INU

134.1 Po protipravnim ¢inu musi déalkové
fidici velitel letadla podat neprodlené zpravu o takovém
¢inu uréenému mistnimu Ufadu.

13.4.2 Kazdy smluvni stat dotéeny
protipravnim ¢inem zahrnujicim RPAS je povinen ICAO
poskytnout vSechny pfislusné informace tykajici se
bezpecnostnich aspektl protipravniho ¢inu vmésovani,
co nejdfive po vyfeSeni €inu.

135 VNITROSTATNI PROVOZ RPAS

Pozadavky této Hlavy by meély byt uplatiovany rovnéz
v pfipadé vnitrostatniho provozu RPAS.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 14 PREDPIS L 6/IV
HLAVA 14 — NEBEZPECNE ZBOZi
. ) 2) podat hlaSeni pfisluSnym ufadim daného statu
14.1 ODPOVEDNOSTI STATU provozovatele a statu, ve kterém doslo:
Poznamka 1: Predpis L 18, Hlava 11 obsahuje i)k jakymkoliv udalostem spojenym

poZzadavek na smluvni stat, aby stanovil postupy
dozoru nad vSemi subjekty (véetné subjektd
zajiStujicich baleni, odesilateld, agentd pozemniho
odbaveni a provozovateld), které vykonavaji uUkoly
spojené s nebezpecnym zbozim.

Poznamka 2: Odpovédnosti  provozovatele za
dopravu nebezpeéného zbozi jsou obsazeny v Hlavé 8,
9 a 10 Predpisu L 18. Cast 7 dokumentu Technické
instrukce pro bezpecnou dopravu nebezpeéného zbozi
vzduchem (Doc 9284 — Technical Instruction for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air) (dale jen
.technické instrukce”) obsahuje  odpovédnosti
provozovatele a pozadavky souvisejici s hlaSenim
incidentd a leteckych nehod.

Poznamka 3: Materidl COMAT, ktery splriuje
klasifikaéni  kritéria  technickych instrukci  pro
nebezpecné zbozi, je povazovan za naklad a musi byt
dopravovan v souladu s Casti 1, ust. 2.2.2 nebo Céasti
1, ust. 2.2.3 Technickych instrukci (napf. soucasti
letadel, jako jsou lithium-iontové (Li-ion) baterie,
lithium-kovové baterie, chemické generatory kysliku,
prvky systému kontroly paliva, hasici pfistroje, oleje,
mazadla, Cistici prostfedky).

Poznamka 4: Ohledné bezpecnosti nékladového
prostoru viz také Hlava 15.

14.2 VSEOBECNE

Doprava nebezpec¢ného zbozi jako ndkladu na palubé

RPA nesmi byt povolena, nebylo-li statem
provozovatele vydano zvlastni schvaleni.

143  PROVOZOVATELE BEZ
ZVLASTNIHO SCHVALENI K DOPRAVE

NEBEZPEENEHO ZBOZi JAKO NAKLADU

Stéat provozovatele musi zajistit, Ze provozovatelé, ktefi
nemaji zvlastni schvéleni k dopravé nebezpecného
zboZzi:

a) vytvofili  program  vycviku  vztahujici  se
k nebezpeénému zbozi, ktery spliuje pozadavky
PFedpisu L 18, pouZitelné pozadavky Hlavy 4 Casti
1 Technickych instrukci a pozadavky pfedpisu
daného statu, podle vhodnosti. Program vycviku
vztahujici se k nebezpeénému zbozi musi byt
podrobné popsan v provozni pfiru¢ce
provozovatele;

b) stanovili ve své provozni pfiruéce zasady a postupy
vztahujici se k nebezpeénému zbozi, aby splnili
alesponn pozadavky Predpisu L 18, Technickych
instrukci a predpist daného statu, a tim svému
personalu umoznili:

1) identifikovat a vylougit Z pfepravy
nedeklarované nebezpe¢né zbozi, véetné
materialu COMAT, ktery je klasifikovan jako
nebezpecné zbozi;

s objevenim nedeklarovaného
nebezpeéného zbozi v ndkladu nebo posté;
a

i) k incidentu nebo
s nebezpeénym zbozim.

letecké  nehodé

14.4 PROVOZOVATELE SE ZVLASTNIM
SCHVALENIM, KTERI DOPRAVUJi NEBEZPECNE
ZBOZi JAKO NAKLAD

Stat provozovatele musi vydat zvlastni schvaleni pro

dopravu nebezpecného zboZi a zajistit, Ze
provozovatelé:
a) vytvorili program  vycviku  vztahujici  se

k nebezpecnému zboZzi, ktery splfiuje poZadavky
Hlavy 4 Casti 1 Technickych instrukci a pozadavky
predpist daného statu, podle vhodnosti. Program
vycviku vztahujici se k nebezpe¢nému zboZi musi
byt podrobné popsan v provozni pfiruéce
provozovatele;

b) stanovili ve své provozni pfiruéce zasady a postupy
vztahujici se k nebezpecnému zbozi, aby spinili
alesponi pozadavky Predpisu L 18, Technickych
instrukci a predpist daného statu, a tim svému
personalu umoznili:

1) identifikovat a vyloudit Z pfepravy
nedeklarované nebo nespravné deklarované
nebezpecné zbozi, v€etné materidlu COMAT,
ktery je klasifikovan jako nebezpecné zbozi;

2) podat hlaSeni pfisluSnym ufadim daného statu
provozovatele a statu, ve kterém doslo:

i) k jakymkoliv udalostem spojenym
s objevenim nedeklarovaného nebo
nespravné deklarovaného nebezpecného
zbozi v nakladu nebo posté;

i) k incidentu nebo
s nebezpeénym zbozim;

letecké  nehodé

3) podat hlaseni pfislusnym Grfadim daného statu
provozovatele a statu plvodu o jakychkoliv
udalostech, kdy je u nebezpecného zbozi, které
mélo byt pfepravovano, shledano:

i) Ze nebylo naloZeno, oddéleno, izolovano
nebo zabezpeceno v souladu s Hlavou 2
Céasti 7 Technickych instrukci;

ii) ze déalkové fidicimu veliteli letadla o ném
nebyla predana Zadné informace;

4) pfijmout, odbavit, uloZzit, dopravit, nalozit
a vylozit nebezpecné zbozi, v€etné materialu
COMAT, ktery je klasifikovan jako nebezpecné
zbozi, na palubu nebo z paluby RPA;

5) poskytnout dalkové Fidicimu veliteli letadla
presné informace vztahujici se
k nebezpe¢nému  zbozi, které ma byt

XX XX XXXX
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HLAVA 14

prepravovano na palubé jako naklad, ve formatu
predepsaném v Predpisu L 18 a Technickych
instrukcich; a

6) oznamit pohotovostnim sluzbam v pfipadé
incidentu nebo letecké nehody informace
poskytnuté dalkové fidicimu veliteli letadla
prostfednictvim NOTOC.

Poznamka: Clanek 35 Umluvy obsahuje nékteré
skupiny nakladu, které podléhaji omezenim.

14.5 POSKYTOVANI INFORMACI

Provozovatel musi zajistit, Ze je veSkery personal,
véetné tretich stran, zapojeny do pfijimani, odbavovani,

nakladani a vykladani nakladu informovan o rozsahu a
omezenich provozovatelova zvlastniho schvaleni, které
se vztahuje k dopravé nebezpecného zbozi.

14.6 VNITROSTATNI PROVOZ RPAS

Standardy a doporuené postupy stanovené v této
Hlavé by mély byt vS8emi smluvnimi staty uplatiiovany
i v pfipadé vnitrostatniho provozu RPAS.
Poznamka: Predpis L 18 obsahuje
ohledu podobna ustanoveni.

v tomto

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 15

PREDPIS L 6/IV

HLAVA 15 — BEZPECNOST NAKLADOVEHO PROSTORU

Poznamka: Pokyny tykajici se nebezpeci
spojenych s pfepravou zboZzi v nadkladovém prostoru,
provadéni zvlastniho posouzeni bezpecnostnich rizik
v souladu s Doc 9859 (Safety Management Manual) a
odpovédnosti za prepravu nebezpecného zbozi jsou
uvedeny v Doc 10102 (Guidance for Safe Operations
Involving Aeroplane Cargo Compartments).

15.1 PREPRAVA ZBOZi V NAKLADOVEM
PROSTORU

Stat provozovatele musi zajistit, aby provozovatel

stanovil zasady a postupy pro prepravu zbozi

v nakladovém prostoru, které zahrnuji provedeni

zvlasStniho posouzeni bezpecénostnich rizik. Posouzeni

bezpecnostnich rizik musi zahrnovat alespori:

a) nebezpedi spojena s vlastnostmi prepravovaného
zbozi;

b) schopnosti/moznosti provozovatele;

¢) provozni ohledy (napf. oblast provozu, doba letu na
nahradni letisté);

d) schopnostii/moznosti RPA a jeho systémi (napf.
schopnost potlacit pozar v nakladovém prostoru);

e) izola¢ni charakteristiky nakladovych kontejnerd;

f) baleni a obaly;

g) bezpecénost dodavatelského
u pfepravovaného zbozi; a

h) mnoZstvi a rozdéleni nebezpe¢ného zbozi, které
ma byt pfepravovano.

fetézce

Poznamka: Dalsi provozni pozadavky na
pfepravu nebezpeéného zboZzi jsou uvedeny v Hlavé
14.

15.2 POZARNI OCHRANA

15.2.1 V letové pfiru¢ce nebo v jiné pravodni
dokumentaci pro provoz RPAS musi byt uvedeny prvky
protipozarni ochrany nakladového prostoru schvalené
statem projekce nebo statem zapisu do rejstfiku a
souhrn certifikaénich standardd prokazané pozarni
ochrany nakladového prostoru.

Poznamka: Pokyny k prvkdm pozarni ochrany
nakladového prostoru a stim souvisejici prokazané
standardy jsou uvedeny v Doc 10102 (Guidance for

Safe  Operations Involving Aeroplane Cargo
Compartments).
15.2.2 Provozovatel musi stanovit zasady a

postupy zabyvajici se zbozim, které ma byt
pfepravovano v nakladovém prostoru. Musi zajistit,
s pfimérenou jistotou, Ze v pfipadé pozaru zahrnujiciho
toto zboZzi je moZzné ho detekovat a dostate¢né potladit
nebo zadrzet pomoci konstrukénich prvkd RPA
spojenych s protipozarni  ochranou nakladového
prostoru do doby, kdy RPA bezpecné pfistane.
Poznamka: Pokyny k zdsaddm a postupdm,
které se zabyvaji zbozim, které ma byt pfepravovano
v nakladovém prostoru, jsou uvedeny v Doc 10102
(Guidance for Safe Operations Involving Aeroplane
Cargo Compartments).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 1

PREDPIS L 6/IV

DOPLNEK 1 — SVETELNE VYZNACOVANI RPA
(Viz Hlava 6, ust. 6.12)

1. NAZvVOsLoVi

Vyrazy uvedené vtomto Dopliku maji nasledujici
vyznam:

Brazdéni vody (Making way)
RPA na hladiné vody brazdi vodu, kdyz pluje vaéi ni
urcitou rychlosti.

Horizontalni rovina (Horizontal plane)

Rovina prochazejici podélnou osou RPA a kolma
k roviné soumérnosti RPA.

Ovladatelnost (Under command)

RPA je na hladiné vody ovladatelné, kdyZ je schopno
provadét obraty poZzadované Mezindrodnimi pravidly
pro zabranéni sr&Zzkdm na mofi, za ucelem vyhnuti se
dalSimu plavidlu.

Plavba (Under way)

RPA na hladiné vody pluje, jestlize neuvaznulo na dné
nebo neni upoutano k néjakému pevnému pfedmétu na
zemi nebo na vodé.

Podéln&a osa RPA (Longitudinal axis of the RPA)
Zvolena osa rovnobézna se smérem letu pfi normalni

cestovni rychlosti prochazejici tézistém RPA.

Uhly kryti (Angles of coverage)

a) Uhel kryti A je tvofen dv8ma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami svirajicimi thly 70° doprava a
70° doleva s vertikdlni rovinou prochéazejici
podélnou osou pfi pohledu na zad RPA ve sméru
podélné osy.

b) Uhel kryti F je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami svirajicimi Ghly 110° doprava
a 110° doleva, s vertikdlni rovinou prochéazejici
podélnou osou pfi pohledu na pfid RPA ve sméru
podélné osy.

c) Unhel kryti L je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikaInimi rovinami, z nichZ jedna je rovnobézna
s podélnou osou RPA a druhd s ni svird dhel 110°
doleva od prvni pfi pohledu na pfid RPA ve sméru
podélné osy.

d) Uhel kryti R je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikaInimi rovinami, z nichZ jedna je rovnobézna s
podélnou osou RPA a druhd s ni svira uhel 110°
doprava od prvni pfi pohledu na pfid RPA ve sméru
podélné osy.

Vertikalni roviny (Vertical planes)
Roviny kolmé k horizontalni roviné.

Viditelny (Visible)
Viditelny za tmavé noci pfi jasném ovzdusi.

2. VYZNACGENi POLOHOVYMI SVETLY ZA
LETU
Poznamka: Nize uvedena svétla jsou uréena ke

splnéni poZzadavkd Predpisu L 2 pro polohova svétla.

Nasledujici neclonéna polohova svétla musi byt
viditelna tak, jak je zndzornéno na Obrazku 1:

a) Cervenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v Uhlu kryti L;

b) zelenym svétlem vyzafovanym
horizontalni rovinu v dhlu kryti R;

nad a pod

¢) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod horizontalni
rovinu dozadu v Uhlu kryti A.

M0°

cervené

1400 %

Obrazek 1

3. VYZNACENi SVETLY NA VODE

3.1 VSeobecné

Poznamka: Zde uvedend svétla jsou uréena ke
splnéni poZzadavkd Predpisu L 2 pro svételné vyznaceni
RPA na vodé.

Mezinarodni pravidla pro zabranéni srazkam na mofi
poZzaduji, aby byla za nasledujicich okolnosti
rozsvicena rdzna svétla:

a) pfi plavbé;

b) pfi vle€eni jiného plavidla nebo letadla;
c) je-li RPA vleceno;

d) neni-li ovladatelné a nebrazdi-li vodu;
e) brazdi-li vodu, ale neni-li ovladatelné;
f) kotvi-li; a

g) pfiuvaznuti na dné.

Déle jsou popsana svétla pozadovana pro RPA
v jednotlivych pfipadech.

3.2  Priiplavbé

RPA musi byt vyznaceno neclonénymi svétly stalé
intenzity tak, jak je znazornéno na Obrazku 2:

a) Cervenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v dhlu kryti L;

b) zelenym svétlem vyzafovanym
horizontalni rovinu v Uhlu kryti R;

nad a pod

XX XX XXXX
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DOPLNEK 1

c) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod horizontalni
rovinu dozadu v Uhlu kryti A; a

d) bilym svétlem vyzafovanym v Ghlu kryti F.

10°

zelené

Obrazek 2

Svétla popsana v bodech a), b) a ¢) by méla byt
viditelna na vzdalenost nejméné 3,7 km (2 NM). Svétlo
popsané v bodé d) by meélo byt viditelné na vzdalenost
nejméné 9,3 km (5 NM), pokud je upevnéno na RPA
0 délce 20 m nebo vétsi nebo viditelné na vzdalenost
nejméné 5,6 km (3 NM), pokud je upevnéno na RPA
0 délce mensi nez 20 m.

3.3  Pi¥ivle€enijiného plavidla nebo RPA

RPA musi byt vyznac¢eno neclonénymi svétly stalé
intenzity tak, jak je znazornéno na Obrazku 3:

a) svétly popsanymi v ust. 3.2;

b) druhym svétlem majicim stejnou charakteristiku
jako svétlo popsané vust. 3.2 d) a upevnénym
svisle nejméné 2 m nad nebo pod nim; a

c) Zlutym svétlem majicim jinak stejnou charakteristiku
jako svétlo popsané vust. 3.2 c) a upevnénym
nejméné 2 m svisle nad nim.

nejméné 2m

Obrazek 3

3.4 Je-li RPA vleéeno

Neclonéna svétla stalé intenzity popsand v ust. 3.2 a),
b) a c).

3.5 Neni-li ovladatelné a nebrazdi-li vodu

Jak je znazornéno na Obrazku 4, dvé Cervena svétla
stalé intenzity umisténa na nejlépe viditelném misté,
svisle nad sebou a alespori 1 m od sebe vzdalena a
takové povahy, aby byla viditelna ve vSech smérech do
vzdélenosti nejméné 3,7 km (2 NM).

cervené

nejméné1m

Obrazek 4

3.6 Brazdi-li vodu, ale neni-li ovladatelné

Jak je zndzornéno na Obrazku 5, svétla popsana v ust.
3.5 a navic svétla popsana v ust. 3.2 a), b) a c).

Poznamka: Oznaceni svétly prfedepsané v ust.
3.5 a 3.6 musi byt povazovano posadkami ostatnich
letadel za signaly, Ze RPA, které je jimi oznaceno, neni
ovladatelné a nemdize se tedy vyhnout. Tato svétla
nejsou signaly RPA v tisni, vyzadujiciho pomoc.

140
e bilé

== 11p° Cervene

Obrazek 5

3.7 Kotvi-li

Bilé svétlo stalé intenzity (Obrazek 6) viditelné ze vSech
smérd ve vzdalenosti nejméné 3,7 km (2 NM) a
umisténé tak, aby bylo nejlépe vidét, jestlize je celkova
délka menSi nez 50 m.

Qbrazek 6

Bilé pfedni svétlo stélé intenzity a bilé zadni svétlo stalé
intenzity (Obrazek 7) viditelna ze vSech sméru ve
vzdalenosti nejméné 5,6 km (3 NM) a umisténa tak, aby
byla nejlépe vidét, jestlize je celkova délka rovna nebo
vétsi nez 50 m.

Obrazek 7

Bilé svétlo stalé intenzity na kazdé strané (Obrazek 8 a
9) k oznaceni maximalniho rozpéti, viditelné, pokud je
to proveditelné, ze vSech smérd do vzdalenosti

XX XX XXXX
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nejméné 1,9 km (1 NM), je-li rozpéti letounu 50 m nebo
Vetsi.
Délka 50 m nebo vétsi; rozpéti 50 m nebo vétsi
Obrazek 9
Délka mensi nez 50 m; rozpéti 50 m nebo vice 3 8 Uvé.zn e-I | na d né
Obrazek 8

Svétla pfedepsana v ust. 3.7 a dale dvé Cervena svétla
stalé intenzity ve svislé fadé, nejméné 1 m od sebe
umisténa tak, aby byla viditelna ve vSech smérech.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 2 PREDPIS L 6/1V
DOPLNEK 2 — USPORADANI A OBSAH PROVOZNi PRIRUCKY
(Viz Hlava 4, ust. 4.2.4.1)
provozni okolnosti, véetné moznosti poruchy jednoho
1. USPORADANI nebo vice motor( na trati.

Provozni pfirucka, ktera maze byt vydana v oddélenych
¢astech odpovidajicich zvlaStnim pozadavkim provozu
RPAS, podle Hlavy 4, ust. 4.2.4.1, musi odpovidat
nasledujici strukture:

a) VSeobecna ¢ast;

b) Provozni informace o RPAS;
c) Oblasti, traté a letisté; a

d) Vycvik.

2. OBSAH

Provozni pfiruc¢ka odkazovana v ust. 1 musi obsahovat
alespon nésledujici:

2.1 VSeobecna ¢ast

211 Vymezeni odpoveédnosti provozniho
personalu zu¢astnéného na letovém provozu.

212 Informace a zdsady vztahujici se ke zvladani
Unavy, vcetné:

a) politik tykajicich se omezeni doby letu, doby letové
sluzby, doby sluzby a pozadavk( na odpocinek pro
¢leny déalkové fidicich letovych posadek v souladu
s Hlavou 4, ust. 4.10.2 a); a

b) kde je to pouzitelné, politiky a dokumentace tykajici
se provozovatelova FRMS v souladu s Dopliikem 7.

2.1.3 Seznam naviga¢niho vybaveni, které musi
byt na palubé, a vSech pozadavk tykajicich se provozu
s pfedepsanou navigaci zaloZzenou na vykonnosti.

214 Postupy déalkové navigace a uréeni a vyuziti
nahradnich letist, je-li to provozné relevantni.

2.1.5 Okolnosti, za kterych se musi udrzovat
radiovy poslech.
2.1.6 Metodu stanoveni minimalnich

nadmorskych vySek letu.

217 Metody stanoveni letiStnich provoznich
minim.

2.1.8 Usporadani a postupy pozemniho odbaveni.
2.1.9 Postupy pro dalkové fidiciho velitele letadla

podle Predpisu L 12 pro pfipad, Ze zpozoruje leteckou
nehodu.

2.1.10 Slozeni dalkové fidici letové posadky pro
kazdy druh provozu, v€etné posloupnosti veleni.

2.1.11 Zvlastni instrukce pro vypocet mnoZstvi
paliva a oleje na palubg, které bere v Gvahu vSechny

2112 Instrukce pro fizeni hmotnosti a vyvazeni.
2.1.13 Instrukce pro provadéni a kontrolu
pozemniho odmrazeni / ochrany proti namraze.

2.1.14 Udaje provozniho letového planu.

2.1.15 Standardni provozni postupy (SOP) pro
kazdou fazi letu.

2.1.16 Pokyny k pouziti normélnich kontrolnich
seznamu Ukon( a ¢asové rozvrzeni jejich pouziti.
2.1.17 Postupy pro nenadalé situace pfi odletu.
2.1.18 Pokyny k ovlivnéni dodrzovani nadmofské
vySky a pouziti automatizované nebo standardné
hlaSené nadmorské vysky dalkové fidici letovou
posadkou.

2.1.19 Pokyny k pouziti autopilotd a automatickych
fizeni tahu.
Poznamka: Pokyny k pouziti autopilotd a auto-

matického fizeni tahu, spoleéné s ust. 2.1.24 a 2.1.28,
jsou zasadni pro vyhybani se leteckym nehodam
souvisejicim s pfiblizenim a pfistanim a fizenym letem
do terénu.

2.1.20 Pokyny k porozuméni letovym povolenim
ATC a kjejich pfijeti, zejména obsahuje-li vysSku nad
terénem.

2121 Briefingy odletu a pfibliZzeni.

2.1.22 Postupy pro seznameni se s oblastmi,

tratémi a letisti.

2.1.23 Postup ustalenych pfiblizeni.

2.1.24 Omezeni rychlosti  klesani v blizkosti
povrchu.

2.1.25 Podminky poZzadované k zahdjeni nebo

pokraCovani priblizeni podle pfistroja.

2.1.26 Pokyny pro provadéni postupua presnych
(PA) a pristrojovych pfiblizeni (APV a NPA).

2.1.27 Rozvrzeni ukoltl dalkové fFidicich letovych
posadek a postupl pro rozdéleni zatéze posadky
béhem noci a postupl pfiblizeni podle pfistroji za IMC.

2.1.28 Pokyny a pozadavky na vycvik k zabranéni
fizeného letu do terénu a zasady pro pouZzivani
systému signalizace blizkosti zemé (GPWS), je-li
zastavén.
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2.1.29 Zéasady, prikazy, postupy a poZzadavky na
vycvik pro vyhnuti se srazce a pouzivani schopnosti
detekce a vyhnuti se (DAA).

Poznamka: Postupy pro provoz ACAS jsou
obsaZzeny v Predpise L8168/l a Predpise L 4444,
Hlavach 12 a 15.

2.1.30 Informace a pokyny tykajici se zakro¢ovani
proti civilnim RPA, obsahujici:

a) postupy pro dalkové fFidici velitele letadla, proti
kterému je zakrocovano, pfedepsané Predpisem
L2 a

b) vizudlni signaly pouzivané zakrocujicim letadlem a
letadlem, proti kterému je zakrocovano, obsazené
v Predpise L 2.

2131 Pro RPA ur¢ené k zamysSlenému provozu ve
vySce nad 15000 m (49 000 ft) postupy v pfipadé
rozhodnuti klesat zahrnujici:

a) nutnost poskytnout pFisluSnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb (ATS) pfedbé&zné upozornéni na
vzniklou situaci a ziskat povoleni klesat; a

b) popis ¢innosti pro pfipad, Ze spojeni s ATS nelze
navéazat nebo je pferuseno.

Poznamka: Poradensky material tykajici se

informaci, které maji byt poskytnuty, je obsazen

v obézniku Circular 126 (Guidance Material on SST

Aircraft Operations).

2.1.32 Podrobnosti systému fizeni bezpecnosti
(SMS) v souladu s Doplikem 2 Predpisu L 19.

2.1.33 Informace a instrukce pro pfepravu
nebezpecného zbozi v souladu s Hlavou 14, véetné
navodu postupu v pfipadé nouzové situace.

Poznamka: Poradensky material pro vyvoj zasad
a postupd pro projednani incidentd s nebezpecnym
zbozim na palubé letadel je obsazen v Doc 9481
(Emergency Response Guidance of Aircraft Incidents
Involving Dangerous Goods).

2.1.34 Bezpecnostni pokyny a smérnice.

2.2 Provozni informace o RPAS

221 Certifikacni omezeni a provozni omezeni
222 Norméalni, mimofadné a nouzové postupy

dalkové Fidici letové posadky a kontrolni seznamy
povinnych ukonu, které se k nim vztahuji, poZzadované
v Hlavé 6, ust. 6.1.3.

2.2.3 Provozni pokyny a informace o vykonech
RPA pfi stoupani se vSemi pracujicimi motory, jsou-li
provadény v souladu s Hlavou 4, ust. 4.2.5.3.

2.2.4 Udaje pro planovani pred letem a b&hem letu
s riznym tahem/vykonem a nastavenim rychlosti.

2.25 Maximalni slozky boéniho a zadniho vétru
pro kazdy provozovany typ RPA a sniZzeni téchto
hodnot s ohledem na narazy vétru, nizkou dohlednost,
stav povrchu drahy, zkuSenosti dalkové fidici posadky,
pouziti autopilota, mimofadné nebo nouzové okolnosti

nebo na jakékoliv dalSi vyznamné provozni Einitele.

DOPLNEK 2
2.2.6 Instrukce a Gdaje pro vypoditani hmotnosti a
vyvazeni.
2.2.7 Instrukce pro nakladani RPA a zajisténi
nékladu.
2.2.8 Systémy  RPAS, pfislusné ovladani

a instrukce pro jejich pouziti podle toho, jak pozaduje
Hlava 6, ust. 6.1.3.

2.2.9 Seznam minimalniho vybaveni a seznam
povolenych odchylek na draku pro provozované typy
RPA a schvalené druhy provozu, vcetné vSech
pozadavkl tykajicich se provozu s predepsanou
navigaci zaloZzenou na vykonnosti. Kontrolni seznam
zachrannych nouzovych prostfedkl a instrukce k jejich
pouziti.

2.2.10 Postupy nouzové evakuace RPS, vcetné
postupu specifickych pro typ, koordinace dalkové Fidici
poséadky, pfidéleni nouzovych stanovist dalkové Fidici
posddce a ulozeni povinnosti jednotlivym &lendm
dalkoveé fidici poséadky v pfipadé nouze.

2211 Postupy zmirfujicich opatfeni nejméné pro
pfipad nouzovych a nenadélych situaci, jak pozaduje
Hlava 4, ust. 4.5.5.

2.2.12 Postupy souvisejici s kvalitou C2 spoje a
zmirfiujici opatfeni pro pfipad degradace C2 spoje, jak
pozaduje Hlava 4, ust. 4.3.3.7.

2.2.13 Postupy navéazani, zajisténi a ukonceni C2
spoje, véetné postupl prepnuti, jak pozaduje Hlava 4,
ust. 4.5.1.

2.2.14 Postupy pro zajiSténi bezproblémového
provozu po celou dobu letu, jak pozaduje Hlava 4, ust.
4.3.3.9.

2.3 Traté a letiSté

231 Tratovou dokumentaci zajiStujici, ze
dalkové Fidici letova posadka bude mit pro kazdy let
informace o spojovacich, navigacnich, letiStnich
zafizenich, pfiblizenich podle pfistrojl, pfiletech podle
pfistroji a pfistrojovych odletech vhodné pro provoz a
v8echny ostatni informace, které provozovatel
povazuje za potfebné pro fadné provedeni letového
provozu.

2.3.2 Minimalni nadmorské vysky letu pro kazdou
trat’, kterd ma byt leténa.

2.3.3 LetiStni provozni minima pro kazdé letisté
pfichazejici v Gvahu jako letist& zamysleného pfistani
nebo jako letis§té nahradni.

minim
nebo

234 Zvyseni  letiStnich
v pfipadé degradace stavu
letiStnich zafizeni.

provoznich
pfiblizovacich

2.35 Potfebné informace souvisejici se vSemi
pfedpisem poZadovanymi letovymi profily vcetné,
avSak neomezujicimi stanoveni:

a) pozadavki délky drahy pro vzlet pro RPA, za
podminek pro suchou, mokrou a znecisténou drahu,
véetné téch, které jsou vyzadany poruchami
systému, které maji vliv na pouzitelnou délku vzletu;
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b)
c)
d)

e)

f)

omezeni stoupani pfi vzletu;

omezeni stoupani na trati;

omezeni stoupani pfi pfiblizeni, omezeni stoupani
pfi pfistant;

pozadavk( délky drahy pro pfistani pro RPA, za
podminek pro suchou, mokrou a znecisténou drahu,
véetné téch, které jsou vyzadany poruchami
systému, které maji vliv na pouzitelnou délku
pfistani; a

doplfujicich informaci, jako jsou omezeni rychlosti
na pneumatiky.

2.4 Vycvik

2.4.1 Podrobnosti programu vycviku dalkoveé Fidici
letové posadky, jak pozaduje Hlava 9, ust. 9.3.

2.4.2 Podrobnosti programu vycviku referenta
letového provozu/dispecera letecké dopravy, je-li
povéren vykonem sluzby spojené s metodou dozoru
nad letovym provozem v souladu Hlavou 4, ust. 4.2.1.
Poznamka: Podrobnosti programu vycviku
referenta letového provozu/dispecera letecké dopravy
jsou v Hlavé 10, ust. 10.2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 3 — DOPLNUJICI POZADAVKY PRO SCHVALENY PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH RPA
NAD HUSTE OSIDLENYMI OBLASTMI

(VizHlava 5, ust. 5.4.1, 5.5.1)

1. SPOLEHLIVOST MOTORU

1.1 Spolehlivost motoru musi byt dana ¢etnosti
poklesu vykonu mensi nez 1 za 100 000 motorovych
hodin.

Poznamka: Pokles vykonu je vtéto souvislosti
definovan jako jakykoliv pokles vykonu, jehoz pfic¢inou
mdze byt zjiSténi poruchy motoru nebo Spatné
konstrukce nebo zastavby motorového celku, véetné
konstrukce nebo zastavby pomocnych palivovych
systtmd nebo Fdicich systémd motoru.  (Viz
Dodatek G.)

1.2 Provozovatel musi byt
sledovéani vyvoje stavu motoru.

odpovédny za

1.3 Pro sniZeni pravdépodobnosti
motoru za letu musi byt motor vybaven:

poruch

a) u motor( se zapalovacim systémem — zapalovacim
systémem, ktery se aktivuje automaticky nebo
umoznuje manudlni ovladani pro vzlet a pfistani a
béhem letu pfi viditelné vihkosti;

b) systétmem detekce magnetickych ¢&astic nebo
rovnocennym systémem, ktery sleduje motor, skfin
pomocnych pohond a prevodovou skfifi a ktery
obsahuje systém signalizace v pilotnim prostoru; a

€) nouzovym zafizenim pro Fizeni vykonu motoru,
které dovoluje staly provoz motoru prostfednictvim
dostate¢ného rozsahu vykonu pro bezpecné
dokonceni letu v pfipadé jakékoliv pfimérené
pravdépodobné poruchy palivového regulatoru,
baterii nebo systému palivovych ¢lanku.

2. SYSTEMY A VYBAVENI

Jednomotorova RPA schvélena pro provoz nad husté
osidlenymi oblastmi musi byt vybavena néasledujicim:

a) Systémy a vybavenim schopnym pfenaSet data
nebo prenosové schopnosti na RPS k zajisténi
pokracovani bezpe¢ného letu a usnadnéni
dosazeni bezpecného vynuceného pfistani po
poruSe motoru za vSech pfipustnych provoznich
podminek:

1) radiovym vySkomérem;

2) dvéma  umélymi
z nezavislych zdroj(;

horizonty ~ napajenymi

3) prostiedkem poskytujicim alespori jeden pokus

0 opétovné spusténi motoru;

4) meteorologickym radarem,
schopnost zajiStovana z RPA,;

pokud je tato

5) certifikovanym systémem prostorové navigace,
vnémz mohou byt naprogramovany polohy
letiSt' a oblasti pro bezpeéné vynucené pfistani
a ktery poskytuje okamzité dostupné informace
0 sméru a vzdalenosti k ttmto mistim:;

6) pokud je konstrukce RPAS takova, ze dalkové
fidici pilot ma k dispozici prostfedky vnéjSiho
vyhledu z RPA, pfistavaci svétlo, které je
nezavislé na pfistavacim zafizeni a je schopno
pfiméfené osvétlit dotykovou plochu pfi
vynuceném pfistani v noci; a

7) systémem varovani pfed pozarem motoru.

b) Systémy ur€enymi  k zajiSténi  pokracovani
bezpe¢ného letu a usnadnéni dosazeni
bezpe&ného vynuceného pfistani po poruSe motoru
za v8ech pfipustnych provoznich podminek:

1) dvéma nezavislymi zdroji elektrické energie,
kazdy z nich musi byt schopny napéjet vSechny
predpokladané kombinace stalych elektrickych
zatizeni za letu pro pfistroje, vybaveni a
systémy; a

2) nouzovym elektrickym zaloZznim napajecim
systémem dostate¢né kapacity a odolnosti, aby
po ztraté vesSkeré vyrabéné elektrické energie,
zajistil alesponi:

i) zachovani provozu C2 spoje, schopnosti
detekce a vyhnuti se (DAA) a vSech hlavnich
letovych  pfistroji, komunika¢nich a
naviganich systémiu béhem sestupu
z maximalni certifikované nadmoiské vysky
v sestupové konfiguraci az do dokonceni
pristani;

i) vysunuti vztlakovych klapek a pfistavaciho
zafizeni, je-li to pouZitelné;

iii) elektrickou energii k vyhfivani jedné Pitotovy
trubice, ktera musi slouZzit dalkové Fidicimu
pilotovi k indikaci vzduSné rychlosti;

iv) opakované
pouzitelné; a

spusténi motoru, je-li to

v) provoz radiového vySkomeéru.

3. SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI
Stat provozovatele musi pozadovat seznam
minimalniho  vybaveni  provozovatele schvéleny

v souladu s Hlavou 5, ust. 5.4 nebo 5.5, aby pfesné
stanovil provozni vybaveni pro provoz nad husté
osidlenymi oblastmi.

4. INFORMACE V LETOVE PRIRUCCE

Letova pfirucka musi obsahovat omezeni, postupy,
stav opravnéni a dalSi informace vztahujici se
k provozu jednomotorového RPA nad husté osidlenymi
oblastmi.
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DOPLNEK 3

5. HLASENI UDALOSTI

5.1 Provozovatel opravnény pro  provoz
jednomotorovych RPA nad husté osidlenymi oblastmi
musi statu provozovatele hlasit vSechny vyznamné

poruchy, nespravné ¢innosti azavady, ktery je
nasledovné oznami statu projekce.

5.2 Stat provozovatele musi prezkoumat
bezpe€nostni Gdaje a  sledovat informace

o spolehlivosti, aby mohl pfijmout opatfeni nezbytna
k zajisténi, Ze je dosazeno predpokladané urovné
bezpeénosti. Stat provozovatele oznami dulezité
udalosti a vyvoj jednotlivych zalezitosti pfislusSnému
drziteli typového osvédcéeni a statu projekce.

6. PROVOZNI PLANOVANI

6.1 Tratové planovani provozovatele musi brat
v Gvahu pfi hodnoceni planovanych trati a oblasti
provozu veSkeré vyznamné informace, vcetné

néasledujicich:

a) povahu terénu, ktery ma byt prelétavan, vcetné
mozného pro provedeni bezpe¢ného vynuceného
pfistani v pfipadé poruchy motoru nebo vyznamné
nespravné ¢innosti, aniz by doslo k bezdivodnému
zvyseni rizika u osob na zemi nebo jinych uZivatell
vzdusného prostoru;

b) meteorologické informace, vcetné sezbdnnich
a dalSich nepfiznivych meteorologickych vlivy,
které mohou ovlivnit let; a

c) dalSi kritéria a omezeni stanovena statem

provozovatele.

6.2 Provozovatel musi urcit letiSté nebo oblasti
pro bezpe€né vynucené pfistani dostupné pro pouziti
v pfipadé poruchy motoru a jejich umisténi musi byt
naprogramovano do systému prostorové navigace.

Poznamka 1: Bezpecné vynucené pristani
znamend v této souvislosti pristani v oblasti, ve které
mdze byt oéekavano, Ze nedojde k vdznému zranéni

nebo ztraté zivota, prestoze RPA muze zpusobit
rozsahlé poskozeni.

Pozndmka 2:  Provoz na tratich a
v meteorologickych  podminkach, které dovoluji
bezpeéné vynucené pristani v pfipadé poruchy motoru,
jak je stanoveno v Hlavé 5, ust. 5.1.2, neni pozadovan
Doplrikem 3, ust. 6.1 a6.2 pro RPA schvélené
v souladu s Hlavou 5, ust. 5.4 nebo 5.5. Dostupnost
oblasti pro bezpec¢né vynucené pfistani ve vSech
bodech podél trati neni pro tato RPA presné stanovena
kvdli velmi vysoké spolehlivosti motord, doplrikovym
systémdm a provoznimu vybaveni, postupim a
pozadavkdm na vycvik stanovenym v tomto Doplriku.

7. ZKUSENOSTI DALKOVE RIDICI LETOVE
POSADKY, VYCVIK A PREZKUSOVANI

7.1 Stat  provozovatele musi  pfedepsat
miniméalni zkuSenosti dalkové Fidici letové posadky
poZadované pro provoz schvalenych jednomotorovych
RPA nad husté osidlenymi oblastmi.

7.2 Vycvik a prezkuSovani dalkové fidici letové
posadky provozovatele musi pfisluSet provozu
schvéalenych jednomotorovych RPA, pficemZz musi
pokryvat normalni, mimofadné a nouzové postupy a

zejména, poruchy motoru, vcetné sestupu do
vynuceného pfistani.
8 TRATOVA OMEZENIi PRI PROVOZU NAD

VODNIi PLOCHOU
(Vyhrazeno pro budouci pouZiti)

9. OSVEDCOVANI
NEBO PLATNOST

PROVOZOVATELE

Provozovatel musi prokazat zplsobilost k provadéni
provozu jednomotorového RPA nad husté osidlenymi
oblastmi prostfednictvim postupu osvédCovani a
opravnovani stanoveného statem provozovatele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 4 PREDPIS L 6/1V
DOPLNEK4~—POZADAVKYPM\VYKQNNOSTSYSTENKJMERENivYéKY
PRO PROVOZ VE VZDUSNEM PROSTORU RVSM
(Viz Hlava 7, ust. 7.2.7)
3 3 o o c) rozdily mezi pfesné danou letovou hladinou a
1 Navrh systému meéfeni vysky a jakékoli indikovanou tlakovou nadmofskou vyskou, kterou

chyby v ném musi byt posuzovany v souvislosti
s bezpecnosti letovych systémud RPAS jako celku;
véetné, ale bez omezeni na potencialni ztratu nebo
latenci C2 spoje, a pokracujici validni funkci schopnosti
detekce a vyhnuti se (DAA).

2. Vzhledem ke skupindm RPA, které jsou
forméalné shodného navrhu a konstrukce s ohledem na
vSechny podrobnosti, které by mohly ovlivnit spravnost
vykonnosti RPA ve vztahu k dodrzovani vySky letu,
musi byt schopnost vykonnosti RPA ve vztahu
k dodrZzovani vysSky letu takova, Ze celkova vertikalni
chyba (TVE) pro skupinu RPA musi mit stfedni hodnotu
ne vétsi nez 25 m (80 ft) a musi mit standardni odchylku
ne vétsi nez 28 — 0,013z pro 0 < z < 25, kdy z je
hodnota stfedni TVE v metrech, nebo 92 — 0,004z2 pro
0 <z < 80, kde je hodnota z ve stopach (ft). Dale musi
mit slozky TVE nésledujici charakteristiky:

a) stfedni chyba systému méfeni vySky (ASE) skupiny
nesmi pfesdhnout hodnotu 25 m (80 ft);
b) soucet absolutnich hodnot stfedni ASE a tfech

standardnich odchylek ASE nesmi pfesahnout 75 m
(245 ft); a

RPA praveé leti, musi byt soumérné okolo hodnoty
0 m, se standardni odchylkou ne vétSi nez 13,3 m
(43,7 ft) a navic, uUbytek v Eetnosti odchylek
s rostouci hodnotou odchylky musi byt alespori
exponencialni.

3. Vzhledem kRPA, pro které jsou
charakteristiky draku a zastavéného systému meéfeni
vysky jedine¢né, a tak nemohou byt klasifikovany jako
patfici do skupiny RPA zahrnuté odstavcem 2, musi byt
schopnost vykonnosti RPA ve vztahu k udrzovani
vysky letu takova, Ze slozky TVE RPA maji nasledujici
charakteristiky:

a) chyba systtmu méfeni vySky (ASE) nesmi
presahnout hodnotu 60 m (200 ft) za vSech
podminek letu; a

b) rozdily mezi pfesné danou letovou hladinou a
indikovanou tlakovou nadmorskou vyskou, kterou
RPA pravé leti, musi byt soumérné okolo hodnoty
0 m, se standardni odchylkou ne vétSi nez 13,3 m
(43,7 ft) a navic, ubytek v €etnosti odchylek
s rostouci hodnotou odchylky musi byt alespon
exponencialni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 5 — DOZOR PROVOZOVATELU RPAS SOUVISEJICi S BEZPECNOSTI
(Viz Hlava 4, ust. 4.2)

Poznamka 1: Doplnék 1 k Predpisu L 19 obsahuje
obecna ustanoveni pro statni systém dozoru nad
bezpecnosti.

Poznamka 2:  Tento doplnék obsahuje doplrikova
ustanoveni pro dozor mezinarodnich provozovateld
RPAS souvisejici s bezpecénosti.

1. ZAKLADNI LETECKA LEGISLATIVA
1.1 Stat provozovatele musi uzakonit a zavést
pravni normy, které umozZni statu regulovat

osvédcovani a prlibézny dozor provozovatell RPAS a
feSeni problém souvisejicich s bezpeénosti zjisténych
Uradem.

Poznamka 1: Vyraz Urad, jak je pouZivan v Doplriku
5, odkazuje na Urad pro civilni letectvi, stejné jako
rovnocenné organizace, véetné inspektord a personalu.
Pozndmka 2:  Néavod pro inspekce, osvédcovani
a pribézny dozor provozu je obsaZzen v Doc 8335
(Manual of Procedures for Operations Inspection,
Certification and Continued Surveillance) a v Doc 9760
(Airworthiness Manual).

2. ZVLASTNIi PROVOZNi PREDPISY

2.1 Stat provozovatele musi pfijmout predpisy,
které umozni osvédcovani a prabézny dozor provozu
RPAS a udrzby RPAS ve shodé s Pfilohami (Annexy)
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.

3. ; STATNI SYSTEM DOZORU NAD
BEZPECNOSTI A JEHO FUNKCE
3.1 Stat provozovatele musi zajistit, Ze Ufad je

odpovédny za dozor provozovatell RPAS souvisejici
s bezpecnosti.

3.2 Stat  provozovatele musi pouzivat
metodologii k uréeni poZzadavkd na pocet inspektorQ
podle velikosti a sloZitosti civilniho provozu RPAS
v daném stétu.

3.3 Metodologie uvedend v ust. 3.2 by méla byt
zdokumentovana.
3.4 Stdt provozovatele musi zajistit, Ze

inspektofi Ufadu maji odpovidajici podporu, pisemné
povéfeni a prepravu k tomu, aby nezavisle vykonavali
své Ukoly tykajici se osvédCovani a prubézného
dozoru.

35 Stat provozovatele musi zajistit, Ze
provozovatel vede Uplné zaznamy o osvédcenich,
opravnénich a schvalenich pro RPA, kazdou RPS a
kazdého C2CSP, pro kazdou fazi letu a veSkery
provozni persondl, pokryvajici vSechny faze letu RPAS.
Podrobné pozadavky na dokumentaci viz Hlava 6,
ust. 6.24, 6.25 a 6.26.

4. ODBORNE KVALIFIKOVANY PERSONAL

Stat provozovatele musi pozadovat, aby pocate¢ni a
opakovaci vycvik inspektort Ufadu obsahoval pfedméty
specifické pro dany RPAS.

Poznamka: Navod na praxi a vycvik inspektord je
obsazen v Doc 8335 (Manual of Procedures for
Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance).

5. ODBORNVY VPORADENSKY MATERIAL,
NASTROJE A ZAJISTENI INFORMACI ZASADNICH
PRO BEZPECNOST

5.1 Stdt provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi pfiruckami
obsahujicimi zasady, postupy a standardy, které maji
byt pouzity pfi osvédCovani a pribézném dozoru
provozovateli RPAS.

5.2 Stat provozovatele musi zajistit, Zze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi pfiru¢kami
obsahujicimi zdsady, postupy a standardy, které maji
byt pouzity pfi feSeni problémd souvisejicich
s bezpecnosti, v€etné donucovani.

5.3 Stdt provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi pfiruc¢kami,
které se vztahuji k etice, osobnimu chovani
a vyvarovani se skuteénym nebo vnimanym konfliktdm
zajma pfi vykonu Gfednich povinnosti.

6. ZAVAZKY OSVEDEOVANI

Stat provozovatele musi pred zahajenim nového
provozu RPAS poZadovat, aby provozovatelé RPAS
prokazali, Ze mohou bezpecné provadét navrhovany

provoz.
Poznamka: Vice informaci vtomto ohledu
poskytuje Dodatek D.

7. ZAVAZKY PRUBEZNEHO DOHLEDU

Stat provozovatele musi pouzivat pribézny plan
dozoru, aby se potvrdilo, Ze provozovatelé soustavné
plni pfislusné poZadavky pro prvotni osvédceni a Ze
kazdy provozovatel RPAS provadi svou cinnost

uspokojive.

8. VYRESENI PROBLEMU SOUVISEJICICH
S BEZPECNOSTI

Poznamka: Ustanoveni tykajici se vyreSeni

problémd souvisejicich s bezpecnosti jsou obsazena
v Doplriku 1 k Pfedpisu L 19.

XX XX XXXX
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DOPLNEK 6

PREDPIS L 6/IV

DOPLNEK 6 — FORMAT A OBSAH OSVEDCENi PROVOZOVATELE RPAS (ROC)
(Viz Hlava 4, ust. 4.2.1.7)

1. UCEL A ROZSAH
1.1 ROC a s nim spojené specifické provozni
specifikace musi obsahovat alespori informace

pozadované v ustanovenich nize, a to ve standardnim
formatu.

2. VZOR ROC

Poznamka:

1.2 ROC a s nim spojené provozni specifikace
musi definovat provoz, pro ktery je provozovatel
opravnén, vcetné zvlasStnich schvéleni, podminek a
omezeni.

Poznamka: Dodatek D, wust. 3.2.2 obsahuje
dodatecné informace, které mohou byt uvedeny
v provoznich specifikacich spojenych s ROC.

Pozaduje se, aby na palubé RPA byla elektronicka kopie ROC (viz ust. 6.26).

OSVEDCENI PROVOZOVATELE RPAS

STAT PROVOZOVATELE?

1

VYDAVAJICI URAD3

ROC ¢&.4
Datum ukonéeni platnosti®:

Telefon®:
E-mail:

NAZEV PROVOZOVATELE®
Obchodni nazev provozovatele”:
Adresa provozovatele®:

KONTAKTNI INFORMACE
Kontakty, na kterych maze byt bez

zbyte€ného prodleni kontaktovano
vedeni provozovatele, jsou uvedeny
v 1,

Toto osvédceni osvédCuje, Ze provozovatel

12 je opravnén k mezinarodnimu provozu RPAS

tak, jak je stanoveno v provoznich specifikacich, v souladu s provozni pfiru¢kou a

13

Datum vydani4:
Funkce

Jméno a podpis?®:

Poznamky:
Pro pouziti stdtem provozovatele.
Nahradte ndzvem statu provozovatele.

Nahradte registrovanym nazvem provozovatele.

© ©® N O krwDdPR

Nahradte identifikaci vydavajiciho Gradu statu provozovatele.
Jedinecné cislo ROC, vystavené statem provozovatele.
Datum, po kterém prestane byt ROC platné (dd-mm-rrrr).

Obchodni nazev provozovatele, pokud se liSi. Vyplrite ,dba“ (doing business as) pfed obchodni nazev.
Adresa hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele.
Telefonni &isla hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele, véetné mezinarodniho pred¢isli dané zemé.

Je-li k dispozici e-mailova adresa, méla by byt uvedena.

'_\
©

Kontakty, obsahujici telefonni &isla, véetné mezinarodniho predcéisli dané zemé, a e-mailovou adresu (je-li

k dispozici), na kterych mdze byt bez zbytecného prodleni kontaktovano vedeni provozovatele
v zélezitostech tykajicich se letového provozu, letové zpdsobilosti, kvalifikovanosti dalkové ridici letové
poséadky, nebezpecného zbozi a dalSich prislusSnych zalezitosti.

11.  Vyplrite odkaz na fizeny dokument na palubé RPA, v kterém jsou uvedeny kontaktni informace, spolecné
s odkazem na pfislusny odstavec nebo stranu; napf. ,Kontakty ... jsou uvedeny v provozni pfirucce,
VSeobecna/zakladni ustanoveni, Oddil 1, ust. 1.1% nebo ,,... jsou uvedeny v provoznich specifikacich, na
strané 1% nebo ,.... jsou uvedeny v pfiloze k tomuto dokumentu®.

12.  Registrovany nazev provozovatele.

XX XX XXXX
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13.  Vyplrite odkaz na prislusné civilni letecké predpisy.

14. Datum vydani ROC (dd-mm-rrrr).

15. Funkce, jméno a podpis zastupce Ufadu. Kromé toho mdze byt na ROC pouZito Uredni razitko.

3. PROVOZNI SPECIFIKACE PRO KAZDY
TYP RPAS
Poznamka: Hlava 6, ust. 6.25.1 poZaduje, aby

byla na palubé RPA kopie provoznich specifikaci.

3.1 Pro kazdy typ RPA ve flotile provozovatele,
ktery je uréeny prostfednictvim vyrobce RPA, typu a
série, musi byt zahrnuty nasledujici informace:

a) kontakty vydavajiciho uradu;

b) néazev provozovatele a ¢islo ROC;

c) datum vydani a podpis zastupce Ufadu;
d) typ RPA,;

e) typ RPS;
f) druhy a oblasti provozu; a

g) zvlaStni omezeni a zvlastni opravnéni/schvéleni.
Poznamka: Pokud jsou zvlastni
opravnéni/schvaleni a omezeni stejna pro dva a vice
typd, mohou byt tyto typy uvedeny spoleé¢né na jednom
seznamu.

3.2 Usporadani provoznich specifikaci,
uvedenych v Hlaveé 4, ust. 4.2.1.8, musi byt nasledujici:
Poznamka: MEL tvofi nedilnou soucéast provozni
prirucky.

PROVOZNI SPECIFIKACE RPAS
(podléhajici schvalenym podmink&m v provozni pfirucce)

Telefon: Mobil:

PODROBNE KONTAKTY VYDAVAJICIHO URADU!

Email:

ROC ¢.%
Obchodni nazev provozovateles:

Néazev provozovateles:

Datum*; Podpis:

Typ® a série RPA:

Typ a série RPS:

Druhy provozu®:

Oblast provozu”:

Zvlastni omezenis:

ZVLASTNI OPRAVNENI

POPIS®

POZNAMKY

O
O

Nebezpecné zbozi

Provoz za podminek nizké
dohlednosti

PFiblizeni a pristani
Vzlet

Provozni pfinos 12

CAT?O:
RVRL: m

RVR: m DH: ft

Ooog
oioog

RVSM3 [ N/A

Prahovy ¢as™= ut

EDTO¥ [IN/A

Maximaint tu n i
letiSt&1s:

minuty

Navigacni specifikace
vyZadujici opravnéni (AR) pro ] ] 16
provoz s PBN 16

Zachovanf letové zpusobilosti S

EFB 18

RUznéLo O O

XX XX XXXX
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Poznamky:

1. Telefonni &isla Gradu, véetné mezinarodniho predcisli dané zemé. Je-li k dispozici e-mailova adresa, méla
by byt uvedena.

2. Vyplrite odpovidajici ¢islo ROC.

3. Vyplrite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se liSi. Vyplrite ,dba“
(doing business as) pred obchodni nazev.

4. Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mme-rrrr) a podpis zastupce Uradu.

5. Vyplrite oznac¢eni podle Commercial Aviation Safety Team (CAST) / ICAO pro vyrobce RPA, typ a sérii nebo
zakladni sérii, pokud byly série oznaceny. Klasifikace a uspofadani CAST/ICAO jsou dostupné na:
http://www.intlaviationstandards.org.

Poznamka: V tomto bloku mdze byt uvedeno vice polozek.

6. Provoz ve velmi vysokych hladinach (VHL) nad FL 600, letecké prace, dlouhodobé lety, obchodni letecka
doprava atd.

7. Uvedte geografickou oblast (geografické oblasti) schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych
souradnic, konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo statnich nebo oblastnich hranic)
definovanou vydavajicim Gradem.

8. Uvedte seznam pouzitelnych zvlaStnich omezeni (napf. pouze denni lety, omezeni hustoty osidleni a
nadmorské vysky).

9. V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé zvlastni schvaleni (s prislusnymi kritérii).

10.  Vyplrite pouzitelnou kategorii priblizeni podle pfistrojd (naprf. CAT II, 1ll). Vyplrite minimalni RVR v metrech
a vysku rozhodnuti (DH) ve stopéach (ft). Uvedené kategorii piblizeni odpovida samostatny radek.

11.  Vyplrte schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech, nebo rovnocennou horizontalni dohlednost, pokud
se RVR nepouziva. Jestlize jsou udélena rdzna schvaleni, mdze byt pro schvaleni pouzit samostatny radek.

12.  Vyplrite seznam palubnich schopnosti (napf. automatické pristani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisejici
udéleny provozni pfinos.

13. Policko ,Nehodici se* (N/A) muze byt zaskrtnuto pouze, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou
hladinou FL290.

14.  Vyhrazeno pro budouci pouZiti.

15.  Vyhrazeno pro budouci pouZiti.

16.  Navigace zalozena na vykonnosti (PBN): Pro kazdou schvéalenou navigacni specifikaci PBN AR je pouzit
samostatny rfadek (nap7. RNP AR APCH), spolec¢né s prisluSnymi omezenimi ve sloupci ,Popis”.

17.  Vyplrite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajiSténi zachovani letové zpdsobilosti RPAS a
predpis, ktery vyZaduje provedeni praci, {j. v ramci ROC nebo zvlastniho opravnéni (nap/. nafizeni Komise
(ES) ¢. 1321/2014, Cast M, Hlava G).

18. N/A pro provoz RPAS.

19.  Zde mohou byt zapséana dalSi opravnéni nebo Udaje, pouzitim jednoho fadku (nebo bloku o vice radcich)

pro kazdé opravnéni (napf. zvlastni opravnéni pro priblizeni, schvalena navigacni vykonnost).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 7
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DOPLNEK 7 — POZADAVKY NA SYSTEM RIZENI RIZIK SPOJENYCH S UNAVOU (FRMS)

Poznamka: Poradensky materidl pro vytvoreni
a zavedeni predpisd vztahujicich se k FRMS je uveden
v Doc 9966 (Manual for the Oversight of Fatigue
Management Approaches).

Systém Fizeni rizik spojenych s uUnavou (FRMS)
stanoveny v souladu s Hlavou 4, ust. 4.10.1 b), musi
obsahovat alespon tyto prvky:

1. POLITIKA A DOKUMENTACE FRMS
1.1 Politika FRMS
1.1.1 Provozovatel musi definovat svou politiku

FRMS spolecné s jasné identifikovanymi prvky FRMS.

1.1.2 Tato politika musi vyzadovat, aby byl rozsah
provoznich ¢&innosti zacélenénych pod FRMS jasné
definovan v provozni pfirucce.

1.1.3 Tato politika musi:
a) odrazet sdilenou odpovédnost vedeni, c¢lend
dalkové fidicich letovych posadek a dalSiho

zapojeného personalu;
b) jasné stanovovat cile bezpecénosti v ramci FRMS;

<)

byt schvélend podpisem odpovédného vedouciho
organizace;

d) byt pfedana s viditelnym schvélenim na vSechny
pfislusné useky a Urovné organizace;
e) deklarovat zavazek vedeni k systému G€innych

hlaSeni souvisejicich s bezpecnosti;

f) deklarovat zavazek vedeni
dostate¢nych zdroju pro FRMS;

k poskytnuti

g) deklarovat zavazek vedeni  k prabéZznému
zlepSovani FRMS;
h) vyZzadovat, aby byly definovany jasné vazby

odpovédnosti pro vedeni, ¢leny dalkové fidicich
letovych posadek a dalSi zapojeny personal;

i) vyZadovat pravidelna vyhodnocovani, ktera zajisti,
Ze je politika stale relevantni a vhodna.

Poznamka: Systém ucinnych hldSeni

souvisejicich s bezpecnosti je popsan v Doc 9859

(Safety Management Manual (SMM)).

1.2 Dokumentace FRMS

Provozovatel musi vytvofit a aktualizovat dokumentaci
FRMS, ktera popisuje a zaznamenava:

a) politiku a cile FRMS;

b) procesy a postupy FRMS;

c) odpovédnosti, zodpovédnosti a  pravomoci
souvisejici s témito procesy a postupy;

d) mechanizmy prabézného zapojeni vedeni, ¢lenl

dalkové fidicich letovych posadek a dalSiho
zapojeného personalu;

e) programy vycviku FRMS, poZadavky na vycvik
a jeho evidenci;

f) planované a skute¢né doby letu, doby sluzby
a odpocinku spole¢né s vyznamnymi odchylkami
a divody zaznamenanych odchylek; a
Poznamka: Vyznamné odchylky jsou popsany
v Doc 9966 (Manual for the Oversight of Fatigue
Management Approaches).

g) vystupy FRMS, véetné zavér( vychazejicich ze
shromazdénych (daja, doporuceni a pfijatych
opatreni.

2. PROCESY RIZENi RIZIKA SPOJENEHO

S UNAVOU

2.1 Rozpoznavani nebezpeci

Poznamka: Ustanoveni tykajici se ochrany
informaci vztahujicich se k bezpecnosti jsou obsazena
v Doplriku 3 k Pfedpisu L 19.

Provozovatel musi vytvofit a udrzovat tfi zakladni
a dokumentované  procesy pro  rozpoznavani
nebezpedi spojeného s Unavou:

211 Prediktivni

Prediktivni proces musi ur€it nebezpeci spojend
s Unavou pomoci kontrol planovani dalkové fidicich
posadek s uvazenim znamych faktor(l ovliviiujicich
spanek a Unavu a jejich vlivi na vykonnost. Kontrolni
metody mohou zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

a) provozni zkuSenosti provozovatele nebo pramyslu

a sbér udaj z podobnych druhd ¢innosti;
b)
c) biologicko-matematické modely.

metody planovéani zaloZené na evidenci; a

2.1.2 Proaktivni

Proaktivni proces musi ur€it nebezpeéi spojena

s Unavou v ramci bézného letového provozu. Kontrolni
metody mohou zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

a)
b)
c)

osobni hlaSeni rizik spojenych s Unavou;
prazkumy Unavy dalkové fidicich posadek;

Udaje souvisejici s vykonnosti dalkové fidicich
letovych posadek;

d) dostupné databaze o bezpecnosti a védeckeé studie;

a

e) rozbory planované a skute¢né odpracované doby.

2.1.3 Reaktivni

Reaktivni proces musi urcit podil nebezpeci spojenych
sunavou na hlaSenich a udalostech spojenych
s moznymi negativnimi dusledky pro bezpecnost, aby
bylo mozné stanovit, jak by mohl byt dopad Unavy
minimalizovan. Impulzem pro tento proces by mohla byt
alesporni jedna z nasledujicich polozek:

Dopl.
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a) hlaSeni souvisejici s Unavou;

b) ddavérna hlasent;

c) auditni zpravy;

d) incidenty; a

e) udalosti spojené s analyzou letovych udaj.

2.2 Vyhodnoceni rizika

221 Provozovatel musi vytvofit a zavést postupy
vyhodnocovani rizika, které uréi pravdépodobnost
a moznou vaznost udalosti spojenych s Gnavou a uréi,
kdy souvisejici rizika vyZzaduji zmirnéni.

2.2.2 Postupy vyhodnoceni rizika musi umoznit
prezkoumavéani rozpoznanych nebezpedi a dat je do
souvislosti s:

a) provoznimi postupy;

b) jejich pravdépodobnosti;

c) moznymi dasledky; a

d) ucinnosti existujicich mezi a kontrol souvisejicich
s bezpecnosti.

2.3 Zmirnovani rizika

Provozovatel musi wvytvofit a zaveést

zmirfiovani rizika, které umozni:

postupy

a) zvolit vhodné strategie zmirnovani rizika;
b) tyto strategie zavést; a

c) sledovani zavedeni téchto strategii a jejich
ucinnosti.

3. . PROCESY FRMS ZABEZPECUJICI

BEZPECNOST

Provozovatel musi vytvofit a zavést procesy

zabezpedujici bezpeénost, které:

a) zajisti pribézné sledovani vykonnosti FRMS,

rozbory trendd vyvoje a pomeéfitelnost k ovéreni
Gcinnosti  prvk( fizeni bezpecénostniho rizika
souvisejiciho s Unavou. Zdroje udajd mohou
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) hlaSeni nebezpedi a vySetfovani;
2) audity a prazkumy; a
3) rozbory a studie souvisejici s inavou;

b) zajisti formalni postup fizeni zmén, ktery musi
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) uréeni zmén v provoznim prostfedi, které

mohou ovlivnit FRMS;

2) uréeni zmén v ramci organizace, které mohou
ovlivnit FRMS; a

3) zvazeni dostupnych nastroja, které by mohly byt
pouzity kudrZzeni nebo zlepSeni vykonnosti
FRMS pfed zavedenim zmén; a

c) zajisti prabézné zlepSovani FRMS, které musi
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) odstranéni a/nebo madifikaci prvki Fizeni rizika,
které meély nechténé nasledky nebo nejsou
nadale potfebné kvili zménam provozniho nebo
organiza¢niho prostfedi;

2) rutinni hodnoceni provoznich prostor, vybaveni,
dokumentace a postup(; a

3) uréeni potfeby zavedeni novych procesu
a postupd ke zmirnéni nové vznikajicich rizik
souvisejicich s tnavou.

4. PROCESY PODPORY FRMS

Procesy podpory FRMS pfispivaji k pribéznému
budovani FRMS, prabéznému zlepSovani jeho celkové
vykonnosti a dosahovani optimalnich  drovni
bezpecnosti. Provozovatel musi jako soucast svého
FRMS vytvofit a zavést nasledujici:

a) programy vycviku zajiStujici odbornou zplsobilost
odpovidajici rolim a zodpovédnostem vedeni,
dalkové fidicich letovych posadek a veSkerého
zapojeného personalu do planovaného FRMS; a

b) G&inny komunikaéni plan FRMS, ktery:

1) vysvétluje politiku FRMS,
a zodpovédnosti vSem
zainteresovanym osobam; a

postupy
pFislusné

2) popisuje komunikaéni kandly pouZzivané ke
sbéru a Sifeni informaci souvisejicich s FRMS.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 8 — SYSTEMY ZAPISOVACU RPAS
(Viz Hlava 6, ust. 6.5)

Text tohoto Dopliku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacll do RPAS zapojenych do
mezinarodniho letectvi. Zapisovani dat RPAS kritickych
z pohledu bezpec¢nosti bude provadéno jak v RPA na
RPA-RS, tak na RPS na RPS-RS. Letové zapisovace
chranéné pred narazem na RPA tvofi jeden nebo vétsi
pocet z nasledujicich systému:

- zapisovace letovych udaju (FDR);

- zapisova¢ hlasu RPA (k zaznamu
komunikace pfenasené pres RPA);

hlasové

- zapisova¢ obrazu kamery RPA (k zaznamu dat
z palubnich kamer);

- zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Letové zapisovaCe zastavéné na RPS by mély byt
vhodné pro prostfedi, kde se RPS nachézi, s ohledem
na podminky prostfedi, zabezpeceni a nouzové
situace, které by mohly ovlivnit integritu RPS (napf.
pevné misto, mobilni, samostatné zafizeni, uvnitf
budovy atd.). Pokud je RPS pfepravovana na palubé
vozidla, plavidla nebo jiného letadla, musi RPS-RS
zahrnovat odolnost proti ndrazu a ochranu proti ohni.
Ochranou dat RPS-RS se zabyva ust. 6.5.4.

1. VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 Schranky pevnych RPA-RS musi byt
opatfeny vyraznou oranZovou barvou.

1.2 Schranky pevnych letovych zapisovacl
RPA-RS chranénych pfed narazem musi:

a) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jejich polohy; a

b) mit bezpecné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro ur€eni polohy pod vodou pracujici na
kmito¢tu 37,5 kHz. Toto zafizeni musi byt schopné
provozu nejméné po dobu 90 dnt po jeho spusténi.

1.3 RPA-RS musi byt zastavény tak, aby:

a) pravdépodobnost
minimalni;

poSkozeni zdznamu byla

b) existovaly zvukové nebo vizudlni prostfedky
ovérfujici spravnou ¢innost RPA-RS pfi predletové
kontrole; a

¢) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni do €innosti
béhem letu nebo narazem pfi nehodé, maji-li
RPA-RS zafizeni na vymazavani zaznamu; a

d) pro dalkové Fidici letovou posadku na RPS musi byt
k dispozici funkce vymazani, ktera po aktivaci
upravi zdznam RPAS-RS tak, aby nemohl byt
ziskén zpét pomoci technik béZného prehrani nebo
kopirovani. Instalace musi byt navrZzena tak, aby
nebyla mozna jeji aktivace béhem letu. Kromé toho
musi byt minimalizovana pravdépodobnost
neumysiné aktivace funkce vymazani béhem
nehody.

Poznamka: Funkce vymazani ma zabranit
pfistupu k zaznamdm RPAS-RS pomoci bézného
pfehrani nebo kopirovani. Nebrani ale, aby k témto
zdznamum ziskaly pfistup Gfady pro vySetfovani
nehod, pomoci specialnich technik prehravani
a kopirovani zaznamd.

1.4 RPA-RS musi byt zastavény tak, aby byly
napajeny elektrickou energii z nejspolehlivéjsiho zdroje
RPA, nebo v pfipadé RPS by RPS-RS mél byt rovnéz
napojen na nejspolehlivéjsi zdroj, aniz by byla ohrozena
dodavka hlavnim nebo nouzovym systémuam.

15 RPAS-RS musi pfi zkouSkach metodami
schvélenymi pFisluSnym osvédcujicim Ufadem prokazat

zplsobilost  pracovat v extrémnich  podminkach
prostredi, pro které jsou navrzeny.
1.6 Musi byt zajiStény prostfedky pro pfesnou

¢asovou synchronizaci zaznaml RPAS-RS.

1.7 Vyrobce musi pfisluSnému osvédéujicimu
Ufadu poskytnout nasledujici informace tykajici se
RPAS-RS:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni
a postupy pro zastavbu;

b) zaklad nebo zdroj parametr(i a rovnice vztahujici se
k prepoctu méficich jednotek;

c) zkuSebni protokoly vyrobce; a

d) podrobné informace za U¢elem zajiSténi zachovani
provozuschopnosti RPAS-RS.

1.8 RPAS-RS sestava ze tfi ¢asti: pozadavky na
zaznam dat a vybaveni potfebné v RPA; zaznam C2
spoje; a pozadavky na zdznam dat a vybaveni potfebné
na RPS. VSechna pfijatd a vysilana data musi byt
zaznamenavana, at uz se jedna o letova data, zvukova
nebo obrazova data pouzivani k Fizeni RPA, nebo
letova data prenaSena do RPA. VSechna zaznamenana
data musi byt ¢asové synchronizovana s UTC, nesmi
byt zaSifrovana (pro zajiSténi kompatibility s ust.
6.5.7.3) a musi byt opatfena veSkerou dokumentaci
potfebnou k extrakci dat.

1.9 Dokumentace uspofradani datového ramce
by méla byt v elektronické podobé a méla by byt
zaznamenana na RPS-RS. Kromé toho, pokud je to
mozné, v zavislosti na velikosti RPA by méla byt na
RPA-RS zaznamenana kopie dokumentace
usporadani datového ramce tykajici se dat RPA-RS.
Poznamka: Omezeni tykajici se Sifrovani se
vztahuje na zaznamenadvani data a neni uréeno
k omezeni pouziti Sifrovani v systémech vyzadujicich
takovou ochranu (napf. C2 spoj).

1.10 Pouzivani a ochrana datovych zaznamua a
zejména pfistupnost zvukovych a obrazovych dat
pouzivanych pro fizeni letu RPA musi podliéhat
regulaci. Ustanoveni v Pfedpisu L 13, ust. 52 a
Dodatku E jsou pouzitelnd béhem odborného zjiStovani
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DOPLNEK 8

pfi¢in leteckych nehod a incidentd a ustanoveni
v Predpisu L 19 jsou pouzitelna pro Gvahy v oblasti
fizeni bezpec€nosti. Ustanoveni specificka pro ochranu
zaznam( RPAS lze nalézt v ust. 3.3.4 tohoto predpisu.

1.11 Udaje musi byt uchovavany po dobu
minimélné 30 dnd od dokonceni letu nebo Useku letu
na RPS-RS, ale s ohledem na moznost prodlouzenych
letd s dlouhou vytrvalosti by méla byt doba uchovavani
Udaja odpovidajicim zpdsobem prodlouzena.

1.12 Letové Udaje RPA jsou potfebna pro
presnou rekonstrukci letu RPA. Jak je uvedeno v ust.
6.5.1 tohoto predpisu, RPA na zakladé své MCTOM a
RPS musi mit schopnost zaznamenavat letové
informace. Pro RPA s MCTOM 2 250 kg nebo méné
mohou byt tyto letové Udaje namisto zaznamenavani
na RPA prenaSeny béhem letu za U¢elem zaznamu
pomoci RPS-RS.

1.13 Je-li poZzadovano, aby RPA mélo na palubé
RPA-RS v souladu s ust. 6.5.1, musi RPS samostatné
zaznamenavat letova data za Ucelem rekonstrukce letu
z Udajua pfijatych RPS.

1.14 Data tykajici se C2 spoje mezi RPA a RPS
musi byt zaznamenéavany jak na RPA, je-li poZzadovano,
aby mélo na palubé RPA-RS v souladu s ust. 6.5.1, tak
na RPS, aby bylo mozné urcit integritu C2 spoje béhem
letu.

2. SYSTEM ZAPISOVACU RPA

2.1 Podle ust. 6.5.1 tohoto pfedpisu neni pro
RPA s MCTOM mensi nez 2 250 kg RPA-RS povinny.
Typ a velikost RPA-RS zastavéného na takové RPA by
jako takové mély zaviset na velikosti RPA a druhu
provozu, kterého se uc¢astni. Pro RPA s MCTOM
2250 kg nebo vy3Si by mély byt pouzity systémy
zapisovacl stejnych schopnosti, jaké jsou zastavény
na konvencénich letadlech podobné velikosti.

2.2 U RPA s MCTOM menSi nez 2 250 kg, kde
jsou standardy ochrany proti narazu a ohni neprakticke,
by letové Udaje meély byt zaznamenavany takovym
zplsobem, aby ustanoveni o ochrané proti narazu a
ohni byla amérna riziku ztraty letovych Gdaji v disledku
letecké nehody nebo vazného incidentu.

3. ZAZNAMENAVANE FUNKCE RPA

RPA se sklada z rady slozitych systému, které mohou
vyZadovat zaznamenavani vice a rGznych funkci nez
u konvenénich letadel podobné velikosti. Pro RPA
s MCTOM 2 250 kg nebo vysSi funkce, které musi byt
zaznamenavany na RPA, zahrnuji, ale neomezuji se
na:

a) dalkové ovladani (telecommand) (informace
vzestupnym C2 spojem (C2 uplink)) a telemetrie
(telemetry) (informace sestupnym C2 spojem (C2
downlink))  pfijimané a odesilané RPA
prostfednictvim C2 spoje;

b) informace potfebné k pfesné rekonstrukci drahy
letu, rychlosti, letové polohy, nadmorské vysky a
konfigurace RPA, s €etnosti minimalné jednou za
sekundu;

c) informace potfebné k uréeni provozniho stavu
systému RPA, které zahrnuji pfinejmensim fizeni
letu, pohon, napajeni, naviga¢ni a letové rezimy;

d) parametry souvisejici s provozem C2 spoje pro
uréovani typl chyb, vypadk( nebo poruch spoje;

e) informace tykajici se nenadalych nebo nouzovych
situaci vedoucich k varovnym vystraham, napfiklad
porucha GPWS, porucha detekce a vyhnuti se
(DAA), varovani pfed pozarem na palubé, porucha
generatoru atd.;

f) obrazy souvisejici s jakoukoli funkci streamovani
obrazu pouzivanou k fizeni RPA.

Poznamka: V pripadé RPA s MCTOM mensi nez
2 250 kg by uréeni téch parametrt nebo funkci, které
maji byt zaznamenavéany, bylo zaloZzeno na druhu
provozu RPA.

4. SYSTEM ZAPISOVACU RPS

4.1 Schopnosti zdznamu dat na RPS by
normalné nemeély byt limitovany omezenimi hmotnosti
a vykonu zdznamového systému, jako jsou ta, kterd
existuji v konvenénich letadlech. Jako takové Ize
rozSifit moznosti zapisovate a zaznamenat VveétSi
objemy dat s malym nebo zadnym omezenim délky
zaznam(. Kromé toho nemusi byt vyzadovana ochrana
proti ndrazu pro RPS-RS na RPS. Mélo by se zvazit
zaznamenavani ,duplicitnich dat‘, aby se umoZnila
rekonstrukce chyb vzestupného spoje v pfipadé, Ze se
takové chyby vyskytnou béhem letu s nehodou nebo
incidentem. V pfipadé streamovani letovych dat z RPA
by mél byt RPS-RS schopen zaznamenat tato velka
mnozstvi letovych dat.

4.2 RPS muze Fidit nékolik RPA postupné
béhem rlaznych fazi jejich letu a jedno RPA muze
vyuZivat nékolik RPS postupné béhem doby urcitého
letu. Letova data je tfeba zaznamenavat, aby bylo
moZné rekonstruovat zobrazeni vzdusné situace, které
bylo pouzito k fizeni kazdého jednotlivého RPA.
V pfipadé RPS, ktera postupné fidi vice RPA, musi byt
v zaznamenanych letovych datech identifikovatelna
data vyménovana s kazdym RPA.

4.3 V pfipadé, Ze nékolik RPS Fidi jedno RPA
béhem celého jeho letu, je tfeba zaznamenat data, aby
bylo mozné rekonstruovat informace z dalkového
ovladani (vzestupného C2 spoje), které byly pouZzity pro
fizeni RPA.

4.4 UrCeni parametrd a specifikaci seznamu
parametr(, které maji byt zaznamenany, by meélo byt
provedeno ve vztahu k druhu provozu, kterého se
RPAS ucastni.

5. ZAZNAMENAVANE FUNKCE RPS

5.1 Skala RPS muaze sahat od ruéniho zafizeni
aZz po multikonzolovou stanici. MiZe byt stacionarni
(zastavéna v prepravnim kontejneru nebo velkém
operacnim fidicim stfedisku) nebo mobilni (zastavéna
ve vozidle/lodi/letadle). Parametry, které by mély byt
zaznamenany na RPS, jsou nasledujici:

a) uplinkové a downlinkové parametry pfijaté a
odesilané z RPS pfes C2 spoj;

b) parametry potfebné k pfesnému urceni, jaké vstupy
provedl dalkové Fidici pilot pro Ffizeni RPA.
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V pfipadech, kdy mé dalkové Fidici pilot pfimé fizeni
letové polohy RPA, musi byt Udaje o poloze
zaznamenavany s pfiméfenou Cetnosti;

c) parametry tykajici se vyznamnych ¢innosti dalkové
fidiciho pilota, napfiklad: pfepnuti C2 spoje,
zahajeni/dokonceni/pokusy o pfedani RPS, jakoz i
souvisejici ¢asy, kdy k nim doslo, aktualni stav
kritickych systému RPS  vCetné poloh
prepinaci/ovliadacich prvkd a nastaveni
zobrazovaciho zafizeni (displeje);

d) parametry potfebné k pfesné rekonstrukci toho, co
bylo zobrazeno dalkové fidicimu pilotovi béhem
letu, kdy doSlo k udalosti, pokud jde o drahu letu,
rychlost, nadmorskou vySku, letovou polohu a
konfiguraci RPA;

e) musi byt zaznamenany obrazy souvisejici
s jakoukoli funkci streamovani obrazu pouzivanou
k fizeni RPA; a

f) aplikace komunikace datovym spojem, vcetné
digitalni komunikace s uspofadanim letového
provozu (ATM), které maji vliv na navigaci a profil
drahy letu RPA.

5.2 Aby bylo mozné zjistit, zda a jak k vysledkim
udalosti  pfispély  lidské ¢&initele, musi byt
zaznamenavano provozni prostredi, ve kterém dalkové
fidici piloti pracuji, v€etné zvukovych a obrazovych dat
pouZzivanych pro fizeni RPA.

5.3 Prostfedi RPS je ekvivalentni pilotnimu
prostoru konvenéniho letadla a jako takové musi byt
zaznamenavan veSkery zvuk. To bude zahrnovat
celkovy zvuk prostfedi a jakékoli provozni rozhovory
s ATC, ostatnimi piloty, rozhovory s operacnim
stfediskem/letovym dispecinkem a vSechny telefonni
hovory.

5.4 Pro zdznam zvuku celkového prostredi by
mél byt pouzit prostorovy mikrofon a pfi vicepilotnim
provozu by mélo byt soucasti oddéleni kanalu piloti od
provozniho personélu.

5.5 Zaznamendvat by se mélaijind nez zvukova
komunikace. Napfiklad komunikace, jako jsou textové
zpravy a komunikace podobna komunikaci mezi fidicim
a pilotem datovym spojem (CPDLC) a/nebo zpravam
ATM tykajicim se komunikace, navigace a sledovani
(CNS).

5.6 Obrazova data z RPS musi poskytovat
informace o neverbalni komunikaci, ¢innostech dalkové
fidiciho pilota a dalSich vnéjSich ruSivych vlivech, které
mohly pfispét k udalosti. Obrazovéa data pouZivané pro
fizeni RPA také poskytnou informace o tom, co bylo
efektivné  zobrazeno dalkové Fidicimu pilotovi
v pfipadech, kdy parametry ze zdznamu letovych dat
nebyly spravné zaznamenany. Obrazova data
pouzivana k fizeni RPA by také objasnila, co vidél
dalkové Fidici pilot jako zachycené palubni kamerou
RPA a prenesené do RPS prostfednictvim C2 spoje
v pfipadech, kdy je RPA fizeno pomoci videa
zobrazovaného délkoveé fidicimu pilotovi.

Poznamka: Aby bylo respektovano soukromi
dalkové ridici letové posadky, méla by byt oblast
zabéru RPS navrzena, pokud je to mozné, tak, aby
vyluéovala hlavu a ramena ¢lend dalkové fidici letové
posadky sedicich ve své bézné pracovni poloze.

6. PROHLIDKY SYSTEMU ZAPISOVACU
RPAS
6.1 Prvky vestavéného testu pro RPA-RS musi

byt sledovany pomoci automatickych kontrol.

6.2 U RPA-RS musi byt provedena prohlidka
zaznamového systému jednou rocné. Po schvaleni
pfisluSnym regulaénim Gfadem m(ze byt tato doba
prodlouzena na dva roky, pokud tyto systémy prokazaly
vysokou integritu provozuschopnosti a vlastni kontroly.

6.3 Prohlidky zaznamU musi byt provedeny
takto:

a) rozbor zaznamenanych Udaju RPA-RS musi zajistit,
Ze zapisoval pracuje spravné po zakladni dobu
zaznamu;

b) zadznamy parametri z celého letu musi byt
pfezkouméany v technickych jednotkach z duvodu
vyhodnoceni platnosti v8ech zaznamenanych
funkci. U letd delSich nez 2 hodiny musi toto
pfezkoumani zahrnovat kazdou fazi letu, véetné
minimalné 30 minut cestovniho nebo vyckavaciho
letu. Zvlastni pozornost musi byt vénovana
parametrim z jednotcelovych snimact RPA-RS.
Parametry snimané ze sbérnic elektrické sité RPA
neni nutné ovéfovat, jestlize je jejich
provozuschopnost kontrolovana jinymi systémy
RPA,;

c) odecitaci zafizeni musi mit nezbytné programové
vybaveni kvérnému prevedeni zaznamenanych
hodnot do technickych jednotek a k uréeni stavu
¢asové nespoijitych signald;

d) prezkouSeni zaznamenanych obrazli pouzitych
k Fizeni RPA, které maji byt zaznamenavany, musi
byt provedeno pfehranim obrazovych zaznam(; a

e) je-li vRPA nebo na RPS zastavén kamerovy
systém k zaznamenavani obrazd, musi tento
systém zaznamenat zkuSebni obrazy z kazdého
zdroje v RPAS a z pfisluSnych vnéjSich zdroja, aby
se zajistilo, Zze vSechny pozadované obrazy splfiuji
standardy pro kvalitu zaznamu.

6.4 RPA-RS a RPS-RS musi byt povazovan za
neschopny provozu, jestlize dochazi ke Spatné kvalité
dat ve vyznamném &asovém Useku, nesrozumitelnosti
signalu nebo pokud je jedna nebo vice povinnych funkci
zaznamenano nespravne.

6.5 Posledni zprava z prohlidky zdznamd musi
byt z ddvoda sledovani na pozadani zpfistupnéna
regulaénim araddm.
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DOPLNEK 9 PREDPIS L 6/IV

DOPLNEK 9 — URCOVANI POLOHY RPA V TiSN
(Viz Hlava 6, ust. 6.19)

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 10 PREDPIS L 6/1V

DOPLNEK 10 — SHRNUTIi CLANKU 83 bis
(Viz Hlava 6, ust. 6.1.4)

(Vyhrazeno pro budouci pouZiti)

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK A

PREDPIS L 6/IV

DODATEK A — ZDRAVOTNICKE PROSTREDKY NA RPS

DRUHY A UMISTENi ZDRAVOTNICKYCH POTREB

1. DRURY

V souladu s néarodnimi pfedpisy a pozadavky na
zdravotnické prostfedky na pracovisti by mély byt na
RPS zaclenény zdravotnické potfeby jako souprava
(soupravy) prvni pomoci.

2. UMISTENI

2.1 Souprava prvni pomoci a univerzalni
souprava pro ochranu zdravi by mély byt rozlozeny
rovnomérné, jak je to jen mozné, po celém pracovisti,
ale mély by byt snadno pfistupné pro délkové Fidici
letovou posadku.

2.2 Pokud je na RPS lékafska souprava prvni
pomoci, méla by byt ulozena na vhodném, bezpe¢ném
miste.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK B PREDPIS L 6/IV

DODATEK B — PROVOZNi OMEZENi DANA VYKONNOSTI RPA

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK C PREDPIS L 6/IV

DODATEK C — PORADENSKY MATERIAL PRO LETY RPA S TURBINOVYMI MOTORY PREKRACUJICI
DOBU 60 MINUT LETU NA NAHRADNI LETISTE NA TRATI, VCETNE PROVOZU S PRODLOUZENOU
DOBOU LETU NA NAHRADNI LETISTE (EDTO)

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK D PREDPIS L 6/IV
DODATEK D — OSVEDCOVANIi PROVOZOVATELE RPAS A PLATNOST
(Doplriujici Hlavu 4, ust. 4.2.1)
1. UGEL A ROZSAH 2.13 Schvaleni je aktivni reakce statu na
zalezitost predloZzenou k pfezkoumani. Schvéleni tvori
11 Uvod nélez nebo uréeni shody s pouZzitelnymi standardy.

Ucelem tohoto Dodatku je poskytnout navod tykajici se
¢innosti pozadovanych staty v souvislosti s poZzadavky
na osvédcovani provozovatele v Hlavé 4, ust. 4.2.1,
zejména prostfedky k vykonavani a zaznamenavani
téchto €innosti.

1.2 PoZadavky predchéazejici osvédéeni

Vsouladu s wust. 4.2.1.4, je vydani osvédcéeni
provozovatele RPAS (ROC) ,zavislé na tom, Ze
provozovatel prokazuje* statu, Ze jeho organizace,
pFistup k vycviku a programy vycviku, letovy provoz,
pozemni obsluha a zajiSténi adrzby jsou dostatec¢né
s ohledem na povahu a rozsah provozu, ktery bude
provadén. Proces osvédcovani zahrnuje vyhodnoceni
kazdého provozovatele statem a ureni, ZzZe
provozovatel je zpUsobily k provadéni bezpecného
provozu pred prvnim vydanim ROC nebo doplnénim
jakychkoliv dodate¢nych opravnéni k ROC.

1.3 Standardni postupy osvédéovani

Ustanoveni 4.2.1.14 poZaduje, aby stat provozovatele
stanovil systém osvédCovani, ktery zajisti splnéni
pozadovanych standardd pro provadény druh provozu.
Nékolik statl vypracovalo koncepce a postupy, aby
splnilo tento pozadavek osvédcovani jako rozvinuti
pracovnich schopnosti. Zatimco tyto staty nevytvorily
své postupy osvédcovani ve vzajemné spolupraci, jsou
jejich postupy pozoruhodné podobné a shodné ve
svych pozadavcich. Uginnost jejich postupd, ktera byla
ovérovana mnoho let, vedla ke zlepSeni
bezpecnostnich zaznamd provozovateld po celém
svété. Mnoho ztéchto postupl osvédcovani bylo
zaclenéno formou odkazu do ustanoveni ICAQO.

2. POZADOVANA ODBORNA
VYHODNOCENI BEZPECNOSTI

2.1 Cinnosti pro  zvldStni  opravnéni/
schvéleni, schvéleni a pfijeti

21.1 Osvedcovani a pribézny dozor

provozovatele RPAS zahrnuje ¢&innosti pfijimané
statem v zaleZitostech predloZzenych pro jejich
prezkoumani. Cinnosti mohou byt kategorizovany jako
zvlastni opravnéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti
v zavislosti na povaze reakce statu na zaleZitost
predlozenou k pfezkoumani.

2.1.2 Zvlastni opravnéni/schvaleni je schvaleni,
které je zdokumentovano v provoznich specifikacich
pro pfisludné provozovatele RPAS a typy RPA.

Schvaleni bude prokdzano podpisem schvalujiciho
Ufednika, vydanim dokumentu nebo osvédcéeni nebo
néjakou jinou formalni ¢innosti u¢inénou statem.

214 Prijeti nevyzaduje nezbytné aktivni reakci
statu na zalezitost predlozenou k pfezkoumani. Stat
muze pfijmout zalezitost predlozenou k pfezkoumani
jako vyhovujici pouzitelnym standardim, jestlize stat
vyslovné neodmitl vSechny nebo cast
pfezkoumévanych zaleZitosti, obvykle po néjakém
definovaném ¢asovém obdobi po pfedloZeni.

2.15 Frdze ... schvaleny statem “ nebo
podobné fraze, které pouzivaji slovo ,schvéleni”, jsou
c¢asto pouZivany vtomto predpisu. Ustanoveni
naznacujici prezkoumani a znamenajici schvaleni
nebo alespon ,pfijeti“ statem se vtomto predpisu
vyskytuji dokonce €astéji. Kromé téchto zvlastnich frazi
tento predpis obsahuje velky pocet odkaz( na
poZzadavky, které by mély minimalné vytvofit potfebu
pro alespori odborné prezkouméni statem. Tento
dodatek sdruZzuje a popisuje zvlaStni Standardy a
doporucené postupy pro snadné pouZziti staty.

2.1.6 Stat by mél pred vydanim zvlastniho
opravnéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti provést
nebo pfipravit odborné vyhodnoceni bezpeénosti. Toto
vyhodnoceni by mélo byt:

a) provedeno osobou se zvlaStnimi kvalifikacemi
k provedeni takového odborného vyhodnocent;

b) v souladu s pisemnou standardni metodologii; a

c) v pfipadé, Ze je to nezbytné z hlediska bezpecnosti,
mélo by byt souc¢asti hodnoticiho procesu praktické
prokazani soucasné schopnosti provozovatele
provadét dany provoz.

2.2 Prokazovani nezbytnd pred nékterymi
zvlaStnimi opravnénimi a schvalenimi

221 Ustanoveni 4.2.1.4 zavazuje stat
provozovatele, aby pfed osvédéenim provozovatele
pozadoval dostateéné prokazani provozovatelem, Ze je
statu umoznéno vyhodnotit pfijatelnost organizace
provozovatele, metody fizeni a dozoru déalkové
fizeného letového provozu, pozemni obsluhy a
zajisténi udrzby. Tato prokdzéni by méla doplfiovat
pfezkoumani nebo kontrolu pfirucek, zaznam,
provoznich prostor a vybaveni. Nékterd zvlastni
opravnéni a schvaleni pozadovana timto pfedpisem,
jako je zvlastni opravnéni pro provoz RVSM nebo PBN,
maji vyznamné dopady na bezpecnost a méla by byt
ovérena prokdzanim predtim, neZ stat takovy provoz
schvali.

2.2.2 Zatimco se zvlaStni metodologie arozsah
pozadovaného prokazani a vyhodnoceni mezi staty lisi,
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je  proces osvédGovani staty, vnichz maji
provozovatelé ndlezité zaznamy bezpecnosti, obecné
shodny. Vtéchto statech odborné kvalifikovani
inspektofi vyhodnoti reprezentativni vzorek skute¢ného
vycviku, Udrzby a provozu pfed vydanim ROC nebo
dodate¢nych opravnéni k ROC.

2.3 Zaznamenavani ¢innosti osvédcéovani

231 Je dulezité, aby ¢innosti statu tykajici se
osvédcovani, zvlastniho opravriovani, schvalovani a
pFijeti byly dostate¢né dokumentovany. Stat by mél
vydat pisemny dokument v podobé dopisu nebo
formalniho dokumentu, jako oficialni zaznam ¢innosti.
Tyto pisemné dokumenty by mély byt uchovavany,
dokud provozovatel pokracuje v uplatfiovani opravnéni,
pro ktera bylo vydano zvlastni opravnéni, schvaleni
nebo pfijeti. Tyto dokumenty jsou jednoznaénym
doloZenim opravnéni, jichZ je provozovatel drzitelem, a
poskytuji ddkaz v pfipadé, Ze stat a provozovatel maji
jiny nazor na provoz, k jehoZ vedeni je provozovatel
opravnén.

2.3.2 Nékteré staty sbiraji zaznamy
0 osvédcovani, jako jsou dokumenty o kontrolach,
prokazovanich, zvlasStnich opravnénich, schvélenich a
pfijetich, do jednoho souboru, ktery je uchovavan,
dokud provozovatel provadi svou ¢innost. DalSi staty
uchovavaji tyto zdznamy v souborech podle
vykonavané c&innosti osvédCovani a upravuji soubor,
jakmile  jsou dokumenty zvladStniho opravnéni,
schvéleni nebo prijeti aktualizovany. Bez ohledu na
pouzitou metodu jsou tyto zdznamy o osvédcovani
presvédcéivym dikazem, Ze stat pini své zavazky vici
ICAO tykajici se osvéd€ovani provozovatele.

24 Koordinace
a letové zpuasobilosti

vyhodnoceni provozu

Néktera posouzeni zvlastniho opravnéni, schvaleni
nebo pfijeti vtomto pfedpisu budou vyzadovat
vyhodnoceni provozu a letové zpuUsobilosti. Napfiklad
zvlastni opravnéni pro automaticka pfistani vyzaduji
predchozi koordinované vyhodnoceni odborniky na
provoz a odborniky na letovou zpUsobilost. Odbornici
na letovy provoz by méli vyhodnotit provozni postupy,
vycvik a kvalifikace. Odbornici na letovou zpusobilost
by méli vyhodnotit RPA a RPS, spolehlivost vybaveni
a postupy udrzby. Tato vyhodnoceni mohou byt
provedena oddélené, ale méla by byt koordinovana,
aby se zajistilo, Ze byla vénovana pozornost vSem
strdnkam bezpecnosti pred tim, nez je vydano jakékoliv
zvl&stni opravnéni, schvaleni nebo pfijeti.

25 Odpovédnosti statu
a statu zapisu do rejstriku

provozovatele

251 Pfedpis L 6/IV uklada statu provozovatele
odpovédnost za prvni osvédéeni, vydani ROC a
pribézny dozor provozovatele RPAS. Predpis L 6/IV
také vyzaduje, aby stat provozovatele posuzoval nebo
jednal v souladu s rdznymi schvalenimi a pfijetimi statu
zapisu do rejstiiku. Podle téchto ustanoveni by mél stat
provozovatele zajistit, Ze jeho €innosti jsou shodné se
schvélenimi a pfijetimi statu zapisu do rejstfiku a ze
provozovatel vyhovuje pozadavkim statu zapisu do
rejstriku.

252 Je nezbytné, aby stat provozovatele byl
spokojen s opatfenimi, prostfednictvim kterych jeho
provozovatelé RPAS pouZivaji RPA zapsana v rejstiiku
jiného statu, zejména pro udrzbu a vycvik posadky. Stat
provozovatele by mél tato opatfeni prezkoumat ve
spolupraci se statem zapisu do rejstfiku. Tam, kde je to
vhodné, by se méla sjednat dohoda, ktera prevadi
odpovédnosti za dozor ze statu zapisu do rejstfiku na
stat provozovatele na zakladé ¢lanku 83 bis k Umluvé
0 mezinarodnim civilnim letectvi, aby se predem
vyloucila jakakoliv nedorozuméni tykajici se toho, ktery
stat je odpovédny za konkrétni odpovédnosti dozoru.

Poznamka: Navod tykajici se odpovédnosti statu
provozovatele a statu zapisu do rejstfiku v souvislosti
s nadjmem/pronajmem, nepravidelnym provozem a pfi
zameéné letadel v provozu je obsazen v Doc 8335
(Manual of Procedures for Operations Inspection,
Certification and Continued Surveillance). Navod
tykajici se prevodu odpovédnosti ze statu zapisu do
rejstiiku na stat provozovatele v souladu s ¢lankem 83
bis je obsazen v obéZniku Circular 295 (Guidance on
the Implementation of Article 83 bis of the Convention
on International Civil Aviation) (material tohoto
obézniku byl z velké casti aktualizovan v Doc 10059
(Manual on the Implementation of Article 83 bis of the
Convention on International Civil Aviation)).

3. OPRAVNENI
Opravnéni dava provozovateli, vlastnikovi nebo
dalkové Fidicimu veliteli letadla pravo provadét

schvéleny provoz. Opravnéni mohou mit formu
zvlaStnich opravnéni/schvaleni, schvaleni, nebo pfijeti.

3.1 Cinnosti zvlastniho opravnéni/schvéaleni

3.11 Vyraz  ,zvldstni  opravnéni  (specific
approval)* poukazuje na formalni ¢innost ze strany
statu provozovatele, jejimz vysledkem je doplnéni
provozni specifikace.

3.1.2 Nasledujici ustanoveni vyslovné odkazuji na
potfebu zvlaStniho opravnéni:

a) schopnosti automatického pfistani a vzletu [ust.
4.2.9.3a4.2.9.4];

b) provoz za nizké dohlednosti (LVO) provadény
wvizualné“ [ust. 4.2.9.3.1 2 4.2.9.4.1];

¢) navigaéni specifikace pro provoz PBN vyZadujici
opravnéni (AR) [ust. 7.2.4];

d) snizené minimum vertikalnich rozstupd (RVSM)
[ust. 7.2.6]; a

e) nebezpecéné zbozi [ust. 14.4].

3.1.3 Pfiklad provozni specifikace je uveden
v Doplriiku 6.

3.2 Osvédéeni provozovatele RPAS (ROC)
3.21 ROC pozadované Predpisem L 6/IV, Hlavou

4, ust. 4.2.1 je formalni dokument. Hlava 4, ust. 4.2.1.7
uvadi informace, které maji byt obsazeny v ROC.

3.2.2 Navic k polozkdm v Doplfiku 6, odst. 3
mohou provozni specifikace obsahovat dalSi zvlastni
schvéleni, jako jsou:
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a) zvlastni letiStni provoz (napf. lety s kratkym vzletem
nebo pfistanim nebo pfistani a zastaveni pred
kfizovatkou s jinou drahou);

b) zvlastni postupy pfiblizeni (napf. pfiblizeni se
strmym gradientem klesani, priblizeni ILS
s pfesnou drahovou kontrolou, pfiblizeni se

smeérovym vedenim zaloZenym na vyuZziti zafizeni
typu kurzového majaku); a

c) provoz v oblastech se zvlasStnimi postupy (napf.
provoz v oblastech, kde jsou pouzivany odlisné
jednotky méfeni vySky nebo postupy pro nastaveni
vySkomeéru).

3.3 Cinnosti schvaleni

331 Vyraz ,schvéleni (approval)“ poukazuje na
vice formalni ¢innost ze strany statu ve vztahu
k zalezitosti osvédCovani nez vyraz ,pfijeti“. Nékteré
staty vyzaduji, aby feditel Gfadu pro civilni letectvi nebo
formalni pisemny dokument pro kazdou ,schvalovaci”
¢innost. Jiné staty dovoluji, aby byly vydany rizné
druhy dokumentt jako dukaz schvaleni. Vydany
dokument o schvéleni a zaleZitost feSena schvalenim
bude zaviset na pfidélené pravomoci Ufednika.
V takovych statech je pravomoc podepsat bézna
schvéleni, jako je seznam miniméalniho vybaveni
provozovatele pro urcitA RPAS, pfidélena odbornym

obvykle vydavana dfedniky na vySSi organizac¢ni
drovni.

3.3.2 Ustanoveni vyzadujici schvaleni
Nasledujici ustanoveni vyZaduji nebo podporuji
schvéleni uvedenymi staty. Schvéleni statem

provozovatele je vyZzadovano ve vSech cinnostech
osvédcovani uvedenych nize, kterym nepfedchéazi
jedna nebo vice hvézdigek. Cinnosti osvéd&ovani
uvedené nize, kterym pfedchazi jedna nebo vice
hvézdi¢ek, vyzaduji schvaleni statem zapisu do
rejstiiku (jedina hvézdicka nebo ,**) nebo statem
projekce (dvojita hvézdicka nebo ,***). Nicméné stat
provozovatele by mél pfijmout nezbytné kroky
k zajisténi toho, Ze provozovatelé, za které je
odpovédny, vyhovuji, kromé jeho vlastnich pozadavka,
vSem pouZzitelnym schvalenim vydanym statem zépisu
do rejstfiku a/nebo statem projekce.

Poznamka: Polozky, které vyZzaduji zvlastni
opravnéni, zde nejsou uvedeny. Jejich seznam viz ust.
3.1.2.

a) **Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Definice);

b) **Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Definice);

c) SLA tykajici se C2 spoje (ust. 3.6.3.4);

d) Metoda uréovani minimalnich  vySek letu
(ust. 4.2.8.3)

e) Metoda uréeni letiStnich provoznich  minim
(ust. 4.2.9.1);

f) Zvladani tnavy (ust. 4.10);

i) Provoz s minimalni naviga¢ni vykonnosti (MNPS)
(ust. 7.2.5 b));

j) Provoz s navigaci
(ust. 7.2.2);

k) Postupy pro fFizeni elektronickych navigaénich
Gdaja (ust. 7.5.1);

I) *Program Gdrzby pro konkrétni RPA nebo RPAS
(ust. 8.3.1);

m) *Opravnéni organizace k (drzbé (Pfedpis L 8, Cast
II, Hlava 6, ust. 6.2);

n) *Metodologie zajiSténi jakosti udrzby (Pfedpis L 8,
Céast Il, Hlava 6, ust. 6.4.1);

0) Programy vycviku
posadek (ust. 9.3);

p) Vycvik v dopravé nebezpecného zboZi (ust. 9.3.1,
Poznamka 5);

g) LetiStni dodate¢na bezpecna vyska (ust. 9.4.5.3 a));

r) Oblastni, tratovd a letistni kvalifikace dalkové
fidiciho velitele letadla (ust. 9.4.5.5);

s) Pouziti zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace
(ust. 9.3.1, Poznamka 2 a ust. 9.4.6.3, Poznamka
1);

t) Metoda fizeni a dozoru dalkové Fizeného nebo
déleného letového provozu (ust. 4.2.1.4 a ust. 10.1);

zalozenou na vykonnosti

dalkové fidicich letovych

u) **Zavazné Ukoly udrzby a casové
(ust. 11.3.2);

v) Bezpecnostni vycvikovy program (ust. 13.1.2).

intervaly

3.4 Ustanoveni, odborné

vyhodnoceni

ktera vyzaduji

DalSi ustanoveni v Predpisu L 6/IV vyZaduji, aby stat
provedl odborné vyhodnoceni. Tato ustanoveni
obsahuji fraze ,pfijatelné pro stat", ,uspokojivé pro stat",
,uréeno statem, ,povazovano za pfijatelné pro stat,
a ,pfedepsano statem*. Zatimco to neznamena nutné
pozadovani schvaleni statem, vyZaduiji tato ustanoveni,
aby stat alespon pfijal feSenou zalezitost poté, co
provede zvlastni pfezkoumani nebo vyhodnoceni. Tato
ustanoveni jsou:

a) Podrobnosti o kontrolnich seznamech pro konkrétni
RPAS (Definice: Provozni pfirucka RPAS a ust.
6.1.3);

b) Podrobnosti o systémech konkrétniho RPAS
(Definice: Provozni pfirucka RPAS a ust. 6.1.3);

c) Zavazné materialy pro
(ust. 4.2.4.2 a Doplnék 2);

d) Systémy sledovani vyvoje stavu motoru (ust. 5.4.2
a5.5.3);

e) Pozadavky pro povoleni provozu ve vzduSném
prostoru s RVSM (ust. 7.2.6);

f) Sledovani vykonnosti ve vztahu k udrzovani vysky
RPA schvalenych pro provoz ve vzduSném prostoru
s RVSM (ust. 7.2.8);

g) Postupy pro doruéeni a vlozeni elektronickych
navigac¢nich Udaju do RPAS (ust. 7.5.2);

h) *Odpovédnosti

provozni  pfiru¢ku

provozovatele za udrzbu

g) Dopliujici pozadavky pro provoz schvalenych konkrétniho RPAS (ust. 8.1.1);
jednomotorovych RPA nad husté osidlenou oblasti N . . v’ o
(ust. 5.4 nebo 5.5); i) (SytstSeT 2)udrzby a uvolfovani do provozu
ust. 8.1.2);
h) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) pro konkrétni N aoue s o ]
RPAS (ust. 6.1.2): j) *Pfirucka pro Fizeni udrzby (ust. 8.2.1);
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k) *Zavazny materidl pro pfiru¢ku pro fizeni udrzby majici vliv na provozni bezpeénost. Skuteéné
(ust. 8.2.4); provedeni dokumentu vyjadfujiciho toto pfijeti

) *HIaSeni informaci o zkuSenostech z udrzby
(ust. 8.5.1);
m) *Zavedeni nezbytnych napravnych opatfeni

v Udrzbé (ust. 8.5.2);
n) *Pozadavky na modifikace a opravy (ust. 8.6);

0) *Minimalni Uroven zpusobilosti personalu udrzby

(Ptedpis L 8, Cast Il, Hlava 6, ust. 6.6.4);
p) Zafizeni pro vycvik (ust. 9.3.1);
q) Kuvalifikace instruktord RPAS (ust. 9.3.1);
r) Potfeba opakovaciho vycviku (ust. 9.3.1);

s) Pouziti korespondenénich kurzi a pisemnych
prezkouSeni (ust. 9.3.1, Poznamka 4);

t) PouZiti zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace
(ust. 9.3.1 2 9.3.2);

u) Zaznamy kvalifikace dalkové fidici letové posadky
(ust. 9.4.5.4);

v) Jmenovany  z&stupce  statu  provozovatele
(ust. 9.4.6);

w) *Zmeény letové pfirucky (ust. 11.1);

x) PoZzadavky na vykonnost systému méfeni vysSky pro
provoz ve vzduSném prostoru s RVSM (Doplnék 4,
odst. 1 a 2);

Provoz jednomotorovych RPA

y) Spolehlivost motord pro schvaleny provoz
jednomotorovych RPA nad husté osidlenou oblasti
(Doplnék 3, ust. 1.1);

z) Systémy a vybaveni (Doplnék 3, odst. 2);

aa) Seznam minimalniho vybaveni (Doplnék 3, odst. 3);
bb) Informace v letové pfiru¢ce (Doplnék 3, odst. 4);
cc) HIaSeni udélosti (Doplnék 3, odst. 5);

dd) Provozni planovéani (Doplnék 3, odst. 6);

ee) ZkuSenosti dalkové Fidici letové posadky, vycvik a
prezkuSovani (Doplnék 3, odst. 7);

ff) OsvédcEovani provozovatele nebo platnost (Doplnék
3, odst. 9); a

gg)Bezpec€nostni  program provozovatele RPAS
(ust. 13.3).

35 Cinnosti pfijetf

35.1 Prijeti

3.5.1.1  Skute¢ny rozsah odborného vyhodnoceni

pfipravenosti  provozovatele statem k provadéni

urcitého dalkové fizeného letového provozu by mél byt
mnohem S$irSi v porovnani pravé s témi ustanovenimi,
ktera vyzaduji nebo v sobé zahrnuji schvaleni. BEhem
osveédcovani by mél stat zajistit, Ze provozovatel bude
vyhovovat vSem pozadavkim Predpisu L 6/IV pred
zah4jenim mezinarodniho provozu RPAS.

3.5.1.2 Koncept ,pfijeti (acceptance)” je nékterymi
staty pouzivan jako formalni metoda pro zajisténi toho,
Ze v8echny rozhodujici stranky osvédcovani
provozovatele jsou prezkoumany statem pred
formalnim vydanim ROC. Pouzitim tohoto konceptu
tyto staty uplatfiuji svoje pravo mit odborné inspektory,
ktefi pfezkoumavaji koncepce a postupy provozovatele

(pfedpokladaje, ze takovy dokument je vydan) mize byt
pfeneseno na odborného inspektora pfidéleného
k osvédcovani.

3.5.2 HlaSeni o shodé

Nékteré staty pouzivaji hlaSeni o shodé, aby
zdokumentovaly pfijeti, ktera provedou ve vztahu
k pfislusnému  provozovateli. To je dokument
pfedloZzeny provozovatelem, ktery podrobné popisuje
s konkrétnimi odkazy na provozni pfirucky nebo
pfiru¢ky adrzby, jak bude splfiovat vSechny pouzitelné
predpisy statu. Tento druh dokumentu je uveden v Doc
8335 (Manual of Procedures for Operations Inspection,
Certification and Continued Surveillance), a v Doc 9760
(Airworthiness Manual). Takové hlaSeni o shodé by
mélo byt aktivné pouzivano béhem procesu
osvédcovani a aktualizovano, je-li to nezbytné, aby
odrédZzelo zmeény v pfistupech a  postupech
provozovatele, poZzadované statem. Potom je kone¢né
hldSeni o shodé& zahrnuto do zé&znamud statu
0 osvédcovani spole¢né s dalSimi zaznamy
0 osvédcovani. HlaSeni o shodé je vyte€nd metoda
prokdzani skutec¢nosti, Ze provozovatel byl nélezité
osvédcen s ohledem na v3echny pouZitelné predpisové
poZadavky.

353 Provozni pfirucky a pfirucky pro fizeni
udrzby
3.5.3.1 Provozni pfiru€ky a pfirucky pro fizeni

udrzby a jakékoliv nasledné zmény by mély byt
predloZeny statu (ust. 4.3.3.3, 8.1.1, 8.2.4, 83.2 a
Predpis L 8, Cast Il, Hlava 6, ust. 6.3.3). Stat také
stanovuje minimalni obsah téchto pfiru¢ek (ust. 11.2,
11.3, 11.4 a Doplnék 2). Pfislusné ¢asti pfirucky
provozovatele podléhajici vyhodnoceni by mély byt
uvedeny v odborné smérnici statu, napf. pfirucka
koncepce provozu, provozni pfirucka, tratova
dokumentace a pfirucka pro vycvik. Nékteré staty
vydavaji formalni dokument, kterym pfijimaji kazdou
pfirucku a jakékoliv nasledné zmény.

3.5.3.2  Odborné vyhodnoceni statu by mélo, kromé
zajisténi toho, Ze je feSen veskery pozadovany obsah,
posoudit, zda by zvlastni pfistupy a postupy vedly
k Zzadoucimu vysledku. Napfiklad specifikace pro
provozni letovy plan (Doplnék 2, ust. 2.1.14) by mély
poskytnout navod pro postupné vyplnéni, s nezbytnosti
vyhovét ust. 4.3 tohoto predpisu, pokud jde o obsah a
uchovéavani téchto planu.

3.5.3.3 OsvédCené pracovni postupy, jejichz
prikladem je skute€né vypInéni provozniho letového
planu pro posouzeni dalkové Fidici letovou posadkou a
dispecery (ackoliv to neni Standard), mohou byt béhem
osvédc&ovani rovnéz vyzadany odbornym hodnotitelem
statu. Tato stranka odborného vyhodnoceni by méla byt
provadéna inspektory se zkuSenostmi s osvédCovanim
provozovatele. Hlavnim  faktorem ve vztahu
k hodnoceni osvédéenych pracovnich postupl pro
konkrétni RPAS, konkrétni vybaveni nebo které maji
omezené pouZiti, je nasazeni hodnotitelt, ktefi jsou
pfislusné kvalifikovani vtom postupu, jez ma byt
vyhodnocen.

XX XX XXXX
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DODATEK D

PREDPIS L 6/IV

4, JINA HLEDISKA TYKAJICI SE

SCHVALENI NEBO PRIJETI

Nékteré staty Cini opatfeni pro schvaleni nebo pfijeti
ur€itych rozhodujicich dokumentl, zaznam( nebo
postupl stanovenych vtomto predpisu, tfebaze
pfislusné Standardy Predpisu L 6/IV toto schvaleni
nebo pfijeti stdtem provozovatele nepozaduiji.
Nésleduji nékteré priklady:

a) Program analyzy letovych Gdaj (ust. 3.3.2);
b) Metoda pro ziskani leteckych udaja (ust. 4.1.1);
c) Dostate¢nost zaznamu o palivu a oleji (ust. 4.2.11);

d) Dostate¢nost zaznamu o dobé letu, letové sluzby a
dobé odpocinku (ust. 4.10);

e) Dostate¢nost denikl RPA a RPS (ust. 6.25.2 g),
6.26.1 g), h));

f) Dostate¢nost prohlaSeni o nékladu (ust. 4.3.1 f), g)
a h));

g) Dostate¢nost provozniho planu (ust. 4.3.1i));

h) Metoda pro ziskani
(ust. 4.3.5.1);

i) Provozni omezeni vykonnosti RPA (ust. 5.2.4);

i) Metoda ziskavani a pouzivani Gdaji o pfekazkach
na letisti (ust. 5.3);

k) Obsah palubniho deniku (ust. 11.4.1); a

) Obsah bezpecnostniho vycvikového programu
(ust. 13.1.2).

meteorologickych  Gdaju

5. OVERENI STANDARDU PROVOZU

Standard 4.2.1.6 stanovi, ze platnost ROC musi zaviset
na udrzovani puvodnich standardd pro osvédcéeni ze
strany provozovatele (ust. 4.2.1.4) pod dozorem statu
provozovatele. Toto dozorovani vyzaduje, aby byl
stanoven systém priibézného dozoru, ktery zajisti, ze
pozadované standardy provozu jsou udrzovany
(ust. 4.2.1.14). Vhodnym vychozim bodem v rozvoji
takového systému je vyzadani rocni nebo pololetni
kontroly, pozorovani a zkouSek k ovéreni platnosti
pozadovanych ¢innosti tykajicich se zvlaStniho
opraviovani, schvalovani osvédc¢ovani a pfijeti.

6. ZMENA OSVEDCENI PROVOZOVATELE
RPAS

Osvédcovani provozovatele je nepfetrzity proces. Jen
malo provozovatelll bude béhem ¢&asu spokojeno
s prvnimi opravnénimi vydanymi spolecné s jejich
ROC. Moznosti rozvijejictho se trhu zpusobi, ze
provozovatel zméni modely/typy RPAS a bude
poZzadovat schvéleni pro nové oblasti provozu, které
vyZaduji dalSi dopliikové schopnosti. Stat by mél
vyZadovat doplikovad odbornd vyhodnoceni pred
vydanim formdlnich pisemnych dokumentl, které
schvaluji jakékoliv zmény pavodniho ROC a dalSich
opravnéni. Tam, kde je to mozné, by kazda zadost méla
byt ,pfeklenuta”, pouzitim plvodniho opravnéni jako
zakladu kuréeni rozsahu nastavajiciho hodnoceni
statem pfed vydanim forméalniho dokumentu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK E PREDPIS L 6/1V
DODATEK E — SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)
(Doplriujici Hlavu 6, ust. 6.1.3)
- . o nezpusobi nepfijatelné snizeni Urovné bezpecnosti
1. Jestlize pfi certifikaci RPA nebyly povoleny  a/nebo nepattiéné zvySeni pracovni zatéze dalkové

Zadné odchylky od pozadavkd daného statu, RPAS by
nemohl byt provozovan, pokud nejsou vSechny
systémy a vybaveni provozuschopné. ZkuSenosti
ukézaly, Ze neprovozuschopnost nékterého zafizeni
muze byt po kratkou dobu pfijatelna, pokud zbyvajici
fungujici systémy a vybaveni zajisti pokra¢ovani
bezpecéného letu.

2. Pokud stat provozovatele neschvalil seznam
minimalniho vybaveni (MEL) uréujici systémy a polozky
vybaveni RPA a RPS, které nemusi pracovat pfi
zahdjeni letu, nemuze byt s nepracujicimi systémy a
vybavenim proveden Zadny let.

3. MEL, schvaleny statem provozovatele, je
proto nezbytny pro kazdé RPA a kazdou RPS a je
zaloZen na zakladnim seznamu minimalniho vybaveni,
ktery vypracovala pro dany typ RPA a typ RPS, je-li to
pouzitelné, organizace odpovédna za typovy navrh
spolecné se statem projekce.

4. Stéat provozovatele by mél od provozovatele
pozadovat, aby pfipravil takovy navrh MEL, ktery
umozni provoz RPAS s uréitymi nepracujicimi systémy
nebo vybavenim za pfedpokladu, Ze bude zachovéana
pfijatelna Uroven bezpecnosti.

5. MEL neni uréen k tomu, aby zajistil provoz
RPAS po neomezenou dobu s nepracujicimi systémy
nebo vybavenim. Zakladni ucel MEL je povolit
bezpecny provoz letadla s nepracujicimi systémy nebo
vybavenim v ramci fizeného a spolehlivého programu
oprav a vymény soucasti.

6. Provozovatelé maji zajistit, ze zadny let
nebude zahajen svicenasobnymi nepracujicimi
polozkami MEL, aniz by se zjistilo, zda jakykoliv
vzjemny vztah mezi nepracujicimi systémy nebo celky

fidici letové posadky.

7. Pfi uréovani toho, zda je udrzovana
pfijatelna droveri bezpecnosti, by se mélo také
uvazovat s aspektem dalSiho selhani béhem

pokracujiciho provozu s nepracujicimi systémy nebo
vybavenim. MEL se nesmi odchylit od poZzadavku
oddilu omezeni v letové pfiru¢ce, nouzovych postupl
nebo dalSich pozadavkd pro letovou zpudsobilost statu
zapisu do rejstfiku nebo statu provozovatele, pokud
pFislusny Gfad pro letovou zpGsobilost nebo letova
pFirucka nestanovi jinak.

8. Systémy nebo vybaveni, u nichz je
pfijatelné, Ze jsou za letu mimo provoz, by mély byt
vhodné oznaceny (napf. Stitkem) nebo deaktivovany
v RPA avramci RPS, kde je to vhodné, a vSechny tyto
poloZky zaznamenany v technickém deniku RPA nebo
RPS, aby o nepracujicich systémech nebo vybaveni
byla informovana dalkové fidici letovd posadka a
personal Udrzby. Tyto informace by mély byt rovnéz
predany v ramci procesu predani pfi prevedeni Fizeni
na jinou RPS.

9. Pro konkrétni systtm nebo polozku
vybaveni, u nichz je pfijatelné, Ze jsou za letu mimo
provoz, muZze byt nezbytné provést pred zahajenim letu
Ukoly uadrzby tykajici se odpojeni nebo izolovani
daného systému nebo vybaveni. Stejné tak mize byt
nezbytné pfipravit vhodny provozni postup pro délkové
fidici letovou posadku.

10. Odpovédnosti délkové fidiciho velitele
letadla, ktery pfejima RPAS do provozu se zavadami
v souladu s MEL, jsou stanoveny v Hlavé 4, ust. 4.3.1.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK F PREDPIS L 6/1V
DODATEK F — SYSTEM DOKUMENTACE BEZPECNOSTI LETU
(Doplriujici Hlavu 3, ust. 3.3.6)
) d) odkazujici informace, napf. informace, ktera se
1. uvoD pozaduje pro provoz, avSak nespada pod b) nebo c)
vySe uvedené; a
11 Nasledujici material poskytuje navod na ) informace, které mohou byt uspofadany podle faze

organizaci a tvorbu systému dokumentace bezpecnosti
letll provozovatele. Je tfeba chapat, Ze tvorba systému
dokumentace bezpecénosti letll je kompletni proces a
zmény jednotlivych dokumentl zaclenénych do
systtmu mohou ovlivnit systém cely. Navody
pouzitelné pro tvorbu provozni dokumentace maji byt
vytvafeny orgény statni spravy a pramyslem a byt
dostupné provozovatelim. Nicméné pro provozovatele
muze byt obtizné vybrat nejvhodnéjSi pouziti téchto
navodd, protoZze jsou distribuovany prostfednictvim
fady publikaci.

1.2 Kromeé toho, vhodné navody tvorby provozni
dokumentace se zaméfuji na jednotlivé aspekty
dokument(l, jako napfiklad formatovani a typografie.
Navody nékdy nepokryvaji celkovy proces tvorby
provozni dokumentace. Je dulezité, aby byla provozni
dokumentace vzajemné konzistentni a odpovidala
predpisum, pozadavkim vyrobcu a zasadam lidskych
¢initeld. Rovnéz je nezbytné zajistit konzistenci mezi
jednotlivymi Gseky organizace a rovnéz jednotné
pouzivani dokumentace. Ztoho vyplyvad daraz na
sjednoceny pfistup zaloZeny na vnimani provozni
dokumentace jako kompletniho systému.

1.3 Poradensky materidl uvedeny v tomto
dodatku se vztahuje k hlavnim aspektim tvorby
systému dokumentace bezpecénosti letd provozovatela
s cilem zajistit vyhovéni ust. 3.3.6 vHlavé 3.
Poradensky material neni zalozen pouze na védeckém
vyzkumu, ale rovnéz na v soucasnosti nejlepSich
poznatcich z primyslu s dlrazem na vysoky stupen
provozni dalezitosti.

2. USPORADANI

2.1 Systém dokumentace bezpecnosti letld by
mél byt uspofadan podle kritérii, ktera zajisti snadny
pfistup k informacim pozadovanym pro letovy a
pozemni provoz, obsazenym v rdznych provoznich
dokumentech zahrnutych v systému a rovnéz usnadni
distribuci a zménovani provozni dokumentace.

2.2 Informace obsazené v systému
dokumentace bezpecnosti letd by mély byt usporadany
podle dulezitosti a pouZzitelnosti informaci takto:

a) Casové kritické informace, napf. informace, které
mohou ohrozit bezpecnost provozu, nebudou-li
okamzité k dispozici;

b) casové citlivé informace, napf. informace, které
mohou mit vliv na droven bezpecnosti nebo
zpozdéni provozu, nejsou-li k dispozici v kratké
dobé;

¢) cCasto pouzivané informace;

provozu, v které je pouzita;

2.3 Casové kritické informace by mély byt
v systému dokumentace bezpecénosti letll zafazeny
nejdfive a pfednostné.

2.4 Casové kritické informace, &asové citlivé
informace a ¢asto pouzivané informace by mély byt
zafazeny na kartach a voditkach rychlych odkaz(.

3. OVERENI

Systém dokumentace bezpecnosti letd by mél byt
ovéren pred jeho zavedenim v redlnych podminkach.
Ovéreni by mélo zahrnovat kritick& hlediska pouZzitych
informaci za UCelem prokazani jejich Gcelnosti.
Vzajemné ovlivnéni mezi vSemi skupinami, které maze
nastat v priibéhu provozu, maze byt rovnéz zac¢lenéno
do ovéfovaciho procesu.

4. NAVRH

4.1 Systém dokumentace bezpecénosti letld by
meél udrZzovat shodnost v terminologii a v pouZivani
standardnich termin(i pro spole¢né polozky a €innosti.

4.2 Provozni dokumentace by meéla obsahovat
glosare termina, akronymO a jejich pravidelné
aktualizovanych standardnich definic, aby byl zajiStén
pfistup k nejnovéjSimu néazvoslovi. Mély by byt
definovany vSechny vyznaéné terminy, akronymy
a zkratky zaclenéné do systétmu dokumentace
bezpecnosti leth.

4.3 Systém dokumentace bezpecnosti letl by
meél zajistit standardizaci vSech typt dokumentd véetné
stylu psani, nézvoslovi, grafického zpracovani,
symbolt a formatd dokument(. To zahrnuje shodné
umisténi specifickych druhd informaci, shodné
pouzivani méficich jednotek a shodné pouzivani kodd.

4.4 Systém dokumentace bezpeénosti letld by
mél obsahovat hlavni seznam umisténi informace
zaclenéné do vice nez jednoho provozniho dokumentu
podle ¢asové posloupnosti.

Poznamka: Hlavni seznam musi byt umistén pred
vSemi dokumenty a byt sloZzen ne z vice nez tf Grovni
¢leneéni. Stranky, které obsahuji mimoradné a nouzové
informace musi byt oznaceny Stitkem k pfimému
pristupu.

4.5 Systém dokumentace bezpeénosti lethd by
mél, je-li to mozné, odpovidat pozadavkim systému
jakosti provozovatele.
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PREDPIS L 6/IV

DODATEK F

5. ROZMISTENI

Provozovatelé by méli monitorovat rozmisténi systému
dokumentace bezpecnosti letll, aby bylo zajisténo
vhodné a redlné pouziti dokumentll, zaloZzené na
charakteristikach provozniho prostfedi a zpusobem jak
provozné zavaznym, tak vyhodnym pro provozni
persondl. Toto monitorovani by mélo obsahovat
metodicky systém zpétné vazby pro ziskani vstupt od
provozniho personalu.

6. ZMENA
6.1 Provozovatelé by méli vytvofit systém sbéru
informaci, posuzovani, distribuce a systém fFizeni

zmén/oprav k zapracovani informaci a Udaju ziskanych
ze vSech zdroju dulezitych pro druh provadéného
provozu véetné, ale neomezujici se na zdroje od statu
provozovatele, statu projekce, statu zapisu do rejstfiku,
vyrobce a prodejce vybaveni.

Poznamka: Vyrobci  poskytuji informace pro
provoz urcitych RPAS s ddrazem na systémy a postupy
za podminek, které se nemohou plné rovnat
poZadavkam provozovateld. Provozovatelé by méli
zajistit, Ze tyto informace splni jejich specifické potfeby
i potfeby mistnich uradd.

6.2 Provozovatelé by méli vytvofit systém sbéru
informaci, posuzovani a distribuce k zapracovani
informaci vyplyvajicich ze zmén, které pochéazi od
provozovatele a to vcetné:

a) zmén vychazejicich ze zastavby nového vybaveni;
b) zmén reagujicich na provozni zkuSenosti;

c) zmén v politice a postupech provozovatele;

d) zmén v osvédcéeni provozovatele; a
e) zmén zddvodu dodrZzeni standardizace napfic¢
flotilou spole¢nosti.

Poznamka: Provozovatelé by méli zajistit, ze
filozofie, politka a postupy koordinace poséadek
odpovidaji jejich provozu.

6.3 Systém dokumentace bezpecnosti letll by
mél byt posuzovan:

a) pravidelné (nejméné jednou ro¢né)

b) po vyznamnych udalostech (jako jsou flze,
akvizice, prudky rlst, snizeni provozu, atd.).

c) po zménach technologie (zavedeni
vybaveni); a

nového

d) po zménéach bezpeénostnich pfedpisa.

6.4 Provozovatelé by méli stanovit zpusob
rozSifovani novych informaci. Konkrétni metody by
meély odraZet stupen naléhavosti distribuce.

Poznamka: Casté zmény snizuji dileZitost novych
nebo modifikovanych postupd, je proto Zadouci

minimalizovat zmény  systému dokumentace
bezpecnosti letd.
6.5 Nové informace by mély byt posouzeny a

mély by byt zvaZeny jejich U€inky na cely systém
dokumentace bezpecnosti letd.

6.6 Metoda rozSifovani novych informaci by
méla byt doplnéna systémem sledovani k zajisténi
povédomi u provozniho personalu. Systém sledovani
by mél obsahovat postup ovéfeni, Ze provozni personal

obdrzel nejnovéjsi zmény.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK G PREDPIS L 6/IV

DODATEKG-—DOPLNUHCIPORADNHNFORMACEPROSCHVALENYPROVOZ
JEDNOMOTOROVYCH RPA NAD HUSTE OSIDLENYMI OBLASTMI

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK H PREDPIS L 6/IV

DODATEK H — AUTOMATICKE PRISTAVACI SYSTEMY, PRUHLEDOVE ZOBRAZOVACE (HUD) NEBO
ROVNOCENNE ZOBRAZOVACE A SYSTEMY VIDENI

(Doplriujici Hlavu 4, ust. 4.2.9.2 a Hlavu 6, ust. 6.23)

Poznamka: Je tfeba dodrzovat pokyny uvedené Dodatek bude dopInén, jakmile budou vypracovana
v Doc 9365 (Manual of All-Weather Operations). Tento konstrukéni feSeni specifickd pro RPAS.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK | PREDPIS L 6/1V
DODATEK | — UROVNE HASICSKYCH A ZACHRANNYCH SLUZEB (HZS)
(Doplriujici Hlavu 4)
Poznamka: Standardy a doporucené postupy pro fizeni bezpecnosti (SMS) tak, aby byla zajiSténa

RPAS se v souc¢asné dobé RPA s osobami na palubé
nezabyvaji. Nasledujici text byl vSak zahrnut, aby
odrazel Groveri pokryti, ktera by byla pozadovéana, aby
se minimalizovaly Gc¢inky nehody zahrnujici RPA na
letiSti, které zahrnuje jakykoli naklad prfepravovany na
palubé.

1. UCEL A ROZSAH
1.1 Uvod

Ugelem tohoto Dodatku je poskytnout poradensky
materidl pro vyhodnocovani urovné hasiCské a
zachranné sluzby (dale jen HZS), kterou provozovatelé
RPA vyuZivajici letiSté pro rGzné Gcely povazuji za
pfijatelnou. Tento poradensky materidl nezbavuje
provozovatele povinnosti zajistit, aby byla pro RPA,
které m& byt pouzito, dostupnd pfijatelnd Udroven
bezpecnosti.

1.2 Z&kladni koncepty

1.2.1 Pro Ucely planovéani letu by mél provozovatel
RPA vyuZivat letiSt€ nebo heliport, jejichz kategorie
HZS pozadovana Pfedpisem L 14, Hlavou 9, ust. 9.2
(pro letouny) nebo Predpisem L14/H, Hlavou 6 (pro
vrtulniky), odpovida nebo pfesahuje Uroven kategorie
HZS RPA. AvSak nékter4 v souasnhosti pouzivana
letiSté tyto pozadavky nespliuji. Kromé toho se
ustanoveni Predpisu L 14, resp. L 14/H vztahuji
k Grovni HZS letiSté nebo heliportu, které maji byt
poskytovany RPA obvykle vyuzivajicim letiSté; proto
tato Uroven HZS nezohlediuje RPA, pro néz je letisté
uré¢eno jako nahradni letisté.

1.2.2 Jestlize na letisti dojde k do€asnému snizeni
schopnosti poskytovat HZS, ust. 2.11.3 Pfedpisu L 14
a ust. 2.7.3 Predpisu L 14/H vyzaduje, aby: ,Zmény
urovné ochrany, ktera je na letisti nebo heliportu
normalné k dispozici pro zachranu a poZarni ochranu,
musi byt oznameny pfislusnym sloZzkam fizeni letového
provozu a leteckym informacénim sloZzkadm a umoZznit tak
témto slozkdm poskytnout nezbytné informace
pfilétajicim a odlétajicim letadlim. Jestlize takova
zména zanikne, vySe uvedené slozky o tom musi byt
uvédomeny"“.

1.2.3 Za Gcelem urceni pfijatelnosti letiStni Grovné
ochrany HZS by provozovatel meél zvazit:

a) pro letisté odletu nebo letisté uréeni, rozdil mezi
kategorii HZS letisté a kategorii HZS RPA a ¢etnost
letd na takové letisté; a

b) pro nahradni letiSté, rozdil mezi kategorii HZS
letiSté a kategorii HZS RPA a pravdépodobnost, Ze
toto letiSté bude jako nihradni vyuZzito.

1.2.4 Zadmérem je, aby provozovatel zvazil
dostupnou Uroven HZS jako jeden z prvk( procesu
hodnoceni rizik provadéného v ramci jeho systému

maximalni celkova Urover bezpecénosti provozu.

1.2.5 Toto posouzeni rizik by také zahrnovalo
posouzeni vybaveni letiSté, dostupnosti, terénu,
povétrnostnich podminek atd., aby tak bylo zajisténo,
Ze bylo zvoleno nejvhodnéjsi letisté.

Poznamka: Ustanoveni  tykajici se  fizeni
bezpecénosti pro provoz RPAS jsou zahrnuta v Predpise
L 19. DalSi poradensky materiél je obsaZen v Doc 9859
(Safety Management Manual).

1.2.6 Nasledujici poradensky material je uceny
k tomu, aby pomohl provozovateli pfi vyhodnocovani,
pozadovaném Hlavou 4, ust. 4.1.3, s nélezitym
uvazenim zakladnich principt popsanych v ust. 1.2.1
az 1.2.4. Tento poradensky materidl neni uren
k omezovéani nebo regulovani provozu letist.

2. NAZVOSLOVI

Kategorie HZS letiSté (Aerodrome RFFS category)

Kategorie HZS pro dané letisté, kterd je publikovana
v pfislusné casti letecké informacni pFirucky (AIP).

Kategorie HZS RPA (RPA RFFS category)

Kategorie odvozena z Tabulky 9-1 v Pfedpisu L 14 (pro
letouny) nebo Tabulky 6-1 Pfedpisu L 14/H (pro
vrtulniky) pro dany typ RPA.

Doéasné zhorSeni (Temporary downgrade)

VyhlaSené kategorie HZS, pomoci NOTAM, vyplyvajici
ze zhorSeni Urovné ochrany HZS dostupné na letisti.

3. VMI[\IIMALNI' PRIJATELNA KATEGORIE
HZS LETISTE

3.1 Planovani

3.1.1 VyhlaSena kategorie HZS pro kazdé letisté

pouzité béhem daného letu by méla byt v zasadé
rovnocennd kategorii HZS RPA nebo lepSi. Nicméné
nelze-li kategorii HZS RPA dosdhnout na jednom
z letist, nebo vice letiStich, jez maji byt uvedeny
v provoznim letovém planu, mél by provozovatel
zajistit, Ze budou vyuzivana leti§té s Urovni kategorie
HZS, ktera je povaZovéana za pfijatelnou na zakladé
hodnoceni rizik provedeného jako soucCast systému
fizeni rizik (SMS) provozovatele. Pro stanoveni
pFijatelnych drovni kategorie HZS v téchto situacich
muZe provozovatel pouzit kritéria uvedena v Tabulce
I-1 a Tabulce I-2. Bez ohledu na tato kritéria maze
provozovatel stanovit jiné pfijatelné Grovné kategorie
HZS v souladu s Dodatkem I, ust. 3.1.3.

3.1.1.1  Provoz planovany na letiSté s kategoriemi
HZS pod trovnémi stanovenymi v Pfedpisu L 14, Hlavé
9, ust. 9.2 (pro letouny) nebo v Pfedpisu L 14/H, Hlavé
6 (pro vrtulniky) by mél byt koordinovan mezi
provozovatelem RPAS a provozovatelem letiSté.

XX XX XXXX
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3.1.1.2 Pro letiSté odletu a letiSté urceni, béhem
planovani letu, by méla byt pfijatelna droven ochrany
poskytované HZS stejna nebo vyssi, nez jsou hodnoty
uvedené v Tabulce I-1.

3.1.1.3 Aby provozovatel zajistil soulad
s provoznimi  predpisy platnymi pro dany let,
provozovatel voli nahradni letiSté pro rdzné Gcely.
Béhem planovani letu mize byt pfijatelna kategorie
HZS letiSté na zvoleném nahradnim letisti rovna, nebo
presahovat hodnoty uvedené v Tabulce I-2.

3.1.2 Odchylky

3.1.2.1 Bez ohledu na poradensky material
poskytnuty v ust. 3.1.1 mize byt kategorie HZS letiSté,
ktera je nizsi, nez je stanoveno v Tabulkach I-1 a I-2,
povazovana za pfijatelnou, jestlize pfevazuji jiné
divody, jako jsou povétrnostni podminky, drahové
charakteristiky, charakteristiky heliportu nebo mista
pfistani, nebo délka letu na nahradni letisté. Takova
odchylka by méla byt zaloZena na specifickém
hodnoceni rizik provedeném provozovatelem v ramci
jeho systému Fizeni bezpec€nosti (SMS).

3.1.2.2  Odchylky od kategorie HZS letisté se mohou
mimo jiné tykat:

a) prilezitostného letu; nebo

b) docasného zhorSeni pfesahujiciho 72 hodin.

Pokud je to mozné, odchylky mohou byt pouzity pro
skupinu letist, kter4 jsou urena pro tentyz ucel, pro
dany typ RPA.

3.1.2.3  Vy3e uvedené odchylky mohou byt zaloZzeny
na dodatec¢nych, nebo jinych kritériich vztahujicich se
k typu provozu. Napfiklad 72hodinova hranice pro
doCasné zhorSeni HZS se nemusi vztahovat na
jednotlivé lety na pfislusné letisté nebo z néj, jako je
nepravidelny let, ale pIné se vztahuje na nepretrzity a
denni provoz. Odchylka maze byt ¢asové omezena.
Odchylka muze byt rovnéz upravena tak, aby odrazela
zmény dostupné drovné ochrany HZS na pfisluSném
letiSti. V souladu s Hlavou 4, ust. 4.1.4 by zmény a
jejich doba platnosti mély byt uvedeny v provozni
prirucce.

3.1.2.4 V prfipadé odchylek od pfijatelné kategorie
HZS na letistich odletu a letiStich uréeni muaze byt
posouzeni specifického bezpec¢nostniho rizika, jez
provadi provozovatel RPAS pro letiSté uréené jako
letiSté odletu nebo letisté urCeni, zaloZzeno na
nésledujicich faktorech:

a) cCetnosti letd ur€ené provozovatelem RPAS ve
vztahu k snizené kategorii HZS letisté;

b) koordinaci mezi provozovatelem RPAS a
provozovatelem letiSté (napfiklad zkraceni doby
zasahu predbéznym umisténim dostupnych
prostfedkd HZS podél drahy prfed planovanym
vzletem nebo pfistanim).

3.1.25 Pro pravidelné lety by koordinace méla
zohlednovat principy Pfedpisu L 14, Hlavy 9, ust. 9.2.5
a 9.2.6 nebo Predpisu L 14/H, Hlavy 6, ust. 6.2.2, které
jsou pouzitelné pro provozovatele letisté nebo
heliportu, stejné jako moznost upravovat dostupnou
kategorii HZS letiSté na bazi denniho nebo sezénniho
cyklu.

3.1.2.6 V prfipadé odchylek od pfijatelné kategorie
HZS pro nahradni letist¢ mOze byt posouzeni
specifického bezpecnostniho rizika, jez provadi
provozovatel RPAS pro letiSté uréené jako néhradni
letisté pfi vzletu, ndhradni letisté uréeni nebo nahradni
letiSté na trati, zaloZzeno na nasledujicich faktorech:

a) pravdépodobnost faktického vyuzZivani dotyéného
letiSté; a
b) Cetnost vybéru letiSté pro pfislusny Gcel pouziti.

3.2 Zaletu

3.21 Informace obsaZené v Provozni pfirucce
v souladu s Hlavou 4, ust. 4.1.4 o pfijatelné drovni
zabezpeceni HZS pro Ucely planovani (véetné Tabulek
I-1, I-2 a, pokud je pouzitelné, odchylky specifikované
vust. 3.1.2) jsou pouzitelné v bodé prfeplanovani za
letu.

3.2.2 Za letu mGze dalkové fidici velitel letadla
rozhodnout o pfistani na letisti bez ohledu na kategorii
HZS, usoudi-i po zvazeni vSech prevladajicich

nahradni letisté.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tabulka I-1

Prijatelna kategorie hasiéskych a zachrannych sluzeb letiSté (letiSté odletu a uréenfi)

LetiSté
(jejichz stanoveni je poZzadovano
provoznim letovym planem)

Poznamka: Pokud jednotliva letisté
slouzi vice nez jednomu Gcelu,
pouZije se nejvyssi pozadovana
kategorie odpovidajici tomuto Ucelu
v pfedpokladaném ¢ase pouziti.

Prijatelna kategorie HZS letisté

(na zakladé vyhlasené kategorie HZS letiSté, véetné pfipadnych zmén
publikovanych cestou NOTAM)

LetiSté odletu a uréeni

Kategorie HZS pro kazdé letiSté by méla byt rovnocenna kategorii HZS
RPA, nebo lepsi.

Kde bylo provozovatelem provedeno vhodné posouzeni rizik:
Jedna kategorie pod kategorii HZS RPA, nebo

Dvé kategorie pod kategorii HZS RPA v pfipadé do¢asného zhorSeni
na dobu nepfesahujici 72 hodin,

ale nesmi byt nizSi nez kategorie HZS letiSté 4 pro RPA s maximalni
schvélenou vzletovou hmotnosti nad 27 000 kg a ne nizSi nez kategorie
1 pro ostatni RPA.

Tabulka I-2

Prijateln4 kategorie hasiéskych a zachrannych sluZeb letiSté (ndhradni letiSté)

Letisté
(jejichz stanoveni je poZzadovano
provoznim letovym pldnem)

Poznamka: Pokud jednotliva letisté
slouZi vice nez jednomu Gcelu,
pouZzije se nejvyssi pozadovana
kategorie odpovidajici tomuto tcelu
v pfedpokladaném ¢ase pouZiti.

Prijateln4 kategorie HZS letisté

(na z&kladé vyhlaSené kategorie HZS letisté, v€etné pripadnych zmén
publikovanych cestou NOTAM)

Nahradni letisté pfi vzletu a nahradni
letiSté uréeni

Kde bylo provozovatelem provedeno vhodné posouzeni rizik:
Dvé kategorie pod kategorii HZS RPA, nebo

TFi kategorie pod kategorii HZS RPA v pfipadé doCasného zhorSeni na
dobu nepfesahuijici 72 hodin,

ale nesmi byt niz§i nez kategorie HZS letiSté 4 pro RPA s maximalni
schvélenou vzletovou hmotnosti nad 27 000 kg a ne nizSi nez kategorie
1 pro ostatni RPA.

Nahradni letiSté na trati

Pokud je provozovatel letisté pred pfFiletem RPA informovan alespori
30 minut pfedem, minimélné kategorie HZS 4 pro RPA s maximalni
schvélenou vzletovou hmotnosti nad 27 000 kg a kategorie HZS 1 pro
ostatni RPA.

Pokud lIze provozovatele letiSté informovat s pfedstihem méné nez
30 minut pfed pfiletem RPA:

Dvé kategorie pod kategorii HZS RPA, nebo

TFi kategorie pod kategorii HZS RPA v pfipadé do¢asného zhorSeni na
dobu nepfesahujici 72 hodin,

ale nesmi byt nizSi nez kategorie HZS letiSté 4 pro RPA s maximalni
schvélenou vzletovou hmotnosti nad 27 000 kg a ne nizSi nez kategorie
1 pro ostatni RPA.

XX. XX XXXX
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DODATEK J PREDPIS L 6/IV
DODATEK J — NEBEZPECNE ZBOZI
(Doplriujici Hlavu 14)
k pouziti na jeho palubé béhem letu, jsou podrobné
1. UGEL A ROZSAH popsany v Casti 1, ust. 2.2.1 Technickych instrukci.

Tento Dodatek poskytuje poradensky material, ktery se
vztahuje k prfepravé nebezpecného zbozi jako nakladu.
Hlava 14 tohoto pfedpisu obsahuje provozni pozadavky
pro nebezpecné zhozi, které se vztahuji na vSechny
provozovatele. Provozovatelé, ktefi maji zvlastni
opravnéni k dopravé nebezpeéného =zbozi, musi
spliiovat dodate¢né pozadavky. Navic k provoznim
pozadavkim tohoto pfedpisu musi splfiovat dalSi
pozadavky Predpisu L 18 a Technickych instrukci.

2. NAZVOSLOVI

Pokud je v tomto Dodatku pouZit nasledujici vyraz, ma
tento vyznam:

Naklad (Cargo)

Jakykoliv majetek pfepravovany RPA jiny nez posta.
Pozndmka 1:  Tato definice se liSi od definice pojmu
.naklad“ uvedené v Pfedpisu L 9.

Poznamka 2: Materidl COMAT, ktery splriuje
klasifikacni kritéria pro nebezpecné zboZi a ktery je
dopravovan v souladu s Céasti 1, ust. 2.2.2 nebo Céasti
1, ust. 2.2.3 nebo Césti 1, ust. 2.2.4 Technickych
instrukci, je povazovan za néklad (napf. soucasti
letadel, jako jsou lithium-iontové (Li-ion) baterie,
lithium-kovové baterie, chemické generatory kysliku,
prvky systému kontroly paliva, hasici pristroje, oleje,
mazadla, Cistici prostfedky).

3. STATY

3.1 Stat provozovatele by mél v provozni
specifikaci vyznacit, zda bylo provozovateli vydano
zvl&Stni opravnéni k dopraveé nebezpeéného zbozi jako
néakladu. Soucasti by méla byt jakdkoliv omezeni.

3.2 Zvlastni opravnéni muze byt udéleno pouze
pro pfepravu konkrétnich druh( nebezpeéného zbozi
(napf. suchy led, biologicky materiél, nebezpeéné zbozi
Kategorie B a o vyjime¢ném mnoZstvi) nebo materialu
COMAT.

3.3 PFiloha k Technickym instrukcim obsahuje
poradensky material k odpovédnostem statu vUGi
provozovatelim. Obsahuje dodate¢né informace
k Casti 7 Technickych instrukci o ukladani a nakladani,
poskytovani informaci, kontrolach, vynucovani a
informacim Predpisu L6 vztahujicim se
k odpovédnostem statu za dopravu nebezpeéného
zbozi.

3.4 Preprava nebezpecného zbozi jinak nez
jako naklad (napf. vybaveni zahrnujiciho lithiové
baterie) je popsana v Casti 1, Hlavé 1 Technickych
instrukci. Vyjimky pro pfepravu nebezpe¢ného zboZzi,
které predstavuje bud vybaveni RPA, nebo je urcené

4, PROVOZOVATEL

4.1 Provozovatelé jsou povinni zavést program
vycviku pro nebezpec¢né zboZi bez ohledu na to, zda
jsou nebo nejsou drziteli zvlastniho opravnéni
k dopravé nebezpeéného zbozi jako nékladu. Program
vycviku by mél pokryvat alespon ustanoveni uvedena
v Casti 1.4 Technickych instrukci. Cilem programu
vycviku je zajistit, aby byl personal kompetentni
vykonavat jakoukoli funkci, za kterou je odpovédny,
pred vykonem kterékoli z téchto funkci. Opakovaci
vycvik musi byt poskytnut v obdobi 24 mésicl od

predchoziho vycviku s vyjimkou pfipadt, kdy je
v Technickych instrukcich stanoveno jinak.
4.2 Program vycviku vztahujici se

k nebezpe¢nému zbozi, véetné zasad a postupu
souvisejicich s personalem tfetich stran, ktery je
zapojeny do pfijimani, odbavovéani, nakladani
a vykladani nakladu s nebezpeénym zbozim, by mél
byt podrobné popséan v provozni pfirucce.

4.3 Technické  instrukce  pozaduji, aby
provozovatel prostfednictvim provozni pfiru¢ky a/nebo
jingych  vhodnych pfirucek poskytl a zpfistupnil
informace dalkové Fidicim letovym posadkam, dalSim
zameéstnancum a poskytovatellm sluZzeb pozemniho
odbaveni, aby mohli spInit svou odpovédnost ve vztahu
k dopravé nebezpecného zbozi, a dale pozaduji, aby
byl pocateéni vycvik poskytnut personalu pred
vykonem pracovnich Ukoll spojenych s nebezpeénym
zboZim.

4.4 Provozovatel by mél splfovat a dodrZovat
poZadavky stanovené staty, ve kterych je provoz
provadén, a to v souladu s ust. 4.2.3.3 tohoto predpisu.

4.5 Provozovatel muazZe poZadovat zvlastni
opravnéni pouze kdopravé konkrétnich druhd
nebezpecného zboZzi jako nakladu (napf. suchy led,
biologicky material, nebezpeéné zbozi Kategorie B a
o0 vyjime¢ném mnozstvi a material COMAT).

4.6 Dodatek 1 k Casti S-7, Hlavé 7 Prilohy
k Technickym  instrukcim  obsahuje  dodate¢ny
poradensky materiadl a informace k pozadavkim
vztahujicim se na provozovatele, ktefi jsou nebo nejsou
drziteli zvlastniho opravnéni k dopravé nebezpeéného
zboZi jako nékladu.

4.7 VSichni provozovatelé by méli vytvofit a
zavést systém, ktery zajisti, Ze stale reaguji na aktualni
zmény a aktualizace predpisd. Technické instrukce
obsahuji podrobné instrukce nezbytné pro bezpeénou
leteckou dopravu nebezpeéného zbozi. Tyto instrukce
jsou vydavany kazdé dva roky a jsou u¢inné vzdy od
1. ledna lichého roku.

XX XX XXXX
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DODATEK K PREDPIS L 6/IV

DODATEK K — URCOVANI POLOHY RPA V TiSN

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)
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DODATEK L PREDPIS L 6/IV

DODATEK L — PORADNI INFORMACE PRO USTANOVENI TYKAJICi SE
SOUCASNYCH LETOVYCH ZAPISOVACU

(Vyhrazeno pro budouci pouziti)
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