CiviL AVIATION AUTHORITY or Tie CZECH REPUBLIC

T

SVEDCUJICIHO PERSONALU

JSOBILOST!

DOKUMENTACE LETADEL
X
Letecké nehody z technickych pricin

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



JAZYKOVY KOUTEK = NAZVOSLOVI

Nezavisly osvedcujici personal
/potulny mechanik/
ICS Independent Certitying Staff

Nezavisly osvédcujici personal s opravnénim ARC
/opravnénec nebo téz Opravnény Pracovnik/
IARS Idependent Airworthiness Review Staff

(pokud jde o letadla spadajici pod jurisdikci EU, potazmo EASA)




JAZYKOVY KOUTEK - NAZVOSLOV]

Povéreni pracovnici
(pokud jde o letadla spadajici pod jurisdikci CR, potazmo UCL)




APUKOVATELNOST = STRUKTURA REGULACE
A

Mezinarodni pravo

Nutna implementace do
narodniho prava (Predpisy L)

Nadrazenost mezinarodnich smluv
A

p4EASA it
A Pfima aplikovatelnost Nafizeni EU

European Aviation Safety Agency

Nadrazenost nad narodnim pravem

Narodni pravo
zakony, vyhlasky

Civil Aviation Authority of the Czech Republic




Civil Aviation Authority of the Czech Republic

TRANSFEROVANA LETADA = LETADLA POD [EASA

Letova zpUsobilost
se fidi Narizenim
EU 1321/2014

CR je soucasti Evropy.

Od 24.3.2020 Part ML

-

Jakou tc



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

i

UCIT SE!
UCIT SE
UCIT SE!
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LieHT: ML.A.904
IARS

v/ 1. pfislusny organ uznal, Ze mechanik zna predpisy, které jsou relevantni pro fizeni
zachovani letové zpUsobilosti, provadéni kontrol letové zpuUsobilosti a vydavani
osvédceni kontroly letové zpUsobilosti;

v/ 2. mechanik uspokojivé proved| kontrolu letové zpUsobilosti pod dozorem prislusného
uradu.




ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALYU

Narizeni Komise (EU) ¢.1321/2014

Pfiloha Vb (CAST ML)

HLAVA B: ODPOVEDNOST

HLAVA C: ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

HLAVA D: NORMY UDRZBY

HLAVA E: LETADLOVE CELKY

HLAVA H: OSVEDCENiI O UVOLNENI DO PROVOZU (CRS) N
HLAVA I: OSVEDCENIi KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI (ARC)

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



PART M / M UenT: KLZ A VWDAVANI ARC

Znalost nafizeni EU 1321/2014 je opravdu zakladni podminka!

ML.A.901 Kontrola letové zpusobilosti letadel

n{EU) No 2021/700

Aby se zajistila platnost osvédceni letové zptsobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zpusobilosti letadla a jeho zaznamu zachovani

letové zpUsobilosti..

a) Osvédéeni kontroly letové zpusobilosti se vydava v souladu s dodatkem IV (formuldf 15¢ EASA) této pfilohy po dokonéeni uspokojivé
kontroly letové zpusobilosti. Osvédceni kontroly letové zpusobilosti je platné po dobu 1 roku.

b)  Kontrolu letové zplsobilosti provadi a osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti vydava v souladu s bodem ML.A.903 bud:
1.  prislusny organ, nebo
2. radné opravnéna organizace CAMO nebo CAO, nebo

3.  organizace opravnéna k udrzbé pri provadeéni rocni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodinach provozu podle programu udrzby
letadla;

4. uletadel provozovanych podle prilohy VII (€asti NCO) narizeni (EU) €. 965/2012 nebo v pripadé balont neprovozovanych podle hlavy
ADD prilohy Il (¢asti BOP) nafizeni (EU) 2018/395 (*) nebo v pripadé kluzaka nefidicich se hlavou DEC prilohy Il (¢3sti SAO) narizeni
(EU) 2018/1976 (**) nezavisly osvédcujici personal pfi provadéni rocni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodinach provozu uvedené
v programu Udrzby letadla, je-li drzitelem:

T —— . 02020200 g
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LeHT: MILA.201 ODPOVEDNOST

IARS

KDO JE A CO SMi UDELAT?

Nezavisly osvédcujici personal smi vydat ARC pri provadéni rocni prohlidky nebo
prohlldky po 100 hodinach provozu uvedené v programu udrzby Ietadla,

EhbgguUB
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LeHT: MILA.201 ODPOVEDN

12
T p e

IARS

KDO JE A CO SMi UDELAT?

Nezavisly osvédcujici personal smi vydat ARC pri provadéni rocni prohlidky nebo
prohlidky po 100 hodinach provozu uvedené v programu udrzby letadla,




ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALYU

Narizeni Komise (EU) ¢.748/2014
Pfiloha | (CAST 21)

HLAVA H — OSVEDCEN| LETOVE ZPUSOBILOSTI A OSVEDCENI LETOVE
ZPUSOBILOSTI PRO ZVLASTNI UCELY

HLAVA | — OSVEDCEN{ HLUKOVE ZPUSOBILOSTI

HLAVA K — LETADLOVE CASTI A ZARIZENI

HLAVA M — OPRAVY

HLAVA P — POVOLENI K LETU

HLAVA Q — OZNACOVANI VYROBKU, LETADLOVYCH CASTI A ZARIZENI

Y

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJIICIHO PERSONALY

PROC napt.
748/2014 ?

HLAVA M

OPRAVY
Standardani

Schvalované
27?7

HLAVA M — o@

21.A431 A Oblast pisobnosti

a) Tato hlava stanovuje postup schvalovani navrhGi oprav a stanovuje priva a povinnosti drziteld a Zadateli o tato
schvalent.

b) Tato hlava definuje standardni opravy, které nepodléhaji procesu schvalovani podle této hlavy.

c) ,Opravou” se rozumi odstranéni poskozeni nebo obnova stavu letové zpusobilosti kteréhokoliv vyrobku, letadlové
¢asti nebo zafizeni ndsledné po prvnim uvolnéni do provozu vyrobcem.

d) Odstranéni poskozeni vyménou letadlovych ¢asti nebo zafizeni bez nutnosti projekéni ¢innosti musi byt povazovana
za tkon tdrzby, a proto nevyzaduje schvileni podle této piflohy I (¢asti 21).

e) Oprava letadlového celku, na néjz se vztahuje ETSO a ktery neni pomocnou energetickou jednotkou (APU), musi byt
povazovana za zménu jeho konstrukce a v takovém piipadé musi byt postupovano v souladu s bodem 21.A.611.

1) tykajici se:
i) letounti s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 5 700 kg nebo mensi,
ii) rotorovych letadel s MTOM rovnou 3 175 kg nebo mens,
iii) kluzakt nebo motorovych kluzdka, baloni a vzducholodi definovanych v ELA1 nebo ELA2.

2) jez se Fidi konstrukénimi tudaji, které jsou soucasti certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, obsahujicich
piijatelné metody, techniky a postupy provddéni a oznacovani standardnich oprav, véetné souvisejicich instrukef
pro zachovani letové zptisobilosti, a

3) jez nejsou v rozporu s udaji drZitelil typového osvédceni,

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 13




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

Bude to standardni oprava?




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJIICIHO PERSONALY

DO 46085 | 15281304 LI MLG leg lower side 0.024™ depth damage repair

od Wirtz, AMexander <awirtzitstav.coms Cg < 40 co4 q wo ¢ '{/ 20[",
Komu technik@akletnany.cz <technaitakietnany o> X .
Datum 9, Hen 2024 06:43 Cesa »41551 Co. 4628 430 <

- . - | - " | .
Doar lvan, AFTT 46 A6 A X /.( 5‘?7‘-’(‘-‘3.\

For Alrcratt 15281304 (DG 46085) with the LH MLG Sgring GougerChafa location, the
fallowing is recommanded.

Thed the 04412123 LH MLG S| f the 0441212-5 OK-LTC CZ CAO.0044
he damaga o the .3 Spring of the 2- % >

was rem?’c to ba appraximately 0,024 Inch deep, just inboard | Cessna Acft. Co. 152 s.n.15281304 €. zakazky 61/2024
location appeoximately 9.40 inch from end of axk (3.50 inch fron AFTT 16101:18, 58870 pfistani

Since the damage & less than D.030 nch deep, we consider this

Opravalkontrola po nehodé ze dne 1. 10 2024

The damage i located down at the lower ead of the goar where

mament has not 1uly been developed yet, Ozn. Ukon Pozn. Proved| Kontrola
;":;’:‘8";'3‘:3"“:1‘:;:7‘"}: ‘";"e":;:‘e";:‘z "l'":‘" larger a5 you got o 1 |Podepreni letounu na zvedaky - podepfeni za kiidla a ocas, Zn s
) : e ki 2 |Demontaz zbytku L podvozkové nohy e ——
The LH MLG Spring Gouge/Chalo location should ba repared o Hlavni podvozek: vizuiini kontrola vykovkil pra uchyceni podvozkovych -
REMOVAL OF DAMAGH /:; 5 _‘ 3 nohou na trhliny, zejména okolo otvorl pro priichod podvozkové nohy
“ Caraldly sand focal: ,%o S=zure That 1he LH MG Sprng Goug At e Kontrola okolnich pfepazek ne deformace a povoleny spojovaci L__
s deflined below. g g " material - nyty, Srouby, hi-lock. - ¥4
= Helarence the Cessna Model 162 Saras (1973 - 1685) Hi i pod K o taz borka kol. diskd. Vyli ani loZisek
I mental Inspaction Numbar SIN 42-13.01 for an - avni podvozek: demontaz a rozborka kol, diski. Vylisovani oZisek a |, A . " /
m:,:cps; nf\ﬂumu'em i 1 N k ,\I “ kontrola disk( na trhiiny. Smontovani, Pfi smontovani instalovany nové brzdové kotoue L+P, o
« Remova no more matarial than neceseary Bng assurm | ~ i
betwsen reworkod and non-re-worked re«gons 5 Demontaz L hl. podvozkové nohy z C152 s.n. 15282176. Kontrola / /
_ :,"32,-!';‘:35;'%?'0 Zap'h Md'h« d'%a%s - kompatibility dilu die katalogu ND. (nahradni podvozkova noha) =
o Foet saar Spang, f cepth lamage axcoeds .
____contact Textron Aviation - Team Structures far furiher ol Nalezen 0,6mm hluboky vryp ve spodni &asti podvezkové
« Extand the biand to prowde @ 20:1 bland rata in the axial dife nohy, Oprava die technologického postupu DQ 46085
e IDBMUM R e — A e > s v /
+ Blond the gr?:? in he ragial (circumfarantial) drection with a b Kontrola podvozkové nohy: odstranéni laku draténym kartacem, filoha).
{ ) 6 Y P (
__%:_" . : - demontaZ naboje a stupacky. Kontrola dle dok. 32-13-01 (pfiloha). Pod stupackou nalezena koroze: vybroudena dle postupu v 32-
- N polizh the area to remove sancing mars ¢ 2
<SRGl peen The repairad arealaress [ 007 - 0.010 Alman C, 10 13'01; Pii oprayé dle DQ 46085 "_"sm vybrouseni pod
(HRC 5552) par AMS2431/2, size 220] stupadkou kulickovano (shot-peening). 5 "
= Permissibia ta go up or down 8 shot 5ize 1o achieve 100 . S
specifipd Almen intensity range bt J 7 Montaz stupadky a naboje na opravenou podvozkevou nohu. - L
o |l shot prening i not avaiable, rolary flap peen pee 3A ™~
—Abrasive Ckean anvd Spaxy Orima wilh rms proventstive Akzo | Lak smontovné podvozkové nohy: 1x AkzoNobel epoxy primer + 2x 2K o g
apply ComrosicaX@ of equivalent, kryl vrehnl lak. Vnitini g fena inhil
e eferanc the Cossna Model 162 Series (1678 - 1956 8 z syl vrehnl lal itini strana nohy oSetfena inhibitorem koroze LPS s
Supplernantal Inspection Number SIN 32-93-01 for con T § MIO;YO_"' STy | / '%/
: icalion nstuctions, et i lontaz padvozkové nohy do trupu letounu. 2
) Eg::;;‘i,::ﬁ!: L:Tf—‘,l:‘[,“}‘,_{{'g"g{,?,‘,‘,“ ek K T 10 |Montaz obou kol hiavniho podvozku, brzdicd, brzdovych trubek. = =
= Make a"bgmuu enlry descrbing this Tework 1o Arcall 15281 \Vizualni kontrola spodni Gasti motorovéhe loze, vidlice pfidoveho Z L
_»_Refurn aircraft to senvice - : L 11 |podvozku a kola pfidového podvozku na pfitomnost deformaci, trhlin ¢
Planse let me kngw f you have further questions. 75 /= = nebo potkezeni. — -
Kind regards Ldbonce { Vizualni kontrola spodni &4sti trupu, koncovych oblouki kiidel, konci /
12 |horizontalni ocasni plochy 2 vriule na znamky styku se zemi:
Aloxander Wirtz L‘-a’ h iforace pechy Y3 (ﬂ 7
Customer s:?rEvicu Enginser — Structures EMEA & APAC Regior— A ISk ’e'i o P T
NOT Loval 3 EN4179/ NASA10 pusténi letounu ze zvedaku 2
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Casena DUsssider! Clistion Servico Center Gmbl ; 15 Pii motorové zkousce v ramc dokonéeni 50 h prohlidky pojizdéci A
+48.211:434.97.536 PHONE | +48LY72 100.00,67 MOBILE | gtz ietan. 220 ’¢\~‘ = zkouska - kontrola, Ze letoun jede rovné, brzdny GSinnek.
B e At PRl o NSACH! Datum dokon&eni: A Zo2% 7
1) "0 L .
A4C. LO 2
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I i /
=4
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

e AdiomyCerty |2 AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE ’
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALY

21.A.307 Zpusobilost letadlovych &asti a zaFizeni k zistavbé

PROC napF. a) Letadlovaoos S BSmrasrog FAStavbe do typové certifiko-
van¢ho vyrobku, pokud jsou ve stavu pro bezpe¢ny provoz, jsou oznaceny
748/ 2014 v souladu s hlavou Q a maji osvédéeni o uvolnéni opravnénou osobou

(formulaf 1 EASA), osvédéujici, Ze polozka byla vyrobena ve shodé se
schvalenymi konstrukénimi Gdayji.

Kdy je potreba
- FORM 1
Kdy ne?

- Normalizované 1) normalizovani &ast;

b) Odchylné od pismene a) a za predpokladu spinéni podminek uvedenych
v pismeni ¢) neni formulaé | EASA pro Gcely zplsobilosti k zastavbé do
typové certifikovaného vyrobku vyzadovan v pripadé téchto letadlovych casti
nebo zafizeni:

Casti
2) v pripadé letadla ELA1 nebo ELA2 letadlova ¢ast nebo zafizeni, které:

Vlastnik prijal

OdeVéanSt i) nemaji omezenou Zivotnost, nejsou Casti primamni  konstrukce ani
soudasti letovych ovladacich prvki;
(ELA1 + ELA2)

i) jsou urc¢eny k zastavbé do dancho letadla:

Ovsem pozor na odstavec c) !

i) maji byt zastavény do letadla, jehoz vlastnik ovéril soulad s platnymi
podminkami uvedenymi v bodech 1) a 1) a piijal za tento soulad

Prijedi odpovédnosti vlastnikem
odpovédnost;

. %5
dle b) Il patrne nestaci : ¢) Letadlove ¢asti a zafizeni uvedené v pismem b) jsou zpusobile k zastavbé do

typové certifikovaného vyrobku bez formulafe 1 EASA. pokud je osoba
provadejici zastavbu drzitelem dokumentu vydaneho osobou nebo organizaci.
ktera letadlovou ¢ast nebo zafizeni vyrobila. ve kterém se uvadi nazev leta-
dlové ¢asti nebo zarizeni a kusovnikove ¢islo, jakoz 1 prohlaseni o shodé
letadlove c¢asu nebo zarizeni s jejch konstrukénminu udaji a datum vydani.

Civil Aviation Auuiu ILY UI LIIE LLELIT NEPUNIIL 17



ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALYU

Narizeni Komise (EU) ¢.965/2012
Priloha VII

NEOBCHODNI LETOVY PROVOZ S JINYMI NEZ SLOZITYMI
MOTOROVYMI LETADLY [CAST NCO]

HLAVA A - OBECNE POZADAVKY

Priloha Vil
ZVLASTNI PROVOZ [CAST SPO]

HLAVA A - OBECNE POZADAVKY -
HLAVA C - VYKONNOST PROVOZNI OMEZENI
HLAVA D — PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJIICIHO PERSONALY

VM1

NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigacni pristroje
a pridruzené vyvbaveni

Letouny provozované podle pravidel letu podle pristroji (IFR) jsou vybaveny:

P RO C n a p r' a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
9 6 5 / 2 O 1 2 ? 1) magnetického kurzu:

2) ¢éasu v hodinach. minutach a sekundach:

o V¥ M1S
Ja ke Je 3) barometrické nadmoiské vyiky:

VM1

Povinné

4) indikované rvchlosti letu:

5) wvertikalni rychlosti (variometr):

vybaveni
pri NCO

6) zatacek a skluzu:

7) letove polohy:

8) stabilizovaného kurzu:

9) teploty venkowvniho vzduchu a

10) Machova ¢isla. pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
éislem:

b) prostifedky pro indikaci nevvhovwiciho napajeni gvroskopickych pristromi. a

c) prostiedky. které zabranuji nespravné &innosti systémni méficich rychlost letu
pozadovanvch podle pism. a) podbodu 4 v duasledku kondenzace nebo
namrazy.



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALY

VM1
HLAVA C

- VYKONNOST LETADIA A PROVOZNI OMEZENI
A4
P ROC n a p r. NCO.POL.100 Provozni omezeni — vsechna letadla

VM1l
965 / 2012 ? a) V kazdé fazi provozu musi nalozeni. himotnost a poloha tézisté letadla vyho-
vovat viem omezenim stanovenym v letové piiruéce letadla (AFM) nebo
v rovnocenném dokumentu.

Musim

b) Stitky, seznamy a oznaéeni piistrojd nebo jejich kombinace. obsahujici tato
provozni omezeni a piedepsané letovou piiruckou (AFM) pro vizualni zobra-
zeni. jsou v letadle viditelné umistény.

vazit letadlo

kazdych 6 let?

VML
NCO.POL.105 Vazeni

a) Provozowvatel zajisti. aby hmotnost a poloha tézisté letadla byly stanoveny
skuteénym zvazenim pied prvnim uvedenim letadla do provozu. Zapoéitavaji
se a spravné dokumentuji kumulativind Géinky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Tyto informace jsou zpiistupnény wvelicimu pilotovi. Pokud vliv
modifikaei na hmotnost a vyvazeni neni piesné znam. letadla jsou zvazena
znovu.

VM4

b) Vazeni provede vyrobee letadla nebo organizace opravnéna k udrzbé.
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Nafizeni Komise (EU) ¢. 2018/1976 (SAO)

1L ERI
LETOVY PROVOZ KLUZAKU [CAST SAO]

HLAVA GEN - OBECNE POZADAVKY

HLAVA OPS — PROVOZNi POSTUPY

HLAVA POL — VYKONNOST A PROVOZNI OMEZENI

HLAVA IDE — PRISTROJE, UDAJE A VYBAVEN ~

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

PROC
Part-SAQ?
Musim

vazit letadlo
kazdych 6 let?v

HLAVA POL
VYKONNOST A PROVOZNI OMEZENI
SAO.POL.100 VaZeni

a) Vazeni kluzaku provede jeho vyrobce. piipadne se uskutecni v souladu
s piilohou I natfizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 (1).

b) Provozovatel zajisti, aby hmotnost kluzaku byla stanovena skutecnym
zvazenim pied jeho prvnim uvedenim do provozu. Zapocitavaji se a fadné
dokumentuji kumulativni uc¢inky modifikaci a oprav na hmotnost. Tyto infor-
mace jsou zpiistupnény velicimu pilotovi. Pokud vliv modifikaci nebo oprav
na hmotnost neni znam, je kluzak zvazen znovu.

Letouny s MTOM 2730 kg a méné

Systém/celek/oblast

Podrobnosti ikonu/kontroly

VSEOBECNE

Vseobecné

Odstrante nebo oteviete viechny potifebné kontrolni desky, pfistupové dvere, kryty motoru a aerodynamické
prechodové kryty. Vycistéte letadlo a letecky motor, jak je pozadovano.

Mazani/obsluha

Mazani a doplnéni tekutin v souladu s pozadavky vyrobce.

Oznaceni Zkontrolujte, Zze boc¢ni poznavaci znacky a poznavaci znacky pod kridlem jsou v pofadku. Pokud je to mozné,
zkontrolujte, zda je vyjimka pro alternativni zobrazeni je schvalena. Je pritomen identifika¢ni stitek uradu
registrace letadla. Jiné identifikacni znaky na trupu jsou v souladu s mistnimi (narodnimi) predpisy.

Vazeni Zkontrolujte si zaznam o vazeni a stanovte presnost vici nainstalovanému zafizeni. Vazte letadlo podle

pozadavkd Céasti-NCO nebo Casti-SPO, podle toho, co je pouzitelné.

"



ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALYU

Part-SAO

SAO.IDE.105 Letové a navigacni pristroje

a)

b)

Kluzaky jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazova
1) ¢asu v hodinach a minutach:

2) tlakové nadmoiské vysky:

3) indikované rychlosti letu:

4) v piipadé motorovych kluzaki. magnetického kurzu.

Pii provozu za podminek. kdy kluzak neni mozno udrzet v |
letu. aniz by byl odkdzan na jeden nebo vice dodate¢nych
v oblac¢nosti nebo v noci jsou kluzaky krome polozek stanov
a) navic vybaveny prostiedky pro mefeni a zobrazovani:

1) vertikédlni rychlosti (variometr):
2) letové polohy nebo zatacek a skluzu:

3) magnetického kurzu.

Civil Aviation Al

SAO.IDE.120 Zachranné a signalizacni vybaveni — lety nad vodou

Velici pilot kluzaku provozovaného nad vodou uré¢i pied zahajenim letu rizika
ohrozujici zivoty osob na palubé kluzaku v piipadé nouzoveého piistani na vode.
S ohledem na tato rizika ur¢i, zda je numé pouzit zachranné a signalizacni
vybaveni.

SAO.IDE.125 Zachranné a signalizacni vybaveni — potize pri patrani
a zachrané

Kluzaky provozované v oblastech. v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, musi byt vybaveny takovym zachrannym a signaliza¢nim vybavenim,
které je vhodné pro pielétavanou oblast.

SAQ.IDE.130 Radiové komunikacni vybaveni

Kluzaky musi mit radiové komunikacni vybaveni, které jim umoziuje spojeni
vyzadované v souladu s dodatkem 4 piilohy provadéciho naiizeni (EU)
¢. 923/2012 a pravnimi piedpisy tieti zeme, probiha-li let ve vzdu$ném prostoru
této tieti zeme.

SAO.IDE.135 Odpovida¢

Kluzaky musi mit odpovida¢ sekundérniho piehledového radaru (SSR) vyhovu-
jici vSem piedepsanym pozadavkiim v souladu s ¢1. SERA.6005 pism. b) piilohy
provadeéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012 a pravnimi piedpisy tieti zeme, probiha-li
let ve vzdusném prostoru této tieti zeme.



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJIICIHO PERSONALY

Letecky predpis L 7

Poznavaci znacky letadel

Clanek 5 Rozméry pozn. znacek

Clanek 6 Tvar znakd pozn. znadek ... - i
Clanek 9 Identifika¢ni stitek

SMERNICE UCL | | ~

CAA - ST- 092-n/07 Dodatecné pozadavky na provadéni udrzby a na

tvorbu programu udrzby transferovanych letadel
¥

CAA - ST- 098-n/09 Postupy pro vydavani ARC letadliUm nezavislym
osvédcujicim personalem

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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DOKLADY VYDAVANE OP, CAMO/CAO A UCL

v/ ARC muze vydat:
v 1) UCL

v 2) CAMO/CAO
/ 3) IARS

v OLZ vydava pouze ULC B
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EEASA 1321/2014 KoE NALEZT TEXT

European Union Aviation Safety Agency

V' Konsolidovana verze vé. AMC AGM ke stazeni na stankach EASA

— jen anglicky: EHEASA ™ mmE

> EASA NOTE FROM THE EDITOR

The contert of this document is arranged as foliows: the cover regulstion (recitats and artides) of the
A implementing rule (IR) sopese first, then the IR anrex points, Sollowed by the relsted scoeptatile
means of compliznce (AMC) and guidance material [GM)

oéo 7 All glaments (L articies, Ifs, AMC, 3nd GM) 3re coltar<oded 3nd can be identified According to the
lllustration below. The £U regulation or EASA Executive Director (ED) dedision through which the

= artiche, IR, AMIC, or GM was introduced or tast amended & indicated below the article, IR, AMC, or GM
Ak tithe in inelos.

— —
Implementing rule

o

Guidance material \

T Furm

Note L n some instonces fe.g L45.A 30 Personnegl roquirements), the source & indicated ar the level

EUR-Lex ve vsech jazycich EU Tty 8 oA
Do vyhledavace staci zadat: 1321/2014 a mate to hned! }
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PART M LieHT: ML.A.201 ODPOVEDNOST

Letadla neprovozovana v zadném druhu komercniho provozu -
VLASTNIK:

- Mlze zadat ukoly souvisejici se zachovanim letové zpUsobilosti
CAMO nebo CAO uzavrenim smlouvy dle Dodatku | k Part-ML,
CAMO / CAO v takovém pripadé prebira zodpovédnost za
zachovani letové zpusobilosti.

- Pokud takovou smlouvu neuzavre, odpovida za zachovani
letové zpusobilosti sam. \

Part ML neuvadi moznost omezené smlouvy na zpracovani a
schvaleni programu udrzby letadla.

Vlastnik musi Gradu umoznit pristup k letadlu a zaznamum.

]
)

—
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PART M LieHT: HLAVA B ML.A.201 OpPOVEDNOST

Za zachovani letové zpUsobilosti je odpovéedny:
1. Vlastnik letadla

2. Najemce uvedeny v dokladu o zapisu letadla do rejstriku nebo v
najemni smlouve

Musi zajistit, ze:
a) letadlo je udrZzovano ve stavu letoveé zpusobilosti
b) veSkeré provozni a nouzové vybaveni je OK
c) OLZ je platné <
d) Udrzba je provadéna v souladu s AMP .

Za provadené ukoly udrzby je odpovédna osoba nebo organizace
provadeéjici udrzbu.

b

Za provedeni predletové prohlidky odpovida velici pilot letadla

—



NA zAKLADE CEHO VYDAVA IARS ARC?

ML.A.904 Kvalifikace personalu kontroly letove zptsobilosti

Regulation (EU) No 2020/270
Persanal kontroly letové zphsobilosti jednajici jménem pFisluiného orgdnu musi byt kvalifikovan v souladu s bodem ML.B.902.

Personal kontroly letové zpidsobilosti jednajici jménem organizace uvedené v hlavé F nebo hlavé G pfilohy | (¢asti M), v priloze |l (¢asti 145),
v priloze Vc (¢asti CAMO) nebo v pfiloze Vd (¢asti CAQ) musi byt kvalifikovan v souladu s hlavou F nebo hlavou G prilohy | (¢asti M), s
pfilohou Il (€asti 145), s pfilochou Ve (€asti CAMQO) nebo pripadné s prilohou Vd (éasti CAQ).

Persanéal kontroly letové zphsobilosti jednajici svwym vlastnim jménem, jak povoluje bod ML.A.901 pism. b) bod 4, musi:

1. byt driitelem prikazu zpdsobilosti vydaného v souladu s pfilohou lll {¢4st 66) s kvalifikaci pro pfisluiné letadlo nebo, pokud se na
konkrétni letadlo priloha 11l (€ast 66) nevztahuje, vnitrostatni kvalifikace osvédéujiciho personalu platné pro dané letadlo a

2. byt driitelem opravnéni vydaného bud:

i) prislutnym Gfadem, ktery vydal prikaz zpdsobilosti podle pfilohy Ill (&3st 66), nebo
ii)  pokud se priloha Il (¢ast 66) nepouzije, pfislusnym Uuradem odpovédnym za vnitrostatni kvalifikaci osvédcujiciho personalu.

Opravnéni vyzadované podle pism. c) bodu 2 vyda pfisluiny organ, pokud:

1. pfisludny organ uznal, Ze osoba zna ty éasti této prilohy, které jsou relevantni pro fizeni zachovani letové zpidsobilosti, provadéni
kontrol letové zpdsobilosti a vydavani osvédéeni kontroly letové zplsobilosti;

2.  osoba uspokojivé provedla kantrolu letové zplsobilosti pod dozorem pfisluiného Gfadu.

Toto opravnéni zlstava v platnosti po dobu péti let, pokud jeho drzitel provede alespofi jednu kontrolu letové zplsobilosti kazdych 12
mésich. Pokud tomu tak neni, musi driitel Gsp&3né provést novou kontrolu letové zpdsebilosti pod dozorem pfisluinéhe afadu.

Po vyprieni platnosti se opravnéni obnovi na daldich pét let s wyhradou nového dosazeni souladu s pism. d) body 1 a 2. Pocet obnoveni
neni omezen.

Driitel opravnéni vede evidenci viech kontrol letové zphsobilosti, které proved|, a na pozadani ji zpfistupni kterémukoeli piisluinému dradu

a kterémukoli vlastniku letadla, pro které kontrolu letové zphsohilosti provadéji.

§ oW

Piislutny dfad mize toto opravnéni kdykoli zrusit, pokud neni spokojen se kompetenci driitele nebo s tim, jak je opravnéni vyuzivano.



CiviL AVIATION AUTHORITY OF IE CzEcH IEIPUILII@
Provadeéeni kontroly letové zpusobilosti

(KLZ neboli Airworthiness Review)

S odbockou o tvorbé programu udrzby letadla (spiSe malého)

1111
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti
Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;
letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

1

2

3

4.  viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zplisobem odloZeny;

5 viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

6 veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;
7

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

8.  veskera udriba byla osvédcena v souladu s touto prilohou;
9. pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
10. letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

11. pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédéeni hlukové zpasobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c) Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
1. veikeré poZadované oznaceni a ititky jsou Fadné pfipevnény;

2. letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

3. konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

4. nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

5.  nebyly zjiftény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

—
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Provadéni dokumentacni kontroly letové zpusobilosti
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2

3

4,
5
6
7

8.
9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1

4,
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznami podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

e
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Motorova kniha a Vrtulova kniha = 4 v jednom...
Legislativne mozné, nas vzor to neni!
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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Kind of Operations Equipment List

What about (d)(2)(iii)’s Kind of Operations Equipment List (KOEL)? For the Cirrus pilot,

that can be found in Section 2 (Limitations) of our Pilot Operating Handbook (POH).

This chart, which will vary slightly between avionics systems and SR models, lists in

detail what equipment must be working in order for a pilot to initiate a particular type of

flight. The keyword here is “initiate.” A mere failure of equipment en route does not

| automatically require the declaration of an emergency or an immediate landing.
Commonsense must prevail. However, just in case you thought that means that the

: BAK Agporremd in Mool Comgary bamd o) 14 OF 1) TTis dox et
-n-_dnnu-m-&m—_rdhumh-}_d.

e
pilot has sole discretion to define commonsense, please reference FAR §91.13 (the
mwawcm::ud “careless and reckless” regulation).
Supplemant
for
SR20 Airplanes Registered in the European Union
1. This supph ™ lor opeeat dCi::ﬂW"“." Cirrus Design Section 2
13 Borogoan tisten “:'oo::c:c froct st be afiached 10 the SR20 Limitations
appicabls SRI0 FAA-approved Avplane Fight Manusl, -
. The infoe ined within this suppleeent Is 10
M.m?&% AFM ano suppremenis. mﬂw System, Kinds of Operation Remarks,
manual and approved w only in hose areas indcated Instrument, Notes,
Canphmwtlﬁlummw 4 in Mo basic manus) and and/or VFR | VFR | IFR IFR and/or
P ¥ Equipment Day | NL | Day | Nt Exceptions
R memqumnmmv“mwmm:::
mn Un:l'dm airorat | must be w and opersted in Attitude Gyro - . 1 1
1th ap: fing reay
" * Note + HSI - —_— 1 1
Opersting Equipment net
:.e?::n,o‘m n m-° Europaan m:n“ i Moy [T Turn Coordinator (Gyro) — — 1 1
wploment, dated Ravision 02: 114447, b—
T’ o~ .:u Hevision 01, dated 03-30-17. || Clock — — 1 1
Nav Radio - - 1 1
Pitot System 1 1 1 1
| ~S—— Static System, Normal 1 1 1 1
e pprate owa' 4. 2017 Muiti-Function Displ
FAAA -Function Display - — - —
, NIR-T13
Oeasa Managar,
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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European Union Aviation Safety Agency

1321/2014 rorM PU viz AMC

[Easy Acress Ruves for Continuing Ainworthiness

Annax Vb [Fart-4L)

A\

BFEASA

Easy Access Rules for Continuing Airworthiness Annex Vi [Part-h) (Reguiction [EU] Mo 1521/2014) SECTIGN A — TECHINICAL

, EASA (Regatotion (EU) No 1322/2014) SECTION A — TECHINICAL REQUIREMENTS
REQUIREMENTS

ML.A.302 Aircraft maintenance programme 7 Cecte 3235002

fegutanice VL, 20191042
{a) The maintenance of each aircraft shall be organised in accordance with an AMP.

(b} The AMP and any subsequent amendments thereto shall be, alternatively:

EASA FORM ANMP
The following EASA Form AMP may be used to produce the AMP:

(1) declared by the owner in accordance with point {c){7) of point MLA.302, where the Aircraft identification
continuing airworthiness of the aircraft is not managed by a CAMO or CAQ; 1 | Registration(s): Type: Serial nojs):
{2) approved by the CAMO or CAO responsible for ging the continuing airworthi of Fo ——
the aircraft.
Basis fior the & Programime

The owner dedaring the AMP in accordance with point (b){1) or the organisation approving the
AMP in accordance with point (b)(2) shall keep the AMP updated.
(¢} Theamp:
(1) shall dearly identify the owner of the aircraft and the aircraft to which it relates, induding
any installed engine and propeller, as applicable;
{2) shall ndude, alternatively:
(a) the tasks or inspections contained in the applicable minimum inspection

Deesign approval holder [D&H) instructions for
continued sirworthiness [ICA) O

Minirmum inspection programme [MIP) as detailed
in the latest revision of AMICL MLA 302(d) (]
Oher MIP complying with MLA_302{d]}

[Lizt the tasks in Appendis &)

mmlﬂdﬂﬂ}ﬂﬂ
instructions for i mirworthiness [ICA)

Equipment manufacturer and type Appliczble ICA reference [revision,'date not reguired
assuming the latest revision will always be used)

For

aircrait other than balloons

programme {‘MIP’) referred to in point (d); 3a | Aircraft [other than balloons)
(b} the instructions for continuing airworthiness (‘ICA") issued by the design approval :: E"E'“f T:In.hleh]h
holder {'DAH'); Propelier (f applicable)
I For balloons
(3) may incdude additional maintenance actions to those referred to in point (c)(2) or ' 3d | Ervelope [only for balloons)
maintenance actions afternative to those referred to in pomnt (c}{2)(b) at the proposal of 3e | Basketis) (only for balloons)
the owner, CAMO or CAO, once approved or declared in accordance with point (b).
Alternative maintenance actions to those referred to in point (c)(2)(b) shall not be less 3f | Burmer{s) fonly for balloons)
restrictive than those set out in the applicable MIP;
(8) shall include all the mandatory continuing sirworthiness information, such as repetitive a E‘:,"h;"','rd“ fonly for
ADs, the airworthiness limitation section (‘ALS') of the iCAs, and specific maintenance A - i to the DA ICA or to the MIP [applicable to oll AMPs]
requirements contained in the type certificate data sheet ('TCDS'); 4 | Indicate if =n-(nrf&wfnllmngtﬂﬂ of repetitive maintenance are induded in the AMP Yes | No
(s) shall identify any additional maintenance tasks to be performed because of the specific [when rephying 'YES' list the spedfic requirements in Appendix B
aircraft type, aircraft configuration and type and specificity of operation, whereas the Maintenance due to specific equipment and modificstions
following elements shall be taken into consideration as 2 minimum: Maintenance Gue to repairs
haintenance due to life-imited components {this should be only if the MIP is used.
(a)  specific installed equipment and modifications of the aircraft; Oithenwise, this cata is alresdy part of the DAH's data used 3= 2 basis for the AMP)
(b)  repairs carried out in the aircraft; Maintenance due to mandatory continuing srworthiness information (ainsorthiness
limitations [ALls), certification maintenance requirements [CMRs), specific requirements:
{c) lifelimited components and flight-safety-critical components; in the TCDS, etc.)
ey Maintenance recommendations, such sz time batbwesn overhaul intervals, izsusd
o e g e b i s ot S . 6ot s e e
inf n Iaintenance due to repetithes A0
haintenance due to specific operational/zirspace directives/reguirements [altimeter,
(e) applicable operational directives or requirements related to the periodic COMmpiass, transponder, et |
inspection of certain equipment; Maintenance cue to the type of operation or cperational spprovals
= 2 Other
(f}  specal operational approvals; = tasks it to the DAR' 1A (ot lesz restrictive than the MIF]

(g} use of the aircraft and operational environment;
(6) shall identify whether the Pilot-owners are authorised to perform maintenance;

Powered by EASA eRules Page 857 of 1117 Sep 2022

5

Indicate if there iz any maintenance task sltermative to the DAH's ICA [when YES', listthe | Yes | No
specihc alternative maintenance tasks in Appendi C)

Powered by EASA eflules
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PART M LieHT: HLAVA C ML.A.302 AMIP

a) Udriba ka?dého letadla musi byt provadéna v souladu s
programem udrzby letadla (AMP)

b) Program udrzby a veskeré jeho zmény bud:

1. Deklaruje vlastnik, pokud zachovani LZ neridi CAMO / CAO,
nebo

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovédna za fizeni zachovani LZ.

Subjekt, ktery AMP deklaroval / schvalil, odpovida téz za jeho
prubéznou aktualizaci. =..\
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PART M LIGHTS ML.A.302 AMP

c) Program udrzby letadla obsahuje:

1. ldentifikaci vlastnika, letadla, motoru, vrtule ...
2. Bud
a) Ukoly dle Minimalniho Programu Prohlidek (tzv. MIP), nebo

b) Instrukce pro zachovani LZ drzitele typ. navrhu (DAH)
3. Muze obsahovat alternativni ukoly udrzby k instrukcim DAH
- Na navrh vlastnika

_ Na névrh CAMO /.CAO N
Alternativni ukoly nesmi byt méneé restriktivni nez MIP |

N
—



Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: ML.A.302 AMP

4. AMP musi obsahovat vsechny povinné informace k zachovani
letové zpusobilosti jimiz jsou:

Kapitola ,Omezeni letové zpusobilosti® (ALS) v AMM
Zvlastni pozadavky na udrzbu uvedené v TCDS
Opakované AD

GM1 ML.A.302(c)(4) Program tidrzby letadla

ED D
POVINNE INFORMACE O ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI JINE NEZ AD
,Povinné informace o zachovani letové zpisobilosti” jiné neZ AD se mohou li3it od jednoho letadla k druhému, v z4vislosti na pouZité certifikaéni
zakladné typu. Letadlo mohlo byt certifikovano pfed tim, nez byl v certifikacni specifikaci (nebo pfedpisu letové zplsobilosti) zaveden termin
LALS (Airworthiness Limitations Section - sekce omezeni letové zptsobilosti)”. Zdmérem je viak to, 7e AMP (at uZ je zaloZen na MIP nebo ne)

zahrnuje viechny povinné poZadavky na pldnovanou tdrzbu zjisténé béhem poéatecni ginnosti letové zpisobilosti driitelem TC, dritelem STC a
piipadné driitelem TC pro motor. Tyto poZadavky lze identifikovat na zakladé riznych oznaéeni, jako napiiklad:

Omezeni letové zpiisobilosti a PoloZky omezujici letovou zpsobilost (ALI)
PoZzadavky na osvédtovani udrzby (CMR)

Polozky bezpeéné Zivotnosti nebo limity bezpeéné Zivotnosti nebo omezeni bezpecné Zivotnosti

C4sti s omezenou fivotnosti (LLP)

Casové lhity

Ukonéeni provozni Zivotnosti

Povinné prohlidky nebo povinné prohlidky letové zpisobilosti

Omezeni letové zptisobilosti paliva nebo omezeni bezpetnosti palivovych nadrzi
V piipadé pochybnosti se doporuéuje zkontrolovat TCDS nebo kontaktovat DAH.

Intervaly povinnych informaci o zachovani letové zpisobilosti nemiize CAMO/CAO prodloufit. Eskalaci téchto tkold schvaluje agentura.
36 /103 Narizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014
D - & r M
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- PIPER CHEROKEE SERVICE MANUAL
SECTION I - AIRWORTHINESS LIMITATIONS

e | e

TABLE OF CONTENTS
Paragraph Section Grid No,
AIRWORTHINESS LIMITATIONS 1 1A22
c h e r D h e e Limitations 1A22
Inspections 1A22
Life Limited Parts Marking and Disposition 1A22
SERVICE MANUAL
CARD 10F 4
PA-28-140
PA-28-150
PA-28-160
PA-28-180
PA-28-235
PA-28R-180
PA-28R-200

PIPER AIRCRAFT CORPORATION

PART NUMBER 753-586 January 31, 2008
1A1

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 57



AMM AKTUALNI STAY USA

ey ptereT MAINTENANCE MANUAL i oale
TABLE OF CONTENTS

SECTION PAGE
1 GENERAL INFORMATION 1-1
' 2 SERVICING 241
_';: 3 HYDRAULICS 31
% 4 POWER PLANT AND PROPELLER........cccocsrvnmsnmmnrannsnssnssnnenns 4-1
5 5 FUEL SYSTEM 5-1
;ﬁ 6 LANDING GEAR, WHEELS AND BRAKES 6-1
fi 7 FLIGHT CONTROLS 7-1
;E:; 8 INSTRUMENTS 8-1
:j: R 9 HEATING AND VENTILATION 9-1

';2 10 ELECTRICAL SYSTEM 10-1

Copyright 201



PU = oBSAHUJE OPAKOVANA AD / AD STATUS = VSECHNA AD

]

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 59




Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M WIGHT? TCDS
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PART M LIGHTS TCDS

A.lll. Technical Characteristics and Operational Limitations

1. Type Design Definition Bristell B23 Master Document List ADxC-73-001-MDL, issue A
or later approved revision

TCDS No.: EASA.A.642

Type: Bristeil B23

Issue: 04 Date: 07 2. Description
The airplane is a side-by-side single engine two-seater. It has a tapered cantilever low wing
E A S A configuration with flaps and ailerons. The empennage is conventional. The tricycle landing gear is
European Union Aviation Safety Agency fixed. The airframe is a lightweight structure comprising aluminium sheets riveted with blind rivets.

Airplane is equipped by lithium battery installations. The optional Aircraft Emergency Parachute
System (AEPS) is integral part of aircraft design (see A.V.1.).

TYPE-CERTIFICATE

3. Equipment: The aeroplane is equipped with an optional airframe installed
DATA SHEET L QEROE . o o
4. Dimensions: Wingspan (incl. wing tip lights): 9.27m
Height 2.36m
S Length 6.58 m
Sl Wing area 11.75 m?
for .
Bristell B23 5. Engine
5.1. Model ROTAX 912 S3
Type Certificate Holder
BRM Aero s.r.o. 5.2 Type Certificate EASA.E.121
. 5.3 Limitations Refer to TCDS: EASA.E.121
686 04 Kunovice 6. Load factors
Czech Republic
Flaps up n=+4
Flaps up n=-2
For models:  Bristell B23 Flaps down n=+2
Bristell B23-915 Flaps down n=+0
7. Propeller
7.1 Model MTV-34-1-A/175-200
7.2 Type Certificate EASA.P.049
7.3 Number of blades three
7.4 Diameter 175cm

7.5 Sense of Rotation clockwise, seen from pilot’s point of view

"
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHTS ML.A.302 AMP

5. AMP musi uvadet dalsi ukony udrzby s ohledem na zvlastnosti

daného letadla, jeho konfiguraci a specifika provozu zohlednujici
prvky jako:

a) Zvlastni zastavby / modifikace
b) Opravy na letadle
c) Celky s omezenou zivotnosti a celky kritické z hlediska safety

d) Doporuceni ohledné TBO vyhlasend v servisnich bulletinech /
dopisech a jinych nezavaznych servisnich informacich =..\

e) Prislusné provozni prikazy nebo pravidelné prohlidky zarizeni
f) Zvlastni provozni opravnéni (RVSM, PBN ...)
g) Zpusob pouziti letadla a provozni prostredi

N
—



ProC &isT TEXT 1321/2014 ?

GM1 ML.A.302(c)(4) Program udrzby letadla

ED Decision 2020/002/R
POVINNE INFORMACE O ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI JINE NEZ AD
,Povinné informace o zachovani letové zplsobilosti” jiné nez AD se mohou lisit od jednoho letadla k druhému, v zavislosti na pouzité certifikaéni
zakladné typu. Letadlo mohlo byt certifikovano pred tim, nez byl v certifikacni specifikaci (nebo predpisu letové zplsobilosti) zaveden termin
LALS (Airworthiness Limitations Section - sekce omezeni letové zplsobilosti)”. Zdmérem je viak to, Ze AMP (at uZ je zaloZen na MIP nebo ne)

zahrnuje vsechny povinné pozadavky na planovanou tudrzbu zjisténé béhem pocatecni cinnosti letové zpusobilosti drzitelem TC, drzitelem STC a
pripadné drzitelem TC pro motor. Tyto poZadavky Ize identifikovat na zakladé rtznych oznaceni, jako napriklad:

- Omezeni letové zplsobilosti a Polozky omezujici letovou zplsobilost (ALI)

- Pozadavky na osveédcovani udrzby (CMR)

- PoloZky bezpecné Zivotnosti nebo limity bezpeéné Zivotnosti nebo omezeni bezpeéné Zivotnosti
- C4sti s omezenou Zivotnosti (LLP)

- Casové lhity

- Ukonceni provozni Zivotnosti

- Povinné prohlidky nebo povinné prohlidky letové zpasobilosti

- Omezeni letové zplsobilosti paliva nebo omezeni bezpecnosti palivovych nadrzi

V pripadé pochybnosti se doporucuje zkontrolovat TCDS nebo kontaktovat DAH.

Intervaly povinnych informaci o zachovani letové zplsobilosti nemize CAMO/CAO prodlouZit. Eskalaci téchto tikol( schvaluje agentura.

36 /103 Narizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014
Part M vcetné AMC a GM

&



Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: ML-A.302 AMP

d) Minimalni program prohlidek (MIP)

1. predepisuje nasledujici intervaly prohlidek pro:

a) letouny, turistické motorové kluzaky a balony 1 rok nebo 100
hodin provozu s toleranci 1 meésic nebo 10 hodin,

b) kluzaky a motor. kluzaky mimo TMG 1 rok s toleranci 1 meésic

2. MIP obsahuje vzdy nasledujici informace:
a) Servisni ukony vyzadovane DAH

b) Prohlidku znaceni \
c) Kontrolu zaznamu o vazeni |

d) Provozni zkousku odpovidace £)
e) Zkousku pitot-statického systému

[
—



Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: ML-A.302 AMP

f) MIP obsahuje déale u letound:

i) Provozni zkousku vykonu a otacek, magnet, tlaku paliva a
oleje, teploty motoru.

ii) U motorld s automatickym ovladanim motoru, publikovany
postup zkousky motorl pred vzletem.

iii) U motoru se suchou klikovou skrini, prepliovanych motoru a
kapalinou chlazenych motort kontrolu, zda motor nejevi
znamky naruseni obéhu kapaliny. :._\




Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: ML-A.302 AMP

Letadlo BEZ AMP ?

e) Deklarace vlastnikem ani schvaleni CAMO / CAO se nevyzaduje
a dokument AMP nemusi byt predkladan za podminek, ze:

1) VsSechny instrukce DAH pro zachovani LZ jsou dodrzeny bez
jakychkoliv odchylek a

2) Vsechna doporuceni k udrzbé (napr. TBO) vyhlasena v servis.
bulletinech, dopisech a jinych nezavaznych servis. informacich

jsou dodrzovana bez jakychkoliv odchylek a :__\
3) Neni potreba provadet dalsi ukoly udrzby v souvislosti se

zvlastni zastavbou, opravami na letadle, zvlastnimi provoznimi
opravnenimi, pouzitim letadla a provoznim prostredim a £

4) Je povolena udrzba letadla pilotem-vlastnikem.

[
—



Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: ML-A.302 AMP

9. AMP podléha jednou rocne kontrole, kterou provadi:
a) v kombinacis KLZ osoba, ktera provadi KLZ, nebo

b) CAMO / CAO, ktera fidi zachovani LZ letadla v pripadech, kdy
neprobiha soucasné s KLZ.

Pokud kontrola odhali nedostatky stavu letadla, které souviseji s
nedostatky v AMP, musi byt AMP prislusne zmeéeneén.

- Pokud osoba provadéjici kontrolu nesouhlasi se zmeénami AMP,
které navrhuje vlastnik / CAMO / CAO, je povinna informovatc-‘.\
prislusny urad registrace letadla.

- Utad rozhodne, jak ma byt AMP zmé&nén, pfip. provede ACAM.

I\
—
e



PART M L : ODPOVEDNOST OP PRI VWDANI ARC

Zodpovida tedy za to ze:

a) Udriba kazdého letadla musi byt provadéna v souladu s
programem udrzby letadla (AMP)

b) Program udrzby a veskeré jeho zmény bud:
1. Deklaruje vlastnik, pokud zachovani LZ nefidi CAMO / CAO,

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovédna za rizeni zachovani LZ.
Subjekt, ktery AMP deklaroval / schvalil, odpovida téz za jeho pribéznou aktualizaci.

Nezavisly osvéedcujici personal kontroluje
pri vydavani ARC obsah Programu udrzby.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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PART M LienT:  ALTERNACE LIMITD KDY A JAKE - PROGRAM GDRZBY

Alternativni UKONY udrzby s vyuzitim:
v/ Modernich metod NDT -
v/ Analyzy oleje

v/ Boroskopie
v/ Vyhodnoceni provoznich dat
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ANYLYZA OLEJE

Nikl v oleji ved|
majitele Cessny
k provedeni
boroskopické
kontroly motoru
a zjistil tri
poskozené
vyfukové ventily

Chrom muze byt
vackova hridel,
kobalt pisti
krouzky atd...

OIL LAB NUMBER: F52443 UNIT ID:
REPORT DATE: 5272018 CLIENT ID:
LABORATORIES) REPORT CODE: 63775 PAYMENT: CC Discover
:"
MAKEMODEL, Continental TSIO-520-EB OIL TYPE & GRADE, Philips XC (A/C) 20W5AD
FUELTYPE Gasoline (Leaded) OIL USE INTERVAL: 34 Hours

ADDITIONAL INFO: Cessna T310R, 5 Superior Cylds

When he recaived the report with nickel up to 86 ppm, the owner of this Cessna did a borescope
test and discovered thres bumed exhaust valves The cam and |ifters were okay. He overhauled
those cylinders and wear returned to normal in the following months

| COMMENTS

We are concerned that the higher chrome and nickel may indicate an exhaust valve guide problem developing. Both
elements have been on a pretty significant up-trend since May of 2017 and we don't see a good reason why. We also
found higher chrome and nickel in the right engine, though those levels were nowhere near these. Fuel and insolubles
could be refated to the excess wear. Check the oil filter for metal and any other signs of a valve guide problem, ike a
bad mag check Monitor for problems related to excess heat, and run a borescope inspection/fcompression test

PER MILLION

IN PARTS
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1.:::'/‘\I|'|ou L2 ‘ —ﬂ_izn 1 UNTVE RSAL
AVERAGES IETARIEIRE ] m AVERAGES
: ) 1atl  Dats m
5 3 7 ] 7 10
20 18 14 7 16 9
42 50 43 26 58 4L
5 5 5 3 7 __ 6
7061 8303 E578 4506 76864 @_
2 2 0 3 1 4 i
8 18 54 3 2 B 4
86 67 62 46 24 94 2.
1 1 1 1 0 1 1
0 0 0 0 0 0
3 : 2 2 1 1 1 1
1 A 1 0 5 4 0 1
BORON 1] ] 2 3 1 i 1 1
SILICON 9 12 i 11 7 4 5 i1
M 3 2 4 1 1 3 %
A 91 86 92 89 78 95
MALSIN it 1 1 1 1 1 5 _L
PHOSPHORUS 208 169 44 245 247 308
ZING 3 4 3 5 4 5] :
BARIUM 0 0] 0 1) 0 1] of 0
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PART M LenT:  ALTERNACE LIMITO KDY A JAKE - PROGRAM ODRZBY

Alternativni UKONY udrzby s vyuzitim:
v Modernich metod NDT
v/ Analyzy oleje
v/ Boroskopie

v/ Vyhodnoceni provoznich dat
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.

9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.

9.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti
Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;
letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

1

2

3

4.  viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zplisobem odloZeny;

5 viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

6 veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;
7

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

8.  veskera udriba byla osvédcena v souladu s touto prilohou;

9.  pokud je to poZadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZzeni odraii konfiguraci letadla a je platna;

10. letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

11. pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédéeni hlukové zpasobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c) Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
1. veikeré poZadované oznaceni a ititky jsou Fadné pfipevnény;

2.  letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

3.  konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

4. nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

5.  nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN
EEEASA S

European Unlon Aviation Safety Agency
Standard Change CS-SC060a
INSTALLATION OF A SECONDARY ATTITUDE INDICATOR
1. Purpose
Certification Speciﬂcations This SC is for the installation of a secondary attitude indicator and its associated external

sensors/interfaces, as applicable.

for Note 1: A primary attitude indicator is required for VFR at night and for IFR operations. A secondary

Standard Changes and Standard Repairs attitude indicator can be voluntarily installed when no standby attitude indicator is required

and/or in addition to a required primary attitude indicator.
(CS"STAN) Note 2: The secondary attitude indicator may include further secondary instruments, e.g. direction

ACCEPTABLE METHOODS, TECHNIOUES AND PRACTICES FOR CARRYING OUT AND IDENTIFYING STANOARD Indl[:ﬂtl(]n, aIrSPeEd’ aItItUde' turn rate.

CHANGES AND STANDARD REPAIRS {SC5/SAx) AS PERMITTED PURSUIANT TO PART 21

2. Applicability/Eligibility
Aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft, and any ELA2 aircraft.
This SC can be used to install a secondary attitude indicator in the following cases:

— aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft and ELA2 aircraft certified to operate only
in VFR conditions (including VFR at night);

— aeroplanes for which no airworthiness or operational regulations require an attitude indicator;

— aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft and ELA2 aircraft certified to operate also
in IFR conditions provided that one of the following cases applies:

— an exchange of an existing secondary attitude indicator ;

— a substitution of the on-board clock; or

— an exchange of a rate-of-turn indicator according to FAA AC 91-75.
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SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

C5-5TAN Issue 4

BEFEASA

Standard Change CS-SC403b

PROVISIONS FOR THE INSTALLATION OF LIGHTWEIGHT CAMERAS

1. Purpose

The purpose of this SC is to specify the structural provisions for the ing
mounted lightweight cameras on aircraft. The mounted camera needs
batteries, and no external wiring.

Note: This SC does not apply to handheld carry-on cameras, nor to dev
mounted cameras.

2. Applicability/Eligibility
Any ELA2 aircraft.

3. Acceptable methods, techniques, and practices
For the purposes of this SC, the following definitions apply:

—  ‘installer’ means the person that releases the aircraft to servic
accordance with AMC M.A.801 or AMC1 ML.A.801, as applicable

—  ‘user’ means the pilot who attaches the camera to the airc
established and released by the Installer.

The following standard applies:

—  CAA UK CAP1369%, Camera Mounts Guide, Appendix A, except
referenced light aircraft engineer (LAE) is to be substituted by tt
to service in accordance with AMC M.A.801 or AMC1 ML.A.801,

Standard Change CS-SC105b

INSTALLATION OF MOUNTING SYSTEMS TO HOLD EQUIPMENT

1. Purpose

This SC is for the installation of mounting systems that are intended to hold pilot's equipment inside
the cockpit or the cabin. This SC only addresses the mechanical installation of mounting systems.

Note: This SC does not apply to handheld carry-on cameras, nor to devices worn by the pilot,
e.g. helmet-mounted cameras.

2. Applicability/Eligibility

This 5C is applicable to any ELA2 aircraft, excluding rotorcraft.
3. Acceptable methods, techniques, and practices

For the purposes of this SC, the following definitions apply:

—  ‘installer’ means the person that releases the aircraft to service (and that carries out this 5C) in
accordance with AMC M.A.801 or AMC1 ML.A.801, as applicable;

— ‘mounting system’ means the structural provisions such as suction mounts, brackets, clamps or
any attachments which are fastened or bonded and installed in the aircraft through this SC;

—  ‘equipment’ means the equipment that is used and installed by the pilot on the mounting system
defined above in accordance with the data established and released by the installer; and

—  ‘unit’ means the equipment plus the mounting system.

Installation

All the parts and appliances identified in this SC are eligible for installation without an EAS
Form 1.
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SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN
’

INSTALLATION OF VHF VOICE COMMUNICATION EQUIPMENT

1. Purpose

Exchange of communications (COM) equipment, and for aircraft limited to VFR operation, also installation
of COM equipment. This SC does not include installation of antennas.

2. Applicability/Eligibility

Aeroplanes not being complex motor-powered aircraft with a maximum cruising speed in ISA conditions
below 250 kt IAS, rotorcraft that are not complex motor-powered aircraft, and any ELA2 aircraft.

Note: The reference to IAS in the condition for the maximum speed originates from the Standardised
European Rules of the Air (SERA) for the classification of airspace. The maximum cruising speed is
intended to limit the likelihood (number of eligible installations) and the consequences (less
pressure for the air traffic controller to coordinate the issue with the next ATC sector) that could
arise from eligible installations and lead to a loss of or a degradation of air—ground voice
communications

Acceptable methods, techniques, and practic

The following standards contain acceptable data:

FAA Advisory Circular AC 43.13-2B Chapter

Additionally, the TG s apply:

—  The equipment is authorised in accordance with any of the following technical standards:
ITSO-2C37d, ITSO-2C37e, ETSO-2C37e, ITSO-2C38d, JTSO-2C38e, ETSO-2C38¢e or ETS0O-2C169a, or
later amendments, or equivalent standards.

—  The equipment is capable of 8.33-kHz and 25-kHz channel spacing.
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SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation
Adminéstration

Advisory
Circular

Date: 3/3/08
Initiated by: AFS-300

Subject: Acceptable Methods,
Techniques, and Practices — Alrcraft
Alterations

AC No: 43 13-28

1. PURPOSE. This advisory circular (AC) contains methods, techniques, and practices
acceptable to the Admimistrator for the nspection and alterution on non-pressurized areas of avil
nircraft of 12,500 Ibs gross weight or less. This AC is for use by mechanics, reparr stations, and
other certificated entities. This data generally pertains to minor alterations; however, the alteration
data heretn may be used as approved dota for major alterations when the AC chapter, page, and
paragraph are histed in block 8 of FAA Form 337 when the user has determined that it s,

3

Machine Screw

205.FABRICATION OF  SUPPORTING
BRACKETS FOR ATTACHMENT TO
STRUCTURE OTHER THAN FLOORING.

a. Typical supporting brackets usually consist
of a shelf or platform upon which the radio unit
mounting base assembly can be installed in the same
manner as described in applicable paragraph 203.

b. Fabricate bracket in accordance with good
aircraft design, layout, assembly practices, and

FIGURE 2-6. TYPICAL RIGID BASE PLATE MOUNT

Machine Screws and
Self-Locking Nuts

workmanship to obtain results compatible with the
airframe structure. Generally, the thickness of
bracket material will depend on the size or area of
the platform and load it must sustain in accordance
with provisions set forth in chapter 1.

¢. Use arnvet size and pattern compatible with
the aircraft structure to provide the strength needed
to assure support of the loads imposed under all
flight and landing conditions.



SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

A s EEL S

Standard Change CS-SC031c

EXCHANGE OF CONVENTIONAL ANTI-COLLISION LIGHTS, POSITION LIGHTS, AND LANDING AND TAXI
LIGHTS FOR LED-TYPE LIGHTS

1. Purpose
Exchange of anti-collision lights, position lights, and landing and taxi lights for LED-type lights.

2. Applicability/Eligibility

Aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft, rotorcraft that are not complex motor-powered
aircraft and are not approved for NVISs, and any other ELA2 aircraft.

3. Acceptable methods, techniques, and practices

The following standards contain acceptable data:

—  FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 4; and

—  FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11, Section 15 (on bonding) or ASTM F2639-18 or
subsequent revisions.

Additionally, the following conditions apply:

—  taxi and landing lights that are not combined with anti-collision lights or with position lights are
eligible for installation without an EASA Form 1;

EASA Form 1;

/ — anti-collision lights and position lights for day VFR aircraft are eligible for installation without an
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DOKUMENTACE: SEZNAM STC - EASA VS. FAA

KDE HLEDAT ZDA EXISTUJE STC EASA: .} . U
CO DELAT KDYZ TAM
INSTALOVANE FAA STC NENJ ?

European Union Aviation Safety Agency Form
EASA validation of FAA Supplemental Type Certificate classified as Basic and

limited to one serial number

Duts protaction: Penscrmal deta mauzed In this appication It procetsed by EASA purmant to Regulaton Z0IR/LT2S on the peotection of natual
PRSORE Wk cegand 10 the groceisny of personyd deta by the Unon mt tutions, bogies, oMioes aad ageroes and on the ee movement of such ders
1t wilk b processed soivly Sor e purpases of the pedormance, managemerm and follow-up of the Apphcation by the Agency, without prejudice 10
POSIDIE Uranumvasion 10 M0ormal Audt services, 10 the Cowrt of Asdneds, 10 the Luropean Antid mud O e (OLA) fur the purpoies of sisgusrsing
the nanciel imerests of the Evropesn Union. The Agpicant shal have 1he ¢ight of acces 10 hs ponsonal date aad the right to rectify amy such date

European Union Aviation Safety Agency Form

o . % 7 that & reccurate or incomplele. Shoukl the Apphoart Rave any guenes concerming the procesing of hes persored date, he shall addrem them to the
EASA validation of FAA Supplemental Type Certificate classified as Basic and Aptirat the folowing adévess: das ol waca aucphion. The Anghcent. vl Raes i of iecinrnd 8 8y B o the Esfonees Dt Pickactien
limited to one serial number | Soeer

Data protection: Personal data included in this application is processed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the protection of natural Comgpletion Instructions

persons with regard to the processing of personal data by the Union institutians, bodies, offices and agencies and on the free movement of such data.

it will be processed so'ely for the purpx of the perf; e, and foll p of the Application by the Agency, without prejudice to EE—J

ssible transmission to internal audit services, to the Court of Auditors, to the European Anti-Fraud Office (OLAF) for the purposes of safeguarding ¥

(p:e financial interests of the European Unlon, The Applicant shall have the right of acp:tss to his personal da[va and the right tcp::aifv anv:izh dal: s THs Application and sdditibent docuinénts should be sent by e-nalf te Completion

that is inaccurate or incomplete. Should the Applicant have any queries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the leasa swnpd ey g

Agency at the following address: dpo (at] easa europa.eu. The Applicant shall have right of recourse at any time to the European Data Protection ey — Form Instructions

Supervisor mental Type Cartificate classified as Basic and

Fledse double-click on the icon 1o
— ! access the completion matructions

Completion Instructions —

ocessn] By LAAR Lot 5 Bagelanas JDTR 1775 on S prrtartaen of raturad
E < | o Dt s et e ms awt o 1he Vet voverrert ol et e | Rted together with the

MTAQETO 100 WD f Of The APOMGT SN b the Agurty wttouk praadie b

wditmey, 19 the Pompedn Aes-fracet Offee [OLAS ] e the PurDonty oF Wieguirtey <
Conpletion i St e fmccts 16 povaasol i S (4 vt Rovaitiy vy St e 0 of Batic STC classfcation {installmtion instructions, AFM, ICA, et |

STC@easa.europa.eu Instructions B ConETing the e o b jarssal fala, e sl st v e | C HOMOY redusal 10 pursue EASA valldinion as well s his statement of “no cbjection for
@obuart thult hawt (R OF 1ROt 41 vy TV 1D 1N Dmpeas Data Fosecton

This Application and additional documents should be sent by e-mail to:

Piease double-click on the icon to — - 1

access the completion instructions Comphrtion Wtruction 1 ENGINE MONITOR MVP-$0P STCVALIDATION ]
The following d shall be submitted together with the application: LR —
* Copy of the FAA STC; ol B et Ly @i 12 E -4
* Data package providing evidence of basic STC classification (Installation instructions, AFM, ICA, etc.); |ngm¢;mc

* Document attesting the FAA STC Holder refusal to pursue EASA validation as well as his statement of “no objection for
EASA validation™ Mease toubrn ok oo the <om e
accees the camgletien smpictonm |

1. Your Reference OKPBE / AUTOPILOT STC VALIDATION

—l 1th the spslication:

! o Data package provcing evidence of bage $TC classAcanon [mstalanen mebrucnam, AP KA, e )
o Decument attesting the TAA STC Molger refussl tn gurses (252 vistator oy wed s Sy slatement of “no chelicn
‘ FASA vabstanion”

{ 1. Your Reference lo«m | FREWALL BATTERY MOUNT
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DOKUMENTACE: SEZNAM STC

KDE HLEDAT ZDA EXISTUJE STC EASA: _ F
CO DELAT KDYZ TAM INSTALOVANE STC NENJ ? A » vznikemEASA !

AIRWORTHINESS APPROVAL NOTE NO: 27402 Addendum 2 &

. SA4428SW  Instalis a Lycoming © ,d’*‘ & aga
APPLICANT: CAA Internal Purposes A4M or A4N en d@&,@l 880
AIRCRAFT TYPE: Cassna 172 il - '\:f:

Lycom~ <
REGISTRATION NO: - CONSTRUCTOR'S NO: - Ser A0
&
: . Poproval Basis 0 O
OPERATOR: 2 3 c‘@: sf‘d"
Under BCAR B2-2, t~ oWt
INSTALLER: z its FAA Type Cr &p\d:fd“,vv“"b
Notices, and. ~ *
DESIGN ORGANISATION: Ajr Plains Services Comp, Wellington Kansas schedulin~ &M‘,\‘"\ 9“;‘\}:““‘
the i’ @
CERTIFICATE CATEGORY:  Transport Category (Passenger) s "’a:;o\*‘“’ "
MODIFICATION NO: FAA STC's SA2106CE, SA44285W & ,w"p
MODIFICATION TITLE: Approval of STC STC SA4428SW installation of 180 HP - ol
Lycoming 0-360 jne _and _McCauley/Senseich W o
propelier. SA2196CE increased gross weight to 2550 Ib #«.ﬁ, o P.f‘t@ ‘\{;;,q
* S ®
e o o o o
A
1. Introduction é‘\;\g‘ﬂ“‘“ o Y o @t
)
The Air_PIains_ STC's SA2196CE and 3544283%_1 have previously been approv N“’@' ::" @; vp“dﬂp
on a Reims built Cessna 172M, approved in the Private Category under AAN ™ c""d o q,“‘d;‘\
AAN 23180 stated that the aircraft would not be eligible for upgrade to ™ M AN o«,.-" &
Catagory (Passenger) due to the lack of performance data at the incr (P,p‘::g'l:;:. 6‘;4}} ‘l!}s" '».o"
within the STC's holders Flight Manual Supplement. The AAM Lo ‘Q&‘\ W « At A ‘,:\"‘6 o
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

11.

10.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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Regatraton mark
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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PART M LIGHTS TCDS

A.lll. Technical Characteristics and Operational Limitations

1. Type Design Definition Bristell B23 Master Document List ADxC-73-001-MDL, issue A
or later approved revision

TCDS No.: EASA.A.642

Type: Bristeil B23

Issue: 04 Date: 07 2. Description
The airplane is a side-by-side single engine two-seater. It has a tapered cantilever low wing
E A S A configuration with flaps and ailerons. The empennage is conventional. The tricycle landing gear is
European Union Aviation Safety Agency fixed. The airframe is a lightweight structure comprising aluminium sheets riveted with blind rivets.

Airplane is equipped by lithium battery installations. The optional Aircraft Emergency Parachute
System (AEPS) is integral part of aircraft design (see A.V.1.).

TYPE-CERTIFICATE

3. Equipment: The aeroplane is equipped with an optional airframe installed
DATA SHEET L QEROE . o o
4. Dimensions: Wingspan (incl. wing tip lights): 9.27m
Height 2.36m
S Length 6.58 m
Sl Wing area 11.75 m?
for .
Bristell B23 5. Engine
5.1. Model ROTAX 912 S3
Type Certificate Holder
BRM Aero s.r.o. 5.2 Type Certificate EASA.E.121
. 5.3 Limitations Refer to TCDS: EASA.E.121
686 04 Kunovice 6. Load factors
Czech Republic
Flaps up n=+4
Flaps up n=-2
For models:  Bristell B23 Flaps down n=+2
Bristell B23-915 Flaps down n=+0
7. Propeller
7.1 Model MTV-34-1-A/175-200
7.2 Type Certificate EASA.P.049
7.3 Number of blades three
7.4 Diameter 175cm

7.5 Sense of Rotation clockwise, seen from pilot’s point of view
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti
Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;
letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

1

2

3

4.  viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zplisobem odloZeny;

5 viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

6 veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;
7

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

8.  veskera udriba byla osvédcena v souladu s touto prilohou;
9.  pokud je to poZadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZzeni odraii konfiguraci letadla a je platna;
10. letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

11. pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédéeni hlukové zpasobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c) Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:

1. veikeré poZadované oznaceni a ititky jsou Fadné pfipevnény;

2.  letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

3.  konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

4. nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

5.  nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.

5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.

5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vyhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé ML.A.901, provede persondl kontroly letové
zptsobilosti dokumentovany prezkum zdznama letadla s cilem ovéfit, Ze:

1.

L L

po

c)

1.

4.
5.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova prirucka je pouzitelnad pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera ddriba podle schvaleného programu udriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zptsobem odloZeny;

viechny prisluiné prikazy k letové zpisobilosti byly pouiity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a nepiekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veikera Udriba byla osvédéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to poZadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odraii konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zplsobilosti odpovidajici aktudlni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
pfilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) & 748/2012.

Personal kontroly letové zplsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letove
zptsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy 11l (£4st 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

Prostiednictvim fyzickych posudki letadel personal kontroly letoveé zplsobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznaceni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové piruéce;

konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

nebyly zjistény Zadné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjist&ny rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznamd podle pismene a).

QOdchylné od bodu ML.A.901 pism. a) miZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dnd dfive bez ztraty kontinuity

planu kontroly letové zpidsobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni Gdrzby.




PRAKTICKE PRIKLADY




PRAKTICKE PRIKLADY




ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

Aby bylo vwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

L U T o

oo

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni drive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

4
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5. nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

e
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ANNEXOVANA LETADLA
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EASA NEBo UCL ? Co JE ANNEX [ ?

v/ Annex | - letadla vyjmuta z pusobnosti EASA

v/ 1. Zakladni nafizeni EASA se nevztahuje na nasledujici kategorie letadel s posadkou
na palubé:
v/ a) historicka letadla splriujici tato kritéria:
letadla, ejichz:
— plvodni navrh byl vytvoren pred 1. lednem 1955 a — vyroba byla zastavena pred 1.
lednem 1975,
nebo
— ii) letadla majici zrejmy historicky vyznam tykajici se:

— ucasti na pozoruhodné historické udalosti,

— vyznamného kroku ve vyvoiji letectvi nebo

— vyznamneé ulohy, kterou plnila v ozbrojenych silach clenského statu;

XX. yy. 2014 Civil Aviation Authority of the Czech Republic




ZVLASTNI KATEGORIE ZP@S@BI]&.@ST LSA

— L8A:

— 6.3 Zvlastni kategorie zptisobilosti letadel jsou:
* 6.3.1 Experimentalni /Experimental/
* 6.3.2 Pro zvlastni ucely /Restricted/
* 6.3.3 Pro omezené poutziti /Limited/
6.3.4 Bude zde HISTORICAL ? ANO Historicka /Historic/ jiz existuje

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZVLASTNI KATEGORIE ZPUSOBILOSTI LSA

— L8A:
v/ Do kategorie historicka mohou byt zarazena civilni letadla:

e jejichz typové osvédceni bylo vydano clenskym
statem EU pred 1. lednem 1955 a jejichz vyroba byla
ukoncena pred 1. lednem 1975 a v soucasné dobe
nemaji platné typové osveédceni, resp. drzitel
typového osveédceni neexistuje a jedna se tedy o tzv.
Orphan aircraft; nebo

e musi mit zfejmy historicky vyznam, byla vyrobena
nejméneé 35 let pred podanim zadosti o vydani ZOLZ
v této kategorii, jejich puvodni civilni typové
osvedceni musi byt nejméne 50 let staré, pricemz

v takovem pripadé se musi jednat o letadlo, ktere = 8" J

nema platné typové osvédceni tretiho statu ani
EASA typové osvédceni ani EASA zvlastni specifikaci
letové zpUsobilosti;

repliky letadel, definovanych vyse v bodech a). a b).
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REGISTRACE D / ANNEX | - ARC ?

Please note that for a national
ANNEX | Maintenance approval
under §6, you should send your
application to

RefT7@Ilba.de

Please send ARCs issued by
CAMOs or CAOs not approved by
the LBA, as well as those issued
by independent airworthiness
personnel to

arc@lba.de
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Obr. 12 - Grafy zaznamu teplot na hlavach valcu z dalSich predchozich letd vykazuji hodnoty pod 280°F
(138°C), tedy hodnoty provozni/bézné
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Obr. 11 - Ze zaznamu teplot na hlavach valcl z predchoziho letu (09.06.2020) je patrny vzestup teploty

na hlavé valce ¢islo 5, ktera dosahla hodnoty 505°F (262°C).
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Obr. 10 - Ze zaznamu teplot na hlavach valcu z kritického letu (12.06.2020) je patrny vzestup teploty
na hlavé valce €islo 5, ktera dosahla hodnoty 662°F (350°C)
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KDYZ ELT
NEFUNGUJE

aneb MALE ZANEDBANI
S VELKYMI NASLEDKY

Text a foto: Pavel Valenta

ELT - EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER, TEDY NOU-

ZOVY VYSILAC POLOHY V CESKYCH PREDPISECH TEZ NAZYVA-
NY “POLOHOVY MAJAK NEHODY", NEPATRI K VYBAVENI, KTERE
BY MOHLO NEHODU ZPUSOBIT, NEPATRI ANI K VYBAVENI, JE-
HOZ NEFUNKCNOST POSADKA SNADNO ZJISTI. O TO DULEZI-
rgrsu: PROVADENI PREDEPSANYCH UKONU UDRZBY. MUZE TO
BYT TOTIZ POJISTKOU PRO ZIVOT.

« Obe conn £LT

20 sehund letu e phenamd FLARM do

Ho ke tratd vpsky 045 mated, V postecal
tamamananed (42 lotu v nadmoliké vyl

8 1 R20 M we rycNost Klesded woe pond

Wu anidila ale dapfadnd rychiost kKiesls
rychle na poutrych 25 ki, Zde rhenam
FLARM kondl, Khuzdk naracd 6 tydd
prstdl do pruden stoupa)iciho svabel
pokrytého lodem a kameny v nadmod

shé vibin ) T20m Misto dopadu bylo
theuba 300m pled prismykem, keery
a8 thstal plekonat, & o Mmruba 90 m nid
ned sotho. Kiuzsh 20stal fedet ve sndbw
nosam smrem nahoru do kopos. Kokpit
tontal tEmB! neporuden, trup byl v misté

TR

F

o FLT 5o stithem vymesyy boderss

PLYING ALV 0L

amotorem domen, smbravia a viltkow
ka aGstaly 1amd napatkazeny. Pravd bl
dlo tryto ve drubé tfeting ulomeno, leve
hhhho ristalo ronrdl bes pothorend. Mo
tor pastal zasunt, evnd nabyl v oka
mEku nadrazy v Onnastl U 2 popisy pio
Shoannd jo ek, e ndraz bylo molnk
predic. Miot mol somens ndkolik Jeber,
naralency pitel a bosle na hlavd, Tato
randed roehodnd nevedia k smril ale
byla patrodd tak Bolestiva, Yo reumotio
vala pllotovl apusts kokpi

Dali selhdni

£ Urmyalu rlstat na spopeni s kofegou
nabylo nic Jeding vysiand, Mard kologa
prijal byla nformace , Pleidtivim Age
rissee, 2o ndkolik minut budy U tebe*
Ovlern) Agerines jo thmdl u letilth, & tuk
ot hlddeny poloby nevypovids nic o del
Sim sméru letu, lbpe feleno byfo rcola
MAtouch, nebot kodegs stble rabival vols
hu severnd od lwnsd, NMkoha by ani ne-
napadio, fe piot se vydd pfiva na ph
K didin Nadenim polohy nedollo. O to
smutndfil jo ftant, B buzdk byl vibaven
ELT. Nowzovy vsllat polotyy je vybaven
Jodnak sedmatem ndrazu, v, Gaping
Com, ktery v plipadé ndrazu spustt au
tomaticks vysilanl routoveho signiiu
s modnostl lokakzace polohy, ELT ma
rovnd) malnost byt spulthn marudng
pomoct spinale na palubnl deste, K své
funkel poutfebuje tolika proud 2 viasenich
vestavingeh baterll. Atkoliy letoun mél
Pt Dewdatent o koniroln letowd 2l
SobROALE vydand e 2éMaod provedend
ratnl prahlidky, evod dodlo k apakove.
ndmu sehdnl persondlu, ktety rotnl pro-
hlidkw provicil Jak jnes sl totd vysvauin
ta, 3¢ Nivornast hatene dle Stitku na pf.
Stro)l BLY kandila rokem 2004 a Heotnont
mardl baterio v manudinim splaadl LY
rakem 2005, Od 18 dahy prodélal kuzdk
7, resp. 8 rolnich problides a ikaho sl
Nerapadio 18 v plisired jenom podivat
Lo rhpisv latachovd kevize se viak 2dalo
Jo vlastnlk Khazaky se mohl prdvem do-
mnhvat, 1o vie, co ma byt udding, Lok
N0 Jo ajeho Kluzdk so sl dabrd koedicl

Smutny konec

Veler, poth o kolega v 14 dobd
patnd stie jedth djkiha pilota alar
merval 2achrannd sholky, Ji byla pordd
na valet yewinlbu, Side shyvals urlith
nachpe, 20 ot nbkde betpeind phistdl
a lo se 02ve 1dm. Ranu 1e rménilo po

sl Od rdpndu phitss studend frontas
a6 0l arddky a nizkd viditetnost, kterd
neumotfovala patracl lety vrtuind
Patract luty byly 2ahdjory o} 1fetl ten
PO nehodd, ale byly nedspbing. Stude

nd fromta, kterd s sebou do nadmalské
vylky 1 720m pfinesia sletioy vrstvwe
Corstweha sndhu, dokdrala blly duzak
ukryt plod zraky patrajcith pasddek vr

ikl & 1o neblasindho pllots JI ne-
vyddvalo Hdnos tepelnau energl, ke
rou fiy mohils razkrgt teemavien, Khuedk
5 Ostatky plota byl nalezan skupinoy
horolezch i} osimnicey dea po nehodd
Soudnd Iekaf korstatoval smrt v dosled-
ku podchiatend. Audnl spinal TLT byl
v pologe zapnute”, Posledni aken pllota
byla domndla manubini sktivace nouzo.
viho vysilate poloby. Pokud by haterie
nouteviho vyslade polaly tyly v po-
fackia bylo by molnd alekdvat pomoc
o hudiny od nehedy, To by ¥ tomio pif

Pacd 2eela jstd znamenalo pretil

« fatese ve spimady no paduting desce
Doporuceni EASA

Tato a Hevnd mrohé podating neho-
Oy daly vark bezpadnostnimu informad
nimu bulieting EASA, Tanto bulletin po-
pisuje funkel ELY o uporariupe na mokné
echaniced 2avady Gapinate napliklsd
v distediy wiirac! nabo korare, stwynd
tak ko na emesenoy Bvotnost baterli
Upatorfngs aa to, 2o e LT nabyvi nae
Mitern ko na kriticky calek ovivda)icl
letovou epastaloat. Popisge die fur
RO systdmu zpracovint nouroviho
vyslldni tav, COSPAS SARSAT a kooed
nact se phcheanaymi solkaent V zdve
T popisie provadini testd & inspekel
3 advaldnim na kankrétrd instrukee jed
notieyeh vyrobed ELT. V duthu liberdin
POty EASA [de jon 0 doporuter, Kelé
e stivd povinng tim, e o joj 2aplieme
o programu ddr ity letadia. VAfma, fe
|0y tam vlichn mame
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DOMACI VYROBA
NAHRADNICH DILU

aneb VSechny soucastky

Text: Pavel Valenta e Foto: archiv autora

jsou dulezité

PLASTOVY KRYT PRISTAVACIHO SVETLOMETU SE NEZDAL BYT PRILIS DULEZITOU

SOUCASTKOU. K LETADLU VYROBENEMU PRED VICE NEZ PADESATI LETY SE ORIGINAL-
NI DILY NESHANEJI SNADNO. O TOM, ZE IMPROVIZACE SE NEMUSI VZDY VYPLATIT, SE
PRESVEDCIL PILOT LETADLA JODEL D150 MASCARET. JEN DIKY JEHO ZKUSENOSTEM,
ROZVAZE, ALE TAKE DIKY TROSE STEST/ NEDOSLO KE KATASTROFE,

a letadio z roku 1964 se povétdi-
nou jako na historické v dnedni
dobé nenahli2l. Konstrukce leta-
dia jodel D150 Mascaret viak uZ v dob&
svého vzniku nepatfila k nejmodernéj-
Sim. Viychézi z névrhu francouzského
letadla jodel 9, ktery vznikl v pozdnich
Etyficatych letech, Mascaret byl sice uve-
den na trh a2 v roce 1963, ale konstrukce

kidla sm&rem nahoru, které miZeme
ve francouzské konstrukéni Skole vidét
dodnes napfikiad u letound Robin, Zdsta-
I3 ostruha, aviak jedno oproti

Zuchnuti po vzletu

Ve staré dobré Anglil na leti$ti Dun-
keswell nedaleko Exeteru panovalo
27, Tijna roku 2012 pfijemné podzimni
pocasi. Pilot a viastnik letadia se vy-

48

pravil ke kratkému letuy, jeho? G(lelem
nemélo byt nic jiného neZ pér piijem-
nych chvilek ve vzduchy, anebo také

motor prohfal, vie se protoéilo a leta-
dlo zistalo letové zpisobilé, ne? jenom
Iétat pro poté3eni. Af uZ byl (Zel letu

moind tzv. tepld konzervace. M

1épe pfece zni, Ze je nutno letdt, aby se

tiletému pilotovi mnoho pff;;mny'ch

FLYING REVUE 4 - 2022

chvilek nepfinesl, ba prévé naopak,
Na modelu Mascaret mél nalétano 470
letovych hodin, celkem pak na riiznych
typech 721 hodin. Byl drZitelem licence
soukromého pilota a svému konicku se
vénoval nejen jako pllot, ale tak trochu
i jako mechanik. Nahozeni motoru, po-
Jizdéni | vzlet z drahy 35 byly celkem
rutinni zdleZitosti, Vitr foukal mirny
severni, takZe vzlet byl celkem kratky.
Motor Continental 0-200-A o vyko-
nu 100 kofiskgch sil poskytoval leta-
dlu o hmotnosti 720 kg celkem solidnl
stoupaci vykon. Ve vy3ce zhruba 400 ft
pikot usly3el tupé Fuchnuti a periferné
zahlédl, jak praskl plastovy kryt pfista-
vaciho svétlometu umistény na nibéi-
né hrané levého kfidla. Prasklina vznik-
1a v mist& nejvétiiho ohybu a kryt se
podélné rozdélil na dvé poloviny, které
zlstaly upevnény na horni a spodni
plode kfidla. Vznikla tim jakasi ndlev-
ka, kters hnala proud vzduchu dovnitf
do kfidla. Neni téiké si pfedstavit, co
se délo s pldténym potahem kfidla.
Kfidlo se prost& nafouklo, &im ztratilo
sviij profil. Potah kfidla se nepravidel-
né vyboull, aviak nevytrhal se zcela
z dfevéné konstrukce kfidla,

Boj o Zivot

Ztréta vztlaku na levém kiidle
zplsobila prudky naklon doleva, kte-
ry nebylo moiné podchytit ani pinou
vychylkou fizeni doprava. Niklon se
stale zvétioval, ai se priblizil k 90 stup-
AGm. Letadlo pfi tom rapidné ztracelo
vysku, Pilot se v tu chvili rozhodl stah-
nout pfipust a pfi plné vychylce fizeni
doprava pfitdhnout fizeni. To zpliso-
bilo vyrazné snifeni deformace pro-
filu levého kiidla a ¢asteénou obnovu
oviadatelnosti. Ve vyice zhruba 50 ft
se podafilo tuto neobvyklou polohu
vybrat. Oviem letadio mélo stile ten-
dence zatadet doleva, pfitem? pfidani
plynu a tim | siindf3i ofukovani nabéi-
né hrany levého kfidia zpdsobovalo
zvétiovani deformace profilu kfidla,
tedy | naklonu, Pilot pochopil, Ze krét-
ké a razantni pfidani plynu, ndsledo-

v zadech, Letét cely okruh 2 pfistévat
zpét na dréhu 35 se mu zdalo jako ne-
proveditelné. Ani v tu chvili viak nebylo
vyhréno, nebof na pfi¢né draze zahlé-
dl pojizdéjici letadla. Udriet smér letu
tak, aby je minul, se zdlo byt nemoZ-
né. V okamiiku podrovnani s plnou vy§-
chylkou Fizeni doprava zatécel podko-
zeny Mascaret doleva pfimo smérem

plexisklo neni degradovédno plisobenim
UV zéfeni, Takto vytvarovany plexiskio-
vy dil viak prakticky neni moZno vyrobit
v podminkéch domdi dilny. Kromé toho
jde © pomérné drahy materidl, Levndii
alternativou je polykarbonat. Ten miZe
mit rovnéZ vynikajicl sviteinou prostup-
nost, Lze jej bez tepelné Gpravy ohgbat
podobné jako plech. Oviem ka3dé tvé-

kp jicimu letadiu. y ne
opét ostfe pfitdhnout Fizeni a pokusit
se srovnat letadio do sméru. Nasle-
dovalo tvrdé pfistani, pfi kterém jako
prvni zavadilo o zem levé kfidlo. Leta-
dlo se pak otoilo kolem levého kfidla
a z0stalo na dréze. Poskozen byl také
podvozek, vrtule a palivovd nadri. Pilot
vyvazl bez Ghony. Letadlo se dokonce
pozdéji podafilo opravit a znovu uvést
do provozu,

Doméci vyroba
PTi vy3etfovéni bylo zjisténo, Ze pd-

vané na , posky

letadlu trochu dopfedného tahu, anii
by se kiidlo stadilo nafouknout, Timto
zplsobem se mu tedy podafilo stablii-
zovat let, Nepravidelnd, ale v podstaté
stale pokralujici zatdka doleva jej do-
vedla zp&t nad préh drahy 17.V tu chvi-
Ii se pitot rozhodl pro pfistani s vétrem

FLYING REVUE 4 - 2022

vodni p ry, tedy. -

feni i8lu vytvafi urieé vnitfnl pnu-
ti. Polykarbondt navic podiéhd pomés-
né vyznamné degradad plsobenim UV
zéfeni, Ohybéni rovné polykarbonstavé
desky do tvaru néb&Zné hrany kfidia asi
nebylo pfill obtiZné, Zbytkowé napéti
po tvéfeni spoletné se slunecnim zéfe-
nim v3ak vykonalo své. Drobné praskliny
v mist& olybu mohly byt vidét jiZ néja-
kou dobu. To, e si materidl pamatuje
swij pdvodn tvar a Jednou se k nému
réti, viak domici kutil nepfedpokisdal,
Pfesné to se viak staio,

Ne nadarmo musi mit tedy kaids
soutastka pouditd pfl stavbé i opravé
letadia svilj certifikét pvodu. V prostre-
ATEASA FORMULAR 1

tovy, prekryt pﬂstéva;:fho
byl

prekrytem polykarbonstovym. Plexisk-
lo se obvykle vyrdbi ve forméch, které
J& maji koneény poZadovany tvar, a tu-
diz nend do materldlu vnaSeno Zadné
napéti, které by vzniklo Navic

-0 o uvolnéni virobku oprév-
nénou osobou. Tato osoba na ném svym
podpisem stvrzuje, Ze vyrobek byl vyro-
ben ve shodé se schvalenymi konstruke-
nimi Gdaji 3 nachdzi se ve stavu umoZfiu-

Jickn bezpecny provoz. £)
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ROZBOR NEHODY | DROBNE VYLEPSENI?

DROBNE VYLEPSENI,

neeo NECERTIFIKOVANA
ZASTAVBA?

Text: Pavel Valenta « Foto: BFU

S DROBNYMI VYLEPSENIMI CERTIFIKOVANYCH LETADEL SE LZE SETKAT POMERNE
CASTO. NEKDY JSOU TO ,JEN" SOLARNI PANELY NA TRUPU KLUZAKU, JINDY CELA ZA-
STAVBA AVIONIKY VE VYSOCE VYKONNEM MOTOROVEM LETADLE. NEKDY SI JE PROVO-
ZOVATEL LETADLA VEDOM TOHO, ZE INSTALOVAL NECO, CO NA LETADLO NEPATR/, JINDY
JE| TO ANI NENAPADNE. DRZAK GPS NA TYCI RIZENI SE ZDA BYT ONOU NESKODNOU,
NAVIC ODNIMATELNOU MALICKOST/, KTERA SNAD ANI NESTOJI ZA REC. O TOM, ZE | TA-
KOVA MALICKOST MUZE BYT ZIVOTU NEBEZPECNA, SE PRESVEDCIL PILOT CESSNY 182.

kalo pilota Cessny182 Q k letu podél vychodofriského po-

brezi. Mél v planu nabrat pasaZéry na ostrové Borkum, uka-
2at jim méléiny mezi pevninou a ostrovy, Na téchto mélginach lze
spatfit za odlivu desitky tulefit. Moh! to tedy byt péijemny vyhlid-
kovy let, Organizace, ktera se o provoz jeho Cessny starala, byla
soutasné ddrzbovou organizaci s opravnénim provadét kentroly
letové zplsobilosti a vydavat ARC (Airworthiness Review Certifi-
cate - Osvédéeni o kontrole letové zpasobilosti). Kdyz2 si pilot ob-
jednaval pripravu a tankovéni letadla, dozvédé! se, Ze pravé bylo
vydano nové ARC. Pravem se tedy domnival, 2e jeho stroj must
byt v nejlepdim pofadku. Letadlo je piné natankovano a pfipra-
veno k letu” zaznélo z st mechanika, ktery mu stroj pfedaval.

Pfltemné cerynové pocasi na pobfedi Severniho more vyla-

.. N
Zablokovéni vyskovky - -
nastalo 4 cm od
neutralni polohy

\ gl

Duveéruj, ale provéruj!

Pfedletova prohlidka piloten je nezbytnou soucasti
viech postupd. Obejit letadlo, zkontrolovat hladinu oleje
v motoru, sejmout viechny krytky, ovéfit stav vrtulovych
listd, nabéznych hran kfidel, pohyb klapek a fidicich ploch,
nahlédnout do nadrie na hladinu paliva a nakonec tfeba
prototit vrtuli - to viechno patfi nejen k dobrym zvyklm,
ale k ddleditym povinnostem, Kdy2 oviem mechanik piloto-
vi sdéli, ze motor je zahraty, olej zkontrolovan a nadrie jsou
piné, tak to jesté zdaleka neznamena, Ze predletova pro-
hlidka je hotova. Pfi vySetfovani sice pilot uvadél, Ze letadlo
obesdel a ni¢eho podezfelého si neviiml, ale ,ruku na srd-

Zkra pohy!
Hzenl ve sméru potlacenl /
smér nosem nosem dolt 0 7 cm.
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ce”... Mohl si neviimnout, Ze vyskovka nejde ani do ne-
utraini poiohy, natoZ pak do sméru pro klesani? Nicméné
v postupech je jesté jedna zachrana - DaleZité Gkony pfed
vzletem, Mimo jiné je v nich zcela jisté kontrola voinosti
pohybu fizeni. Ano, fizenim bylo moiné pohybovat, oviem
jen omezené, Kdo zna svoje letadlo, musi si viimnout, ale
jen tehdy, pokud opravdu provede pohyb fizenim do viech
krajnich poloh. Jestlize kontrolu volnosti pohybu fizeni ne-
provede, neviimne si niceho.
Boj o Zivot

V 10:30 pilot proved! vzlet z drahy 09. Vzhledem k sil-
nému protivétru byl rozjezd velmi kratky a diky silnému
motoru a pomérné nizké vzletové hmotnosti bylo moZné
pfejitihned do stoupani. V tu chvili byl pilot na palubé sam,
cestujici na néj cekall na ostrové, Piekvapeni pfidlo s do-
sazenim vysky 1 000 ft. Pilot cheél pfejit do horizontainihe
letu, to viak nebylo mo2né. PFi maximalnim potladent fize-
ni letadlo stale stoupalo. V tu chvili bylo zFejmé, Ze fizeni je
néjak blokovano. Pilot se opakované pokousel s vyuZitim
vedkeré sily svych svalli 7izeni potladit, ale bezvysledné,
QOdpor v fizeni nebylo moiné pfekonat. Zredukoval tedy vy-
kon, a pokusil se okruhem vratit na drahu 09. Zjevné bylo
i to, 2e snilit vy3ku tak, aby se na drahu vratil, nepijde tak
snadno, Ostrou pravou zatackou se podarilo trochu sklouz-
nout po kiidle a dostat se do okruhové vysky. Let v polo-
ze po vétru probihal s redukovanym vykonem, extrémné
pomalu a na pokraji padové rychlosti. Za téchto okolnosti
letadlo mirné klesalo. Spojenou tfeti a ctvrtou zatacku todil
pilot jen za pouZiti smérovky, pfitom totiZ stale tladil vai
silou do fizenl, Finale letél za zvuku akustického varovani
padové rychlosti, nebof pouze takto byl schopen udriovat
malé klesani. Na finale se pokusil vysunout elektrické klap-
ky, ale ty opét rychle zasunul, nebof letadlo zadalo stoupat
a ztracet na rychlosti. Draha byla asfaltova a jiz pomérné
rozpalend sluncem. Teply vzduch nad drahou zpdsobil,
Ze pii dosaZeni prahu drahy zacala Cessna stoupat. Aby
zabranil stoupani, stahl pilot okamzité pfipust. Letadlo
zpomalilo na padovou rychlost a tvrdé dopadlo na drahu,
Dopad byl tak tvrdy, Ze si pilot poranil patef. Pfesto viak
nedodlo k destrukci podvozku a diky velkému chlu nabéhu
dokonce ani k doteku vrtule s drahou. Pilot tedy jesté pojil-
dél a2 pfed hangar.

o Stopy po kontaktu
| 9! drzaku GPS na
ty&i oviadate fizen!
©

FLYING REVU:

-2021

Drzak GPS

Mechanik, ktery pfiSe! k letadiu, mél jasno ckamazité,
Z mista pilota nebylo pfes instalovany dr2dk a pfistroj GPS
vidét na samotnou objimku draku pfiSroubovanou na tyél
fizeni, Ta se opirala o plastovou objimku na palubni desce.
Tim bylo zabranéno zasunuti tyle Fizenf do palubni desky
o potfebnych 7cm. Z mista druhého pilota byla chybna
montaz vidét dobfe, ale pilot byl v letadle, bohuZel, sam.
Byvalo by stadilo malo. Povolit aretadni Sroub na spodu
driaku a driak posunout, nebo Upiné odstranit. Aretacni
droub byl opatfen koleckem pro utahovani rukou, 2adny na-
stroj by tedy potfebny nebyl,

Pilot nahlasil udalost a2 po 35 dnech. KdyZ se vySetfovate-
lé dostavili k letadlu, nalezli jej se svésenym motorem. Moto-
rové loZe bylo prasklé, pridovy podvozek byl lehce deformova-
ny. Nenl bez 2ajimavosti, Ze hlavni podvozek poskozen nebyl,
ackoliv musel absorbovat velkou &ast energie dopadu. Na ty¢i
fizeni byly patrné vrypy v misté nespravné instalace driaku
GPS, vznikié pfi pouliti hrubé sily. Samotny dr2ak jiZ byl ale
instalovan spravné na misté tésné za berany fizeni.

Nikdo za nic nemuze

Pfi vyletfovani bylo zjidténo, Ze montaZ dridku proved!
mechanik Odrzbové organizace, dokonce pfed provedenim
Upiné kontroly letové zpUsobilosti 2 vydanim ARC. Mechanik
se brénil tim, 2e vlastnik Cessny jej poZadal o vysvétieni funk-
¢i nové pofizené GPS a jeji instalaci, coZ pry ochotné udélal.
Pfirucku, ve které byla popsana jak instalace, tak funkce GPS,
povaloval za nepotfebnou. Branil se tim, Ze driak instaloval
tak, jak si pral viastnik letadla,

Vedouci udr2bové organizace pak uved|, Ze instalace driaku
neni ve smiuvnich povinnostech organizace, a slo tedy pouze
0 soukromy vztah mez mechanikem a viastnikem letadla. Me-
chanik, ktery v den letu letadlo pfipravoval, pry o montaZ drza-
ku GPS nic nevédél a nevénoval mu pozornost. Byl to ale pravé
on, ktery po letu ihned zivadu Identifikoval, a to s komentarem
o neschopnosti svého kolegy. Jaké vztahy mezi zilastnénymi
panovaly, bude patrné muset rozkryt soud. Pokud se prokaZe,
Ze driak byl na Spatném misté v dobé provadéni kontroly letové
zplsobilosti, bude mit problém ten, kdo se pod ARC podepsal.
Dalesté Gkony pred vaetem oviem zjevné zanedbal pilot. Uinit
jednoznaény zavér nebude jednoduché. €
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Zprava AAIB o nehodé letounu Yak 52 G-YAKB z SAFETY NOTICE

roku 2016 uvadi, ze selhani bedernich a ramennich :::fg Number: SN-2021/006 Gl At
past mohlo prispét k zavaznosti zranéni, ktera

utrpéli oba piloti béhem neuspésného vynuceného Version 2 Issued: 4 April 2024
pristani. V tomto pripadé byly bederni a ramenni
pasy v provozu déle, nez vyrobce pasu ve své

General Aviation Aircraft Safety Harness Integrity

d o) ku menta Ci uva’ d é | ) POSt rOj e Vy ka zZova |y V\'/ra Zn é This Safety Notice contains recommendations regarding operational safety.
vyblednuti a zménu barvy a analyza ukazala, Ze oo b isatioSoitrn e b ool ol

pevnost pOStrOjlj se Snl,ill aa i o) 50 % maintenance organisations and relevant outside contractors).
Dalsi zkousky, které proved| CAA:

v/ Sada kvalitnich nylonovych pasu, které byly

skladovany v dobrych podminkach (v suchu, B r
vhodné zabalené a nevystavené sluneénimu Q. '-
zareni), vykazovala priblizné 12% snizeni =

celkové pevnosti v tahu za 12 let, prestoze .
nikdy nebyly instalovany.

v/ U pasu stejné konstrukce a ze stejného / 4
materialu instalovaného na letadle s nizkym il ,
pocCtem rocnich hodin, velmi omezenym
vystavenim UV zareni a skladovaného v

hangaru doslo za 14,5 roku ke snizeni pevnosti

0 30 %. Vnéjsi stav se zdal byt "jako novy".

B

A
"'

£ -

. 55

Butterfly pin



TECHNICKE PRICINY NEHOD

>

L 4

TO NEPROPALi

.m.

3
~

KAZDY PILOT MALEHO LETADLA § PISTOVYM MOTOREM TO PATR-
NE NEKDY ZAZIL. PRI MOTOROVE ZKOUSCE VYPNE JEDNU RADU MAG-
NET A MOTOR ZACNE JIT HRUBE, ZACNE CHRCHLAT A KUCKAT, POKLES
OTACEK JE MARKANTNI. CO DELAT? NASTAVIT VYSSI OTACKY A POKU-
SIT SE ,PROPALIT" DOMNELE ZNECISTENI SVICEK? RADE)I NE, SPRAVNE
JE SVERIT STROJ KVALIFIKOVANEMU MECHANIKOVI A OD LETU UPUS-
TIT. SVEPOMOCNE RESENI MOZE BYT TOTIZ 2IVOTU NEBEZPECNE,

ANEBO

DOKUMENTACI A KONTROLU
NENIi RADNO PODCENOVAT

Text a foto: Pavel Valenta

etnl wpesvd adpoledne roku 1997 e iy

WO voru &t plbeoranou slulebey cestu se vy

Schonhangen nezaple uvalndnou priedning
atmosféeu. Tep 1bto, na nbloze pir ne
Shodrpeh makych kuemilll, vOrd sena se il s vine
bensinu. Zatimeo photl Kuzdhi we (e & uslionné
snall zachytih despof ndjaky ten mak steupdtok,
veduch ol as peofiane burdoend vildtajioho motoro.
Wit hetadle, Dk, ey lahod] uchu pilota | ek
ka, v toho dne viak chylarms prostPdive s Jakyime
pokatimbnlm mosoru, ktery gevol v kondic rebyt

SPRAVNE ROZHODNUTI
Letoun Socata 10 TH, vyrobery v roce 1081, vy
padel b prvn pohled wimd uedcdovand. Joha vie)-
e o promafimal rlargm rdjemodm, Nékiefl w je
0 Ave pbchodnl sty (Ind jer tak pro re.
dast O 2a Mekm QLT RS
nmwlmwumm«m
Db rabinel uspokopnl Motor Lyncoming 0-360.4
AD il na kanté poutypeh 09 hodin od generiind
opravy. T, e pled Jududovieim 0o letada e
ORI it 2aknnaervavan, 2 technickd dosumentace
SaVIDNG PlOB wyTist relaw, Konecontl ne el
du by 1o byt nemuselo. Jako prerd mél letdt anaho
rina podnikatel 2 Derdna. Po pravederd vl pro-
Midky nmet o KoK, B probldmd mator spust
# pupad na vitkduact misto drity 24, M matorov
Moudce i il vink Gekido pfekvapend. Hrubg chod
Matnry A pokies olidek o con 430 ot /min, Neroaho-
doval s houho, toloval 2pot i stojAnku & keeoin
wrdal viastnikovt, kierg Byl pfnmen na letiSu, Viest
vl letonsnu byl zjevrd rosadén a vigadfe se ve smys-
1,10 Jo ploci docela balngl DA 10 potdd, manit to
M vysokgch DtaEkach propist. B se withy vyhn
@ hotowo!* Takery posrup viak plot odmitl, used! do

dal aut Vit & pr | hetadla v
Jeond osobb se ndskednd teefonchy spojl se svoll
Amhuni Odr Hocron ovganizact. ik mi ok

o i8] molny termin secvisniho zisahu je tyd
dnn velor, pamnd to muitele (etacta phil neuspo-
hojio. PO urOnd virnind nheor trylo visstihos de-
Porutune, sty Hedael pemot jinde, pfipadnd si po-
mobt sden. Dl o8tych whdhll o thutednd viastnih
Wadle il po nMaon 2aa niaky zisan proved!,
1038 nepodalio 2wt

POCTIVE KE KATASTROFE

¥ polecon 1HOT e we oty U VASINIKA lota-
dla endiry instruktoe, pisobid na et Sentinhan
ey doprowheen svo) Jkynl o jejm mantelm. 25
Kynd e ve 17 letecn atisolvovann 1AMAGN viouh
o soutasd welky eMin plethodt se na nigaky novy
Ty Vo swden 23porku Mt miss apiano colem 60
hodin. Socata T0 10 byls ten den volnd, Zhriba do
1000 hoder trvinls POCIVE teoretckd phiprave, st
lmwmﬁy & advbredny tearutichy test
Prwnl velet iontruktons o Jikynd probhl v 16:09 5
momm-mm Schanhangen

bex devrpch proukémd, Na prave sedodce sedb in
lmmmwmlﬁmmlmm
10 ra sadnich sedatdiech, Rednd viistovd hmotrost
Tinda 1102 kg, philemd maenind poveland veleto-
v henotront dhe phicuthy jo stancvena na 1150 kg
A do téeo chwile tedy napronto uksmovy pirklad
widamildhe postupu tovd posadky. O ranrich

Gtrasl provst letmi platdnl & vilet. Ne Upind ide
Wi rogpotet pro pretinl vyl v reltiveg dlouhy

Khouizavy et X dosednutl dotio phbieng v
potovied debby. Nasledovalo plidéal phyny
0 Olederm letmdho videty, Rogjesd byl ale
delil ned se olwkidvalo, K odpoutani dodlo
al 04 samdm Kono drdry, Stoupdnl tylo
velmd pomalé, Hrana lesa v e drdtry byls
vedilena pfitshing 1.5 kin PR jefm pfeletu
dokio kn kortakty podhvorku a spodnl Las
0 rupu se varostiymi stromy. Nasisdows
A 0o lesa & pruoky poldie Cely mandw
sedovala posddia pohcmraho wriulniag,
Kiery & pohybovsl nedasko. o 2hcery
letadia pfisti phot vrivinih oeamdan ra
Ol lnsa & spoledni 5 kopliotsm porreiih
poshden dicandbo lotadla opustt hahicl
rosky. Navadory 0dbormd poskytnatd peyv
i pomoc aemiela plotka v ddsiedku po-
plenin (V. stuped na 100 W poveci (il
Jettd pled pfletern zachwanalkého wiul
U Instrukion o mandel Jikynd byl ple
vezers 5 papdleryranmy I8 a (V. stuped do
nemocnice. instrukior el v dlalecki
thych popdlenin na weeling ol rhruba
24 14 dnd Mante prlotky navadory popd
lervinden na 60 W 18 predil & mohl posdéy
vypoidat. Intanuits rdrazu nabyts prit
velkd 3 vromb popdlena neutypily osobry
N Pakb Ticind dalii prandnl nesudteing
s Hvotern

_—

TECHNICKA PRICINA
LetAtry hasdd dorasli na miste dape
B ehiubae za e minut po eficenl letadls,
V i il viak byl letoun podirem thmdd
et Na palubd 5o (003 pachibeeio pf
DIR0d 180 11tr0 Tetechdva benain. Nadrde
byty dotebern s vrchaky stramd proraleny
1 Mnoha istech, Wk patva byl 1edy v
bew masinl Vysoce explorvrd smds ben.

peorgeh vypar( & vaduchu se vanivla via
phtl po dopadu, Vehledem & pograndmu
pomakmu vaiety se vySetfovmelé pustill
50 oumdnl mataru a phitey 2evna 2
ty vyonu. o 2)tdne, 2o takzvand pro
PN ra Oetem vy liltded sviled na pemi
bylo aplkovano opakovand j od ckamb
i instatace  gerwr dvovandho  maotoru
Viasenikov! tgla ronrd2 dobife 2ndma nad
b spotfebia Olege, jepd priting thydls
besespory v Crytnd provedend generdin
cpravh. Tuto s tu bilo potfebia reklaent
vat u organizace, kKtevd opravu provedia
PR bryln oviem v tom, Te doty(rnd ongs
Mrace i neexistovals, motor byl po prove
ek GO wviee red dva roky shladovie & o)
Patd nOKOUPeN g pe lom Po
21 hodndch ltini byt demortovin a opét
mabidrut & procegl Touto sloditou cestou
W motor dostal k) do hiwaravandho leta
@, Vi lediny plsotyent ohnd byl siend po-
unun. et rebyylo modng proviVit celow
J anl systdm el
V' walcieh, na dnd vlled | na drikach vent.
1 byly malecony ndpadng siné Karbonove
vrstvy, erd reodpovicaly deklrovarym
95 hodndm provoau motond. Yeie 2an.
sand vlach vitek bty vitkce 1 & 3 2e0-
Jovdewy, Dranost powrchu vkl potfebnd

wdrtnn alejoutg Rimu notyta dodrinna
Mloubska honovand viopy byl slabb a patr
4 ) 1 D8RI st Wil

ZTRATA VYKONU

PHbIhen| rabburd na virsl vidce |
ryonontl yydadovae od urEniho ok
mbiky stalent pfipust na heutrdl 1o by
pro doble fungujicl mater Lyncoming O

J60-ATAD nemusel byt probldm. V hee
ket letren div patrnd nedorhhenio & Lok
Pprudidmu pokiesy teplot Hley wich, #
Lok 3@ instrukiorow manlo celd pliblifers
Jovt jako phimdfand nuloeym fudenos
tom Jakynd. Dosedrutim v polovnd dri
hy byla Rakynt naopet dernonairoving
nutmost pfiSt razpotet pondsiud upravit
Zbyvajicich 600 m by bylo hyvalo pfi dob
fo funguficim motory postatovsla pro
bezpelny viiet. Béhem dioubého chadu
naptardng viak dodio k taolejovinl vét
Uho poltu svitek & wjich nisledrdmy
sefhinl M piskopeh othINAch magnet je
vykon apaovind maly, navie [sou siéky
dodutelnd ochlamoving bohatou smisl
cod vedio K jejich datimu zanesent. Ten
to mechanismus irty wyhonu byt pfl
pokus o vziet I} nevratng 2 vypovdon
Wedvtino tena possdiy vyplynulo, te
Instrustor plevial flzenl v okamlivg do
secdnual s tim, e letmy valet provede on
V1 chyili se oviem projeil nedostated
1 vykon motoru, Nepodalilo se 2jistir,
i Klspky byly plesunuty do pulotry
o valer Pokud by 2dstaly v poloze pro
phistdnl mebdy byt spoluplsobiel pfit)
NoU madhn stoupd, Viarovani padavk
rythott se rozesvutelo v okambiu ple
IR heany besa krbtce pfod bontsk
tom u vrcholky stromd. 20a ke kontakei
& vriehoky stromd doblo v dislediu po-
tadan! pro sskidnl rychlostl, 8 propadu
letadls v ifisledku dosaleni padove rych
lostl, nebyka modend overn. vt dwill it
Mtuace netiyla peo pdota feditelnd.

MALO KONTROLNICH

MECHANISMU
V dobé nuhady [ibth platile ndrodnd

M pravicta urtulic! potfebry stuped kom

roly ddrity | rorsah provoenl dekumen:
tace Paot nemél pred leteen prakticky
Banc gntit probimy, kiard problema:
Ieky motor vykosuval Pokud pfoed le.

DoVt

oltfe. Ta so v doednd dobé zaznamenivi
g0 technického tenihu betadia, kiery je
vEak nutnd wist u malych setadel poure
¥ plipadd obehodniho provosy & pro-
voru ve achvilend vyodkove organitect
:"IMOW mmly MrMh neganes

LA L
Lace mon oy nbidy uwm Rehikg divel.
Nedbaly pfistup provozovatels lee ko
rolou roskrt jon veimi obtiing, €
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POZAR':

na PALUBE

Text: P Valenta

Kresby: Petr jJarod

Nejprve byl pilot upozornén cestujicim, Ze citi cosi pfipaleného. Po chvilii sam
pilot zaregistroval kouf a plameny z motoru. Nouzové pfistani na americké za-
kladné& Ramstein se zménilo v tragédii, které viak bylo moZno predejit.

ancem bfezna | byl ve vaduchy
citn zalitek letové serdmy. Ten
Kdev' panovalo na ROl Zwei-
brucken (EDRZ) nedaleko némecko
Adrancouzskd hranice sunelnd polasl
§ vyhornoy viditeinosti, téméf bez ob-
laénosti. Den jsko stvofeny k vyletu. i}
se hodnd miuvilo o bif¥icim se uzavien
letitté BerlinTempelhof. Kdo tam do-
pusud nebyt pospichal, aby sl ulll phi-
stini v centru hlavniho mésta. Rovndl
s40ka Plperu PAI2R-30TT Saratoga
Turbe s+ d8la na nezapomenutelny
rhYinek plisténi pfes stfechy a antény
obytnych domd. To, fe ten nezapome
nutelry 25%ites bude dping Jiny, ba do
konce, 2e peo jadnoho 1 posadiy ten
den skontl viechny aBitky, jedté ni
hdo netudil. Plot, ktery by! majitelem
Ietouny a drinel FPLIA) wetnd (R, mél
nalécdno 490 hodin, 2 toho 185 hodin
na typu. Zbyvagici dvs Jenove posbdiy
méll rovnd? shulenost! 2 Mtinl
Vitr o sile 10 kt 2e sméru 020° ne-
mamenal pro vilet ¢ 2950 m diouhé
drahy 03 sebemendi probiém, Po ple.
chodu na IR pokratoval pliot ve stou
pani do FL 90. JII bdhem stoupdni se
ozval jeden z pasalér: jako by se tu
néco pfipalovalo.”

46

Jefikol pilot jeho dojem nesdile!, po
wradoval do FL 90 Teprve po wyrowni-
ni v mading 50 pororova Sedivy kool
2 plameny vychdzejfci 2 motaroveho pro
storu. 11 minut po viletu se na frekvenc
Frankfurt radar ovalo: Mayday, may-
day, maydey, fire on board.” Na palubé
oy th Senowé posidky a také phbidnd

3001 leteckéno benzinu, Ridki vyzval pl
lota & nastavery kddu 7700 na odpovida-
T a navrhl nouzowe plistini na ameocké
letecké zdkladné Ramstein, od které byl
vty Owill letoun vaddien 8 NM vychod-
nd. Filot lewou zatatkou a 2a prudkého
Kesdni otodil kurz 270 a pokraloval k 248-
Kadnd Ramsteln (ETAR)

Je pravdépodobnd, e prudkym
kiesdnim se snalil uhasic plameny. Chy-
bou bylo, 1o nikdo neotevel pliruliy
o nepfelet! postup pfl pokiru motoru
Plirnalky stardicn Piperd dokonce ob-
sanuli Wity Mat-S pasadra, nech je)
poméhat®, jak smysluping tato véts je,
vidime pravd v tuto chylli. PHiretka Pipe
ru Saratoga v oddilu 3 Nouzové postupy
uvdd, Je pfi paldru motory je potfebs
uzaviit pfived paliva do motory. Déle se
md uzaviit topeni a ohfev Ceiniho skia
Pravé tudy se ot polir velmi rychie
rocdinil do katiny. Nikdo tu knihu neote-
viel nikdo 2 ni nic nepfelerl Plot tedy
ani neuzaviel palivovy kohowt, ani neza
viel topeni, jen se snalil dosahnout pra-
ha driby 27 na rékdadné Ramatein, V tu
cthvik bylo deini skio jiE Listelng rozta
vano plamaeny, které Slehady 2 priduchG
obfevy, 2 koul wwainil celou kabinu

Dvé minuty po vyhiddenl nouze
byla pomodi _Frimary Crash Fhone” vy
rozuméng americkd leteckd rdkiadna
Ramstein, Vibedern k pleviddajicimuy
vEtry byla v poulivind drdha 09, Proto
sichranné siolky vyjely smérem &k pra
hu dedhy 0% & al 2a dalsi ové minuty
byly upozoendery, le plistanl s¢ usku-
tednl na drahu 27

Podminky, které v tu chvill pano
valy na palubd, tedy plameny, Stplavy
koul & nesnasiteing Lir, nadovolovaly
protovi udriet koatrolu nad letadiem,
PH nouzovém piestanl letoun télce do-
sodi 2hruba 200 m plead prahem 2443 m
diauhé draby 27. Dodlo ke Ziomerd pfi
dového podvoriy, Neoviddany letoun
pak pokratoval stdle na Rawnim pod
vorky celyeh 330m, pfitem? vybodil
mirnd doleva smérem ven ¢ osy drahy.
Kollzf so stojanem cavétienim crdhy
dolio ke kolapsu havniho podvoriu
a pofrozen! praveho kidiy vietnd inte-
grované nidrle Benzin vytékajict z nd
drle se okamiité vahal. Po datich 55
metrech se ietoun zastavil

Prni 2 hasifskych aut bylo na mis-
té zhruba za pll minuty pc dosednutl,
neménd v tomta vore byly k dispazic
pouze rudnl hasicl pfistroje, kterd rogz-
hodné nemohly stabitk ubageni Lk roz-
sahidho poldru. Teprve minutu a pdl
PO Cosednut! dojea na misto nehody
polatnd cisterna amesickyeh vadud-
ryeh sil. Reakini doba hasiti 4:27 byla
o< v rimd pledpisd pladicich pro US
Air Force v polfddiu, & Nedska cvinicn
pledplist viax byia plekrolena. Civi-
nl JRescue and Fire Fighting Manual

ICAQ" uvdd povinnost hasill zasdh.
nout na libovoiném prahy dritty do tff
minut o0 vyhidden! popiachu, @ 1o miné-
malné s 50 % vedkeré kapacity polémi
vyzbroje

Navzgory tdméd beanaddné situa-
¢l se pilotovi & jednomu Oenu posédky
podatilo pfes pravé pfean! dvele 2 pla-
mand vystoupit. Tret! llen posddky
bohulel v diisledku otravy plodinami
hofeni ztratil jedté v letadle védomi
& nisledné uhotel

Spokovy ufad pro vySetfovini pii-
Cin leteckyeh nehod 2jistil, e pravdd-
podobnou pfiinou paliru motoru byl
ole] vytékajicl netésnosti v oblasti ole
jového filtru, kiery se nasiednd vzdal
na turbodmychadie. Je pomérné prav-
dépodobing, e pokud by byl pfisun pa-
liva 60 motory was zastaven, nemuse-
10 by Sojit k tak razantnimu rozéiteni
poldru, Berprostiedn pliginou rych-
Iého roxtifenl poléry na palubé byl
nakonec otevfeny ohfev Celndho skla
& topenl, K 2iskAnd cenapch sekund
2 2échrand Rdsiého Bvota stalilo vias
posunout palkoveé oviadale, kierd se
nachazefl na pravé strand kabiiny pii-
mo v zorném pol druhého plicta 2l pa-

saléra ‘
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Béhem deseti minut se z rutinniho nocniho letu stala
noéni mira, varovné poselstvi, které i po Sestnacti letech
vyvolava otazky. Retézec chyb, na jehoz pocatku stala tech-
nicka zavada a ktery pokracoval nevysvétlitelnym chovanim
posadky. Dalsim clankem v tomto fetézci bylo nedorozumeéni
o povaze nouze. Na konci pak dva zmarené lidské Zivoty. Bylo
by byvalo mozné fetézec vedoucl k tragédii prerusit?

| i oviddend atrmosfénn, Mis se 2de tot@

"'r"epu letni nec na letes Luton md svo-
8 viné spileného kerosinu s ferstvou

ne. Postadni kontrola nédady, rdviteny
patec miouraficiho handingového agents
4 733kg novin re patubé DABEX apousti

Manche. Let probilsd die IFR, oviem vidi
teinost je vice nel 10%m & nisks obladnost
pokryvs thruba S0% oblohy. Mezi mraky
e molné zahlédnout linil poblel, femova
nou svitly mist & vesnic, osvitiend ulice
iowitla lodl

Za necelou hodinu letis se obé ketadla
nachdre ripadng belgicuého letBté Lidge,
Tésn pied tim, ne? prvnl letadio D-ABEX
(letadio & 1) Wfikufe shrube ve vedilenosti
18 NM v hiading 130 osu dedty OSR letiStd
Lidge, == na interni frekvend spolednost
arve o-pilot < aznimenim pro druhé leta
diee .2 vyfukl nadeba pravého motaru de-
hajl plameny, vypinkme ho” Velitel DB
fletadio £2) odpovidd ctdrkou: Pokraly
e v letu? Odpovid 2 letadla 2. 1: Ano”
Na frekvend flzeni letového provazu vis
pét] b=l DABEX: ,Mime probémy s pra
wvym motorem, snifujeme rychiost® Po
slére < jedtd vyEads snideal hladiry na 90,
aboji mu bez dalich dotazd bruselské
fidici stfedisko povolge. Prvni obroveké
pochybent je na svité. Die postupd =po
ieZnasti mélo nidedovat volini MAY DAY,
nastaveni kddu 7700 na odpovidad s pht
prava na plieténi na nejbliBim vhodném
letittl, DvE paralelnd driby letided Lidge
odéice 3630m a 2340 m s viditelnosti nad
10 kum, obladnosti SCTO17 2 vétrem 3 kt 2=
sméru 200 v danou chwili razhodng vhod
né bylo. Pro moviny na palubé byl vak
patrné tin pedv vhodnym letiltden Frank-
furt. To, o nasledovalo, pledti vmnchém

vinitiskafié Zernl Do dvou letade] Beach

99 se nakldda noviry, kieré teprve pled
chvilkou opustily rotaly teskiry. Mis
tem wrleni je Frankfurt, kde xaldé réno
bankowni (Fednid cestou do svého Oladu
plibradi u stinky, aby & u ranniho Saku

kivy plecetli nejnovagi zprdvy 2 Londy-
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ym netnem oswith rampu
let#td Luton. Je pdl druhé v nocd, kdy?
s dvourmninutovym odstupem vziéts | dru
by Beech 99 < imatriulact DAEXS. Prvnd
stroj stoupd do letové hladiny 110, zatimeo
drubyy < vy2sdd hladinu 130, Tak pokraty
Ji po identické letové cestd pies kandi La

at. fické fimy Holly 1.
Zanecelou minuts nabizl briseldky H
dicf letadhu £, 1, anik by cokoli usil o pove
¢ probiémd $ pravym motoeem, zkratiu
plimo na Frankfurt, V tu chwill m& Beech
rychiost 160 kts a hladiny 105. Do Frank-
furty by potfeboval jedtd shruba hodinu,

Kliidnd odpovid co-pilota; Primo Frank
furt, d&kuji® Tenty? co-pllot pak vzipéel
na frekvend spolednost] hidsi letadhs & 2:
NMysadil ndm | druby motor?* Velitel letadls
& 2 mu doporudisie, af si okamBied vylsds
vekrorovani ne nejbiRl et Likge. fidi
o letového provosu zatim stile nic tudit
nemide, ne frekvend mezi letady nikdo
Jry komunikad neposiouchl. Ubdhne
dicuhd minuta a pf, kdy se kromé rapid
niho kleshni letacla 2. 1 nedéle viibec nic.
Velitel letadla £ 2 se tady roshodne podat
pilnosted zprévu: PAN PAN PAN, nale see
tersié letadio mé problémy, druby motor
se mu privd pormndt, potfebuje okamb
1 vektarovini e nebE et - je to
Lidge? Odpovid fidiciho Ano® a dallich
20 viefin ticha. D-IBEX s& konené ozyvd
na frekvend Pizent 2idame vektocovinl
na nefblitdl fetild, nembme motor na ..
neni Gpiné rozumét -~ mohio to byt _na
palub¥ - on board, nebo také na levé
strand - on port.” {némofni terminalo
e port e levd strana paluby, starboard
prava strana palubsy). Ani pfl opaiovaném
plehrévéni zienama se poulié skvo ne-
podafilo plesnd rozpornat. Be: volsni
MAY DAY, bez pfisiuiného kédu na odpo-
ida2i a na réiadE pledchizeicho vold
ni PAN PAN PAN interpretovai fidid celou
st jako platdnd ze zdravotnich divodd,
Sinternim komentifem mez dutbou Bru
ssels Comtrol & Brusseds Aproach, Je jde
o pfistini re rdravotnich divodd, a 3 po
wolenim klesst do hladiny 60 je také lets
dio pfeding bruselsicym fizenim na frek
wend Approach. PlibiiSeni s na frekvend
Brussels Approach také nijak nepfipomi
nd stav noure: Brissel Aproach, dob-
ré réno, DABEXS Approach odpovida:
+Dobré réno, pokratujte stivajic heading
na ranvef 230 v Lidge "V tu chivili bylo leta
dio zhrube 13 NM Ené od letltE. Za datll
dvé minuty poladuje Approach od D
BEX, aby dr kel 4000 ft, Odpoved D-IBEX je
wice ned 2okujics: To neni malné, nemame
motor, nemoekné® _Neméte motor, rozu-
mim, joky je vi2 heading?” adpodids fidicl.
Meading 035" odpovids DABEX, nale}
dostivd pfimy kurz na letistd: Letlrd je
we uméry 320°, a jaky je vad druh noure,
e 0 motor nebo 2dravotnl problém?*
pté se Approach, Odpovddl je oviem jen
otizka: MdFeme pfimo k letilti>” Letadio
s nachdsd ne §inim okraj méata Lidge,
letiZtE e severnim. Svithe mista < 200
tisici obyvateli se pliblifuji rychle, pfig
rychie. Kde je driha, bude voind? * pté se
DABEX. Na vadi dvandcté hoding, viech.
ny drihy voiné, pouijte, kterou cheete®

JMame 1700 ft, fsid je vaddienost k leted
12* 5 NM,* i odpovid Tizent. Pred sebou
mél Beech 93 v tuto chwili fhozspadni 2st
mésta & nikoli plekalek plevyluficch
1500 fi. Samotné letidtd mé nadmofskou
vydsu 660 fr. O csudu bylo razhodnuto.
Beech 99 se 2t do lesa na jiinl hranid
mésta, tEané na ockrafi obytné Ztvrtl. Na
raz & nédedny polir pashdia neplelils.
Ten den zixstala nabidka novin na stincich
ve Frankfurtu omezend,

Bezprostfednl pfitinou potiH bylo
vysazreni pravého motory, které by by-
valo bylo maolné plesndjli Gdribou eli
minovat. Béhem Gdr by se die ziznami
providél pledepsany test ITT (Inter
turbine Temperature), & to po pled
chizejicim zdsahu motory bleskem.
Tehdy mobia byt identifikovana zdvads
na tésnéni bubnu lopatek, kterd patr
né tpleobovala dlouhodobé pfehfdti
motory. Préwd diouhodobé plsobid
vysoké teplota rapi®inila rychiejdi de
gradaci matesidlu, Praskid lopatks pak
zplsobila velké 3kody na motory a vy
nutila si jeho vypautl,

V tomto oksmdiku viak vstupuje
do hry Bdeky faktor. Pilot se rozhodl
v rozpory & provozni plirukou pokra
Covat v letu na jeden motor, 3 to v re
lativnd vysoké letové hiading s velkou
rychlostl, To vylsdovalo maximdini
vykon zbyvajiciho, levého motorw. Cty
Fi minuty po vypnuti pravého motoru
se zastavil | motor levy. Berprostfednl
pliting utrfeni lopatky levého motoru
nemohla byt stanovena, nicméné plry
vykan v hiading 110 sehrdl bezesporu
svojl rofi. Vyletfovaci zpriva belgic.
kého Ofadu cdtuje stanavisko vyrob
ce motord Pratt and Whitney Canada
(PWC) | Nirodniho Gfadu pro wydet
fovinl bezpelnostl v dopravé USA
(NTSB). NTSB proto, e revize motord
se provadély v USA, nikoliv vyrobeerm.
Castl obou motord), které byly poiko
zeny & rpdsobily jejich vysazeni nepo

chizely 2 vyroby PWC, nybel 1 vyroby
schvileného vyrabee 2 USA, Vyrobcem
byls spolefnost Doncaster Turbo Pro
ducts. Instalace neorigindinich souw
Zasti nevyladuje v USA visdtni po
valend, v Evropé by viak byl potfebny
STC (Supplemental Type Certificats).
Firma, kterd revizi motord provédéla,
=& dolkals dikladné inspekce ze strany
NTSB, avisk rhvainé nedostatky zjided

ny nebyly.

Die vyletfovad prdvy belgického
vyletfovatele nelze opomenout ani po
2dnl nodni hoding, kterd mobls mit vily
na vykon possdky i fidicich. Mals iniclstiva
fididich, kteff se neptal na pdvod téikas
tf, se snad dd takto vylolit, mald iniclativa
posddiy, které 2o o Hvot & kterd méla
na zalitky uddlostf pomirné dobré Sance
na pleditf, plild pochopieing neni. Nut
10 podatinout, 3 plirulica Beech 99 anl
nestanovuje cptimdind rychiost Kiouzsnl
& neatrahuje 2adny graf, 2 néhol by bylo
malné vylist dosaliteinou veddlenast pii
douzavém letu. Neni pechyb o tom, de
wlasné yyhlden! stavu nouze, tedy pouliti
voléni MAYDAY MAYDAY MAYDAY, nasta
wenl kddu 7700 na radarovém odpovidati
& respektovin pledepsand terminologie
by obé strary vybudio k intenzivndgdi G
nesti. Pro Beech 99 by bylo letifid Lidge
2 hladiny 110 pf vadalenosti 18 NM stile
dobie dosatitens, Pravalpodobng také
& 2 pokud by byl redukovin vikon levé
ho motaru 2 ddvody klesini na plibiZend
& jeho vysareni by dojit nemusels, | kdyby
viak vysadly oba motory, dance pfistit
na dréhu 0SR by <tile byla velmi vysokd.
Sy motly posidika méla X tomuy, e se
do paslednl chvile chovalks jakoby nic”, se
ul nikdy nedazvime. €

Autor dékue pany Lucovd Sfedemanowl
vedoudme vydetfovateli fednotky pro vydet
Fontird leteckych nebod pii Belgickém mini
sterstwy dopravy, 2o poskytnuté lnformoce
@ pomec ¥ spracoini imboto Z6nky.
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SPATNA
PRACE

Text: Pavel Valenta = Grafika a foto: BFU

LETECKYCH NEHOD, KDE JE PRIMARNI PRICINOU TECHNICKA ZAVADA, JE POMERNE
MALO. KAZDE LETADLO MA DNES SVUj PROGRAM UDRZBY, VE KTEREM JE PREDEPSA-
NO, KDY SE JAKA UDRZBA MUSI PROVEST. K UDRZBE LETADLA MUSI BYT K DISPOZICI
UDRZBOVY MANUAL, V NEMZ JSOU PRACE PODROBNE POPSANY. MECHANIK PRACUJI-
Cf NA LETADLE MUSI MIT ODBORNOU KVALIFIKACI, PRUKAZ LETECKEHO MECHANIKA,
MUS/ BYT SEZNAMEN S TYPEM, NA KTEREM PRACUJE, A MEL BY PRACOVAT S PATRICNOU
OBEZRETNOSTI. NE VZDY SE ALE DA SELHANI ZABRANIT.

sebou mél pouhych 170 m pole zakonZe-
néno silnici, Zelezniéni vauwfml

3 yrchnim trolejovym vedenim Zeleznien(

trati 3 jak se dostal do Xolize se zahrad-
“nim domkem na druhé strané trati neize
(piné zrekonstruovat. Prosté se to po-
vedio - v tw chili nejel #3dny viak, ani ne-
bylo strieno trolejové vedent. Poslednim
pohybem fetadla po ndrazu do zahradni-
ho domku bylo jeho pfevréceni na zada.
K poZaru nedodlo, posédka byla pfipou-
t4na a prostor kokpitu z0stal tém&F nepo-
Skozen. Technik vystoupil jake prvnfa po-
mohi 2ranénému pilotovi opustit letadio,
Dba vyvazil se zlamanymi 3ebry.

Opacné zapojeni vyvazeni
PHi zbe2ném ohledani vraku bylo 25

Rrozeor NEHODY | SpaTnAprAce

tBno 3o zatimeo koledk S

il byo v krain poleze nose Up* (2ky
na ocas”), vyvaiovacl plogka na pravé
220n] strané vjskovky byla vychyiena
do polohy .nose down” (.t&3kg na nos*).
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