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Poznamka: Poradensky  material tykajici se
provozu za nizké dohlednosti je obsaZen v dokumentu
Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

2.2.8.5 V pfipadé vzletu za nizké dohlednosti musi
stat zépisu do rejstiiku vydat zvlastni opravnéni pro
minimalni RVR pro vzlet.

Poznémka: Obecné je dohlednost pro vzlet
stanovena podminkami RVR. RovnéZz muize byt
pouZzita rovnocenna horizontalni dohlednost.

2286 Priblizeni podle pfistroji na heliport
nebo misto pfistani pfi dohlednosti nizsi nez 800 m by
nemélo byt schvaleno, pokud neni poskytovana
informace o RVR nebo presné méfeni nebo pozorovani
dohlednosti.

Poznamka: Pozadavky na pfesnost
meteorologickych méreni a pozorovani a v sou¢asnosti
dosaZitelna  pfesnost  meteorologickych — méreni

a pozorovani jsou uvedeny v Predpisu L 3—10157

Meteorologie(PANS-MET), Dodatek BA.

2.2.8.7 Provozni minima pro 2D pfiblizeni
podle pfistroju, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pfistroji, musi byt ur¢ena stanovenim minimalni
nadmofrské vysky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmorské vySky pro klesani (MDH), minimalni
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek oblaénosti.

Poznamka: Poradensky  material  k vyuZivani
techniky kone¢ného pfiblizeni stalym klesanim
(CDFA) pro postupy nepresného pfistrojového
pfiblizeni je uveden v Predpisu L 8168, Cast I, Dil 5.

2.2.8.8 Provozni minima pro 3D pfiblizeni
podle pfistroju, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pristrojd, musi byt ur€ena stanovenim nadmorské
vySky rozhodnuti (DA) nebo vySky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

229 Zaznamy o pohonnych hmotach a oleji
2291 Provozovatel musi vést zaznamy
o pohonnych hmotach a oleji, aby kontrolni organy
Uradu mohly ovéfit, zda byly pro kazdy let spinény
pozadavky uvedené v ust. 2.3.6.

2292 Zaznamy o pohonnych hmotach a oleji
musi provozovatel uchovavat po dobu 3 mésic.

2.2.10 Posadka

Velitel letadla. Provozovatel musi pro kazdy let stanovit
jednoho pilota jako velitele letadla.

2211 Cestujici

22111 Provozovatel musi  zajistit, aby

cestujici byli seznameni s umisténim a zpusobem

pouziti:

a) dvou a/nebo vicebodovych bezpecnostnich pas(;

b) nouzovych vychodd;

c) zachrannych vest, jestlize jsou predepsany;

d) kyslikového pfistroje, jestlize je toto zafizeni pro
pouziti cestujicich pfedepsano;

e) jinych  nouzovych zafizeni urenych pro
individualni pouziti, zahrnujicich nouzové instrukce
pro cestujici.

22112 Provozovatel musi zajistit, Ze cestujici
jsou informovani o umisténi a o vSeobecném zplsobu
pouziti hlavnich nouzovych zafizeni ve vrtulniku,
uréenych pro spole¢né pouZiti.

2.2.11.3 V pfipadé nouze za letu musi
provozovatel zajistit, Ze jsou cestujici instruovani
0 nouzovych postupech vhodnych pro danou situaci.

22114 Provozovatel musi zajistit, aby béhem
vzletu a pfistani nebo béhem letu v pfipadé vyskytu
turbulence nebo v kterékoliv nouzové situaci, pokud
velitel vrtulniku uzna za vhodné, byli vSichni cestujici
na palubé vrtulniku upoutani ve svych sedadlech
bezpeénostnimi pasy.

2.2.12 Lety nad vodnimi plochami

V8echny vrtulniky pfi letech nad vodnimi plochami
v nehostinném prostiedi podle ust. 4.5.1 musi mit
osvédcCeni pro vynucené pfistani na vodu (ditching).
V postupech pro vynucené pfistani musi byt zahrnuta
informace o stavech more.

2.3 Priprava k letu

2.3.1 Let nebo série letd nesmi byt
zahajeny, dokud doklady o letové pfipravé nejsou
vyplnény a velitel vrtulniku se nepfesveédcil, ze:

a) vrtulnik je zpUsobily k letu;

b) vybaveni a zafizeni, pfedepsana v Hlavé 4 tohoto
predpisu pro druh letu, ktery ma byt vykonan, jsou
zastavéna a jsou dostacujici pro vykonani letu;

¢) bylo pro vrtulnik vydano potvrzeni o udrzbé, jak je
pfedepsano v ust. 6.7 tohoto predpisu;

d) hmotnost vrtulniku a poloha tézisté dovoluje
vzhledem k ocekavanym podminkam letu
bezpecéné provedeni letu;

e) dopravovany naklad je
a bezpecné zajistén;

f) byla provedena kontrola potvrzujici, Zze provozni
omezeni uvedena v Hlavé 3 tohoto predpisu
mohou byt za letu dodrzena;

g) byly splnény pozadavky uvedené v ust. 2.3.3
tykajici se planovani letu.

spravné rozlozen

2.3.2 Vyplnéné formularfe pfipravy letu musi
provozovatel uchovavat po dobu 3 mésic(.

2.33 Provozni planovani leta

2331 Provozni letovy plan musi byt vypinén
pro kazdy zamysleny let nebo sérii letli a schvaleny
velitelem letadla a musi byt podan pfisluSnému ufadu.
Provozovatel musi uréit nejefektivnéjsi zplisob podani
letového planu.

2.3.3.2 Provozni pfirucka musi obsahovat
popis obsahu a pouziti letového planu provozovatele.

2.3.4 Nahradni heliport
234.1 Nahradni heliport pfi vzletu
234.1.1 Nahradni heliport pfi vzletu musi byt

vybran a uren v provoznim letovém planu, jestlize
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23.7.4 Kromé pozadavkl vust. 2.3.7.2 by

v provoznich postupech méla byt uvedena alespon

tato opatfeni:

a) pokud je to mozné a dvefe na strané doplfiovani
paliva nejsou jedinym vychodem, zuUstanou
uzaviené;

b) pokud je to mozné s ohledem na pocasi, dvefe na
strané, kde doplfiovani paliva neprobiha, zistanou
oteviené, pokud neni v letové pfiru¢ce rotorového
letadla (RFM) uvedeno jinak;

c) hasici zafizeni pfislusného rozsahu jsou umisténa
tak, aby byla vpfipadé pozaru okamzité
k dispozici;

d) pokud jsou ve vrtulniku detekovany palivové pary
nebo nastane jakykoli jiny nebezpecny stav b&éhem
doplfiovani paliva, pfivod paliva je okamZzité
zastaven;

e) podlaha nebo palubni prostor pod evakua&nimi
vychody zUstanou volné;

f) pro usnadnéni rychlého odchodu by mély byt
rozepnuty bezpe€nostni pasy; a

g) pfi otaceni rotorl, by na palubé méli zlstat jen
cestujici pokracujici v letu.

2.3.75 Pokud jsou cestujici na palubé&, nesmi
byt doplfiovano palivo AVGAS (letecky benzin) nebo
paliva Sirokého fezu nebo smési téchto typu paliva.

2.3.7.6
kdykoli kdyz:
a) cestujici zGstanou na palubé; nebo

b) cestujici nastupuji nebo vystupuji; nebo
c) probiha doplfiovani kysliku.

Palivo vrtulniku nesmi byt vypousténo,

Poznamka 1:  Ustanoveni tykajici se plnéni letadel
palivem jsou obsaZena v Prfedpise L 14 a ve
smérnicich pro bezpecné pinéni paliva, obsaZenych
v Priruéce letiStnich sluZzeb (The Airport Service
Manual, /DOC 9137/ Part | and 8).

Poznamka 2:  DalSi bezpecnostni opatfeni musi byt
provedena pfi plnéni jinym palivem neZ leteckym
kerosenem, vznika-li prfi plnéni smés kerosenu
s jinymi palivy pro turbinové motory nebo pouziva-li se
oteviené plnici linky.

2.3.8 Zasoba kysliku

Poznamka: Atmosférické tlaky pouZité v tomto
textu odpovidaji ve standardni atmosfére pfiblizné
témto vyskam:

Atmosféricky
tak Metry ft
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25000
2.38.1 Let, ktery ma byt vykonan ve vySkach,

v nichz je atmosféricky tlak v prostorach pro cestujici

a posadku nizsi nez 700 hPa, nesmi byt zahajen,

neni-li ve vrtulniku takova zasoba kysliku k dychani,

ktera staci pro zasobeni:

a) vsSech ¢lent posadky a 10 procent cestujicich po
dobu pfesahujici 30 min., po kterou tlak v téchto
prostorach bude mezi 700 - 620 hPa

b) poséadky a cestujicich po celou dobu, po kterou
atmosféricky tlak v téchto prostorach bude mensi
nez 620 hPa.

2.3.8.2 Let, ktery ma byt vykonan vrtulnikem
s pretlakovou kabinou, nesmi byt zahajen, neni-li ve
vrtulniku pro pfipad ztraty pretlaku zasoba kysliku,
postacujici pro zasobeni vSech ¢lend posadky
a cestujicich, ktera odpovida okolnostem
zamysleného letu po celou dobu, kdy atmosféricky
tlak v prostorach pro cestujici a posadku by byl mensi
nez 700 hPa. Kromé toho, je-li vrtulnik provozovan ve
vysSkach, v nichz je atmosféricky tlak vétSi nez
376 hPa, ale neni-li schopen provést bezpeCny sestup
do vySek, v nichz je atmosféricky tlak roven 620 hPa
béhem ¢&tyf minut, musi zasoba kysliku zajistit
dodavku kysliku vSem osobam v prostorach pro
cestujici po dobu nejméné 10 minut.

2.4 Postupy za letu

24.1 Provozni minima heliportu

2411 V letu na heliport zamysleného
pfistani se nesmi pokracovat, nenaznacuiji-li posledni
informace, Ze v ocekavané dobé pfiletu mize byt
pfistani na tomto heliportu nebo nejméné na jednom
nahradnim heliportu ur€eni provedeno v souladu
s provoznim minimem heliportu, stanovenym podle
ust. 2.2.8.1.

24.1.2 Priblizeni podle pfistroji  nesmi
pokradovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad
heliportem nebo do Useku koneéného pfiblizeni,
jestlize hlaSena dohlednost nebo rozhodujici RVR
neodpovidaiji letitni provoznim minimdm nebo nejsou
lepsi.

Poznamka: Kritéria pro usek kone¢ného priblizeni
jsou obsaZena v dokumentu ICAO ,Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-
OPS)“(ICAO Doc 8168), Volume ILI.

24.1.3 Pokud po vstupu do useku kone¢ného
pfiblizeni nebo po sestupu pod 300 m (1000 ft) nad

heliportem  klesla hlaSena dohlednost nebo
rozhodujici RVR pod stanovena minima, mize
pfiblizeni pokratovat do DA/H nebo MDA/H.

V zadném pfipadé, nesmi vrtulnik pokraCovat
v pfiblizeni na pfistani za bod, za kterym by jiz nebyla
dodrzena provozni minima stanovena pro tento

heliport.

2.4.2 Meteorologicka pozorovani
Poznamka: Postupy pro meteorologicka
pozorovani na palubé vrtulniku za letu, jejich

zaznamenavani a hlaseni jsou obsaZeny v Prfedpise
L 3, v Pledpise L 4444, V Predpise L 10157 a
v Predpise L 7030.

2.4.3 Nebezpecné podminky za letu
Nebezpecné podminky, se kterymi se vrtulnik setka,
vyjma téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami, musi byt hlaSeny pfislusné letecké
stanici co mozno nejdfive. Podavané zpravy musi
obsahovat takové udaje, které mohou byt dulezité pro
bezpec€nost jinych letadel.
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