DIL 2 = HLAVA 2

PREDPIS L 6/l

22412 Priblizeni  podle  pfistroji  nesmi
pokracovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad letistém
nebo do Useku kone€ného pfiblizeni, jestlize hlaSena
dohlednost nebo rozhodujici RVR neodpovidaji
letiStni provoznim minimdm nebo nejsou lepsi.

Poznamka: Kritéria pro Usek konecného pfiblizeni
Jjsou obsaZena v dokumentu PANS-OPS (Doc 8168,
Volume II).

2.2.4.1.3 Pokud po vstupu do useku konecného
pfiblizeni nebo po sestupu pod 300 m (1000 ft) nad
letiStém klesla hlaSena dohlednost nebo rozhodujici
RVR pod stanovena minima, mulze pfiblizeni
pokracovat do DA/H nebo MDA/H. V zadném pfipadé
nesmi letoun pokraCovat v pfiblizeni na pfistani za
bod, vnémz by byly prekroCeny limity letiStnich
provoznich minim.

Poznémka: Rozhodujici RVR (controlling RVR)
znamena hlasené hodnoty jednoho nebo vice
pozorovacich stanovist RVR (dotykové zony, stfedni a
koncové casti drahy) pouzitych k uréeni toho, zda
provozni minima jsou nebo nejsou splnéna. Tam, kde
je pouzito RVR, se za rozhodujici RVR (controlling
RVR) povaZuje RVR dotykové zoény, pokud Stat
nestanovil jina kritéria.

2.2.4.2 Meteorologickd a provozni
provadéna piloty

pozorovani

2.2.4.2.1 Jestlize jsou zjistény meteorologické
podminky, které pravdépodobné ovlivni bezpeénost
jinych letadel, mély by se hlasit co mozna nejdfive.

Poznamka: Postupy pro  provadéni  meteo-
rologickych pozorovani z paluby letadla za letu a pro
Jejich zaznamenavéani a ohlaSovani jsou obsaZeny
v Predpisu L 3, Predpisu L 4444, Predpisu L 10157 a
Predpisu L 7030.

2.2.4.2.2 Velitel letadla by mél podat hlaSeni tykajici
se brzdiciho ucinku RWY, pokud je tento horsi, nez
bylo hlaSeno.

Poznamka: Postupy pro tvorbu mimoradnych
hlaSeni z letadla tykajici se brzdiciho ucinku RWY
jsou uvedeny v Predpisu L 4444, Hlavé 4 a Doplriku 1.
2.2.4.3 Nebezpecné podminky za letu

Nebezpelné podminky, s nimiz se letoun setkd, vyjma
téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami za letu, by se mély hlasit pFislusné
letecké ufadovné co mozna nejdfive. Tato hlaseni by
méla obsahovat takové podrobnosti, které by mohly
byt dulezité pro bezpecnost jinych letadel.

2.2.4.4 Provozni postupy letounu
vykonnosti pro pfistani

tykajici se

Pfiblizeni na pfistani by nemélo pokradovat pod
300 m (1 000 ft) nad vysSkou letisté nad mofem, pokud
si velitel letadla neni jisty, Ze informace o vykonnosti
letounu, spolu s dostupnymi informacemi o stavu
povrchu RWY, naznacuji, Zze lze bezpecéné pristat.

Poznamka 1: Postupy tykajici se pouZziti informaci
o stavu povrchu RWY na palubé letadla jsou
obsazeny v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc

9981) a v letové prirucce letounu, v oddilu vénovaném
vykonnosti; v pfipadé letoun( osvédéenych v souladu
s Casti llIB Predpisu L8 v dokumentu Aeroplane
Performance Manual (Doc 10064).

Poznémka 2: Poradensky material ohledné tvorby
informace o vykonnosti letound osvédcenych
v souladu s Casti 1lIB Predpisu L 8 je obsazen
v dokumentu  Aeroplane  Performance  Manual
(Doc 10064).

2.2.4.5 Pracovni mista ¢len letovych posadek
2.2.45.1 Vzlet a pristani. VSichni &lenové letovych
posadek, ktefi maji plnit povinnosti v pilotnim
prostoru, musi byt na svych pracovnich mistech.

2.2.4.5.2 Na trati. VSichni ¢lenové letovych posadek,
ktefi maji plnit povinnosti v pilotnim prostoru, musi
zlstat na svych pracovnich mistech, kromé pfipadu,
kdy je jejich nepfitomnost nezbytna kvili vykonu
povinnosti ve spojitosti s provozem letounu nebo kvli
fyziologickym potfebam.

2.2.4.5.3 Dvoubodové bezpecnostni pasy. VSichni
Clenové letovych posadek, pokud sedi na svych
pracovnich mistech, musi byt pfipoutani
dvoubodovymi bezpe&nostnimi pasy.

2.2.4.5.4 Vicebodové bezpeénostni pasy. Pokud jsou
vicebodové bezpecnostni pasy k dispozici, musi byt
kazdy clen letové posadky na pilotnim sedadle
pfipoutan timto pasem béhem vzletu a pfistani.
VSichni dalSi ¢&lenové letové posadky musi byt
pFipoutani timto pasem béhem vzletu a pfistani, pokud
jim ramenni popruhy nevadi pfi vykonu jejich
povinnosti. V takovém pfipadé mohou byt ramenni
popruhy rozepnuty, ale dvoubodovy bezpecnostni pas
musi zlstat zapnuty.

Poznamka: Vicebodové bezpecénostni pasy jsou
vybaveny ramennimi  popruhy a dvoubodovymi
bezpecnostnimi  pasy, které se mohou pouzivat
samostatné.

2.2.4.6  Pouziti kysliku

VSichni €lenové letovych posadek, pokud vykonavaji
své povinnosti nezbytné pro bezpecny provoz letounu
za letu, musi nepfetrzité pouzivat kyslikové pfistroje,
kdykoliv pfevladaji okolnosti, pro které je dodavka
kysliku pfedepsana v ust. 2.2.3.8.

2.2.4.7 Ochrana palubnich
a cestujicich v letounech s pretlakovou
v pfipadé ztraty pfetlaku

privodéich
kabinou

Palubni privodéi by mél byt chranén tak, aby byla
zajisténa pfiméfena pravdépodobnost, ze nedojde ke
ztraté jeho védomi béhem jakéhokoliv nouzového
sestupu, ktery mdze byt nezbytny pfi ztraté pretlaku
a navic by mél mit takové ochranné prostfedky, které
mu umozni podat prvni pomoc cestujicim bé&hem
ustaleného letu bezprostfedné po nouzovém stavu.
Cestujici by méli byt chranéni takovymi zafizenimi
nebo provoznimi postupy, aby byla zajisténa
pfiméfena pravdépodobnost, Ze preziji u€inky hypoxie
v pfipadé ztraty pretlaku.
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