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Cast systému pojezdovych drah, umisténa na
odbavovaci ploSe, umozriujici prdjezd odbavovaci
plochou.
c) Pojezdova draha pro rychlé odboceni

Pojezdova draha pfipojena k RWY v ostrém uhlu
a projektovana tak, aby umoZznila pfistavajicim
letadldm odbodit pfi vysSich rychlostech, nez jaké
dosahuji na jinych vyjezdech na pojezdové drahy,
a tim snizit na minimum dobu obsazeni RWY.

Pojizdéni (Taxiing)
Pohyby letadla na povrchu letist€ s pouzitim vlastni
sily, s vyjimkou vzletu a pfistani.

Pojizdéni za letu (Air-taxiing)

Pohyby  vrtulnikG/VTOL nad povrchem letisté
s pfizemnim u€inkem pfi rychlostech obvykle nizSich
nez 37 km/hod (20 kt).

Poznamka: Skuteéna vyska mize byt rizna
a nékteré vrtulniky mohou poZadovat pojizdéni za letu
nad 8 m (25 ft) AGL, aby sniZily turbulenci
zpusobenou pfizemnim uéinkem nebo umozZnily
vydani povoleni s podvésenym nakladem.

Poradni trat’ (Advisory route)

Stanovena ftrat, kde je dostupna
sluzba.

letova poradni

V CR se neaplikuje.

Poznamka: Sluzba rfizeni letového provozu
poskytuje mnohem kompletnéjsi sluzbu nez letova
poradni sluzba, a proto poradni prostory a traté se
nezfizuji v fizeném vzduSném prostoru, ale letova
poradni sluzba muZe byt poskytovana pod a nad
fizenymi oblastmi.

Poradni vzdusny prostor (Advisory airspace)

VzdusSny prostor stanovenych rozméri nebo
oznaCena trat, kde je dostupna letova poradni sluzba.

V €R se neaplikuje.

ICAO:

Poskytovatel meteorologické sluzby
(Meteorological service provider)

Prislusny subjekt uréeny k poskytovani

meteorologické  sluzby mezinarodnimu letectvi

v zastoupeni smluvniho statu.

Postup nezdareného priblizeni (Missed approach
procedure)

Postup, ktery se ma dodrzet, nelze-li pokracovat
v pfiblizeni.

Postup pfriblizeni podle pfistroju (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada pfedem stanovenych manévr(i s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajistuji vyskovou ochranu od
prekazek pfi letu od fixu po¢atecniho pfiblizeni, nebo
kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené pfiletové
traté k bodu, ze kterého muze byt provedeno pfistani,
nebo jestlize neni mozné dokoncit pfistani, do polohy,
ve které se aplikuji kritéria bezpecnych vysek nad
prekdzkami pro vyCkavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroju jsou klasifikovany
takto:

Postup nepresného pristrojového priblizeni
(Non precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroju navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistroj typu A.

Poznamka: Postup nepfesného pfistrojového
priblizeni muzZe pouZivat techniku koneéného
priblizeni  stalym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAV vypocitanym palubnim
vybavenim je povaZovano za 3D priblizeni podle
pristroja. CDFA s manualnim vypoctem
poZadované rychlosti klesani je povaZzovano za 2D
priblizeni podle pfistroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168 Cast I, Dil 5.

Postup presného priblizeni
approach (PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistrojd zaloZzeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1), navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroju typu A nebo B.

(Precision

Postup priblizeni s vertikdlnim vedenim
(Approach procedure with vertical guidance
(APV))

Postup pfiblizeni podle pfistroji, vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN),
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji typu A.

Poznamka: Typy pfiblizeni podle pristroju viz
Predpis L 6.

Pozorovani z letadla (Aircraft observation)

Vyhodnoceni jednoho nebo vice meteorologickych
prvkl provedené z letadla za letu.

Pozadovana navigaéni vykonnost (RNP) (Required
navigation performance)

VyhlaSena navigacni pfesnost, nezbytna pro provoz
ve stanoveném vzdu$ném prostoru.

Poznamka: Navigacni vykonnost a poZadavky
jsou definovany pro konkrétni typ RNP a/nebo poutZiti.

Prah drahy (Threshold)
Zacatek té Casti RWY, ktera je pouzitelna pro pfistani.

Primarni prehledovy radar
surveillance radar)

Systém prehledového radaru, vyuzivajici odrazené
radiové signaly.

(PSR) (Primary

Primarni radar (Primary radar)
Radarovy systém, vyuzivajici
signaly.

odrazené radiové

Proceduralni rozstup (Procedural separation)
Rozstup pouzivany pfi poskytovani proceduralniho
fizeni.

Proceduralni fizeni (Procedural control)

Vyraz, ktery oznaluje, Ze informace odvozena
z pfehledového systému ATS neni pro poskytovani
letovych provoznich sluzeb poZzadovana.

Profil (Profile)
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4114 Vysilani hlaSeni ADS-C

HldSeni poloh se musi automaticky pFedavat
stanovisti ATS poskytujicimu sluzby ve vzdu$ném
prostoru, ve kterém letadlo leti. PoZadavky na vysilani
a obsah zprav automatického zavislého pfehledového
systému — kontrakt (ADS-C) musi byt stanoveny
fidicim stanovisttm ATC na zakladé aktualnich
provoznich podminek a musi byt pfedany letadlu
a potvrzovany prostfednictvim ADS-C dohody.

4.11.5 Obsah hlaSeni ADS-C

41151 Hlaseni ADS-C musi sestavat z téchto
vybranych blokd dat:

a) Identifikace letadla

b) Zakladni ADS-C
Zemépisna Sifka
Zemépisna délka
Nadmofrska vyska
Cas
Ukazatel kvality

Poznamka: Zakladni ADS-C blok je povinny a je
soucasti vSech hlaseni ADS-C.

c) Tratovy vektor
Trat
Tratova rychlost
Rychlost stoupani nebo klesani

d) VzdusSny vektor
Kurz
Machovo ¢islo nebo IAS
Rychlost stoupani nebo klesani

e) Planovany profil
PFisti bod na trati

Pfedpokladana nadmofrska vyska v pfistim bodé
na trati

Predpokladany &as v pfistim bodé na trati
Prespfisti bod na trati

Pfedpokladana nadmofiska vyska v pFespfistim
bodé na trati

Predpokladany €as v pfespfistim bodé na trati

f)  Meteorologické informace
Rychlost vétru
Smeér vétru

Indikator jakosti Gdaji o vétru (pokud je Udaj
dostupny)

Teplota
Turbulence (pokud je udaj dostupny)
Vlhkost (pokud je udaj dostupny)

rozsahtl a presnosti, jsou uvedeny v-Hlavé
3Deplnku4- Predpisu L 310157.

g) Kratkodoby zamér
Zemépisna Sifka bodu planovaného zaméru
Zemépisna délka bodu planovaného zaméru
Nadmorska vySka v bodé planovaného zaméru
Cas planovani

Pokud se pfedpoklada zména nadmorské vysky,
traté nebo rychlosti mezi okamzitou polohou
letadla a bodem planovaného zaméru, mély by
byt poskytnuty nasledujici dodate¢né informace
v bloku stfednédobych zaméru:

Vzdalenost od aktualniho bodu k bodu zmény
Trat od aktualniho bodu k bodu zmény
Nadmofskéa vyska v bodé zmény
Predpokladany ¢as do bodu zmény

41152 Datovy blok zakladniho ADS-C se
musi pozadovat od vSech letadel vybavenych ADS-C.
Zbyvaijici bloky dat ADS-C musi byt zahrnuty, jsou-li
nezbytné. Navic k jakymkoliv poZadavkim tykajicim
se jejich vysilani pro uc¢ely ATS se musi datovy blok
f) (meteorologické informace) vysilat v souladu
s Predpisem L 3, Hlava 5, ust. 5.3.1. Tisflové a/nebo
pilnostni ADS-C hlaSeni musi navic k pfisluSnému
ADS-C hlaseni obsahovat tisfiovy a/nebo pilnostni
statut.
4.11.6 Datovy format zprav ADS-B
Poznamka: Datovy format zprav ADS-B je
uveden v Pfedpisech o civilni letecké telekomunikacni
sluzbé — L 10/lll (Komunikaéni systémy, Cést | —
Systémy prenosu cislicovych dat) a vL10/IV -
Prehledovy a protisrazkovy systém.

4.12 Hlaseni
rologickych informaci

provoznich a meteo-

4.12.1 VSeobecné

412.11 Kdyz ma letadlo na trati hlasit provozni
a/nebo obvyklé meteorologické informace pomoci
datového spoje v €asech, v nichZz se hlaseni polohy
pozaduje v souladu s ust. 4.11.1.1 a 4.11.1.2 tohoto
predpisu, hlaseni polohy se musi pfedavat v souladu
s ust. 4.11.5.2 tohoto pfedpisu (pozadavky tykajici se
vysilani  meteorologickych informaci z letadel
vybavenych ADS-C) nebo formou bézného hlaseni
z letadla. Mimofadna pozorovani z letadla se musi
pfedavat jako mimofadna hlaseni z letadla. VSechna
hlaSeni zletadla se musi pfedavat, jakmile je to
proveditelné.
4.12.2 Obsah béznych hlaseni z letadla
41221 Bézna hlaseni zletadla vysilana
datovym spojem, pokud se nepouziva ADS-C, musi
poskytovat informace k dale uvedenym jednotlivym
prvkim tak, jak je nezbytné ke spInéni pozadavku
ust. 4.12.2.2 tohoto pfedpisu:

Poznamka: ~ Specifikace prvkd vbloku dat  patovy blok 1: Polohova informace:
meteorologickych  informaci, vcéetné jejich

5.11.2020
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Poznamka 2: Letadlim pfilétavajicim podle
pravidel IFR na letisté, kde je poskytovana sluzba
AFIS, musi byt pfedany meteorologické informace
minimalné v rozsahu uvedeném vust. 4.3.1
Dodatku N pfedpisu L 11. Informace nad ramec
tohoto ustanoveni (napf. v rozsahu uvedeném
vust. 6.6 tohoto predpisu)) mohou byt
prilétavajicimu letadlu pfedany, jsou-li stanovisti
AFIS nebo stanovisti ATC, které poskytuje sluzby
dle ust. 4.5.6 Dodatku N predpisu L11, k dispozici.

c) platné podminky povrchu drahy v pfipadé srazek
nebo jinych do€asnych nebezpedi;

d) zmény provozniho stavu vizualnich a jinych nez
vizualnich prostfedkil, nezbytnych pro pfiblizeni a
pristani.

6.6.2 PFi uplatiovani postupt podle ust. 6.1
je tfeba si uvédomit, Ze informace publikované
NOTAMem nebo rozesilané jinym zplGsobem

nemuselo letadlo pfed odletem nebo za letu obdrzet.

6.6.3 Jestlize je nutné nebo z provoznich
dlvodll Zadouci, aby pfilétavajici letadlo sledovalo
postup pfiblizeni podle pfistroji nebo pouzilo jinou
drahu, nez jak bylo pivodné oznameno, musi to byt
letové posadce neprodlené oznameno.

6.6.4 PFi zahajeni konecného pfiblizeni se

musi letadlu vyslat nasledujici informace:

a) vyznaéné zmény sméru a rychlosti prdmérného
pfizemniho vétru;
Poznamka: Vyznacné zmény stanovuje Predpis
L- 310157, Hlava 42. Ma-li vak fidici k dispozici
informace o vétru ve formé slozek, vyznacnymi
zménami se rozumi:

— hlavni ¢elni slozka vétru: 19 km/h (10 kt)
— hlavni zadni slozka vétru: 4 km/h (2 kt)
— hlavni bo¢ni slozka vétru: 9 km/h (5 kt)

b) nejnovéjsi informace, jestlize jsou k dispozici,
o stfihu vétru a/nebo turbulenci v prostoru
konecného priblizeni;

c) platna hodnota dohlednosti ve sméru pfiblizeni
a pfistani nebo, poskytuje-li se, platna hodnota
(hodnoty) drahové dohlednosti a jeji (jejich) trend.

6.6.5 Béhem konecného priblizeni se musi

letadlu vyslat bez zdrzeni nasledujici informace:

a) nahly vyskyt nebezpeci (napf. neschvaleny provoz
na draze);

b) vyznacné vychylky platného pfizemniho vétru
vyjadfené minimalnimi a maximalnimi hodnotami;

¢) vyznacné zmény podminek povrchu drahy;

d) zmény provozniho stavu pozadovanych vizualnich
nebo jinych nez vizualnich prostredku;

e) pozorované zmeény hodnoty (hodnot) RVR
vsouladu s pouzivanou stupnici nebo zmény
dohlednosti ve sméru pfiblizeni a pfistani.

6.7 Provoz na paralelnich nebo témér
paralelnich drahach

6.7.1 VsSeobecné

Kde jsou pro provoz sou€asné pouzivany paralelni
nebo téméf paralelni drahy, musi se aplikovat
pozadavky a postupy uvedené nize.

Poznamka: Prislusné pokyny obsahuje Manual
on Simultaneous Operations on Parallel or Near-
Parallel Instrument Runways (ICAO Doc 9643).

6.7.2 Odlétavajici letadla

6.7.2.1 Druhy provozu

Paralelni drahy se smi pouzivat pro nezavislé odlety

podle pfistrojl, kdyz:

a) obé drahy se pouzivaji vyhradné pro odlety
(nezavislé odlety);

b) jedna draha se pouziva vyhradné pro odlety,
zatimco druha draha se pouziva jak pro odlety, tak
i pro pfilety (polosmiSeny provoz); a

c) obé drahy se pouzivaji jak pro prilety, tak i odlety
(smiseny provoz).

6.7.2.2
paralelni odlety

Pozadavky a postupy pro nezavislé

Nezavislé IFR odlety se smi provadét z paralelnich
drah za pfedpokladu, Ze:

a) osy drah jsou od sebe vzdaleny minimalné
0 760 m (2 500 ft) (viz Pfedpis L 14);

b) dané odletové traté se rozbihaji nejméné o:
1) 15 stupnl ihned po vzletu; nebo
2) 10 stupnd, kdyz
i) obé letadla leti odlet podle pFistrojd RNAV
nebo RNP; a

ii) zatd€ka zacind ne vice nez 3,7 km
(2,0 NM) od odletového konce RWY;

c) je kdispozici vhodny pFehledovy systém ATS,
ktery je schopen identifikovat letadlo do
vzdalenosti 1,9 km (1,0 NM) od konce drahy; a

d) provozni postupy ATS zajistuji, ze se dosahne
pozadované rozbihavosti trati.

Poznamka: Dalsi podrobnosti viz ICAO obéznik

,Circular 350 — Guidelines for the Implementation of
Reduced Divergence Departures®.

6.7.3 Prilétavajici letadla
6.7.3.1 Druhy provozu
6.7.3.1.1 Paralelni drahy se smi pouzivat pro

soucasny provoz podle pfistroju pro:
a) nezavisla paralelni pfiblizeni; nebo
b) zavisla paralelni pfiblizeni; nebo
c) oddéleny paralelni provoz.

6.7.3.1.2 Kdykoli se provadi paralelni pfiblizeni,
jednotlivi fidici pro kazdou drahu by méli zodpovidat
za fazeni ve sledu a rozstupy pfilétavajicich letadel na
kazdou drahu.

6.7.3.2 Pozadavky a postupy pro nezavisla
paralelni pfiblizeni

8.11.2018
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11.4.2.6.25 Aby omezeni tykajici se hladin 11.4.3.1.1.2 Kde jsou takové zpravy vysilany, musi
vydavana ATC pfi komunikaci letadlo-zemé z(stavala obsahovat dostate¢né Udaje o sméru letu,

v platnosti, musi byt opakovana spolu s nasledné
vydanymi povolenimi tykajicimi se hladin.

6.3.2.4
omezeni

Poznéamka: Viz rovnéz Hlava 6, ust.
a6.5.24 tykajici se  hladinovych
publikovanych jako soucast SID a STAR.
11.4.2.6.3 Zpravy o fizeni toku

Poznémka 1. Postupy tykajici se Fizeni toku
letového provozu jsou uvedeny v Predpisu L 11,
ust. 3.7.5 av Hlavé 3, ust. 3.2.5.2 tohoto predpisu. Je
v8ak tfeba vénovat pozornost pokynim obsaZenym
v ICAO Doc 9971 (Manual on Collaborative Air Traffic
Flow Management).

Poznémka 2. Format a pravidla pro sestavovani
udaji pro automatizovanou vyménu zprav o fizeni
toku nebyla dosud vypracovana.

11.4.2.6.4 Zpravy o poloze a hlasenich z letadla
Poznamka: Postupy tykajici se hlaseni polohy
jsou uvedeny v Predpisu L 2, ust. 3.6.3 a 5.3.3
aVv Hlavé 4, ust. 4.11 a 4.12 tohoto predpisu.

11.4.2.6.4.1 Format a pravidla pro sestavovani
udaju, ktera se maji pouzivat ve zpravach o poloze
a mimoradnych hlasenich z letadla, jsou stanovena ve
vzoru formulafe AIREP SPECIAL v Doplriku
1, pfiCemzZ se pouziva:

a) pro zpravy o poloze: sekce 1;

b) pro zpravy o mimofadnych hlasenich z letadla:
sekce 1 a dale sekce 2 a/nebo 3 podle vhodnosti.

11.4.2.6.4.2 Kde zpravy mimofadnych hlaseni
z letadla vysilané hlasovym spojenim jsou nasledné
pfedavany pomoci zafizeni pro automatizované
zpracovani, ktera nejsou schopna pfijimat zpravy
oznacené zkratkou ARS, pouziti takového odli§ného
oznaceni druhu zprav musi byt schvaleno
regionalnimi postupy ICAO a mélo by se promitnout
v Predpisu L 7030 za pfedpokladu, ze:

a) vysilana data jsou v souladu s formatem zpravy
mimoradného hlaseni z letadla; a

b) jsou pfijata opatfeni, ktera zajisti, ze zpravy
mimofradného hlaseni z letadla budou pfedany
pfislusnému meteorologickému stanovisti
a ostatnim letadlim, jichz se mohou tykat.

11.4.3 Zpravy letovych informaci
11.4.3.1 Zpravy obsahujici informace o provozu
Poznamka: Postupy tykajici se vydavani informaci

0 provozu jsou uvedeny v Predpisu L 11, ust. 4.2.2,
pism. b) a v poznamkach 1 a 2 a v Hlavé 5, ust. 5.10
av Hlavé 7, ust. 7.4.1 tohoto predpisu.

114311 Zpravy obsahujici informace o provozu
letadlim leticim mimo Fizeny vzdusny prostor

11.43.1.1.1 Vzhledem k faktordm ovliviujicim
povahu letovych informacnich sluzeb a zvlasté otazku
poskytovani informaci o mozném nebezpeéi srazky
letadlim leticim mimo fizeny vzdusny prostor neni
mozné stanovit pro tyto zpravy standardni texty.

predpokladaném ¢&ase preletu, hladiné a bodu,
ve kterém se letadla, jichz se muze tykat nebezpedi
srazky, minou, predleti nebo se vzajemné pfiblizi.
Tato informace musi byt pfedana takovym zpusobem,
aby byl pilot kazdého z dotyénych letadel schopen
jednoznaéné vyhodnotit povahu nebezpedi.

informace
fizeném

11.4.3.1.2 Zpravy
o vyznatném provozu pro lety
vzdusném prostoru

obsahujici
IFR v

Kdykoli se takové zpravy vysilaji, musi obsahovat
nasledujici text:

a) identifikaci letadla, kterému je informace vysilana;
b) slova PROVOZ JE nebo DALSI PROVOZ JE;

c) smér letu dotyéného letadla;

d) typ dotycného letadla;

e) cestovni hladinu dotyéného letadla a ETA na

vyznacny bod nejblizSi mistu, ve kterém dojde
k praletu hladin letadel.

11.4.3.1.3 Zpravy obsahujici informace

0 vyznaéném mistnim provozu

Kdykoli se takové zpravy vysilaji, musi obsahovat

nasledujici text:

a) identifikaci letadla, kterému je informace vysilana;

b) slova PROVOZ JE nebo DALSI PROVOZ JE, je-li
to nutné;

c) popis mistniho vyznaéného provozu zplsobem,
ktery pilotovi usnadni jeho rozpoznani, napf. typ,
kategorie rychlosti a/nebo barva letadla, druh
vozidla, pocet osob atd.;

d) polohu mistniho vyznaéného provozu vzhledem
k dotyénému letadlu a smér pohybu.

11.4.3.2 Zpravy obsahujici meteorologické
informace
Poznamka: Postupy  tykajici se  provadeéni

a hldSeni pozorovani z letadel za letu obsahuje
Predpis L 3, Hlava 5 a Predpis L 10157, Hlava 3.
Postupy vztahujici se k obsahu a vysilani hlaseni z
letadel jsou uvedeny v Hlavé 4, ust. 4.12 tohoto
pfedpisu a ve formulafi uzivaném pro mimorfadna
hlaseni z letadel o vulkanické aktivité uvedeném v
Doplriku 1 tohoto predpisu. Vysilani meteorologickych
informaci prijimanych z letadel za letu, které predavaji
stanovisté ATS meteorologickym sluzebnam, se fridi
postupy uvedenymi v Hlavé 4, ust.4.12.6 tohoto
predpisu.  Postupy, kterymi se Fidi vysilani
meteorologickych informaci letadlu ze stanovist’ ATS,
jsou uvedeny v Predpisu L 11, ust. 4.2 a vtomto
predpisu (viz Hlava 4, ust. 4.8.3 a 4.10.4, Hlava 6, ust.
6.4 a 6.6, Hlava 7, ust. 7.4.1 a Hlava 9, ust. 9.1.3).
Pisemné formy informaci SIGMET a AIRMET a
dalSich meteorologickych zprav v oteviené reci se fidi
ustanovenimi Pfedpisu L 3 a Predpisu L. 10157.

11.4.3.2.1 Informace pilotovi ménicimu let IFR na
let VFR, kde je pravdépodobné, ze let za VMC
nebude proveditelny, se musi pfedat nasledujicim
zpusobem:

"METEORQLOGICKE PODMINKY PRO LET PODLE
PRISTROJU  HLASENY  (nebo  pfedpovidany)
V BLIZKOSTI (misto)".
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11.4.3.2.2 Meteorologické informace tykajici se
meteorologickych podminek na letiStich, které maiji byt
vysilany letadlim pfisluSnym stanovistém ATS
vsouladu s Predpisem L 11, Hlavou 4 a timto
dokumentem, Hlavou 6, ust. 6.4 a 6.6 a Hlavou
7,ust. 7.3.1, musi stanovisté ATS vybrat
z nasledujicich meteorologickych zprav
poskytovanych pfislu§nou meteorologickou sluzebnou
a pro priletavajici a odlétavajici letadla musi byt
doplfiovany, podle vhodnosti, informacemi ze
zobrazovacich zafizeni pfipojenych
k meteorologickym méficim zafizenim (zvlasté, pokud
jde o pfizemni vitr a drahovou dohlednost), které jsou
umistény na stanovisti ATS:

a) mistni pravidelné a mimofadné meteorologické
zpravy;

b) zpravy METAR/SPECI rozSifované na jina letisté
mimo ramec leti§t€ puvodu (uréena hlavné pro

planovani letd, rozhlasova vysilani VOLMET
a D VOLMET).
11.4.3.2.3 Meteorologické informace uvedené

v ust. 11.4.3.2.2 musi byt vybirany, podle vhodnosti,
z meteorologickych zprav a hladeni, které obsahuji
nasledujici prvky:

a) primérny smér a rychlost pfizemniho vétru a jejich
vyznacéna kolisani;

Poznamka: Informace o sméru prizemniho vétru,
které  poskytuje stanovisti ATS pridruzena
meteorologicka sluzebna, Jjsou uvadény
ve stupnich vztazenych k zemépisnému severu.
Informace o sméru prizemniho vétru, které
stanovisté ATS ziska z ukazatele pfizemniho

vétru, se predavaji pilotim v magnetickych
stupnich.
CR:

Informace o sméru prizemniho vétru preddavané
stanovisti ATS jsou vzhledem k nizkym
hodnotam magnetické deklinace uvadény
v zemépisnych stupnich.

b) dohlednost véetné vyznaénych smérovych rozdill
dohlednosti;

c) drahovéa dohlednost (RVR);

d) soucCasné pocasi;

e) mnozstvi a vysSka zakladny nizké oblaénosti;

f) teplota vzduchu a teplota rosného bodu;

g) tlak pro nastaveni vySkoméru; a

h) jiné doplfujici informace.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se

k meteorologickym informacim poskytovanym
v souladu s ust. 11.4.3.2.3 jsou obsazeny v Predpisu

L 3—Meteorologie, Hlavé 4 a Bepliku—-3v Predpisu
L 10157, Hlavé 2.

11.4.3.3 Zpravy tykajici se provozu leteckych
zafizeni
Poznamka: Prislusna vseobecna ustanoveni jsou

uvedena v Predpisu L 11, ust. 4.2.

Zpravy tykajici se provozu leteckych zafizeni se musi
vysilat letadlim, z jejichZ letového planu je ziejmé, Ze
provozni stav dotyéného zafizeni muze ovlivnit
provedeni letu. Zpravy musi obsahovat pfislusné

udaje o stavu daného zafizeni, a je-li zafizeni mimo
provoz, musi se uvést, kdy bude obnoven stav
normalniho provozu.

11.4.3.4 Zpravy
0 podminkach na letisti

obsahujici informace

Poznamka: Postupy tykajici se vydavani informaci
0 podminkach na letisti obsahuje Hlava 7, ust. 7.5
tohoto predpisu.

11.434.1 Kdykoli jsou poskytovany informace
0 podminkéch na letisti, musi to byt provedeno jasné,
struéné a vystizné tak, aby to usnadnilo pilotovi
vyhodnoceni popsané situace. Tato informace musi
byt prfedana, kdykoli se to jevi fidicimu ve sluzbé
nezbytnym v zajmu bezpecnosti nebo pozaduje-li tak
pilot. Jestlize je informace poskytovana z iniciativy
fidiciho, musi se vyslat kazdému dotéenému letadlu
s dostate€nym predstihem, aby to umoznilo pilotovi
spravné vyuziti této informace.

11.4.3.4.2 Pokud je vydana informace tykajici se
stavu povrchu drahy, ktery by mohl nepfiznivé ovlivnit
brzdici ucinky letadla, musi byt v pfipadé potieby
pouzita nasledujici terminologie:

UJEZDENY SNiH;

SUCHA,;

SUCHY SNiH;

SUCHY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU;

SUCHY SNiH NA LEDU;

NAMRAZA;

LED;

ROZBREDLY SNiH;

STOJICIi VODA,;

VODA NA UJEZDENEM SNEHU;

MOKRA,;

MOKRY LED;

MOKRY SNiH;

MOKRY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU;

MOKRY SNiH NA LEDU.

11.4.3.4.3 Prislusné stanovisté ATS musi mit,
na vyzadani, dostupnou informaci o hlaSeni stavu
drahy (RCR), pro vysilani letadlu. Ta musi byt

predana letadlu za u€elem udani sméru pfistani nebo
vzletu.

11.4.3.5 Zpravy tykajici se hlaseni incidentd
v letovém provozu

Jestlize letadlo zU€astnéné na incidentu ma misto
uréeni mimo prostor odpovédnosti stanovisté ATS,
v jehoz prostoru k incidentu doslo, mél by byt incident
oznamen stanovisti ATS na letisti uréeni spolu se
zadosti, aby bylo od pilota ziskano hlaseni
o incidentu. Zprava by méla obsahovat nasledujici
informace:

a) druh incidentu (AIRPROX, postup nebo zafizeni);
b) identifikace daného letadla;

c) c&as a poloha v dobé incidentu;

d) struéné podrobnosti o incidentu.

12.8.2021
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mlze byt po dobu kratkych &asovych uUseku
neovladatelné. Obvykle dochazi k velkému
kolisani vzdusné rychlosti. Zmény v Udajich
akcelerometru jsou vétSi nez 1,0 g v tézisti letadla.
Osoby jsou prudce tlacéeny do bezpecénostnich
pasu. Volné predméty jsou vymrstovany ze svého
mista.

e Mirna namraza jako ,NAMRAZA MIRNA®.
Silna namraza jako ,NAMRAZA SILNA®.
Plati nasledujici specifikace:
mira - Podminky, pfi kterych muaze byt
zvazovana zména kurzu a/nebo nadmoiské vysky.
silnd — Podminky, pfi kterych je nutna okamzita
zména kurzu a/nebo nadmorské vysky.

e Silna horska vina jako ,HORSKA VLNA SILNA*.
Plati nasledujici specifikace:

silna - podminky, pfi kterych je
rychlost privodniho sestupného proudu 3,0 m/s
(600 ft/min) nebo vice a/nebo dochazi ke stfetu se
silnou turbulenci.

e Bourka bez krup jako ,BOURKA*.

e Boufka s kroupami jako ,BOURKA S KROUPAMI“.
Plati nasledujici specifikace:

Ohlaste pouze takové bourky, které jsou:
e zastfeny zakalem; nebo

e zakryty vrstevnatou obla¢nosti; nebo
e rozsahlé; nebo

e tvofici ¢aru instability.

e Silna prachova nebo pisecna vichfice Jako
+PRACHOVA  VICHRICE NEBO PISECNA
VICHRICE SILNA®.

e Oblak vulkanického popela jako ,OBLAK

VULKANICKEHO POPELA".

e PrederupCni vulkanicka aktivita nebo vulkanicka
erupce jako ,PREDERUPCNI VULKANICKA
AKTIVITA NEBO VULKANICKA ERUPCE*.

Plati nasledujici specifikace:

Pfederupcni vulkanicka aktivita znamena v této
souvislosti neobvyklou a/nebo stupfiujici se
vulkanickou aktivitu, kterda muze byt predzvésti
vulkanické erupce.

Poznamka: V pripadé oblaku  vulkanického
popela, prederupéni vulkanické aktivity nebo
vulkanické erupce v souladu s Hlavou 4, ust.
4.12.3 musi byt po ukonceni letu také podéana
zprava na formulafi pro mimoradné hlaseni
z letadla o vulkanické aktivité (Vzor VAR).

e Dobry brzdici uginek jako ,BRZDICI UCINEK
DOBRY*

» Dobry az stfedni brzdici Uginek jako ,BRZDICI
UCINEK DOBRY AZ STREDNI*

e Stfedni brzdici u¢inek jako ,BRZDICI UCINEK
STREDNI*

e Stfedni az $patny brzdici Uginek jako ,BRZDICI
UCINEK STREDNIi AZ SPATNY*

o Spatny brzdici Gginek jako ,BRZDICI UCINEK
SPATNY*

e Hor8i nez Spatny brzdici UCinek jako ,BRZDICI
UCINEK HORSI NEZ SPATNY*

Plati nasledujici specifikace:

Dobry — Zpomaleni brzdénim je pfi pouziti brzd kol
normalni a smérové vedeni je normalni.

Dobry az stfedni — Zpomaleni brzdénim nebo
smérové vedeni je mezi dobrym a stfednim.

Stfedni — Zpomaleni brzdénim je pfi pouziti brzd kol
viditeln& snizeno nebo je viditelné snizeno smérové
vedeni.

Stfedni az Spatny — Zpomaleni brzdénim nebo
smeérové vedeni je mezi stfednim az Spatnym.

Spatny — Zpomaleni brzdénim je pfi pouziti brzd kol
vyznamné& snizeno nebo je vyznamné sniZzeno
smérové vedeni.

HorSi nez Spatny — Zpomaleni brzdénim je minimalni
az neexistujici pfi pouziti brzd kol nebo je nejisté
smeérové vedeni.

2.2 Informace zaznamenané na formulafi
pro hlaseni o vulkanické aktivité (Vzor VAR) nejsou
uréeny pro vysilani RTF, ale po pfiletu na letisté maji

byt doru€eny neprodlené provozovatelem nebo
Clenem letové posadky letiStni meteorologické
sluzebné&. Jestlize takovd sluzebna neni snadno

pfistupna, vyplnény formuldaf musi byt dorucen
v souladu s mistnimi dohodami mezi meteerologickym
ufademposkytovatelem meteorologické sluzby, a
pfislusnym ufadem ATS a provozovatelem.

3. Predavani meteorologickych informaci
prijatych hlasovym spojenim

Pfi pfijeti mimofadnych hlaSeni z letadla musi
stanovisté letovych provoznich sluzeb pfedat tato
hlaseni z letadel neprodlené pfislusné meteorologické
vystrazné sluzbé (MWO). K zajisténi asimilace hlaseni
z letadel v pozemnich automatizovanych systémech
musi byt prvky téchto hlaSeni vysilany s pouzitim
zavedenych postupl pro uvadéni udajl, které jsou
uvedeny niZe, a v pfedepsaném pofadi.

— ADRESAT. Zaznamenejte volanou stanici a, kde je
to nezbytné, pozadujte pfedani.

— OZNACENi DRUHU ZPRAVY. Zaznamenejte
LARS" pro mimoradné hlaseni z letadla.

Poznamka: V pripadé, ze jsou hlaSeni z letadla
zpracovavana  zafizenim  pro  automatizované
zpracovani dat, které nemdize prijmout toto oznaceni
druhu zpravy v souladu s Hlavou 11, ust. 11.4.2.6.4.2,
Jje povoleno pouZiti jiného oznaceni druhu zpravy
v souladu s regionalnimi postupy ICAQO.

— IDENTIFIKACE LETADLA. Zaznamenejte
identifikaci letadla pozitim zavedeného postupu
pro hlasSeni dat stanovenym v poli 7 letového planu
bez mezery mezi oznaenim provozovatele
aregistrani znackou letadla nebo oznacenim
letu, jestlize je pouzito (napf. New Zeland 103 jako
ANZ103).
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2. Formular mimoradného hlaseni z letadla o vulkanické aktivité (vzor VAR)

Vzor VAR: pouzije se pro hlaseni po ukonceni letu

HLASENIi O VULKANICKE AKTIVITE
VOLCANIC ACTIVITY REPORT

Hlaseni z letadel maji zasadni vyznam pro vyhodnocovani nebezpedi, které predstavuje pro letecky provoz oblak vulkanického

popela.

Air reports are critically important in assessing the hazard which volcanic ash cloud presents to aircraft operations.
IDENTIFIKACE

PROVOZOVATEL LETADLA

Operator (dle letového planu)
A/C IDENTIFICATION
(as indicated on Flight Plan)

VELITEL LETADLA
Pilot-in-command

LETISTE VZLETU: DATUM: CAS; UTC: LETISTE PRISTANI: DATUM: CAS; UTC:
DEP from: Date: Time; UTC: ARR at: Date: Time; UTC:
PRIJEMCE/Addressee: AIREP SPECIAL:

Pole 1 — 8 ohlaste neprodlené stanovisti ATS, se kterym jste na spojeni.
Items 1 — 8 are to be reported immediately to the ATS unit that you are in contact with.

1) IDENTIFIKACE LETADLA / Aircraft identification 2) POLOHA / Position

3) CAS/ Time 4) LETOVA HLADINA NEBO NADMORSKA VYSKA /
Flight level or altitude

5) VULKANICKA AKTIVITA POZOROVANA V (poloha nebo kurz, odhadnuté hladina oblaku tvofeného vulkanickym popelem a
vzdélenost od letadla):
Volcanic activity observed at (position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircraft):

6) TEPLOTA VZDUCHU / Air temperature: 7) VITR V DANEM USEKU / MISTE / Spot wind:

8) DOPLNUJICI INFORMACE
Supplementary info: Jiné

SO, detekovan Anol[] Neld
SO, detected Yes No

N (Struény popis aktivity s ddrazem na vertikalni a horizontalni rozsah oblaku
Stret s oblakem popela Anol] Ne[J vulkanického popela; a pokud je to mozné, horizontalni pohyb, rychlost ristu atd.)
Ash encountered Yes No

(Brief description of activity especially vertical and lateral extent of ash cloud; and

where possible, horizontal movement, rate of growth, etc.)

Po pristani dopliite pole 9 — 16 a potom formulaF odeslete faxem na: [+420 244 032 241[SH1]
After landing complete items 9 — 16 then Fax form to: +420 244 032 241

9) HUSTOTA OBLAKU VULKANICKEHO POPELA [ (a) nizka [ (b) stredni O (c) vysoka
Density of ash cloud wispy moderate dense very dense

10) ZBARVENI OBLAKU VUL- [ (a)bile [ (b) svétle Sedé¢ [ (c)tmavé Sedé [ (d)semné [ (e)jiné
KANICKEHO POPELA white light grey dark grey black other
Colour of ash cloud

11) ERUPCE [ (a) souvislé [ (b) obéasné O (c) nejsou viditelné
Eruption continuous intermittent not visible

12) POLOHA AKTIVITY O (@) vrchol O (b)strana [ (c)jednotlivy [ (d) nasobny [ (e) neni pozorovan
Position of activity summit side single multiple not observed

13) JINE POZOROVANE CHARAKTERISTIKY ERUPCE [ (a) blesk O (b) zare [ (c) velké kameny
Other observed features of eruption lightning glow large rocks

[J (d) spad popela [ (e) hfibovity oblak [ (f) vée
ash fall out mushrooms cloud all
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