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AKTUALNOST SMERNICE CAA-SL-048-n-17

Za kontrolu aktualnosti smérnice a jejich pfiloh odpovida feditel OPL. Ovéfovani aktuélnosti je
provadéno minimalné 1x za dva roky.

POUZITELNOST SMERNICE CAA-SL-048-n-17
Tato Smérnice je pouZitelna pro:

(1) Zadatele o vydani Osvédéeni leteckého provozovatele (AOC) pro obchodni
leteckou dopravu, ktefi Zadaji o schvaleni zvlastniho druhu provozu SET-IMC;

(2) Pro provozovatele obchodni letecké dopravy (CAT), ktefi zadaji o schvaleni/zménu zvlastniho
druhu provozu SET-IMC;

(3) Tato Smérnice je rovnéZ nedilnou souéasti Pfirugky inspektora UCL CR pro vykon funkce
dozoru nad bezpecnosti leteckého provozu v obchodni letecké doprave.
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(1) VSEOBECNA USTANOVENI

UCL CR vydava tuto smérnici v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/1139, Kapitolou IV a ¢lankem 62 (2)(e).

(a) V souladu s pozadavkem SPA.SET-IMC.100, provozovatel obchodni letecké dopravy muze
provadét lety sjednomotorovymi turbinovymi letouny v noci nebo v meteorologickych
podminkach pro let podle pfistrojii (SET-IMC) pouze tehdy, pokud ziskal specifické/zviastni
schvaleni dle poZadavku Pfilohy V (PART-SPA) nafizeni (EU) €. 965/2008, hlavy L.

(b) Hlava L obsahuje poZzadavek SPA.SET-IMC.105, ktery se tyka provozniho schvaleni pro
provoz SET-IMC, a poZzadavek SPA.SET-IMC.110, ktery se tyka poZadavku na vybaveni pro
provoz SET-IMC, v&etné pfislusnych AMC/GM k témto pozadavkim.

Kromé vySe uvedenych pozadavkd musi byt spinény nasledujici poZadavky, souvisejici
s provozem SET-IMC:

e ORO.FC.202, ktery se tyka jednopilotniho provozu, pokud je pouZitelny; a

e ORO.FC.A.250(a), ktery se tyka pozadavkl na velitele letadel s prikazem zpUsobilosti
CPL(A); a

e CAT.OP.MPA.180 (a)(3), ktery se tyka poZadavku na vybér nahradnich letist pro vzlet SET-
IMC (timto neni dotCena povinnost vybéru i ostatnich druh nahradnich letist podle
pozadavku CAT.OP.MPA.180); a

e CAT.OP.MPA.110 ve spojeni s AMC1 CAT.OP.MPA.110 (c)(3), ktery se tyk& minimélnich
dohlednosti pro vzlet; a

o CAT.POL.A.320, ktery se tyka prokazani vykonnosti za letu; a

e CAT.IDE.A.235 ve spojeni s AMC1 CAT.IDE.A.235(c), ktery se tyka poZadavki na fizené
klesani pro letouny, které nejsou vybavené automatickymi kyslikovymi maskami.

(c) Vsouladu s pozadavkem ARO.OPS.200/AMC4 ARO.OPS.200, UCL CR musi v ramci
schvalovaciho procesu pro udéleni schvaleni provozu SET-IMC ovéfit, Ze:

e konkrétni letoun je zpusobily pro provoz SET-IMC;

e postupy pro udrzbu a provozni postupy jsou dostatecné;

e byl zaveden program vycviku pro letove posadky;

e provozovatel dostate¢né vyhodnotil rizika zamysleného provozu;

e provozovatel vykazuje uspokojivou vykonnost v oblasti bezpecnosti, mé dostatecné
provozni zkuSenosti a vycvik posadek, aby zajistil pfijatelnou Uroven bezpecénosti tohoto
provozu;

e provozovatel implementoval veSkeré pozadavky, a to formou ovéfovaciho letu.
(2) PODANI ZADOSTI O UDELENi/ZMENU SCHVALENI SET-IMC

(@) Udéleni schvaleni/zmény schvaleni musi pfedchazet podani samostatné z&dosti opravnénou
osobou provozovatele/zadatele na predepsaném formulafi, ktery je uveden v Priloze 1 - Dil
1 k této smérnici.

Nedilnou soucasti formulafe Zadosti musi byt zpracovany:

e seznam povinnych tkont (checklist) — Priloha 1 - Dil 2;
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o formul&i dodatecného vybaveni letounu pro provoz SET-IMC k Zadosti o udéleni/zménu
schvaleni SET-IMC - Priloze 1 - Dil 3.

(b) Zadost na predepsaném formulafi (Pfiloha ¢&. 1), véetné pilozené dokumentace k Zadosti dle
niZze uvedeného ustanoveni (3), podejte:

e prostfednictvim datové schranky (identifikator: v8gaaz5); nebo
« na adresu Urad pro civilni letectvi, K Letisti 1149/23, 161 00 Praha 6; nebo

e na emailovou adresu podatelna@caa.gov.cz se zaru¢enym elektronickym podpisem; nebo

« 0sobné na podatelnu UCL.

(3) POZADAVKY NA PRUKAZNi DOKUMENTACI K ZADOSTI O UDELENi/IZMENU SCHVALEN
SET-IMC

Provozovatel predlozi k Zadosti podané dle bodu (2) dokumenty prokazujici nasledujici
poZadavky.

(a) Prijatelna uroven spolehlivosti turbinového motoru dosaZzena celosvétovou flotilou pro
konkrétni kombinaci motor-drak (SPA.SET-IMC.105 (a))

Tento dokument nebo odpovidajici data musi byt poskytnuta drzitelem (dodateéného)
typového certifikatu a musi prokazat vyskyt ztraty vykonu motoru vé. vysazeni motoru viivem
technické poruchy nebo navrhu niz8i nez 1x10- na letovou hodinu, pficemz existuji udaje
z provozu v rozsahu minimalné 100 000 hodin, pokud drZitel typového certifikatu nezaloZil
analyzu spolehlivosti na podobném nebo pfibuzném typu, viz AMC1 SPA.SET-IMC.105(a).

(b) Program Udrzby zahrnujici specifické instrukce a postupy pro dosazeni zamyslené urovné
zachovani letové zpUsobilosti a spolehlivosti letounu a jeho pohonné jednotky (SPA.SET-
IMC.105 SET-IMC (b))

Tento program udrzby musi zahrnovat program sledovani trendu motoru, pokud neni letadlo
vybaveno automatickym systémem sledovani, a program sledovani spolehlivosti pohonné
jednotky a souvisejicich systéma, viz AMC1 SPA.SET-IMC.105(b).

(c) Navrh budoucich Casti pfiruéek stanovujicich pozadavky na slozeni posadky a vycvikové
programy véetné osnov a pfezkouseni (SPA.SET-IMC.105 (c))

Slozeni posadky ma byt v souladu s ORO.MLR.100 popsano v OM A, kapitole 4. Provozovatel
s zadosti pfedlozi zménu této kapitoly s tim, ze provozovatel navySi/pfizplsobi poZadavky
zamys$lenému druhu provozu (jedno/dvoupilotni) a uvede je do souladu s hlavou L, pfedevsim
ustanovenim AMC2 SPA.SET-IMC.105(c). V souladu s AMC1 ORO.MLR.100 (c)(1) musi byt
vSechny Casti pfirucky konzistentni, tj. nelze napf. v OM A kapitole 4 uvadét zékladni
pozadavky na slozeni posadky pro provoz bez schvaleni SET-IMC a do jiné kapitoly, napf.
OM A 8, provozni postupy, uvést dal$i pozadavky pro tento druh provozu, schvaleni druhu
provozu musi byt reflektovano ve vSech odpovidajicich ¢astech pfirucky.

Programy vycviku provozovatele dle hlavy ORO.FC musi byt pro schvaleni provozu SET-IMC
doplnény o dodate¢né pozadavky, obsah programi vycviku a pfezkou$eni je uveden v AMCH1
SPA.SET-IMC.105(c). Tyto dodate¢né prvky doplfiuji osnovy vycviku a pfezkou$eni dle
ORO.FC.220, ORO.FC.230, ORO.FC.231, ORO.FC.A.245, popf. ORO.FC.202, OR0O.FC.205,
ORO0.FC.235, ORO.FC.240 dle pouzitelnosti a jsou soucasti téchto vycviki. Opravnéni k
provadéni vycvikl dle hlavy L, SET-IMC, ziskava drzitel AOC spolu s 0znamenim o schvaleni
provoznich postupl a vycvikovych osnov véetné piezkouSeni SET-IMC, toto opravnéni
nemuze ziskat a vycvik tedy provadét opravnéna vycvikova organizace (ATO) podle nafizeni
Komise (EU) 1178/2011 v platném znéni, pokud sama neni drzitelem AOC, v takovém pfipadé
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je v8ak opravnéna takovy vycvik poskytovat jen svym vlastnim ¢lenim posadek, nikoliv ¢lenim
posadek jiného provozovatele.

(d) MEL (SPA.SET-IMC.105 SET-IMC (d)(1))

Provozovatel pfiloZi informaci o jiz schvalené revizi MEL, ktera zohlednuje provoz SET-IMC,
tj. uvadi, se kterymi neprovozuschopnymi poloZzkami muze byt letadlo provozovano, avSak
pouze mimo provoz SET-IMC, nebo neumoZriuje vibec odkladat zvady vybaveni nezbytného
pro provoz SET-IMC. V pfipadé, Ze je Zadost o zménu MEL podana soucasné s zadosti o
provoz SET-IMC, provozovatel uvede €. j. této Zadosti. DoporuCuje se podat zadost o
schvaleni MEL pro provoz SET-IMC s pfedstihem, nebot rozhodnuti o schvaleni SET-IMC
nemuze byt vydano bez schvaleni MEL.

(e) Postupy planovani (SPA.SET-IMC.105 SET-IMC (d)(2))

Provozovatel pfedlozi navrh kapitoly OM A 8.1.13 (v souladu s AMC3 ORO.MLR.100)
zahrnujici planovani traté s ohledem na vybér ploch pro nouzové pfistani, postupy hodnoceni
ploch k nouzovému pfistani a postupy vyhodnocovani meteorologickych informaci. Postupy
hodnoceni bezpecnostniho rizika konkrétni traté mohou byt uvedeny v OM A nebo v jinych
¢astech pfirucky (napf. pfirucce pro fizeni bezpec€nosti), vzdy vSak podle toho, ktera osoba je
za toto hodnoceni zodpovédna a ve které z Casti pfiruCek jsou popsany jeji zodpovédnosti a
funkce.

Déle provozovatel predlozi navrh pfirucky OM C (v souladu s AMC3 ORO.MLR.100) zahrnujici
mista k pfistani tam, kde k provozu SET-IMC bude vyuzivat jiné plochy nez leti§té, o kterych
existuji vefejné dostupné informace.

(f) Normélni postupy, postupy pro nepfedvidané situace véetné selhani pohonné jednotky
a vynuceného pfistani do terénu za vSech povétrnostnich podminek (SPA.SET-IMC.105 SET-
IMC (d)(3), (4))

Provozovatel pfedlozi navrhy kapitol OM B 2 a 3 (v souladu s AMC3 ORO.MLR.100) zahrnujici
specifické pozadavky pro normalni provoz (napf. zobrazeni polohy mista mozného nouzového
pfistani, postupy pro akceptaci jinych hladin nez planovanych atd.) a pro nouzové situace
(napf. fizeni vertikalniho profilu v pfipadé vysazeni motoru). Postupy musi byt integrovany do
jim odpovidajicich postupl prevzatych od vyrobce letadla &i ostatnich SOP provozovatele, a
to takovym zpusobem, aby byla jasna posloupnost ukond, zodpovédnosti za jejich provedeni
jednotlivymi €leny posadky apod. S ohledem na tyto aspekty neni doporuceno zavadét
samostatnou podkapitolu pouze s ukony pro provoz SET-IMC bez navaznosti na Ukony
vztahujici se vSeobecné k provozu letounu nebo k ostatnim druhtm provozu.

(9) Sledovani a hlaseni incidentt (SPA.SET-IMC.105 SET-IMC (d)(5))

Provozovatel predloZi navrh kapitoly OM A 11 zahrnujici specifické poZadavky na hlaSeni
udalosti, které by mohly ohrozit provoz SET-IMC zahrnujici poruchy systému kritickych pro
provoz, samotné udalosti v provozu stejné jako nedostate¢né nebo neodpovidajici informace
ve fazi planovani letd.

(h) Vybaveni letounu (SPA.SET-IMC.110)
Letoun musi byt vybaven pro provoz SET-IMC v souladu s pozadavkem SPA.SET-IMC 110.

Splnéni pozadavku se prokadze prohlaSenim na pfedepsaném formulafi, ktery je soucasti
PRILOHY 1 - Dil 3 k této smérnici. Vybaveni jednomotorovych letoun(i pro provoz SET-IMC
pro pfipady selhani motoru, které je obsahem poloZek (A)(1-9) vySe uvedené Pfilohy 1 - Dil
3 musi byt navic podpofeno pfiloZzenim pfislusné stranky AFM, nebo prohlasenim o shodé
drzitele ST nebo STC.
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(i) Vyhodnoceni rizik (SPA.SET-IMC.105 (e))

Provozovatel k zadosti pfilozi analyzu rizik provozu, ve které zhodnoti rizika provozu ve vztahu
k provozovanému letounu, oblasti provozu, sloZeni posadky, pouZiti ploch k nouzovému
pfistani mimo letisté, postupech a prostfedcich vyuzivanych k planovani letu, dostupnosti
meteorologickych informaci apod. Pozadavky stanovené v ¢asti SPA, hlavé L, jsou
minimélnimi a tedy jsou vychozimi podminkami provozu, riziko provozu podle téchto
minimalnich poZadavku je tak vychozi riziko analyzy, jakakoliv pfijatd opatfeni nad tyto
minimalni poZadavky se stavaji zmirfujicimi opatfeni. V rizikové analyze nelze jako popis
vychozi situace napf. uvadét ,absence vycviku posadek®, ,absence schvaleni pro provoz SET-
IMC* atd., jelikoZ toto jsou minimalni poZadavky na provoz. Stejné tak nelze vycvik posadek,
zavedeni planovaciho postupu nebo provadéni letu v souladu s hlavou L povazovat za
zmirAujici opatfeni, témi jsou pouze takové postupy nebo instrukce, které pfesahuji minimalni
pozadavky hlavy L.

Analyza rizik dale musi obsahovat specifickd nebezpeci a rizika, nasledujici pfiklad uvadi
nespravné a spravné vyhodnoceni rizik:

Nespravna rizikova analyza
Nebezpedi: Planovaci software
Riziko: Zavfené letisté

Zmirfiujici opatfeni: Skoleni dispegera
Spravna rizikova analyza

Nebezpeci: Planovaci software pfi vybéru letidt pro nouzové pfistani po trati nevyhodnocuje
NOTAMy, letisté maze byt zavfené, nebo mohou byt neprovozuschopna navigaéni zafizeni
pro ty druhy pfibliZzeni, na nichz je zaloZzena ochrana pfed pfekazkami

Riziko: Naraz do umélé prekazky/terénu v dusledku neprovozuschopnosti leti$té, absence
sluzeb fizeni letového provozu nebo nepouzitelnosti priblizeni s minimy, viéi kterym byla
vyhodnocovana meteorologicka situace, ztrata letounu a smrtelné zranéni vSech osob na
palubé

Zmirfiujici opatfeni: Zavedena povinnost dispecera ovéfit NOTAMy na kazdém z planovanych
letist vybranych planovacim softwarem, vyhodnotit pogasi vuéi pfipadnym omezenim a
neprovozuschopnym zafizenim, ruéni nastaveni planovaciho software s vylou¢enim
nepouzitelného leti$té, vyhodnoceni meteo viCi omezenim letiSté, zaveden seznam
kontrolnich UkonU dispecera, postupy uvedeny v OM A kapitole 8.1.13.X.

(4) DOPLNUJICi INFORMACE K IMPLEMENTACI POZADAVKU NA PROVOZNi POSTUPY
(@) Slozeni posadky

Provoz muze byt jednopilotni nebo dvoupilotni, vzdy vSak minimainé s poétem ¢lent posadky
stanovenych letovou pfiruckou letounu a déle pfi spinéni poZzadavku ORO.FC.200.

Clenem letové poséadky je vzdy piné kvalifikovany pilot s typovou/tfidni kvalifikaci a vycvikem
dle ORO.FC.220, ORO.FC.230 popf. dalSimi vycviky dle ¢asti ORO.FC, piloty bez
typové/tfidni kvalifikace nebo bez vycviku provozovatele dle ¢asti ORO.FC nelze povazovat
za Cleny letové posadky a svéfovat jim tkoly a ¢innosti v pribéhu letu. V pfipadé dvoupilotniho
provozu na jednopilotnich letadlech je potfeba plnit veSkeré poZadavky Casti ORO na
vicepilotni provoz. Druhy €len letové posadky s vyjimkou tratového vycviku a pfezkousSeni
s ktomu provozovatelem povéfenym velitelem musi mit v provozni pfiruce pfifazeny
kvalifikaéni pozadavky, zodpovédnosti, funkce a Cinnosti v prubéhu letu, dvoupilotni provoz
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neni mozné provozovat zplsobem, Ze jsou na let nasazeni dva piloti jinak opravnéni
vykonavat funkci na daném typu v jednopilotnim provozu.

(b) Postupy planovani letu — vySka navratu po vzletu

Pro urCeni obdobi rizika pfi vzletu musi provozovatel stanovit vysku, ze které prokaze
bezpec€ny navrat na letisté nebo dokluz na jinou vybranou plochu. Vypocet této vySky musi byt
podpofen vypoCty zaloZzenymi na vykonnosti letounu uvedené vyrobcem v AFM nebo jeho
doplficich. Provozovatel neni povinen samotny zplsob stanoveni této vySku uvadét do
provozni pfirucky, avsak k zadosti pfilozi metodiku a vypocty, 1j. vstupni udaje a pfedpoklady
(hmotnost, povétrnostni podminky, zdroj vykonnostnich dat letounu), pouzité vzorce
a vysledky.

(c) Postupy planovani letu — plochy vhodné k pfistani

Provozovatel je povinen po dobu, po kterou nevyuziva obdobi rizika, zajistit dokluz letounu pfi
vysazeni pohonné jednotky na misto pfistani, kterym muze byt letist€ nebo jina plocha.
Vhodnost letist provozovatel vyhodnocuje podle informaci dostupnych v AIP, postupy
vyhodnocovani ploch, které nejsou letisti, nebo o nich nejsou vefejné dostupné informace, je
provozovatel povinen vyhodnotit, a to metodou, kterou popiSe v provozni dokumentaci
a pfedloZi ke schvaleni jako soucast Zadosti o provoz SET-IMC, viz AMC1 SPA.SET-
IMC.105(d)(2). Seznam téchto ploch provozovatel uvede v souladu s AMC3 ORO.MLR.100
do OM C. Provozovatel déle musi zajistit fizené vkladani soufadnic ploch k pfisténi, které
nejsou letisti, nebo nejsou v provozovatelem pouzivané databazi, a to tak, aby byla zajisténa
integrita dat a aby nedochézelo k modifikaci udaju o poloze za letu.

(d) Postupy pléanovani letu — vybér trati

Provozovatel musi prokazat uspokojivy zpusob vybéru traté tak, aby v kazdém okamziku, kdy
neni vyuZito obdobi rizika, byl zajistén dokluz na plochu uvedenou v (c) vy3e, a to:

i) v pfedpokladanych meteorologickych podminkéach (pldnovaci software nebo metoda
vypoCtu musi zahrnovat skutecny vitr s odpovidajicimi slozkami ve sméru letu k nouzové
ploSe, nebo nejhor§i mozny vitr, tj. pfedpovidany vitr musi byt uvazovan jako Celni pro

v

uréeni dokluzu, pokud metoda planovani letu neumozriuje pfesnéjsi vypocet);

i) sohledem na prfekazky mezi trati a plochou kpfistani a pfi splnéni pozadavku
CAT.POL.A.320 a jeho AMC a GM: po dobu letu v IMC musi byt vertikélni profil letu
s Uhlem klesani zvySenym o0 0,5 % veden nad publikovanymi minimalnimi vySkami po tu
dobu, kdy neni mozné zajistit rozstup od pfekazek vizualné. Provozovatel mize jako
minimalni vySky pouZzit vySky gridove, sektorové apod., které umozni pfimy let, nebo
minimalni vySky na publikovanych tratich v&etné pfiletovych a jednotlivych Useku
pfiblizeni. V takovém pfipadé v8ak musi zajistit, Ze dokluz letounu z cestovni hladiny
umozni tuto trat sledovat po celou dobu, kde je takova vyska pouzita, tj. neni mozné
pocitat s pfimym letem mezi vybranymi body mimo publikovanou trat. Po dobu, kde je
rozstup zajiStovan vizualné, musi byt zajisténo, ze je letoun pod zakladnu oblaénosti a Ze
vertikalni trajektorie letu vede nad terénem a prekazkami po pfedpokladané trati.
CAT.POL.A.320 a jeho AMC a GM uvadi, Ze misto, ze kterého Ize provést pfistani, se
nachazi 1000 ft nad vybranou plochou k pfistani. Vypocitana trajektorie letu k prokézani
dosazeni plochy k pfistani tak povede nejnize do tohoto bodu, pokud vSak provozni
postupy zajisti, ze je z tohoto bodu mozné pfistat. Soucasné je nutné pfihlédnout k tomu,
Ze bezpecnost letu musi byt zajisténa i mezi (GNSS) bodem oznacujicim plochu k pfistani,
na ktery je letadlo z trati po vysazeni motoru sméfovano, a samotnou drahou nebo Casti
plochy vhodnou pro pfistani. Provozovatel tak navrhne postup, kterym se muze letoun
sohledem na svoji vykonnost v klouzani bezpe¢né dostat zbodu oznaCujiciho
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letiSté/plochu na samotné misto pfistani. Pokud vykonnost letounu vyZaduje takovy
manévr zahdjit ve vySce vy3Si nez 1000 ft nad plochou, musi byt celéd trajektorie letu
z planované trati letu nad plochu k pfistani planovéana do takové vysky, ze které je manévr
zahajen, nikoliv do vysky 1000 ft AAL podle CAT.POL.A.320 a jeho AMC a GM.

V souvislosti s vybérem traté se doporuCuje uvést do provozni pfirucky instrukce letovym
posadkam vztahujicim se k zménam povoleni za letu, tj. které zkraceni traté nebo jiné nez
planované hladiny mohou pfijmout, aby bylo i nadéle zajisténo dosazeni ploch k nouzovému
pistani.

(e) Postupy planovani letu — fizeni vertikalni rychlosti v klesani

Hlava L &asti SPA nafizeni Komise (EU) 965/2012 predpoklada klesani letounu na rychlosti
pro nejvétSi dokluz. S ohledem na tento pfedpoklad je v ustanoveni SPA.SET-IMC.110
pozadovano zajisténi dostatecného mnozstvi kysliku pro vSechny osoby na palubé po dobu
klouzavého letu na rychlosti pro nejvys$Si dokluz z maximéalni hladiny do nadmorské vysky
13 000 ft. Timto v8ak neni provoz SET-IMC vyjmut z poZzadavku CAT.IDE.A.235. Letouny
s maximalni schvalenou provozni vySkou nad 25 000 ft nebo s niz8i maximalni provozni
vy$kou, které nemohou sklesat v pfipadé ztraty pfetlaku do bezpecné vysky tak, aby kabinova
vySka nepfesahla 13 000 ft po dobu delSi nez 4 minuty, musi byt vybaveny automatickymi
kyslikovymi maskami pro cestujici. FunkCnost pretlakového systému je obvykle zavisla na
funk&nosti pohonné jednotky. V pfipadé jednomotorovych letound tak selhani pohonné
jednotky vede i k ztraté pretlaku a letadlo by mélo byt vybaveno automatickymi kyslikovymi
maskami pro cestujici, aby mohl byt vyuzit maximalni dokluz letadla, jelikoz v takovém pfipadé
neni mozné u ve&tsSiny letound dosahnout kabinové vysky v uvedeném limitu. AMC1
CAT.IDE.A.235(c) umoznuje provoz letadel, ktera nemaji odpovidajici kyslikové masky pro
cestujici, a to za pfedpokladu, ze je provoz omezen na 25 000 ft a zaroven kleséani fizeno tak,
aby kabinova vySka nepfesahla 13 000 ft po dobu del$i nez 4 minuty. Provozovatel mize
navrhnout provozni postupy vyuzivajici tohoto ustanoveni AMC, av$ak pouze za predpokladu,
Ze k tomu prokaZe odpovidajici data drZitele typového osvédCeni a zohledni takové klesani
v planovacich postupech, predev§im pfiurCeni vzdalenosti, kterou letadlo dosahne
v klouzavém letu, pokud je provadén na rychlosti jiné nez pro nejlepsi klouzani. V pfipadé, ze
provozovatel prokaZe data drzitele typového osvédCeni, ktera umozni stanovit dobu dosazeni
kabinové vysky 13 000 ft s ohledem na postupné odtlakovani kabiny, jak je uvedeno v AMC1
CAT.IDE.A.235, doba klesani muze pfesahnout 4 minuty, jelikoZ je uvazovana i doba, po
kterou se kabinové vyska zvySuje z cestovni hodnoty na hodnotu okolniho tlaku. Pokud takova
data nejsou dostupna, je nutné uvazovat, Ze se kabinova vySka vyrovna s vyskou letu
v okamZiku selhani pohonné jednotky. S ohledem na prikaz vykonnosti v klouzani mize
provozovatel:

i) vyuzit data pro jiny rezim letu nez nejlepSi klouzani, pokud jsou v AFM nebo jiném
dokumentu drZitele typového osvédCeni uvedena a zahrnuji vertikélni rychlost pro
prokazani doby klesani do 13 000 ft a zaroven informace o gradientu/dokluzu v takovém
rezimu letu;

i) vyuZit drZitelem typového certifiktu publikovana data v AFM nebo jiném dokumentu
specificky navrzena pro provoz SET-IMC, ktera stanovi rezim letu pro dosazeni 13 000 ft
v poZzadovaném Case a zaroven uvadi informace o gradientu/dokluzu v takovém rezimu
letu;

iii) vyuZit provozni omezeni na let v hladinach nizSich nez 25 000 ft, ze kterych je letem na
rychlosti pro nejlepsi klouzani mozné prokazat dosazeni vysky 13 000 ft ve stanoveném
case.
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S vyjimkou (iii) povedou uvedené varianty fizeného klesani k profilu letu s riznymi gradienty.
V nejjednodussim pfipadé bude trajektorie zaloZzena na zvySeném gradientu z cestovni
hladiny do 13 000 ft a nasledné na gradientu pro nejlepsi klouzani (v obou pfipadech
opravenych dle CAT.POL.A.320). V nékterych pfipadech mlZze byt gradient klesani do 13 000
ft proménny, pokud je reZim letu stanoven napf. jako konstantni vertikalni rychlost. Vypocet
dokluzu musi byt s timto profilem kompatibilni, v pfipadé vyuZiti planovaciho programu je
nezbytné prokazat, Ze algoritmus pocita s t€mito proménnymi gradienty a spravné urcuje dobu
letu, po kterou jsou jednotlivé gradienty vyuzivany. Zjednodu$ené nelze prokazovat dosazeni
plochy pro pfistani na zakladé dat o nejlepSim dokluzu, pokud neni mozné zaroven timto
rezimem letu klesat sohledem na pozadavky na vybaveni dodatecnym kyslikem dle
CAT.ID.A.235.

Pozadavek SPA.SET-IMC.110 dale stanovi minimalni kapacitu zaloZniho zdroje energie
takovou, aby byla dostate¢na pro napéajeni vyjmenovaného vybaveni po zbyvajici dobu letu.
Klouzavy let z maximalni schvalené hladiny nékterych letound na zem (v nejhor$im pfipadé
na uroven more) muize presahovat pozadavek CS 23.1353 na vydrz baterie 30 minut, navic
tato kapacita je pro Ucely certifikace poCitdna pouze za pfedpokladu napajeni nezbytného
vybaveni, které neodrazi specifické pozadavky na vybaveni uvedené v SPA.SET-IMC.110.
V takovém pfipadé musi provozovatel:

i) prokazat vydrZ baterie po dobu letu z maximélni certifikované hladiny na uroven hladiny
mofe na rychlosti pro nejlepsi klouzani, a to na zakladé dat drZitele typového osvédceni
letounu nebo letadlové Casti;

i) stanovit maximalni provozni hladinu, ze které Ize na rychlosti pro nejlepsi klouzani
dosahnout urovné hladiny mofe v ¢ase uvedeném jako vydrz baterie, ktera byla stanovena
drZitelem typového osvédéeni pfi odbéru odpovidajicimu veSkerému vybaveni
pozadovanému v SPA.SET-IMC.110 (i);

iii) stanovit takovy postup klesani, aby vydrz baterie nepfesahla dobu klesani.

V pfipadé vyuZiti varianty (i) musi byt vykonnost v takovém klesani prokazana daty z AFM
nebo jeho doplriku, tj. pro takovy let musi existovat data o gradientu klesani/dokluzu a tato
musi byt pouZita pro ucely planovani.

(f) Postupy pldnovani — pfibliZzeni a pfistani

Pro vypocCet obdobi rizika provozovatel pravdépodobné bude muset stanovit bod v Useku
pfibliZzeni, z néhoz po selhéni pohonné jednotky jiz nelze dosahnout drahy a neni zajisténo
bezpecné pfistani. Pfi stanoveni tohoto bodu musi provozovatel vychazet z platnych pravidel
létani, publikovanych postupt pfistrojového pfiblizeni, béznych letovych postupt, pozadavkl
CAT.OP.MPA.115 na stabilizovana pfiblizeni a jinych vSeobecné platnych pozadavku. Neni
tedy mozné bézné provozni postupy SET-IMC zalozit na jinych rychlostech, thlech sestupu
apod., nez jsou pouzitelné pro danou kategorii letounu na zakladé platnych leteckych pfedpist
nebo neZ jsou publikované v mapach pfiletovych trati a pfiblizeni, stejné jako neni mozné
pocitat s vyjimkami fizeni letového provozu nebo zkracenim traté. Timto neni dotéeno pravo
pilota si takové povoleni béhem letu samotného vyZadat, pokud nepovede ke sniZeni
bezpecnosti, avSak ve fazi planovani nelze s takovym povolenim pocitat a zaloZit na ném
vypocet obdobni rizika.

(g) Postupy planovani — uréeni obdobi rizika nebo rizika daného letu

Provozovatel mize vyuzit obdobi rizika, tj. Useku letu, béhem kterého neni mozné zajistit, ze
letadlo v pfipadé selhani pohonné jednotky dosahne letisté nebo jiného provozovatelem
vybraného mista umoziujiciho bezpecné pfistani. AMC1 SPA.SET-IMC.105(d)(2) umoZriuje
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obdobi rizika vyuzit béhem vzletu a pfistani, kdy je letadlo v takové vySce, Ze neni mozné vratit
se na letisté odletu nebo dosahnout letisté pfistani a v okoli letisté neni jina dosaZitelna plocha
pro nouzové pfistani. Dale je mozné vyuzit obdobi rizika v ostatnich fazich letu, ale pouze
tehdy, pokud je provoz provadén nad vodnimi plochami, nad oblastmi, ve kterych zemsky
povrch neumozriuje bezpeéné pristani, osoby na palubé by v pfipadé takového pfistani nebyly
chranény pfed vlivy pocasi nebo kde je patrani a zachrana obtizna, a déle nad zastavénym
uzemim, v takovém pfipadé je nezbytné zajistit, ze letoun doklouze mimo zastavéné uzemi.
Obdobi rizika mimo faze vzletu a pfistani tak nelze vyuzit pfi letu nad povrchem, kde je mozné
provést bezpetné nouzové pfistani, avSak provozovatel neidentifikoval vhodné plochy,
nezjistil jejich polohu a nezhodnotil jejich vlastnosti, nebo tam, kde plochy nebo letisté existuji,
avSak meteorologické podminky je neumozriuji vyuzit.

Riziko letu Ize vyhodnocovat 2 zpisoby — na zakladé obdobi rizika s maximalni hodnotou 15
minut/let nebo na zakladé pravdépodobnosti smrtelného zranéni v dusledku selhani pohonné
jednotky s hodnotou niz8i nez 1,3x10-¢/hodinu letu.

i) Obdobi rizika do 15 minut — provozovatel secte dobu trvani jednotlivych ¢asti letu, béhem
kterych neni prokazan dokluz na plochu vhodnou k pfistani. Soucet téchto obdobi rizika
na kazdém jednotlivém letu nesmi pfesahnout 15 minut bez ohledu na celkovou
predpokladanou dobu letu.

i) Pravdépodobnost neuspésného pfistani méné nez 1,3x10-6/hodinu letu — provozovatel
v provozni pfiruéce nebo jiném souvisejicim dokumentu (napf. pfiruce pro Ffizeni
bezpecnosti) navrhne metodu, kterou bude uréovat pravdépodobnost smrtelného zranéni
pi selhani pohonné jednotky v jednotlivych fazich letu, a to s pfihlédnutim k aspektim
uvedenym v GM2 SPA.SET-IMC.105(d)(2) jako napf. denni dobé a svételnym
podmink&m, charakteru terénu, meteorologickym podminkam atd. Metodika vypoctu rizika
na hodinu letu je uvedena v GM2 SPA.SET-IMC.105(d)(2), avSak je nutné pfihlédnout
k tomu, ze vypoCet v GM pouZziva vzorové hodnoty pravdépodobnosti smrtelného zranéni
stejné jako vzorovou maximalni pravdépodobnost selhdni pohonné jednotky.
Provozovatel musi tyto hodnoty ur€ovat podle podminek kazdého jednotlivého letu a podle
udaju o spolehlivosti pohonné jednotky prokazané na zakladé dat od drzitele typového
osvédceni.

Provozovatel mize ve své pfiru¢ce popsat a vyuzivat jen jednu z metod nebo obé, pro kazdy
jednotlivy let je vSak mozné pouzit vzdy jen jednu z metod.

(h) Postupy planovani — vyhodnocovani meteorologickych informaci

Pro plochy k pfistani zahmuijici nefizena letisté a ostatni plochy nebudou k dispozici mistni
pozorovani a letecké predpovédi v souladu s pfilohou 3 Chicagské umluvy. AMC1 SPA.SET-
IMC.105(d)(2) umozriuje vyuzit kombinaci dostupnych informaci a pfedpovédi, které nejsou
uréeny pro letectvi, oblastnich pfedpovédi a informaci z blizkych letist, ktera takové informace
poskytuji. Provozovatel by mél zhodnotit dostupné zdroje pro kazdou z téchto ploch a stanovit
konzervativni postupy pro jejich vyhodnoceni — napf. letecka predpovéd pro blizké letisté
muze poskytovat podrobné informace, avS§ak ty nemusi odpovidat mistnim podminkam dané
plochy. Oblastni pfedpovédi naopak obvykle uvadéji relativné velkou variabilitu jevi (zakladny
oblaénosti, dohlednosti) i Casového vyskytu téchto jevi. GM2 CAT.OP.MPA.185 neni pfimo
pouzitelné pro provoz SET-IMC, nebot pfedpoklada existenci leteckych pfedpoveédi a vztahuje
se na nahradni letisté. Provozovatel by mél stanovit obdobna kritéria pfedevsim s ohledem na
to, Ze v okamziku planovani letu neni mozné spoléhat na predpovidané zlepSeni, zatimco
zhorSeni meteorologické situace by mélo byt uvazovano.
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(5) INFORMACE O PROVEDENI VALIDACE PROVOZNi ZPUSOBILOSTI

(a) Posouzeni Zadosti véetné prukazni dokumentace pro udéleni schvaleni pro provoz SET-IMC
provddi UCL CR vsouladu spoZadavky PART-ARO, zejména v souladu sAMC4
ARO.OPS.200;

(b) V souladu s AMC4 ARO.OPS.200 je nedilnou soucasti pfed udélenim schvéleni pro provoz
SET-IMC provedeni ovéfovaciho letu, kdy budouci provozovatel SET-IMC musi provest
s inspektorem UCL CR validacni let, pfi kterém se inspektor zaméfi na planovani letu, postupy
pfed letem a rovnéZ na pfedvedeni simulovanych nouzovych postupl v simulovanych
podminkach IMC/noc, jak je popsano ve vyse uvedeném AMC4 ARO.OPS.200;

(c) DoporuCuje se, aby se budouci provozovatel SET-IMC podrobné seznamil s témito
podminkami, které jsou obsahem tohoto AMC4 ARO.OPS.200.

(d) Let je provadén za VMC v simulovanych IMC podminkach, provozovatel zajisti zafizeni
omezujici vyhled pilota. V pfipadé dvoupilotniho provozu bude timto zafizenim vybaveny
jenom jeden zpilotl, druhy Clen letové posadky bude zajiStovat rozstup od prekazek
a ostatniho provozu v souladu s pozadavky vzdusného prostoru, ve kterém je let provadén.
V pfipadé jednopilotniho provozu zajisti provozovatel druhého kvalifikovaného ¢Elena letové
posadky, ktery bude zajiStovat rozstup od prekazek a od ostatniho provozu, avsak nebude
jinak zasahovat do pribéhu ovéfovaciho letu, nebude pilotovi demonstrujicimu provoz SET-
IMC poskytovat asistenci, rady, nebude obsluhovat letadlové systémy apod. V pfipadé
nutnosti jeho zasahu, vzniku skute¢né nouzové situace apod. bude ovéreni pferuseno a oba
¢lenové posadky se mohou ucastnit fizeni letu v souladu se svymi kvalifikacemi a s postupy
provozovatele za ucelem jeho dokonceni.

(e) Provozovatel umozni ovéfeni postupl pfi letu z maximalni provozni hladiny letounu nebo
maximalni stanovené provozni hladiny, pokud jsou uplatiiovany ulevy z vybaveni na tomto
zakladg, a to na trati stanovené Utadem. V pfipadé, ze Utad trat nestanovi s ohledem na
nutnost provéreni specifickych provoznich postupu, provozovatel navrhne trat a oznami, kdy
a kde bude letoun k ov&fovacimu letu pfistaven. Inspektor Ufadu miize pozadovat Gpravu
traté, zafazeni specifickych prvku jako ovéfeni postupt letu na jiné plochy nez letisté apod.,
avSak tyto pozadavky musi provozovateli pfedat s dostateCnym predstihem, aby mohl
provozovatel takovy let naplanovat a zajistit potfebnou koordinaci napf. s poskytovatelem
letovych provoznich sluzeb.

() Provozovatel mize let naplanovat s pfedstihem stejné jako podat na néj letovy plan, avSak
soucasti provozniho ovéfeni je i pfedvedeni postuptl planovani. Provozovatel tak inspektorovi
pfed letem musi v realném Case predvést schopnost takovy let naplanovat bez ohledu na to,
jestli jiz byl v pfedstihu vytvofen provozni letovy plan, letovy pldn ATS, nebo byly provedeny
jiné kroky. Inspektor muze rozhodnout o dostateénosti existujici dokumentace k letu, nebo
poZadovat jeji vytvofeni na misté.

(9) Provozovatel po celou dobu ovéfovaciho letu zlistava zodpovédny za bezpecny provoz, velitel
letounu muze pfijmout jakakoliv opatfeni a zménit trajektorii letu v zajmu bezpecénosti, za
ucelem provedeni ovéfeni neni mozné odchylit se od omezeni letounu ani od platnych pravidel
letu ve vzdu$ném prostoru, ve kterém let probiha. V pfipadé, Ze by uspokojivé dokonceni
ovérovaciho letu vyzadovalo poruSeni omezeni nebo pravidel nebo ze v zajmu bezpecnosti
inspektora (napf. turbulence a nutnost usazeni na misto v kabiné pro cestujici) nebude mozné
let pozorovat, bude ovéfovaci let pferusen a po vzajemné dohodé inspektora a veliciho pilota
bude pfedvadény postup opakovan, nebo bude let ukonCen a ovéfeni probéhne na dalSim
letu, ktery bude dale dohodnut s provozovatelem.
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(6) ZAVERECNA USTANOVENI

(a) Na zakladé uspokojivych vysledk( vyhodnoceni provoznich postupt a vycvikovych programii
obdrzi zadatel Ozndmeni o schvaleni (Piloha 3) provoznich postupt a vycvikovych programd
na pfedepsaném formulafi.

(b) Na zékladé tohoto Oznameni o schvaleni zaradi provozovatel CAT schvalené provozni
postupy a vycvikove programy do pfislusnych ¢asti provozni pfirucky jako fadnou revizi, nebo
mohou mit formu samostatné pfilohy v souladu s GM1 ORO.GEN.200(a)(5).

(c) Po ukonceni vycviku provozniho personalu zasle provozovatel kopie zaznamu o vycviku pilotu
spolu s navrhy termind pro ovéfovaci let na vySe uvedenou adresu v ustanoveni 2.1 (b), nebo
kratkou cestou na e-mailovou adresu feditele OPL UCL CR slp_old@caa.gov.cz.

(d) Po prokazani vycviku posadky a zafazeni postupl do pfiruéek probéhne ovéfovaci let.

(e) Na zakladé predlozenych zaznam( o vycviku a protokolu z ovéfovaciho letu, pokud nebude
obsahovat nalezy vyzadujici zménu postupli nebo pfijeti dodatecnych opatfeni, udéli nasledné
UCL CR konec¢né schvaleni formou zapsani specifického schvaleni pro provoz SET-IMC do
provozni specifikace k AOC.
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