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(5) Zavérecna ustanoveni

AKTUALNOST SMERNICE CAA-SL-028-n-14

Za kontrolu aktualnosti smémice a jejich pfiloh odpovida feditel OPL UCL. Ovéfovani aktualnosti je
provadéno minimalné 1x za dva roky.

POUZITELNOST SMERNICE CAA-SL-028-n-14

Tato Smémice je pouzitelna pro:
(1)  Zadatele o vydani Osvédgeni leteckého provozovatele (AOC) pro obchodni leteckou dopravu
(2)  Provozovatele obchodni letecké dopravy (drZitele AOC) v pIném rozsahu.
(3)  Oddeéleni obchodni letecké dopravy (OOLD) sekce letové (SL) v pIném rozsahu. Tato Smérnice
je rovnéz nedilnou soucasti Pfirucky inspektora OOLD pro vykon funkce dozoru nad
bezpecnosti provozovatell letadel v obchodni letecké dopravé.
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1. VsSeobecna ustanoveni

UCL CR vydava tuto smémici v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139,
kapitolou IV, Clankem 62 (2)(e)

Tato Smérnice je ur€ena pro provozovatele dvoumotorovych letound s maximalni provozni konfiguraci
sedadel pro cestujici 19 nebo mensi, ktefi planuji provoz po tratich se vzdalenosti vhodného letisté
120-180 min letu na jeden motor. Bez schvéleni ETOPS (dle hlavy F ¢asti SPA pfilohy V) nebo bez
schvaleni provozu ve vzdalenosti 120-180 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem muze
provozovatel provozovat dvoumotorové letouny do:

(1)  vzdalenosti proleténé za 60 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI) pro letouny
tfidy vykonnosti A s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 20 nebo
VEtsi.

(2)  vzdalenosti proleténé za 120 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI) pro letouny
tfidy vykonnosti A s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 19 nebo
mensi.

(3)  vzdalenosti proleténé za 120 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI) nebo 300
NM podle toho, ktera vzdalenost je mensi, u letound tfidy vykonnosti B nebo C.

Rychlost OEl: Pro vypocet maximalni vzdalenosti od vhodného letisté pro kazdy typ nebo variantu
provozovaného dvoumotorového letounu provozovatel stanovi rychlost nepfekraCujici V mo (maximalni
provozni rychlost), zaloZzenou na skute¢né rychlosti letu, kterou muze letoun udrzovat s jednim
nepracujicim motorem (viz CAT.OP.MPA.140(b) a (c) a GM1 CAT.OP.MPA.140(c)). Tuto rychlost muze
provozovatel zvolit libovolnou s pfihlédnutim k vykonnostnim charakteristikam letounu, proto musi byt
stanovena a nelze odkazovat na AFM ¢i jiny dokument vyrobce, ktery stanovuje limitni rychlosti a
doporugené techniky letu s jednim nepracujicim motorem, avSak nezakazuje volbu jinych rezimd letu.
Tato rychlost musi byt vyjadiena, jako TAS (priméma po celou dobu uvazovaného profilu letu po
vysazeni pohonné jednotky), aby bylo mozné urcit vzdalenost od vhodného letisté. S ohledem na
proménnou prumérnou TAS pfi klesani z rGznych cestovnich hladin a nasledujici let v hladiné udrzitelné
s jednim nepracujicim motorem musi provozovatel k vypocCtu pfistupovat konzervativné, tj. predpokladat
maximalni hmotnosti a minimalni vySky, ve kterych Ize ocekavat, ze dojde k vysazeni motoru.
Provozovatel mize ur€it rozdilné primérné rychlosti pro let do 120 minut a 180 minut, nebo pouZit jednu
primérnou konzervativni rychlost, tj. takovou, kterou Ize dosahnout pfi letu na pfiméfené letisté vzdalené
jak 120 minut, tak 180 minut.

| 2. Podani zadosti drzitelem AOC o udéleni / zménu schvaleni provozu

2.1 Podani zadosti

Zadost o ud&leni/zménu schvéleni provozu v maximalni vzdalenosti od vhodného letisté pro
dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS 120-180 minut pfedkladejte na formulafi uvedeném v

o prostfednictvim datové schranky (ID: v8gaaz5),
o nebo na adresu: Ufad pro civilni letectvi CR, K letiti 1149/23, 161 00 Praha 6,
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nebo na emailovou adresu: podatelna@caa.gov.cz se zaruéenym elektronickym
podpisem,
nebo osobné na podatelnu UCL.

2.2 Prilohy k z&dosti

(@)

Priikaz, Ze ma kombinace letounu/motoru typovy navrh a schvaleni spolehlivosti k provozu
dvoumotorovych letounl se zvétSenou vzdalenosti od vhodného leti§té pro zamysleny
provoz po tratich se vzdalenosti vhodného letisté 120-180min letu na jeden motor.
Tento prikaz Ize obvykle dolozit pfislusnymi ustanovenimi AFM letounu, dopliikem AFM
nebo podobnym dokumentem od vyrobce/drzitele typového certifikatu. Prijatelnost priikazu
posuzuje sekce technicka UCL.

Priikaz, ze je uplatfiovan soubor podminek s cilem zajistit, aby letoun a jeho motory byly
udrzovany tak, Ze spliuji potfebna kritéria spolehlivosti v  CAT.OP.MPA.140 (d)(2) a
pfislusné AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) a GM1 CAT.OP.MPA.140(d). Tento prikaz lIze
obvykle dolozit pfislusSnym programem udrzby nebo navrhem jeho zmény, pfijatelnost
priikazu posuzuje sekce technicka UCL.

Navrh zmény OM D zahrnuijici vycvik posadek a vycvik provozniho personalu pro tento druh
provozu v souladu s AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) bod (e).

Z4dost 0 zménu MEL (dle Smérnice CAA-SL-044-n-14) zahrnujici omezeni tohoto provozu
s polozkami, které ovliviiuji zpUsobilost letadla k provozu provoz po tratich se vzdalenosti
vhodného letisté 120-180min letu na jeden motor (ETOPS, taktéZ oznacovano jako ER,
Extended Range Operations apod. v MMEL).

Vyhodnoceni rizik spojenych s provozem ve vzdalenosti 120-180 minut od vhodného letisté
a s fizenim zmény zahrnuijici zavedeni takového provozu.

Navrh zmén provoznich pfirucek OM-A, B, C, D a jinych dokumentl (napf. manualu pro
dispecery) obsahuijicich provozni postupy k tomuto provozu. Konkrétni uspofadani priruéek
a postupU zavisi na celkové struktufe pfirucek kazdého jednotlivého provozovatele, ale jejich
usporadani je v souladu s AMC3 ORO.MLR.100.

| 3. Provozni postupy

| 3.1

Zména: 3
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Vybér vhodnych letist

a) Vhodna letisté pouzivana jako nahradni letisté po trati musi byt provozovatelem
kategorizovana dle AMC1 ORO.FC.105(b)(2) a posadky na né musi mit odpovidajici
vycvik, pokud je pozadovan dle AMC1 ORO.FC.105(b)(2) bod (c).

b) Vhodna letisté musi byt v dobé planovaného pouziti oteviené, mit zajisténé sluzby ATS,
pozarni a zachranné slozky, navigacni a letistni sluzby, dale musi splfiovat vykonnostni
pozadavky pro dany letoun s pfedpokladanou hmotnosti a v pfedpovidanych
meteorologickych podminkach, jelikoZz se pfedpoklada, Zze posadka je mlze vyuzit
k diverzi nejen v nouzové situaci, ale i v situaci, kdy se pokraCovani letu nejevi jako
bezpe¢né nebo provozné vhodné (napf. zdravotni obtize cestujicich). U letist, ktera
nesplfiuji tyto podminky, avSak provozovatel se domniva, Ze je mozné ziskat od letisté
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vyjimku, musi byt tato vyjimka publikovana v AIP (napf. otevieni letisté do 30 minut od
nahlaseni umyslu letidté pouZit), nebo musi provozovatel zavést takové postupy, které
zajisti planovani a pouziti takového letisté jako vhodného az po ziskani vyjimky (napf.
informace o potvrzené vyjimce v OFP).

Poznamka 1: Pokud nahradni letiSté po trati nominované pro dany let je zéroven jedinym
pouzitelnym leti§tém v oblasti: dodate¢né palivo, pokud neni dostate¢né zbyvaijici palivo pro
normalni let, musi pokryvat spotfebu pfi jedno a dvoumotorovém letu, a to jak v maximalni hladiné
udrzitelné s jednim nepracujicim motorem, tak v takové hladiné nebo hladinach, které Ize
udrzovat po ztraté pretlaku az do zahajeni klesani na nahradnim letisti s ohledem na zasobu
kysliku pro vSechny osoby na palubé.

Poznamka 2: Pokud nahradni letisté po trati nominované pro dany let neni jediné pouZzitelné
letisté v oblasti (napf. blizsi letisté s ohledem na meteorologickou pfedpovéd nespliuje planovaci
minima, ale splfiuje pouzitelna minima pro pfistani): dodate¢né palivo, pokud neni dostate¢né
zbyvajici palivo pro normalni let, musi pokryvat spotfebu pro jedno a dvoumotorovy let
v maximalni hladiné udrzitelné s jednim nepracujicim motorem na nahradni letisté a také
v hladiné nebo hladinéch, které Ize udrzovat po ztraté pretlaku s ohledem na zasobu kysliku pro
vSechny osoby na palubé, na libovolné dalsi pouzitelné letisté v blizkosti trati.

3.2 Planovani letu (kriticky palivovy scénar, ochrana proti namraze, pouziti APU)

Pro uvolnéni letounu na let s prodlouzenym doletem by mél provozovatel zajistit, aby mél na
palubé dostate¢né mnozstvi paliva a provoznich kapalin pro spinéni pfislusnych provoznich
pozadavkl a pfipadného dodateéného paliva, které mize byt stanoveno v souladu s
nasledujicimi podminkami:

a) V souladu s pozadavky AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) (h)(1)(i) ur¢i provozovatel pro
kazdy let kriticky bod, a to takovy, ze kterého je nejdelSi doba letu na pfimérené letisté
s uvazenim predpovédi vétru a atmosférickych podminek. Z vybraného kritického bodu
provozovatel stanovi minimalni mnoZstvi paliva pro nejnepfiznivéjSi stav spotreby
paliva (jeden motor versus dva pracujici motory), pokud je toto palivo vétsi nez
dodatecné palivo vypoctené v souladu s pozadavky na palivo uvedenymi v

CAT.OP.MPA, aby bylo mozné:

i.  Provést let z kritického bodu na nahradni letiSté:

e ve vySce10 000ft; nebo

e ve vySce 25 000 ft nebo vySce pro jedno motorovy let podle toho, co
je niz8i, za predpokladu, Zze vSechny osoby na palubé mohou byt
zasobovany kyslikem a pouZzivat jej po dobu potfebnou k letu z
kritického bodu na nahradni letisté.

i.  Provést klesani a let ve vySce 1 500 ft po dobu 15 minut za standardnich
podminek.
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ji. — Provést klesani do pfislusné DA/DH s naslednym nezdafenym pfiblizenim (s
pfihlédnutim k upinému postupu nezdafeného pfiblizeni).

iv.  Provést normalni pfiblizeni a pfistani.

b) V souladu s pozadavky AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) (h)(1)(ii) urCi provozovatel pro

kazdy let dodatecné palivo pouzivané pfi provozu v podminkach némrazy (napf. provoz
systému ochrany proti namraze (pfipadné motor/drak letadla)) a, pokud jsou k dispozici
udaje vyrobce, zohlednéni hromadéni namrazy na nechranénych povrsich, pokud je
pravdépodobné, ze se béhem odklonu vyskytne namraza

¢) Vsouladu spozadavky AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) (h)(1)(iii) zvéZi provozovatel

potfebu dodate¢ného paliva pokud je nutné pouzit APU pro zajisténi dodate¢ného
elektrického vykonu.

Predletova prohlidka a vyhodnoceni technickych zaznamu letadla

Z hlediska letové zpUsobilosti jsou na tento druh provozu kladeny stejné naroky jako na
provoz ETOPS. Mohou existovat systémy, které mohou byt neprovozuschopné pfi
bézném provozu, av8ak musi byt provozuschopné pro lety s maximalni vzdalenosti od
vhodného letisté 120-180 minut. Témto systémdm a jejich stavu by méla byt vénovana
zvl&stni pozornost. MEL provozovatele definuje ty systémy, jejichZ zdvada vyluCuje tento
druh provozu. Posadky vSak musi vénovat zvySenou pozornost historii zavad téchto
systému stejné jako predletové prohlidce, ktera mize odhalit dosud neznama poskozeni
¢i chyby takovych celkl a systémd nebo stav, ktery neni zévadou, ale miZe byt
neslucitelny s delSim letem. Predletova prohlidka, pokud ji provadi posadka, by méla
obsahovat dodate¢né prvky nad rozsah bézné predletové prohlidky, jako napf. kontrolu
naplné provoznich kapalin. Historie zavad s ob¢asnymi projevy by méla byt uvazena
s ohledem na nutnost kontroly stavu systéma pred vstupem do oblasti nad 120 minut letu
od vhodného letisté a pripadné vynucené diverze i s ohledem na moznost letu v oblasti
s omezenymi pfehledovymi a komunika&nimi sluzbami ATS.

Dulezité systémy, u kterych by méla byt provedena kontrola, jsou popsany v GM1
CAT.OP.MPA.140(d)

Vycvik letovych posadek a provozniho personalu

Provoz v maximalni vzdalenosti Provoz v maximalni vzdalenosti 120-180 minut od
vhodného letisté je jednim z druhl provozu, které ma provozovatel schvaleny, tj. mély by
s nim byt seznameny vSechny posadky v ramci pfeskolovaciho vycviku provozovatele a
mél by byt dle potfeb provozovatele zahrnut do opakovaciho vycviku (napf. formou LOFT
scénafe s takovym letem jednou za provozovatelem stanovenou dobu). Pokud se
provozovatel rozhodne neposkytnout vycvik vSem &lenim posadek, je vhodné stanovit
tratovou kvalifikaci poZadujici odpovidajici vycvik pro tento provozu a kvalifikovat pro
takové traté jen poZadovany pocet posadek.
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b) Vycvik posadek musi v souladu s AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) body (e) (f) (9) a (h)
zahrnovat:

i.  postupy pro fizeni paliva ve fazi pfipravy letu a za letu;
i.  postupy pro rozhodovani v pfipadé zavad systémda, pokracovani v letu/diverze;

ii.  pouziti dat o vykonnosti s jednim nepracujicim motorem, technika letu s jednim
nepracujicim motorem;

iv.  vyhodnoceni zprav o po€asi a pouZitelnosti letist;
v.  predletovou prohlidku v souladu s provozni pfiruckou provozovatele.
] c) Vycvik provozniho personalu se zaméfenim na:

i.  Pripravu letu (vybér traté, poZadované informace v OFP, vyhodnoceni
pouzitelnosti letist a meteorologickych pfedpovédi v souladu s vycvikem
posadek);

i.  Udrzbu kritickych celki a pedletovou prohlidku, pokud je provadéna organizaci
udrzby

| 4. Vyhodnoceni zadosti inspektorem UCL

Povéreny inspektor OOLD pfi vyhodnoceni Zadosti posuzuije:

4.1 Uplnost 7adosti, . spravné vypinéni Pilohy 1 (Zadost), predlozeni navrhovanych zmén
provozni dokumentace (OM A, B, C, D), pfedloZeni vyhodnoceni rizik a stanovisko ST
UCL k technické zptsobilosti letadla pro tento provoz.

4.2  Analyzu rizik a pfiméfenost pfedchozich provoznich zkuSenosti provozovatele ve smyslu
AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) bod (a).

4.3  Zavedeni odpovidajicich provoznich postupt miniméalné v oblasti:

a) stanoveni rychlosti pro let sjednim nepracujicim motorem a odpovidajici
maximalni vzdalenosti od vhodného letisté dle CAT.OP.MPA.140 (b) a (c);

b) vycvikového programu letovych posadek dle AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) bod
(e);

c) vycvikového programu provozniho personalu dle AMC1 CAT.OP.MPA.140(d)
bod (e);

d) postupl pfed letové prohlidky dle AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) bod (f);

e) zohlednéni kritickych systému a provoznich postupt v prislusnych ¢astech MEL
dle AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) bod (g);

f) planovani paliva, vybéru nahradnich letist a tvorby OFP, Tech. Log Book dle
AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) bod (h).

4.4  Posouzeni z&dosti jako vyhovuijici:
a) zaznamena povéfeny inspektor splnéni vSech pozadavki do kontrolniho
seznamu ( );
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b) vypracuje ,0znameni o schvaleni provoznich postupl a vycvikovych programu*
(Priloha 3), pokud se jedna o pocateCni schvaleni nebo zménu postupl Ci
vycvikil a po podepsani R/IOPL zajisti jeho odeslani zadateli do DS+

c) po dolozeni provedeni vycviku a vyhodnoceni zmén provoznich pfiru¢ek (OM
A,B,C a D), zaslanych provozovatelem, nebo pokud vycvik a zmény provoznich
pfiruCek nejsou pozadovany pfi zméné schvaleni, vypracuje povéreny inspektor
,Rozhodnuti o schvalenilzméné pro provoz v maximaini vzdalenosti od
vhodného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS 120-180
minut* ( );

d) pfipravi aktualizovany ,Attachment to AOC* (oznaCi schvaleni provozu,
aktualizuje datum vystaveni pfilony shodné s datem vydani Rozhodnuti). Takto
upraveny Attachment po podpisu R/OPL zasle provozovateli prostfednictvim
DS;

e) povéfeny inspektor zkompletuje sloZku k archivaci a uloZi vée do spisu, pfilohy
k Zadosti a korespondence s provozovatelem jsou archivovany pouze
elektronicky v pfislusné sloZce.

45 Posouzeni Zadosti jako nevyhovuiici:

a) zpracuje ,Oznameni® o pferudeni fizeni a zaSle ,Vyzvu Kk odstranéni
nedostatkd”, zajisti podpis feditele OPL a zaSle tuto Vyzvu Zadateli
(provozovateli) prostrednictvim datové schranky;

b) v pfipadé, Ze provozovatel do 30 dnu od Ihity pro doruceni ,0znameni o
pferuSeni fizeni“ a ,Vyzvy k odstranéni nedostatki“ nezaSle pozadované
doplnujici (opravené) pfilohy nebo jiné pozadované dokumenty, a to jednim ze
zpusobU doruéeni (viz ¢ast 2.1), zpracuje povéfeny inspektor ,Usneseni o
zastaveni fizeni‘ a zkompletuje slozku (spis) k archivaci (zadost, kontrolni list,
Oznameni, Vyzvy, Usneseni o ukonceni fizeni, doruéenky z DS, apod.);

c) v pfipadé e, zadatel (provozovatel) opakované neodstrani nedostatky ,Zadosti",
ti. stejnému néalezu (nedostatku) po tfeti vyzvé pfedlozi nedostateéné
zapracované nebo nepfijatelné opatfeni, odstrani pouze nékteré nedostatky,
neprokaze dostatecné vyhodnoceni rizik a pfijeti dostateénych opatfeni, mize
poveéreny inspektor rozhodnout o zastaveni fizeni.

| 5. Zavéreéna ustanoveni

(1) Na zakladé provedeného vyhodnoceni UCL a uspokojivych vysledk(i z vyhodnoceni
provoznich postupl a vycvikovych program(, obdrzi Zadatel (provozovatel) ,Oznameni o
schvaleni provoznich postupl a vycvikovych programid® na pfedepsaném formulafi.

(2) Na zakladé tohoto ,0znameni o schvaleni provoznich postupt a vycvikovych programu®
zaradi provozovatel schvalené provozni postupy a vycvikové programy do pfislusnych Casti
provozni pfirucky jako fadnou revizi v souladu s AMC3 ORO.MLR.100 (Operations Manual
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General) nebo formou samostatné pfilohy s odkazem v patficnych kapitolach provoznich
pfirucek v souladu s GM1 ORO.GEN.200(a)(5) Management System.

(3) Podle schvalenych programl vycviku provozovatel zahdji vycvik provozniho personalu.
Termin a misto konani vycviku pilotd oznamit nejméné 3 pracovni dny pfedem fediteli odboru
OPL UCL CR na slp_old@caa.gov.cz.

(4) Po ukonceni vycviku provozniho personalu za$le provozovatel kopie zaznam( o vycviku
provozniho personalu na vy$e uvedené kontakty v ¢asti (2.1) nebo kratkou cestou na e-mailovou
adresu feditele odboru OPL UCL CR slp_old@caa.gov.cz.

(5) Na zakladé vyhodnoceni predlozenych zaznam o vycviku udéli nasledné OPL UCL koneéné
schvéleni formou ,Rozhodnuti o schvaleni*.

(6) Udélené schvaleni se vztahuje pouze na konkrétni letouny.
(7) V pfipadé, Ze provozovatel Zada o zménu jiz udéleného schvaleni (zména provoznich

postupd, nebo programu vycviku), odbor OPL UCL vyda ,Rozhodnuti o schvaleni zmény* na
zakladé posouzeni navrhovanych zmén.
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