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EU Ramp Inspection Programme sestává ze dvou částí:

 SAFA ramp inspekce (letadla provozovatelů ze třetích zemí); a

 SACA ramp inspekce (letadla provozovatelů z členských zemí EU).

Inspekce na odbavovací ploše národních dopravců NENÍ součástí 
RI programu

 SANA ramp inspekce (letadel národních provozovatelů)

(SANA – Safety Assessment National Aircraft)

(SACA – Safety Assessment of Community Aircraft)

(SAFA – Safety Assessment of Foreign Aircraft)
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Ing. David Těšitel 

SAFA National Coordinator,

Ramp Inspector – položky A, B, C, D, E

Ing. Libor Schořálek

Ing. Michal Parýzek

Ramp Inspector – položky A, B, C, D, E

Ing. Ivana Holická

Ramp Inspector - položky A (A08, A09, A10, A11,

A12, A15, A16, A17, A18, A19, A20), B, D, E

Ramp Inspection Team 



Inspekce na odbavovací ploše - nástroje
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SAFA/SACA RI

RI - Inspekce na odbavovací ploše
 53 položek rozdělených do 5 skupin, ke kterým se vztahují oprávnění Ramp Inspektora

• A Flight Deck 24 items

• B Cabin Safety 14 items

• C Aircraft Conditions 11 items

• D Cargo 3 items

• E General 1 item

 Důvody pro RI 
SWC

• layer 1 operátor (plánovaná podle SWC - min-max počet RI na konkrétního operátora)

• layer 2 operátor (neplánovaná ad hoc nebo podle počtu pohybů na letištích v ČR – určen pouze min počet RI)

Prioritizované

• Na základě varování Eurocontrol Alarm Function (EC SAFA WARNING, TCO Alert Message)

• Na základě informace (Whistle-blower)

• Na základě výsledků předchozích RI  - Follow up inspekce

• Na základě aktuální „Safety Report“
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SAFA/SACA/SANA RI

 Příprava na Inspekci (SAFA RI tool - databáze, portál AIM – Aeronautical
Information Manual) 

 RI provedená během průletu letadla, cca 20-30 minut

 Standardy ICAO (SAFA), EASA (SACA/SANA), Národní legislativa (SAFA/SACA/SANA -
publikováno v AIP)

 PDF´s pro SACA, SAFA, nově GA, SPO, NCC/NCO

 Nálezy Cat 1 až Cat 3d (3c a 3d - postupuje se v souladu se směrnicí pro uzemnění 
letadla)

 Alkohol testy 

 Zadání RI do SAFA databáze a následné řešení nálezu ve fázi „Follow up“ pomocí 
SAFA RI Tool
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SANA RI

(Safety Assessment of National Aircraft)

• SANA zrušena v rámci EU Ramp Inspection Programme

• Provádí se inspekce min. 1 x 24 měsíců
– Risk analýza (SAFA ratio, aktuální nálezy v rámci SAFA programu, Safety Reports, ..)

• Kontrola podle metodiky ARO RAMP dle standardů EASA a včetně alkohol testů

• POI

• Evidence RI v SAFA RI Tool včetně následné fáze „Follow up“ a uzavření nálezů.

• Přístup má pouze SAFA inspektor, zástupce operátora, EASA.

• Nemá vliv na „SAFA“ ratio.



EASA RI Databáze (SAFA RI Tool)

 Eviduje se elektronický formát Protokolu (POI)

 Kompletní databáze provozovatelů letadel a výsledky RI na jejich letadlech

 Nálezy CAA CZ u provozovatelů operujících na letištích v ČR

 Nálezy ostatních NAA participujících na EU RI Programu

 Různé druhy zpráv (reportů) podle stanoveného kritéria

 SAFA Ratio operátora za 12 měsíců resp. 24 měsíců

 Safety Report (dříve Standard Report) 

 TCO databáze

 Trade

Přístup EASA, NAA a dopravci (vidí pouze svá letadla)
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Ramp Inspection Tool - Dashboard
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Ramp Inspection Tool - Inspection Preparation
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Safety Report

 Interní komunikační kanál, který je určen pro zprávy Ramp Inspektorů pro Ramp 
Inspektory a EASA (Ramp Inspection Section);

 Tyto zprávy nejsou dostupné v přístupu pro zástupce jednotlivých provozovatelů;

 Důležitý faktor v případě rozhodnutí o zařazení operátora na SAFA PL.
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„SAFA“ Ratio

 Přeceňovaný indikátor „kvality“ operátora ze strany operátorů i z důvodu stále 
častějších ACMI kontraktů;

 Pouze jeden z faktorů ovlivňující případné zařazení na SAFA PL

 Parametr určený k posouzení především v rámci SAFA Community;
 Důležitý i samotný počet RI (reprezentační vzorek),

 Počet problematických letadel ve flotile,

 Extrémní výsledek RI,

Pro hodnocení úrovně operátora je důležitý i další faktor:
Follow up fáze uzavření nálezů (argumentace, rychlost komunikace, přijatá CAP, ..)
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Výstup SAFA programu
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IDEA – In Depth Expert Analysis
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SAFAPL – SAFA Priority List
• TCO operators

• EU operators

• AT prioritized operators

V rámci SAFA Community:

• SAFA Priority Warning Message

• TCO Alert Message

Důsledek pro provozovatele:

• Větší množství RI 

• Cílené RI
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Regulation (EC) 474/2006 resp. (EC) 2111/2005 (EU black list)

• Annex A – seznam provozovatelů nesmějících provozovat OLD v EU,

• Annex B – Seznam provozovatelů s omezením provozu v EU



IDEA – In Depth Expert Analysis
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IDEA – In Depth Expert Analysis
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Spolupráce s externími subjekty / 
Zapojení do struktur EASA
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Spolupráce s externími subjekty během RI

 Spolupráce s ŘLP ČR, s.p.

 Spolupráce s ICP PČR

 Spolupráce s Celní správa ČR

 Spolupráce s bezpečnostními složkami LKPR a regionálních letišť

 Spolupráce s FAÚ (RI na letadlech ze sankčního seznamu)



DOHODA O SPOLUPRÁCI
mezi

Úřadem pro civilní letectví
Úřad pro civilní letectví

Letiště RUZYNĚ
160 08 Praha 6

a
Řízením letového provozu České republiky 

státním podnikem  (ŘLP ČR, s.p.)
Navigační 787
252 61 Jeneč
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Spolupráce mezi ÚCL a OJ OLE

Provádění orientačních dechových zkoušek na přítomnost 
alkoholu během Ramp Inspekcí na letišti LKPR

 viz Manuál Ramp Inspektora ÚCL – SL – 001 – 2 – 17

(Hlava 6 – příloha)
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Různé
• Zahájení RI 

o Exteriér – kdykoli po vypnutí motorů, zhasnutí stroboskopů

o Interiér – až po informování PIC, pilota,, SCC, technika, ramp agenta zastupujícího společnost

posloupnost je dána přítomností na palubě letadla v době zahájení RI. 

• Možnost připravit kabinu před souhlasem s RI / delší doba na průletu

• Nezdržovat nebo neargumentovat délkou RI 

• Pozor na konfrontaci

• Využívat možnosti komentovat průběh RI v POI

• Následná fáze „Follow up“ při řešení nálezu

• Test na alkohol v dechu
o Diskrétnost

o EASA ˃ 0,02% nebo místní pravidla publikovaná v AIPu

o Kalibrovaný přístroj

o Protokol o průběhu testu

• Nejčastější nálezy na OK operátorech za posledních 12 měsíců
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Prostor na dotazy



Sekce letová

AVSEC školení pro členy posádek 

CAT Operations „Security Procedures“   vs.   D1



Sekce letová

Požadavky NPBV
D1 – Odborná příprava členů letových posádek a palubních průvodčích provádějících opatření k zajištění 
bezpečnosti za letu vede k veškeré této způsobilosti (dle bodu 11.2.3.11 nařízení 2015/1998) 

Časová dotace: 

8 hodin včetně 1 hodina praktické cvičení a 1 hodina prohlídka letadla

Aktualizace F1/D1

2 hodiny

Platnost: 

24 měsíců. V případě postupu dle nařízení EASA 965/2012 ORO. GEN.110a(AMC) je možné zkrátit platnost v souladu s 
tímto nařízením. 

Provádí školitel, držitel povolení k uskutečňování odborné přípravy podle § 85x odst. 1 zákona o civilním letectví, který 
následně vydá certifikát v souladu s požadavky NPBV.

Obsahuje požadavek na praktické školení pro všechny členy posádky

Školení popsané v BP provozovatele
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Sekce letová

Požadavky Nařízení (EU) 965/2012

AMC 1 ORO.GEN.110(a) – CAT operations

Platnost: 36 měsíců celá osnova

Časová dotace: není stanovena

Požadavky na školitele: „Suitable qualified person“ dle uvážení provozovatele a po schválení 
dozorujícím úřadem. Není vyžadován certifikát. Dokazuje se případně podepsaným prezenčním listem 
„Conversion a Recurrent“ školení.

Prvky osnovy jsou víceméně již obsaženy ve školení D1.

Praktické školení „Life Situational Training“ je vyžadováno pouze v případě využívání „Cabin Crew“ 
na palubě letadla.
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Sekce letová

Požadavky Nařízení (EU) 965/2012
„Security Procedures“

ORO.FC.220 – „Conversion training“

AMC1 ORO.FC.220

Součástí školení ESET – „Operational procedures of Security“

ORO.FC.230 – „Recurrent training“

AMC1 ORO.FC.230

Součástí školení ESET – Security procedures

Platnost: 12 měsíců

Časová dotace: není stanovena

Školitel: „Suitable qualified person“ (SecMan, AVSEC školitel, FOM, .. dle úvahy a po schválení Úřadem); 

Bez certifikátu, pouze „prezenčka“ 

Osnova: viz AMC1 ORO.GEN.110(a), v každém případě obsah kapitoly 10 OM-A, doplněno o aktuální AVSEC z provozu konkrétního 
provozovatele. Toto školení je popsané v OM-D 

Školení pro Cabin Crew podle ORO.CC.125 resp. ORO.CC.140 mělo by obsahovat „Situational training“ alespoň 1x36 měsíců.
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Spojení požadavku NPBV a Nařízení 
965/2012

1. Školení dle požadavků NPBV á 12 měsíců (D1; F1/D1)
• Certifikát podle vzoru v NPBV obsahuje odkaz na AMC1 ORO.GEN.110(a) a ORO.FC.220, ORO.CC.120 resp. ORO.FC.230 resp. 

ORO.CC.140 podle toho jestli se jedná o školení D1 nebo aktualizace F1/D1

• Provádí školitel - držitel povolení k uskutečňování odborné přípravy podle § 85x odst. 1 zákona o civilním letectví,

• Osnova se doplní o konkrétní „Security Procedures“ OM-A kapitoly 10 a 11 a o AVSEC provozní informace za uplynulý rok 
(aktuální bezp. Situace, rizikové destinace, AVSEC incidenty, ..). 

• Školení je doloženo certifikátem a podepsanou prezenční listinou conv. resp. recurrent školení.

2. Střídavé školení dle požadavků NPBV á 24 měsíců (D1;F1/D1) a „Security Procedures“ dle 
ORO.FC.230 resp. ORO.CC.140
• Osnova D1 rozšířena o konkrétní security postupy OM-A kapitoly 10 a 11 + provozní AVSEC informace. Splněn i požadavek 

AMC1 ORO.GEN.110(a) a AMC1 ORO.FC.220 resp. ORO.CC.125 Conversion training,

• Osnova F1/D1 rozšířena o konkrétní „Security Procedures“ OM-A kapitoly 10 a 11 a o AVSEC provozní informace za uplynulý 
rok (aktuální bezp. Situace, rizikové destinace, AVSEC incidenty, ..). Splněn požadavek ORO.FC.230 resp. ORO:CC:140,

• Mimo rok se školením FI/D1 se provádí pouze školení „Security Procedures“ 

Osnova AMC1 ORO.GEN.110(a) je v intervalu á 36 měsíců splněna díky osnově školení F1/D1 s podmínkou LST pro CC každých 
36 měsíců.
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Co chce vidět Sekce letová

• Popsané „Security Procedures“ školení dle požadavků AMC1 ORO.GEN.110(a), ORO.FC.220 resp. 
ORO.FC.230 (ORO.CC.125 resp. ORO.CC.140) v OM-D jako součásti Conversion a Recurrent školení 
provozovatele,

• Podepsané prezenční listy z conv. resp. rec. školení po 12 měsících.

• Pokud školení „Security Procedures“ provádí někdo jiný než držitel povolení k uskutečňování 
odborné přípravy podle § 85x odst. 1 zákona o civilním letectví, provozovatel by měl doložit 
zdůvodnění pro „suitable qualified“ osobu. 
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Prostor na dotazy



Sekce letová

Díky za pozornost.


