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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

TRANSFEROVANA LETADA = LETADLA POD EASA

Letova zpUsobilost
se fidi Narizenim
EU 1321/2014
PART M nebo part ML ?



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU

Nafizeni Komise (EU) ¢.1321/2014

Piiloha CAST M i CAST ML MA STEJNOU STRUKTURU:

HLAVA B: ODPOVEDNOST

HLAVA C: ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

HLAVA D: NORMY UDRZBY

HLAVA E: LETADLOVE CELKY

HLAVA H: OSVEDCENiI O UVOLNENiI DO PROVOZU (CRS) N\
HLAVA I: OSVEDCENIi KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI (ARC)

Je tu nékdo, kdo tyto texty vSsechny precetl?
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PART M / M UieHT; KLZ A VYDAVANI ARC

Znalost nafizeni EU 1321/2014 je opravdu zakladni podminka!

ML.A.901 Kontrola letové zpusobilosti letadel

Regulation (EU) No 2021/700
Aby se zajistila platnost osvédceni letové zpusobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zpusobilosti letadla a jeho zdznamU zachovani

letové zpusobilosti..

a)  Osvédceni kontroly letové zpusobilosti se vydava v souladu s dodatkem IV (formuldf 15c EASA) této prilohy po dokonceni uspokojivé

kontroly letové zpUsobilosti. Osvédceni kontroly letové zpusobilosti je platné po dobu 1 roku.
b)  Kontrolu letové zpUsobilosti provadi a osvédéeni kontroly letové zpusobilosti vydava v souladu s bodem ML.A.903 bud”

1. prislusny organ, nebo

2.  Fadné oprdvnéna organizace CAMO nebo CAO, nebo

3.  organizace opravnéna k udrzbé pri provadéni rocni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodinach provozu podle programu udrzby
letadla;

4.  uletadel provozovanych podle pfilohy VII (¢asti NCO) nafizeni (EU) €. 965/2012 nebo v pfipadé balonu neprovozovanych podle hlavy
ADD pfilohy Il (¢4sti BOP) nafizeni (EU) 2018/395 (*) nebo v pfipadé kluzédkd nefidicich se hlavou DEC pfilohy Il (¢&sti SAO) nafizeni
(EU) 2018/1976 (**) nezdvisly osvédcujici personal pfi provadéni roéni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodindch provozu uvedené

v programu udrzby letadla, je-li drzitelem:
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU

Narizeni Komise (EU) ¢.748/2014
Pfiloha | (CAST 21)

HLAVA H — OSVEDCEN| LETOVE ZPUSOBILOSTI A OSVEDCENI LETOVE
ZPUSOBILOSTI PRO ZVLASTNIi UCELY

HLAVA | — OSVEDCEN{ HLUKOVE ZPUSOBILOSTI

HLAVA K — LETADLOVE CASTI A ZARIZENI

HLAVA M — OPRAVY

HLAVA P — POVOLENI K LETU B
HLAVA Q — OZNACOVANI VYROBKU, LETADLOVYCH CASTI A ZARIZENI

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALY

PROC napt.
748/2014 ?

HLAVA M

OPRAVY
Standardani

Schvalované
27?7

HLAVA M — o@

21.A431 A Oblast pisobnosti

a) Tato hlava stanovuje postup schvalovani navrhGi oprav a stanovuje priva a povinnosti drziteld a Zadateli o tato
schvalent.

b) Tato hlava definuje standardni opravy, které nepodléhaji procesu schvalovani podle této hlavy.

c) ,Opravou” se rozumi odstranéni poskozeni nebo obnova stavu letové zpusobilosti kteréhokoliv vyrobku, letadlové
¢asti nebo zafizeni ndsledné po prvnim uvolnéni do provozu vyrobcem.

d) Odstranéni poskozeni vyménou letadlovych ¢asti nebo zafizeni bez nutnosti projekéni ¢innosti musi byt povazovana
za tkon tdrzby, a proto nevyzaduje schvileni podle této piflohy I (¢asti 21).

e) Oprava letadlového celku, na néjz se vztahuje ETSO a ktery neni pomocnou energetickou jednotkou (APU), musi byt
povazovana za zménu jeho konstrukce a v takovém piipadé musi byt postupovano v souladu s bodem 21.A.611.

1) tykajici se:
i) letounti s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 5 700 kg nebo mensi,
ii) rotorovych letadel s MTOM rovnou 3 175 kg nebo mens,
iii) kluzakt nebo motorovych kluzdka, baloni a vzducholodi definovanych v ELA1 nebo ELA2.

2) jez se Fidi konstrukénimi tudaji, které jsou soucasti certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, obsahujicich
piijatelné metody, techniky a postupy provddéni a oznacovani standardnich oprav, véetné souvisejicich instrukef
pro zachovani letové zptisobilosti, a

3) jez nejsou v rozporu s udaji drZitelil typového osvédceni,

Civil Aviation Authority of the Czech Republic




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALY

21.A.307 Zpiusobilost letadlovych &asti a zarizeni k zdstavbé

PROC napr. a) Letadlovacd er—rrrent—yor—rrasThT gstavbe do typave certifiko-
van¢ho vyrobku, pokud jsou ve stavu pro bezpeény provoz, jsou oznadeny
748/ 2014 ? v souladu s hlavou Q a maji osvédéeni o uvolnéni opravnénou osobou

(formulaf 1 EASA), osvédcéujici, ze polozka byla vyrobena ve shodé se
schvalenymi konstrukénimi udaji.

Kdy je potreba , , , ,
b) Odchylné od pismene a) a za ptedpokladu splnéni podminek uvedenych
_ FORM 1 v pismeni c) neni formulaf 1 EASA pro héely zpusobilosti k zastavbé do
typové certifikovaného vyrobku vyzadovan v pfipadé téchto letadlovych éasti
nebo zafizeni:

Kdy ne?
= Normalizované 1) normalizovana ¢&ast;

casti
2) v piipadé letadla ELA1 nebo ELA2 letadlova ¢ast nebo zafizeni, které:

Vlastnik prijal

od pOVéanSt i) nemaji omezenou Zivotnost, nejsou &asti primarni konstrukce ani
soucasti letovych ovladacich prvka;
(ELA1L + ELA2)

1) jsou uréeny k zastavbé do dancho letadla;

Ovsem pozor na odstavec c) !
1i1) maji byt zastavény do letadla, jehoz vlastnik ovéfil soulad s platnymi

Phjetl’ OdeVéanSti vilastnikem podminkami uvedenymi v bodech 1) a 11) a piyal za tento soulad
odpoveédnost;

dle b) iii patrné nestaci ?

c¢) Letadlové ¢asti a zafizeni uvedené v pismeni b) jsou zpusobilé k zastavbe do
tvpove certifikovaného vyrobku bez formulaie 1 EASA. pokud je osoba
provadéjici zastavbu drzitelem dokumentu vydaného osobou nebo organizaci,
ktera letadlovou cast nebo zafizeni vyrobila, ve kterém se uvadi nazev leta-
dlove casti nebo zarizeni a kusovnikové ¢islo, jakoz 1 prohlaseni o shodé
letadlové ¢asti nebo zaiizeni s jejich konstrukénimi udaji a datum vvdani.

Civil Aviation Auuiu ILY UI LIIE LLELIT NEPUNIIL 9



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU

Narizeni Komise (EU) ¢.965/2012
Priloha VII

NEOBCHODNI LETOVY PROVOZ S JINYMI NEZ SLOZITYMI
MOTOROVYMI LETADLY [CAST NCO]

HLAVA A - OBECNE POZADAVKY

Priloha Vil
ZVLASTNI PROVOZ [CAST SPO]

HLAVA A - OBECNE POZADAVKY \
HLAVA C - VYKONNOST PROVOZNI OMEZENI
HLAVA D — PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU

¥ A1

NCOIDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigadni pristroje
a pridruzené vvbaveni

Letouny provozované podle pravidel letu pedle pifistrom (IFR) jsou vybaveny:

P RO C n a p r. a) prostiedky pro méieni a zobrazovani:
9 6 5/2 O 1 2 ? 1) magnetického kurzu:

2) éasu v hodinach. minutach a sekundach:

S W MI1S
Ja ke Je 3) barometrickeé nadmoiske vviky:

¥ A1

Povinné

4) indikované rvchlosti letu:

3) wertikalni rychlosti (variometr):

vybaveni
pri NCO
p rO I F R? 8) stabilizovanceho kurzu;

6) zataéek a skluzu:

7y letové polohy:

D) teploty venkovniho vzduchu a

10y Machova &isla. pokud jsou rvchlosini omezeni vyjadiena Machovym
cislem:

b) prostiedky pro indikaci nevvhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroji. a

Py

c) prostiedky. které zabranuji nespravné &innosti systémfl méficich rychlost letu
pozadovanvch podle pism. a) podbodu 4 + diosledku kondenzace nsbo
NAMTAZY.



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALY

Letecky predpis L 7

Poznavaci znacky letadel

Clanek 5 Rozméry pozn. znacek

Clanek 6 Tvar znakd pozn. znadek
Clanek 9 Identifikaéni titek

SMERNICE UCL | | ' ~
CAA - ST- 092-n/07 Dodatecné pozadavky na provadéni udrzby a na
tvorbu programu udrzby transferovanych letadel

CAA - ST- 098-n/09 Postupy pro vydavani ARC letadliUm nezavislym
osvédcujicim personalem

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADNI DOKLADY TRANSFEROVANYCH LETADEL OLZ/ARC

AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE (ARC)
OSVEDCENI KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI (ARC)

win Amex VE (ParfML)/ pra letadia v soutady

complylng w

ARC reference / Cislo ARC:  4622/11 CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

OSVEDCENI LETOVE ZPUSOBILOSTI

wopean Parkament and of he Councl

Czech Republic
Ceska republika &.ino: 464912
Libor Motajl CIVIL AVIATION AUTHORITY Civil Aviation Authority
CZECH REPUBLC Ufad pro civilni letectvi
u g 87a0/ Celd jmang o5y 1. Nationality and registration marks 2 and 's desi of aircraft 3. Aircraft serial number
Poznévaci znatka Vyroboe a typ letadia Virobni gisio letadia
CZ.66.6662 OK-HKD Cessna Aircraft Company, USA 17268857
Cessna 172N

14 Kmom 2
Normal category airplanes

15 ‘mnAmﬁweolhmmmsmsump‘mmlomwmonlnmnanonalCniAvmmdmd'l 1944 and ion (EC) No Article 5(2)(c) in respect of the

which is when maintained and operated in accordance with the foregoing the pertinent operating limitations.

Tmmvmalletwezwwuhwuvydw‘naztkladbumluvyomemrodnimdvnhlmmvﬂmdm7 pmmm“ael 5 odst. 2 pism. c) nafizeni (ES) & 1582/2002 pro vySe uvedené

letadlo, které je povaZovano za letové zpisobilé, je-li udr2ovano a provozovano v souladu s vyse

Alreraft manutacturer | Vyrobee letadia: WAGON-U MASCHINENBAUM AG

Manufacturer’s designation / Typ letadia PHOEBUS B1 / /
2 roznivaci znacks letadia: 8 Date of issue: ignature:
Aircraft registration / Poznavaci znacka Iatadia OK-0695 vydnt 14-04-2008 Signat . .
Alrcraft serial number ! Vijrobni dislo letadia: S48 (Ing.|
Limitations/Remarks:

OmezeniPoznémky.  This aircraft shall be operated VFR only

e of issue Date of expiry
Datum vydanik: 19.06.2020 Datum ukonéeni platnosti: 18.06.2021
Alrframe 1t Hours (FH) at date of issue 6. This Certificate of Airworthiness is valid unless revoked by the Civil Aviation Authority of the Czech Republic.
Poéet letovjch hodin (FH) draku ke dni vyddni® 233244 A current Airworthiness Review Certificate shall be attached to this

Name J Signed
Jméno | Podpis: M

Authorsation No. (i
Cislo opravndni (ex

Tmoosvedceu!ummumw mmmmlmmmmmmlmmm
Prilohou tohoto osvédéeni musi byt platné osvédéeni kontroly letové zplsobilosti.

EASA Form 25
Formular 25 EASA

of Annax \
1 ¢) plileny Ve

e aircraft comgs
Letadlo je v sou

This permit shall be carried on board during all flights.
Toto osvédéeni musi byt pfi véech letech na palubé.

Dats of Issue Dats of expiry
Datum vydani Datuen ukonéan platnosti

Afrframe Flight Hours (FH) at dsta of issua | Fotet latovych hodin (FH) draku ke dnl vydani®:

Name / Signed Authorisation No.
Jméno / Podpis Cislo opravnéni
Company name Approval reference
Nazev spoleZnosti » Cislo oprivnéni:

#nd Exdonsion | f compies with of point ML A 3 af Annex Vo (Par-hiL}
2, Podloydeni, Letadh Je v souadu s podminkami bocu ML A 901 plsm. ¢) piilohy Vb (Cast ML)
Date of issue Date of expiry

Datum vydani: Datum ukonéeni plat

tovyeh hodin (FH) draku ke dnl vyd:

Airframe Flight Hours (FH) at date of issue { Poget
Name / Signed Autharisation No
Jméno ! Podpis &islo opravnéal
Company name Agproval referunce
Nézev spoletnosti Cislo oprivnéni:

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 13



Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LieHT: ML.A.201 ODPOVEDNOST

v/ ARC muze vydat:
v 1) UCL

v 2) CAMO/CAO
v 3) Nezavisly osvédcujici personal

v OLZ vydava pouze ULC N




y of the Czech Republic

EEASA 1321/2014 Ko NALEZT TEXT

European Union Aviation Safety Agency

V' Konsolidovana verze vé. AMC AGM ke stazeni na stankach EASA
— jen anglicky: T e —

»EASA
== : NOTE FROM THE EDITOR

The content of this document is arranged as follows: the cover regulation (recitals and articles) of the
A implementing rule (IR) appear first, then the IR annex points, followed by the related acceptable
means of compliance (AMC) and guidance material (GM).

9& g All elements (i.e. articles, IRs, AMC, and GM) are colour-coded and can be identified according to the
illustration below. The EU regulation or EASA Executive Director (ED) decision through which the
article, IR, AMC, or GM was introduced or last amended is indicated below the article, IR, AMC, or GM
title in italics.

,/_@;_\ Cover requlation article

iz Implementing rule

Guidance material \

ED Decision

Note 1: In some instances (e.g. 145.A.30 Personnel requirements), the source is indicated at the level

EUR-Lex ve vSech jazycich EU
Do vyhledavace staci zadat: 1321/2014 a mate to hned! )




Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LieHT: ML.A.201 ODPOVEDNOST

VLASTNIK: Nékdy muze jindy musi...
- Muze v pripadé provozu NCO =zadat ukoly souvisejici se
zachovanim letové zpuUsobilosti CAMO nebo CAO uzavrienim
smlouvy.

- Musi v pripadé CAT nebo komercni ATO resp:

- e) Pokud jde o letadla provozovana komercnimi schvalenymi
organizacemi pro vycvik a komercnimi ohlasenymi organizacemi
pro vycvik podle ¢ldnku 10a narizeni (EU) ¢. 1178/2011 nebo
neprovozovand v souladu s prilohou VIl (cast NCO) nah’zenl’\
(EU) €. 965/2012 nebo provozovana v souladu s hlavou ADD
prilohy Il (¢ast BOP) narizeni (EU) 2018/395 nebo hlavou DEC
prilohy Il (¢ast SAQ) natizeni (EU) 2018/1976 (*), provozovatel:

- CAMO / CAO v takovém pripadé prebira zodpovédnost za(,
zachovani letové zpusobilosti.

— o /



KVALIFIKACE PERSONALY PRO VWDAVANT ARC

CAMO.A.310 Kvalifikace pracovniku kontroly letové zpusobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Pracovnici kontroly letové zplsobilosti vydavajici osvédéeni kontroly letové zplsobilosti nebo doporuéeni v souladu s bodem CAMO.A.125
pism. e) a pripadné vydavajici povoleni k letu v souladu s bodem CAMO.A.125 pism. f) musi:

—} 1)  mit alespon pétiletou praxi v oblasti zachovani letové zptsobilosti;

- 2} mit odpovidajici prikaz zplsobilosti podle pfilohy Ill (¢ast 66) nebo vysokoskolské & rovnocenné vnitrostatni vzdélani v oblasti
letectvi;
3)  absclvovat formalni vycvik v oblasti letecké tdrzby;
4)  mit zkusenost s pasobenim v pozici s pfislusnou trovni odpovédnosti v ramci opravnéné organizace.

’ Bez ohledu na ustanoveni pism. a) bodu 1, 3 a 4 mdze byt pozadavek uvedeny v pism. a) bodé 2 nahrazen pétiletou praxi v oblasti zachovani
letové zptsobilosti ziskanou navic k praxi, které je jiz vyZzadovana podle pism. a) bodu 1.

c)  Pracovniku kontroly letové zpusobilosti jmenovanému organizaci muZe byt touto organizaci vydano opravnéni, jen pokud byl dredné
schvalen prislusnym Gradem po uspokojivém dokonéeni kontraly letové zphsobilosti pod dozorem prislusného Gradu nebo pod dozorem
opravnéného persondlu kontroly letové zpusobilosti v této organizaci v souladu s postupem schvdlenym pfislusnym Gradem jako soucast
vykladu CAME.

d)  Organizace zajisti, aby personal kontroly letové zplsobilosti letadel mohl prokazat odpovidajici nedavnou praxi v oblasti fizeni zachovani

letové zplsobilosti.
A A ¥ 4

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 17



KVAUIFIKACE PERSONALY PRO VWDAVANT ARC

CAO.A.045 Personal kontroly letove zplsobilosti

Regulation (EU) No 20217700

a)  Aby mohla byt organizace CAO opravnéna provadét kontroly letové zpusobilosti a pfipadné vydavat povoleni k letu, musi mit vhodné
pracovniky kontroly letové zpusobilosti, ktefi spliuji viechny tyto poZadavky:

1)  maji alespon jednoletou praxi v oblasti zachovani letové zpusobilosti, pokud jde o kluzaky a balony, a alespon tfiletou, pokud jde o
viechna ostatni letadla:

~2)  maji odpovidajici prikaz zpisobilosti vydany v souladu s ¢lankem 5 tohoto nafizeni nebo vysokoskolské ¢i rovnocenné vzdélani v
_} oblasti letectvi nebo nabyli alespori dva roky praxe v oblasti zachovani letové zpiisobilosti navic k praxi uvedené v bodé 1 u kluzaki
a balont a alespon ¢tyfi roky u viech ostatnich letadel;

3)  absolvovali vhodny vycvik v oblasti letecké Gdriby.

b)  Dfive nei organizace CAO vyda pracovniku kontroly letové zplsobilosti opravnéni k provedeni kontroly letové zplsobilosti, jmenuje osobu,
ktera pak provede kontrolu letové zpidsobilosti pod dozorem pfisluiného (fadu nebo pod dozorem osoby jiZz opravnéné jako pracovnik
kontroly letové zpusobilosti této organizace CAO. Je-li tento dozor uspokojivy, pfisluiny Urad formalné odsouhlasi, aby se pracovnik stal

pracovnikem kontroly letové zpisobilosti.

c)  Organizace CAOQ zajisti, aby jeji personal kontroly letové zplsobilosti byl schopen prokazat odpovidajici nedavnou praxi v oblasti fizeni
zachovani letové zplsobilosti.

d)  Kaidy pracovnik kontroly letové zpisobilosti je jmenovité uveden ve vwkladu CAE na seznamu, ktery obsahuje opravnéni ke kontrole letové

zpusobilosti podle pismene b).

e)  Organizace CAO uchovava zaznamy o kaidém pracovnikovi kontroly letové zplsobilosti s podrobnostmi o jeho odpovidajici kvalifikaci a
prehledem pfisluiné praxe a vycviku v oblasti fizeni zachovani letové zplsobilosti, véetné kopie jeho opréavnéni. Tyto zdznamy organizace
CAO uchova po dobu alespon dvou let od data, kdy dotéena osoba prestala v organizaci pracovat.



CiviL AVIATION AUTHORITY OF THE @ZIE@[H] REIP’UIILI]@
Provadeni dokumentacni kontroly letové zpusobllostl




ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2

3

4,
5
6
7

8.
9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1

4,
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznami podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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AIRCRABSEFRTIFICATE OF RELEASE TO SERVICE AND MAINTENANCE STATEMENT

Aircraft Type: Cessna 1725, SN: 172510603 Registration: OE-DFH

Aircraft total at maintenance completion: 1.805:10 HRS.TAT 3929 Ldgs TAC
Location of maintenance completion: LOWZ ~ Date: 09 Okt 2017

Tech Log, Ref Customer Order WP17-097

Work Order No__ 17-0337 Scheduled and Unscheduled Maintenance completed

Cessna 172R/S 200-hrs-Inspection performed iaw C172RMM: Revision - 22, Revision Date - Sep 1. 2016
for details see WR17-0337

Certifies that the work specified - except as otherwise specified - was cgrried out in accordance with Part-

145 and in respect to that work the aircraft/aircraft cofpponen, nsidered ready for release to service
Released by: Ewald Pfeffer  Signed e

Part-145 Organisation: Luftfahrzeugtechnik Zelldm See GmbH & C6 KG, AT 145.07

v jednom...
Legislativnhé mozné, nas vzor to neni! J
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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AFM POMH, LETOVA PRIRUCKA

FLUGHANDBUCH
% TIGER
V- AG-58B
AMERICAN GENERAL AIRCRAFT CORPORATION
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werk-ne: 40439
suonm: 4992
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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viz AMC

European Union Aviation Safety Agency

1321/2014 FORM

A\

- Easy Access Ruwhes for Continuing Airworthiness Annex Vi [Fart-L)
EASA [Reguiction (£} Na 1323/2024) SECTION A — TECHNICAL
REQUNREMENTS

ML.A.302 Aircraft maintenance programme
Eiaguicdiee [T MEA1IED

(a) The maintenance of each ainoraft shall be organised in accordance with an AMP.
(b}  The AMP and any subsequent amendments thereto shall be, aternatively:
(1) declared by the owner in accordance with point [c){7) of point ML& 302, where the
continuing airworthiness of the aircoraft is not managed by a CAMO or CAD;
(2) approved by the CAMO or CAD responsible for managing the continuing ainvorthiness of
the aircraft.
The owmer declaring the AMP in accordance with point (B){1) or the organisation approving the
AMP in accordance with point (b)[2) shall keep the anP updated.
[c)  Theamp:
(1)  shall dearly identify the owner of the ainoraft and the aircraft to which it relates, induding
any installed engine and propeller, as applicable;
(2} shall mdude, alternatieely:
{a) the tasks or inspections contained i the applicable minimum inspection
programme [‘MIF) referred to in point [d);
{b] the instructions for continuing ainsorthiness ['1CA") issued by the design approval
holder {‘DaH’);
(3) may indude additional maintenance actions to those referred to in point (c){2) or
maintenance actions alternative to those referred to in point (c)(2){b] at the proposal of
the owner, CAMO or CAQ, once approved or declared in accordance with point [b).

Alternative maintenance actions to those referred o in point (c){2)(b) shall not be less
restrictive than those set out in the applicable MIP;

(2}  shall include all the mandatory continuing airsorthiness information, such as repetitive
ADs, the aineorthiness limitation section (‘415" of the Cas, and spedific maintenance
requirements contained in the type certificate data sheet ('TCDS'];

(5} shall identify any additional maintenance tasks to be performed because of the specific
aircraft type, airoraft configuration and type and specifidty of operation, whereas the
following elements shall be taken into consideration as a minimurm:

{a)  spedfic installed equipment and modifications of the aircraft;

(k]  repairs carried out in the ainoraft;

{c)  lifedimited components and flight-safety-critical components;

(d] maintenance recommendations, such as time between overhaul (“TBO') intervals,
issued through service bulletins, sarvice letters, and other non-mandatory service
information;

{e] applicable operational directives or requirements related to the periodic
inspection of certain equipment;

\f]  spedal operational approvals;

(g} useof the aircraft and operational environment;

(6)  shall identify whether the Pilot-owners are authorized to perform maintenance;

Powered by EASA eRules Page 867 of 1117 | Sep 2022

- [Easy Acress Ruves for Continuing Ainworthiness Annar Vb [Fort-hiL]
y EASA (Reguition [EL] Mo 1521/2014] SECTION A — TECHINICAL
REQUNREMENTS
I Cmcion 0502
EASA FORM AMP
The following EASA Form AMP may be used to produce the AMP:
Rircraft iderticot:
1 | Registration|s): Type: Serial rojs]:
Ohwmer:
Basis fior the: mei & Programime

2 | Design approval holder [DH) instructions fior Minirmum inspection programme [MIP) as detailed
cortinued sirworthiness [ICA) [] in the latest revision of AMCL MLA 302{¢) (]
Oher MIP complying with MLA_302{d]}
|List thes tasks in Appendix A)
Design approvel holder [DAH]
instructions for inuing sirworthiness (ICA)
3 | Equipment manufacturer and type Appliczble ICA reference [revision,'date not reguired
assuming the latest revision will always be used)

For aircrait other than balloons
3a | Aircraft [other than ballogns)
3b | Engine [if applicshble)

3c_| Propeller [if applicable]

For balloons

3d | Ervelope (only for balloons)
Je | Basketiz) (only for balloons)

]

Burmer(s) {only for ballsons)

L

Fuel cflinders (only for
bealloons)

Bchedi | Frasi requil to the DAH' ICA or to the MIP [spplicable to all AMPs)
4 | Indicate if any of the following types of repetitive maint=nance are induded in the AMP Yes | No
[whin rephyine WES', list the spedfic requiremants in Appendix B)
haintenance due to specific eguipment and modifictions
IMaintenance due to nepairs
haintenance due to life-imited components {this should be only if the MIP is used.
Othenaise, this cata is already part of the DAH's data used a5 2 basis for the AKP.)
Maintenance due to mandatory continuing srworthiness information (ainsorthiness
limitations [ALls), certification maintenance requirements [CMRs), specific requirements:
in thie TCDS, etc.)
Maintenance recommendations, such 2s time between overhaul [TBD) intencls, issusd
throwsh senvice bulletins, service betters. and other non-mandatony senice information
Iaintenance due to repetithes A0
haintenance due to specific operational/zirspace directives/reguirements [altimeter,
CONTpiass, transponcer, e

Maintenance due to the type of operation or cperational spprovals
Other
i tacks alt o the DAH's ICA ot bass restrictive than the MIF)

5 | Indicate if there iz any maintenance task slternative to the DAH's ICA {when VES', lstthe | Yes | No
specihc alternative maintenance tasks in Appendi C)

Powered by EASA eflules Page E71 of 1117 | Sep 2022
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PART M LieHT: HLAVA C ML.A.302 AMP

a) Udriba ka?dého letadla musi byt provadéna v souladu s
programem udrzby letadla (AMP)

b) Program udrzby a veskeré jeho zmény bud:

1. Deklaruje vlastnik, pokud zachovani LZ neridi CAMO / CAO,
nebo

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovédna za fizeni zachovani LZ.

Subjekt, ktery AMP deklaroval / schvalil, odpovida téz za jeho
prubéznou aktualizaci. \
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PART M LIGHT: ML.A.302 AMIP

c) Program udrzby letadla obsahuje:

1. Identifikaci vlastnika, letadla, motoru, vrtule ...

2. Bud

a) Ukoly dle Minimalniho Programu Prohlidek (tzv. MIP), nebo
b) Instrukce pro zachovani LZ drzitele typ. navrhu (DAH)

3. Muze obsahovat alternativni ukoly udrzby k instrukcim DAH

- Na navrh vlastnika

- Na navrh CAMO / CAO ovsem v takovém pripadé je nutno uvést
odUvodnéni alternace! \

Co muze byt oduvodnénim?

Alternativni ukoly nesmi byt méne restriktivni nez MIP
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PART M LIGHT? ML.A302 AMIP

4. AMP musi obsahovat vsechny povinné informace k zachovani
letové zpusobilosti jimiz jsou:

Kapitola ,,Omezeni letové zpusobilosti® (ALS) vAMM
Zvlastni pozadavky na udrzbu uvedené v TCDS
Opakované AD

ED Decision 2020/002/R

POVINNE INFORMACE O ZACHOVAN{ LETOVE ZPUSOBILOSTI JINE NEZ AD

,Povinné informace o zachovani letové zphsobilosti” jiné nez AD se mohou lisit od jednoho letadla k druhému, v zavislosti na pouZité certifikaéni
z3kladné typu. Letadlo mohlo byt certifikovano pied tim, neZ byl v certifika¢ni specifikaci (nebo pfedpisu letové zptisobilosti) zaveden termin
LALS (Airworthiness Limitations Section - sekce omezeni letové zpisobilosti)”. Zdmérem je viak to, ze AMP (at uZ je zaloZen na MIP nebo ne)
zahrnuje viechny povinné pozadavky na planovanou tdrzbu zjisténé béhem poéiteéni ¢innosti letové zplsobilosti drzitelem TC, drzitelem STC a
ptipadné drzitelem TC pro motor. Tyto pozadavky Ize identifikovat na zikladé rdiznych oznaéeni, jako napfiklad:

Omezeni letové zpisobilosti a PoloZky omezujici letovou zpisobilost (ALI)
Pozadavky na osvédcovani udrzby (CMR)

PoloZky bezpecné Zivotnosti nebo limity bezpeéné Zivotnosti nebo omezeni bezpetné Zivotnosti

- C4sti s omezenou Fivotnosti (LLP)
Casové lhity
Ukonéeni provozni Zivotnosti
Povinné prohlidky nebo povinné prohlidky letové zplsobilosti
Omezeni letové zplsobilosti paliva nebo omezeni bezpecnosti palivovych nadrzi

V pfipadé pochybnosti se doporucuje zkontrolovat TCDS nebo kontaktovat DAH.

Intervaly povinnych informaci o zachovani letové zpisobilosti nemaie CAMO/CAO prodlou?it. Eskalaci téchto tkoli schvaluje agentura.

36 /103 Natizeni Komise (EU) & 1321/2014 38
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Brow 4 1 |ADNumber Subject Status  Effective Dat Office of Primary Responsibilit Make =~ Model Al
2 |2023-10-02 Indicating/Recording System, Navigation  |Current 05/26/2023 AIR-720: Operational Safety Bran | The Boein18 | 23 | 35|36 | 50 | 58 | 60 | 65| 70| 76 | 77 | 95 | 99 | 100 | 111 | -
3 |2022-03-15 Fuel Quantity Indicator Current 03/21/2022 AIR-7KO: Wichita ACO Branch | Aermacch F.260 | F.260B | F.260C | F.260D | F.260E | F.260F | S.205 - 18/F | S.205 e ——
4 (2011-10-09 Seat Rails and Roller Housing Inspections Current 06/17/2011 |Cessna Air150A | 1508 | 150C | 150D | 150E | 150F | 150G | 150H | 150J | 150K |
5 |2011-06-02 Engine Current  05/26/2011 |Cessna Air 172F (USAF T-41A) | 172G | 172H (USAF T-41A) | 1721 | 172K | 172L | 17
Sea 6 |2008-26-10 Alternate static air source selector valve Current  01/05/2009 |Cessna Air172 | 172A | 172B | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 172G | 1
7 |2008-02-18 Pick-up collar support and nylon screws Current  02/28/2008 |Cessna Air172 | 172A | 172B | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 172G | 1’
8 |2006-03-08 Vacuum pumps Current  03/10/2006 |Aero Advz14-19 | 14-19-2 | 14-19-3 | 17-30 | 17-30A | 17-31 | 17-31A | 17-31ATC
9 (2005-01-19 Mode S transponders Current 02/23/2005 AIR-720: Operational Safety Bran 1328 Suppc¢328-100 | F.260 | F.260B | F.260C | F.260D | F.260E | F.260F | S.205 - 1¢
10 |2000-06-01 Fuel Strainer Assembly Current  05/05/2000 {Cessna Air 150F | 150G | 150H | 150J | 150K | 150L | 150M | 152 | 172F (USAF T-4
11 |98-21-21R1 Electric Inflatable Door Seals Current 05/01/2000 AIR-720: Operational Safety Bran Cessna Air17-30 | 17-30A | 17-31 | 17-31A | 17-31ATC | 17-31TC | 170 | 170A | 17 Q
12 |99-27-02 Fuel Selector Valves Current  01/21/2000 {Cessna Air170B | 172 | 172A | 1728 | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 1° a
13 |98-25-02 Top-mounted Antenna Current 12/22/1998 AIR-720: Operational Safety Bran ‘Bell Helicc407 | 172 | 172A | 172B | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 17:
14 |98-14-03 Transponders Current 08/16/1998 AIR-720: Operational Safety Bran!Cessna Air172 | 172A | 1728 | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 172G | 1
15 (96-12-22 Full Flow Engine Oil Adapter Current 07/31/1996 AIR-720: Operational Safety Bran !Bellanca A CH-300 Pacemaker | 120 | 140 | 140A | 150 | 150A | 1508 | 150C | 150l
16 |96-09-06 Air Filter Assemblies Current  06/07/1996 AIR-720: Operational Safety Bran!Maule Ae1 7ACA | 7ECA | 7FC | DC-65 | DCO-65 | 2150A | 2180 | 120 | 140 | 140A
17 |80-25-07 R1 Oil Coolers Current 09/24/1981 AIR-720: Operational Safety Bran |American 7ECA | 7GCAA | 7GCBC | 7KCAB | 8GCBC | 8KCAB | 152 | 1721 | 172K |
18 (81-15-03 Engine Inlet Air Filters Current 07/20/1981 AIR-720: Operational Safety Bran |Cessna Air2150A | 120 | 140 | 140A | 150 | 1508 | 150C | 150D | 150E | 150F | 15
19 |74-06-02 AVCON Mufflers Current 03/18/1974 AIR-720: Operational Safety Bran | Cessna Air 150 | 150A | 150B | 150C | 150D | 150E | 150F | 150G | 150H | 150J | 1
20 |77-12-08 External Electrical Ground Power Receptacle Current  06/27/1977 ICessna Air172M | 172N | 1778 | 177RG | 180 | 180K | 182P | 182Q | 207 | 207A
21 |79-08-03 Electrical System Current  06/06/1979 ICessna Air120 | 140 | 140A | 150 | 150A | 1508 | 150C | 150D | 150E | 150F | 150
22 |71-18-01 Fuel Selector Valve Placard Current 08/31/1971 ICessna Air172 | 172A | 1728 | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 172G | 1
23 |76-21-06 Loss of Engine Oil Current  10/26/1976 ICessna Air172M | 172N | 1778 | 177RG
24 |73-23-07 Defective Spar Attachment Fittings Current  11/19/1973 |Cessna Air150 | 150A | 150B | 150C | 150D | 150E | 150F | 150G | 150H | 150J | 1
25 |77-02-09 Wing Flap System Current  02/03/1977 |Cessna Air150 | 150A | 150B | 150C | 150D | 150E | 150F | 150G | 150H | 150J | 1
26 |71-22-02 Cracks In Nose Gear Fork Current 11/09/1971 |Cessna Air150 | 150A | 150B | 150C | 150D | 150E | 150F | 150G | 150H | 150J | 1
27 |90-06-03 R1 Exhaust Heater/Muffler Assembly Current  03/27/1991 (Cessna Air172 | 172A | 1728 | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 172G | 1
' ¥ 28 |79-10-14R1 Fuel Tank Venting Current  05/30/1988 |Cessna Air 140A | 150 | 150A | 1508 | 150C | 150D | 150E | 150F | 150G | 150H | :
’ £ 29 (69-15-03 Muffler Assembly Current  08/20/1969 ICessna Air170 | 170A | 170B | 172 | 172A | 172B | 172C | 172D | 172E | 172F (US,
o I 30|83-17-06 Aileron Balance Weights Current  09/01/1983 ICessna Air 150D | 150E | 150F | 150G | 150H | 150 | 150K | 150L | 172 | 172A | 1
31 (73-17-01 Fuel Transfer Pump Placard Current  08/16/1973 ICessna Air170 | 170A | 1708 | 172 | 172A | 172B | 172C | 172D | 172E | 172F (US,
32 |74-04-01 Aft Fuselage Bulkhead Assembly Current 02/12/1974 ICessna Air172 | 172A | 172B | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 172G | 1’
33 (83-10-03 Control Wheel Yoke Guide Modification Current 06/30/1983 ICessna Air172M | 172N | 172P | R172K | F172D | F172E | F172F | F172G | F172H 46
34 |76-04-03 ARC PA-500A Actuators Current  02/26/1976 ICessna Air172L | 172M | 177B | 177RG | 180H | 180J | 182N | 182P | 207 | 210K |
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PART M LIGHT: ML.A.302 AMIP

5. AMP musi uvadet dalsi ukony udrzby s ohledem na zvlastnosti

daného letadla, jeho konfiguraci a specifika provozu zohlednujici
prvky jako:

a) Zvlastni zastavby / modifikace
b) Opravy na letadle
c) Celky s omezenou zivotnosti a celky kritické z hlediska safety

d) Doporuceni ohledné TBO vyhlasend v servisnich bulletinech /
dopisech a jinych nezavaznych servisnich informacich \

e) Prislusné provozni prikazy nebo pravidelné prohlidky zarizeni
f) Zvlastni provozni opravnéni (RVSM, PBN ...)

g) Zpusob pouziti letadla a provozni prostredi
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PART M LIGHT: ML.A.302 AMIP

d) Minimalni program prohlidek (MIP)
1. predepisuje nasledujici intervaly prohlidek pro:

a) letouny, turistické motorové kluzaky a balony 1 rok nebo 100
hodin provozu s toleranci 1 meésic nebo 10 hodin,

b) kluzaky a motor. kluzaky mimo TMG 1 rok s toleranci 1 meésic

2. MIP obsahuje vzdy nasledujici informace:
a) Servisni ukony vyzadovane DAH
b) Prohlidku znaceni \
c) Kontrolu zaznamu o vazeni

d) Provozni zkousku odpovidace T,

e) Zkousku pitot-statického systému
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PART M LIGHT: ML.A.302 AMIP

Letadlo BEZ AMP ?

e) Deklarace vlastnikem ani schvaleni CAMO / CAO se nevyzaduje
a dokument AMP nemusi byt predkladan za podminek, ze:

1) VsSechny instrukce DAH pro zachovani LZ jsou dodrzeny bez
jakychkoliv odchylek a

2) Vsechna doporuceni k udrzbé (napr. TBO) vyhlasena v servis.
bulletinech, dopisech a jinych nezavaznych servis. informacich
jsou dodrzovana bez jakychkoliv odchylek a -\

3) Neni potreba provadet dalsi ukoly udrzby v souvislosti se
zvlastni zastavbou, opravami na letadle, zvlastnimi provoznimi
opravnéenimi, pouzitim letadla a provoznim prostredim a ()

4) Je povolena udrzba letadla pilotem-vlastnikem.




Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: ML.A.302 AMIP

9. AMP podléha jednou rocne kontrole, kterou provadi:
a) v kombinacis KLZ osoba, ktera provadi KLZ, nebo

b) CAMO / CAO, ktera fidi zachovani LZ letadla v pripadech, kdy
neprobiha soucasné s KLZ.

Pokud kontrola odhali nedostatky stavu letadla, které souviseji s
nedostatky v AMP, musi byt AMP prislusne zmeénen.

- Pokud osoba provadeéjici kontrolu nesouhlasi se zménami AMP,
které navrhuje vlastnik / CAMO / CAO, je povinna informovat"\
prislusny urad registrace letadla.

- Utad rozhodne, jak ma byt AMP zmé&nén, pfip. provede ACAM.




ODPOVEDNOST PRI VWDANI ARC

Zodpovida tedy za to ze:

a) Udriba ka?dého letadla musi byt provadéna v souladu s
programem udrzby letadla (AMP)

b) Program udrzby a veskeré jeho zmény bud:
1. Deklaruje vlastnik, pokud zachovani LZ neridi CAMO / CAO,

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovédna za rizeni
zachovani LZ.

Subjekt, ktery AMP deklaroval / schvalil, odpovida téz za
jeho prubéznou aktualizaci. "
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PART M LIGHT?

3.3 . Instalované dily nebo celky s omezenim provoznich lhit
Installed parts or components with limited service periods

ALTERNACE?

bl D R

Alternativni omezeni instalovanych dilll a celk{l k omezenim stanovenym DAH nesmi byt méné pfisné neZ uvadi MIP
Limited service periods of installed parts and components alternative to limits described by DAH nat jess restrictive than MIP

Uved'te také doporudena omezenf letové zpfisobilosti uvedend v servisnich bulletinech, dopisech apod.

Pozn.: Uved'te vSechna pouzitelna doporuceni pro GdrZbu, i takové, o nichZ bylo rozhodnuto, Ze nebudou pouZita, nebo Fe budou pouZita s odchylkami.
List also all recommended airworthiness limitations contained in Service Bufletins, Service Letters, efc.
NOTE : List all the applicable recommended alrworthiness limitations, even those for which it has been decided not to sccomplish the limit or to accomplish it with deviations.

Celeknebodl = - ‘Omezen Ihdity + tolerance | Alternativni Gkol - | Alternativni-prohlidka / kol Upravena Ihiita. Poznamky
‘Préce . Perod Iimitation+ tolerance | ANO-NE . ° | Alternate inspection / task - Amended Interval Remarks
Unftorpart e Cykld Hodin | Mésicd | Atematerase | - . Cykit Hodin | Mésich

Work: - - U ! Cycles Hours Months YES /- NO .| Cyes Hours Months

ELT battery Upon reaching the date marked NE -

Replacement on the battery

First aid kit Upon reaching the date marked NE

Replacement on the kit

Drag link bolt N/A 500 N/A NE

Replacement N/A

Wacuum system inlet air filter NfA 500 12 NE

Replacement N/A N/A =

Corrasion and degradation
examination {first after 144 months)

CM 5ILS8-9C
POZ. 01

Overtime inspection — condition
check

Engine TEO
POZ. 02

Corrosion and degradation
examination (first after 72 months)

McC O/OIM MPC-26
POZ. 03

Repfacement

Overtime inspection — condition
check

Engine TBO
POZ. 04

Pokracovani / continuation




TABULKA ALTERNAC]

P .

Lol Ufad Rejstiiky Dokumenty Q
Y URAD PRO CIVILNI LETECTVI

Personal | Letisté | ATM/ANS | Provoz | Letadlovdtechnika | Verejnost

Dom( » Letadlova technika » Informace vyplyvajicize... » Ukony tdrzby, striktn& doporuéené UCL

Ukony Udrzby, striktné doporucené UCL (=)

i CABRIG2

el Cirrus SR20 - SR22

e ENSTROM 280

i K36

el Kluzaky - dievéné-smisené konstrukee, lamindtové, motorové
e L 13- STCKotolan

g L13SW | 13SF

Ml
cv-dievdné-smitenéd-konstrikea-laminAtové-motarové xlex




TABULKA ALTERNACI TzV. FRANTISKOVA

Viozeni Rozlozenistranky ~Vzorce Data Revize Zobrazeni

X, Vyjmout

4 Calibri === ®- FPZalamovattext Obecny -
'— B Kopirovat -
Viozit S BIU- = Sloudit a zarovnat na stied = & -~ % o0 %3 %3
Schranka 0 Pismo Zarovnani r Cislo g
| UPOZORNENI ZABEZPECENI Automatické aktualizace propojeni jsou zakazané. Povolit obsah
1238 - S
A L] < ) E F H
04102022
Schvaleni p.

udriby
Program
2 |TYP - udrzby dle: -

1202 Part MA U

ALTERNUJE
UDRZBU? - CO?
e

16102016
ZsD

= Faa i swonz013 e
ZSE

2z rartie ° 22093020 e

ZSF
2 patL e

ZLN

12142

GO letounu, GO motory,

i KNC
s S
ECG
: MPB s

KMJ

1200 = ZLINY | CESSNY | PIPERY | CIRRUS & OSTATNI "Podezielé" kluzaky

GO letoun, GO motory,
GO wrtule

®

Alternativni problidks
dle postupu THLSPs-
02/6CG, Technickd
instrukce k prodiouleni
ialendsini doby a
hodinového resursu
motordm fady M137,
M337, M332
udriovanych vLs Plasy
sr.0.2e dne 17.7.2020
1) prohiidky v rozsahu
100h prohiidky ve Inité
170k, nebo 1000 podie
toho co nastane dFive,
2) prohlidka v rozsahu
500 ve Ihité 1 rok
nebo 100h podie toho
<o nastane dFive,
viména oleje po SOh
nebo 12 mésicich podie
toho ca nastane drive,
3) prohlicky v rozsahu
200h prolidky ve thité
100 nebo 1 rok podie
toho € nastane dfiv
Prohlidka provedens v
rozsahy 100h prohlidky
ve Ihiti 1 rok, nebo
steiné prohlidka po
100h provozu, 2)
Prohiidks provedens v
rozsahu 100h prohlidky
ve Inaé 1 rok, nebo
prohidka provedens v
rozsahu 50h prohlidky

alternace.xlsx

Podminéné F

2] Normalni

Excel

Neutraini

formatovani ~ jako tabulku -

ano Motors pfislufensti,
wrtules pfislugenstv,
hadice P/S systémy

Ne

NE

Ne

Madice palivo, olej

Motor- pfi dosateni TS0
1400h0d nebo 15 fet
provédit kaldich 25FH
tribodiagnostiku vaorku
oleie a kaldich 36
mésicd kontorlu v
rozsahuy S00h
prohlidey. Vrtule- pfi
dossieni TSO 6 let
provadét 1x roéné
Kontrolu stavu v
rozsshu SI-3F

Kontrola stavu pfi S0k

Styly

Spravné

Text upozor...

€3]

Valenta Pavel

e _ ';’ | X Automatické shruti ~ AY p
. — v‘ d‘ =[] Vyplnit ~ z
Vstup Vypocet ozit Odstranit Format y Sefadita Najita
‘ v [jlise S o | ENymamt filtrovat - vybrat -
Buriky Upravy A
x
N o (3 aQ 3 s T a
Datum Zku$enosti s
DRUH datum kontroly provozovatel
~ |PROVOZU | ~ zmény AN ~ AKTUALNOST AMI - |AMP (I, D, ¢ - |/ACAM - em -

R den 15012018 zastaraly '
VPR den 28.01.2013 rastaraly '
VR den 01.09.2018 zastaraly [}
VR den 28.08.2020 zastaraly o
VER den 11112020 aktudini '
VFR den 12042021 aktudlni o
VFR den 15042021 aktudini [}
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PRIPRAVA KONTROL ACAM Vv UCL

UCL vyvinul systém sbéru a
vyhodnoceni dat relevantnich pro
vybér letadel na kontrolu ACAM :

Typ a druh provozu

N
=

Kategorie zpUsobilosti

Max. pocet osob na palubé

MTOW

Stari letadla

Subjekt odpovédny za zachovani LZ
Alternace udrzby (lhat)

Drivéjsi udalosti

Aktualnost PU

Pravdépodobnost

=
(=]

Vykonavatel udrzby
atd.

NN N N N N NN SR
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PARTM LieHT:  ALTERNACE LIMITO KDY A JAKE - PROGRAM GDRZBY

Alternativni UKONY UGdrzby s vyuZitim:
v/ Modernich metod NDT P
v/ Analyzy oleje

v/ Boroskopie
V' Vyhodnoceni provoznich dat



MERENT KOMPRES] JE TO SOUCAST ALTERNACE NEBO




ANYLYZA OLEIE

LAB NUMBER: F52443 UNIT ID:

OIL REPORT DATE: 5/2/2018 CLIENT ID:
LA ;opx[og[gs) REPORT CODE: 6375 PAYMENT: CC: Discover
Nikl v oleji ved| , _
- MAKEMODEL: Continental TSI0-520-EB OILTYPE & GRADE: Phillips XC (A/C) 20050
maJ|te|e Cessny % FUELTYPE Gasoline (Leaded) OIL USEINTERWAL: 34 Hours

ADDITIONAL INFO: Cessna T310R, 5 Superior Cylds

k provedeni
boroskopické
kontroly motoru

¥hen he received the report with nickel up to 86 ppm, the owner of this Cessna did a borescope
test and discovered three bured exhaust valves. The cam and lifters were okay. He overhauled
those cylinders and wear returned to normal in the following months.

-
=
w
-
Q
[ |

a Z|St|| t‘r'l (LY Ve are concerned that the higher chrome and nickel may indicate an exhaust valve guide problem developing. Both
J E elements have been on a pretty significant up-trend since May of 2017 and we don't see a good reason why. We also
v / MR found higher chrome and nickel in the right engine, though those levels were nowhere near these. Fuel and insolubles
pOSkozene § could be related to the excess wear. Check the oil filter for metal and any other signs of a valve guide problem, like a
K " " rafl bad mag check. Monitor for problems related to excess heat, and run a borescope inspection/compression test.
vyfukové ventily (3
— A 43 35 35 45
LOCATION 1394 1,363 1,321 1277 UHIVE RSAL
OBV . PNTIYC R 2/12/2018]|12/232017| 7/30/2017 | 526/2017| 3820
Chrom muze byt z Tofl  Oots] 2
v ré v/ |
g ALUMINUM 5 11 5 B 7 4 7 10
vackova hrldel’ bl CHROMIUM 27 12 20 18 14 7 16 9
Tcti IRON 57 48 42 50 43 26 58 41
kobalt pist il COPPER B 7 5 5 5 3 7 5
v W LFAD 6431 6005 7061 8303 6578 4506 7864 5030
krouzky atd... TIN 2 2 2 0 3 1 1 1
4 O BDENUM B B 18 B4 3 2 4 4
gl NICKEL 86 36 67 62 46 24 54 23
["W MANGANESE 1 1 1 1 1 0 1 1
SILVER 0 0 0 a 1] 0 0 0
= TITANIUM 3 1 2 2 1 1 1 1
. POTASSIUM 1 1 1 0 5 4 0 1
(=8 BORON 0 1 2 3 1 0 1 1
Pl SILICON 9 12 7 11 7 4 5 9
b=l SODIUM 3 2 2 4 1 1 3 1
jrfl CALCIUN 91 91 86 92 89 78 95 3
[TTR MAGHNESIUM 1 1 1 1 1 0 5 1
PHOSPHORUS 208 2LEE] 169 44 245 247 308 343
ZINC 3 4 4 3 5 4 5 4
BARIUM 0 0 0 1] 0 0 0 0




Burned exhaust valves have long been
a leading cause of cylinder failures
and power loss in piston aircraft
engines. Modern borescopes allow
us to look deep inside cylinders—and
VALVE FAI LURE this guide will help you interpret what
you see through the viewfinder.

: = NS
OVERVIEW: Valves that fail to seat properly are subject to
HEAT

severe and uneven heating that can cause them to weaken
and fail in predictable patterns. DISTRIBUTION
CHART

GREEN MEANS STOP

First indication: Circular color pattern is Crescent-shape, discolored burn pattern Burn pattern migrates inward.
slightly uneven and y ical. ing at upper edge.

SAATVA ONITIVE 40 NOISSTID0Ud

GREEN MEANS STOP. The green area Green crescent progresses toward Crack at 12 o'clock shows valve failure
at the top shows this valve should be center with valve cracking and failure is imminent.
replaced immediately. (Note how the a serious danger.

uneven burn patterns match the heat
distribution chart.)

BURNED PIZZAS ARE OK

[2] LEARN MORE:

,Q www.airsafetyinstitute.org/valves
2

m Special thanks to Adrian Eichhorn
’C_ and Dr. Peter Wu.

-]

[

= L

ﬁ Don't be alarmed by the A symmetrical, circular Thick lead deposits from an

'E bright color, or deposits pattern shows a healthy overly rich mixture give this

- around the edges. The valve. Red and orange healthy valve the appearance

E symmetrical pattern shows deposits are harmless. of an overcooked pizza.

this valve is just fine.

FUNDED BY GENEROUS DONATIONS TO THE AOPA FOUNDATION
AOPAFOUNDATION.ORG
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ZDUVODNEN( ODCHYLKY OD T80?

Aircraft Number: SN40293
Fit #190 19.7.2022 7:05:26

550
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WHODNOCENT VSECH LETU?

EGT

T
- olL
CHT~ | @ Appearance ~ O AitMsL - | @ Appearanc| o
Icb
() (cunz) (cHr3) (cua) (curs] (cre) R
o 01:15:49 L e e o
. |+ AltMSL: 78109 [
| » CHT4: 380
1 ¢ CHT3: 363
e CHTS: 363
300 ¢CHT1:361 | | .
g « CHT6: 352 \ , : : :
. \ | b
G + CHT2: 346 N %
T R o Hanaver . f
] . Berlin {
200 \ 2.5k Unknown Magd.eburg ";
\ < ) Zielona
\ i A’ Cottbus -
z_(.‘ \
— 0 ) \?,
00:00 00:15 00:30 00:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00 02:15 Ay )
/" “iCologne s s
1 S Dresdens 4 /11
ij 53,50 = b
01:15:49 ?-{ Koblenz LY
1500 ¢ EGT1: 1543 P fe n
500 ; P ) W Part
EGT2: 1479 150 . ) A3
¢ EGT3: 1476 Frankfurt ‘ %
EGT6: 1472 mbourg s £
1250 : EGT4: 1467 ~ :__," { Manqhe'm Nuremperg \ NP;ad'::zl:ml)
» EGTS: 1454 100 N7 ‘ { Flon !
+ GndSpd: 148.68 SN i Regensburg '\ ‘
1000 ! /- ~Stuttgart N JuE
\Ja.ncy Strasbolirg < ™ :'.L
50 ¥ Ui . Oy
750 : / Munich ’H,.-—/ .
1 [ =7 <
. l / Tl » Salzburg;
M\ A Basel o=y i g )
00:00 00:15 00:30 0 ¥ g R % ./ Austria

0:45 01:00 01:15 01:30 01:45 02:00 02:15 L _ 3 2/ Innsbruck



WHODNOCENT VSECH LETU?
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WHODNOCENT VSECH LETU?
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.

9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

ww



LETADLOVA KNIHA / ZAVADY A JENCH ODSTRANOVANT

Textron (Cessna)

!

W JF Aircraft Services Make: i |
: Brandlova 14 Model: 182P = T |
Vysoke Myto Czech Republic 56601 i TV : -
+420608232052 Tail: ©O :
SN: 182:64089

2:26 Hrs TSOH
Hours: AC:5280:48 TT ___ Eng: 3472:38 Hrs TSN/ 883:03 Hrs TSOH _ Prop: UNK Hrs TT/ 62:26 H

Airframe: N/A

- ha zaklade zjistenych netesnostl obou ventilu v jejich sedlech, g ! : <
a jejich voditek. Provedena demontaz nadmerne opotrebovaneho voditka vyfukoveho ventilu. Montovano-nov% e
voditko P/N SA636242P10. Vyme i edeno dle Kapitoly 10, Odstavce 10-6.13 az 10-6.13.

vyse uvedeneho M-O Standard Practice Maintenance Manual
Oba nadmeme opotrebovane ventily vymeneny za nove: INTAKE P/N 655868 EXHAUST P/N655771

Provedeno zabrouseni sedla vyfukuveho ventilu a zalapovani obou ventilu do sedel. Povedena montaz obou ventilu
do valce vc. noveho tesneni driku saciho ventilu P/N SA646985 4

- provedena montaz opraveneho valce zpet na motor dle kapitoly 10, Odstavce 10-6.1 & 6.1.2 za pouziti noveho
pistniho cepu P/N SA539467 a 6 ks matic P/N SA531001. Valec dotazen dle Odstavce 10-6.1.3 a Nakresu 10-16,
Jak je uvedeno v C. A.T. M-0 Standard Practice Maintenance Manual

- provedena montaz jednotlivych komponentu ventiloveho rozvodu ve. novych cepu obou vahadel P/N SA652984,

provedena kontrola "suchych" ventilovych vuli- OK
- pro montaz valce pouzit novy o-krouzek P/N 532200, nova tesneni trubek zdvihacich tycek 4x P/N 534 610 a tesneni

ventiloveho vika P/N SA534857-S
- provedena montaz saciho potrubi motoru, pouzito 3x nove tesneni P/N 649 959
- montovan vyfukovy system motoru, pouzita 24x nova matice P/N MS20500-428
- provedena motorova zkouska a nasledna kontrola motoru na uniky provoznich kapalin- QK
- Oprava motoru provedena dle C.A.T 0-470 Series Engine O/H Manual P/N X30586 Dated Dec 2021 a
C.AT. M-O Standard Practice Maintenance Manual Rev.1, Change 3 Dated 6 Jan 2023

,I;;opeller: Mc Cauley 2A34C203-C/90DCA-8 S/N 745130




ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.

9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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DOKUMENTACE KTEROU NIKOMU NEODPUSTIME: AD STATUS

- TR BTGl T o e ICI.FJII. IIHJ.:’I LT LAUIL U WAl
Airframe - Cessna - F150M F15001391 OK-SKY
Engine - Teledyne Continental - O-200-A 2302-0-A
Propeller - McCauley - 1A102/0CM G15066
Appliance - GPS - Garmin GNS 430
O|R
_ _ Date & _ 28]  Next Authorized
AD# Applicable S.B. # & Subject | Hourse @ Method of Compliance —|S| Comp. @ Signature &
Comp. i’ é’ Hre!lgat: umber
68-17-04 Stall waming system 232010 |C/W at manufacturer Rijnmond Air
X Services
NL. 1451162
69-24-03 Marvel Schebler carburetors 24.2.2015 |N/A by carburettor S/N (S/N VC265404; P/N LETOV AIR S.1.0.
10-4894-1) X Vaclav Matousek
CZ66.10438
B80-06-05 Slick magnetos 2422013 |N/A by magneto type LETOV AIR s.r.0.
X Vaclav Matousek
CZ.66.10438
80-11-04 Cracked nutplates 3012200 |Nuts replaced WO 204-1175 Rijnmond Air
9 X Services
NL 1451162
81-07-06 AC fuel pumps 3.3.2010 |Not installed Rijnmond Air
X Sernvices
_ NL.145-1162
B1-16-05 Slick magnetos 2422015 |N/A by magnetos model (LH 4301 sin LETOV AIR s.r.o.
|02090678; RH 4301 s/n 02090677) X Vacalv Matousek
CZL.66.10438
86-24-07 Engine controls installation 232010 |Found C/W ASH Riinmond Air
X Services
/ ML 1451162
. 87-20.03 R2 | Seat tracks 28.1.2015 |Superseeded by 2011-10-09 LETOV AIR s.1.0.
X Vaclav Matousek
CZe6.10438
B8-15-06 Battery location 30.3.2009 |N/A due to battery position Rijnmond Air L
I X1 | Services




DOKUMENTACE KTEROU MiXoMU NEoDPUSTIME: AD STATUS

Engine Model 10-550-N70B S/N 1042285 - MFD: 12/2021

EASA AWD application - List of selected publications (2024/06/17)
Filters used: Type model: CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES, INC., 10-550, 10-550-N

.
Airworthiness Directives [0 ¥

easa.europa.eu

infermation hub

AD class AD number
ra

Issue Date

Subject

Approval Holder / Type Designation

Effective date ATA Chapter

V aD

\/IAD

v/ AD

\/AD

US-2023-17-04

US-2023-05-16

US-2023-04-08

US-2023-02-12

2023-09-22

2023-03-15

2023-02-23

2023-02-07

Engine - Oil Filter Adapter Gasket - Replacement

Engine - Crankshaft Counterweight Retaining
Rings - Inspection

SUPERSEDED BY FAA AD 2023-05-16

Power Plant - Cylinder Assembly or Intake Valve -
Inspection / Replacement

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES,
INC. C-125 C145 GO-300 10-360
10470 10-520 10-550 ©-300 ©-300
(RR) 0-470 TSIO-360 TSIO-
520STRATUS TOOL TECHNOLOGIES, LLC
EASA STC 10040938 EASA STC 10040939
FAA STC SE093565C  FAA STC SE10348SC
FAA STC SE840aswW

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES,
INC. GTSIO-520 10-360 10470 IO-
520 10-550 LTSIO-360 LTSIO-520
470 TSIO-360 TSIO-520  TSIO-530
TSIOF-350  TSIOL-550

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES,
INC. GTSIO-520 10-360 10470 1O-
520 10-550 LTSIO-360  LTSIO-520
470  TSIO-360 TSIO-520  TSIO-530
TSIOF-550  TSIOL-550

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES,
INC. GTSIO-520 10470 10-520 IO-
550 IOF-550 LIO-470 LIO-520
520 0470 TSIO-470  TSIO-520
550 TSIOF-550  TSIOL-550

TSIO-

2023-10-26

85

N/A by STC not embodied

2023-03-15

72

o. CW: AD 2023-04-08 the 01/03/23 -

WO OKMHO01/23 -

2023-02-23

CW: the 01/03/23 - Heliswiss
O WO OKMHO01/23 -

2023-02-17

72

71

LTsio- N/A by original TCM Cylinders
are installed.

AD

AD

AD

AD

US-2020-16-11

US-2016-16-12

US-2014-05-29

US-2012-10-13

2020-08-19

2016-08-12

2014-03-26

2012-05-24

Engine - Cross-Flow Cylinder Assembly -
Inspection / Modification / Replacement

Reciprocating Engine - Cylinder Assemblies -
Removal

Reciprocating Engine - Cylinder Assemblies -
Inspection / Replacement

gine - Starter Adapters -

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES,
INC. GTSIO-520 10-550  1OF-550
TSIO-520 TSIO-550  TSIOF-550

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOL! !
INC. GTSIO-520 10-470 10-
550 IOF-550 LT 0-470 TSIO-
470  TSIO- TSIO-550 TSIOF-550

TS|

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES,
INC. 10-520 10-530 LTSIO-520 0O-470
TSIO-520

CONTINENTAL AEROSPACE TECHNOLOGIES,

INC. 10-550 TSIO-520 TSIO-550

TSIOF-250ENGINE TECHNOLOGIES, INC.

EASA STC 10016699  STC EASA.IM.E.5.01013
STC SE105893C

2020-09-21

2016-09-15

2014-04-25

2012-06-08

72

72

72

85

ENGINE MFD December 2021 -The AD Issued before this date have been inspected / checked / applied by TCM at engine manufacture
European Union Aviation Safety Agency
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

e



KLZ - OPRAVY A ZMENY /MODIFIKACE

Stav zmén (modifikaci) / STC Status ASK-21, OK-1121, S/N: 21 442

Poi. Datum Néazev Obsah modifikace Provedl Schviéleno Poznédmka
&islo
1. 15.3.2017 | CS- Zéstavba radiostanice Trig TY 91 Jiff Marek EASA
SC001a CZ/007072721
2. 9.4.2021 | CS- Zéastavba elektronického variometru LX S100 a Flarm LX Pavel Schor EASA
SC051d | nav CZ.66.2933
CS-
SC402¢

Stav oprav letadla / Repair status / ASK-21, OK-1121, S/N: 21 442

Pof. Datum Naélet Provedené prace Provedl Schvéaleno Poznédmka ,//
&islo | ukon&eni | letadla
e 4.12.2024 | 5701:43 | Provedena vymeéna kidel kluzaku. Aleksander Aleksgnder
Nalet trupu a ocasnich ploch 5701:43, nélet kfidel 0:00 Schleicher Schleicher

DE.CAO.0075 | DE.CAO.0075

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 74



SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

. E n S B Annex to ED Decision 2022/009/R

European Union Aviation Safety Agency

Certification Specifications
for
Standard Changes and Standard Repairs
(CS-STAN)

ACCEPTABLE METHODS, TECHNIQUES AND PRACTICES FOR CARRYING OUT AND IDENTIFYING STANDARD
CHANGES AND STANDARD REPAIRS (SCs/SRs) AS PERMITTED PURSUANT TO PART 21

Civil Aviation Authority of the Czech Republic

P

Standard Change CS-SC060a

INSTALLATION OF A SECONDARY ATTITUDE INDICATOR

1. Purpose

This SC is for the installation of a secondary attitude indicator and its associated external
sensors/interfaces, as applicable.

Note 1: A primary attitude indicator is required for VFR at night and for IFR operations. A secondary
attitude indicator can be voluntarily installed when no standby attitude indicator is required
and/or in addition to a required primary attitude indicator.

Note 2: The secondary attitude indicator may include further secondary instruments, e.g. direction
indication, airspeed, altitude, turn rate.

2. Applicability/Eligibility
Aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft, and any ELA2 aircraft.
This SC can be used to install a secondary attitude indicator in the following cases:

— aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft and ELA2 aircraft certified to operate only
in VFR conditions (including VFR at night);

— aeroplanes for which no airworthiness or operational regulations require an attitude indicator;

— aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft and ELA2 aircraft certified to operate also
in IFR conditions provided that one of the following cases applies:

— an exchange of an existing secondary attitude indicator ;
—  a substitution of the on-board clock; or

— an exchange of a rate-of-turn indicator according to FAA AC 91-75.
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SEZNAM MODIFIKAC]I A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN
Standard Change Cs-5c00tb (LI Advisory

of Transportation

INSTALLATION OF VHF VOICE COMMUNICATION EQUIPMENT Federal Aviation

Circular

1. Purpose
Exchange of communications (COM) equipment, and for aircraft limited to VFR operati subject: Acceptable Methods, Date: 3/3/08 AC No: 43.13-28
of COM equipment. This SC does not include installation of antennas. Jochniques, and Practices - Arcraf Initiated by: AFS-300

1. PURPOSE. This advisory circular (AC) contains methods, techniques, and practices
acceptable to the Administrator for the inspection and alteration on non-pressurized areas of civil

. . . . .. aircraft of 12,500 Ibs gross weight or less. This AC is for use by mechanics, repair stations, and
Aeropla nes not bemg complex motor-powe red aircraft with a maximum cruisi NE SPEt oiher certificated entities. This data generally pertains to minor alterations; however, the alteration

below 250 kt IAS, rotorcraft that are not complex motor-powered aircraft, and any EL data herein may be used as approved data for major alterations when the AC chapter, page, and
paragraph are listed in block 8 of FAA Form 337 when the user has determined that it is:

2. Applicability/Eligibility

Note: The reference to IAS in the condition for the maximum speed originates from the Standardised
European Rules of the Air (SERA) for the classification of airspace. The maximum cruising speed is
intended to limit the likelihood (number of eligible installations) and the consequences (less
pressure for the air traffic controller to coordinate the issue with the next ATC sector) that could
arise from eligible installations and lead to a loss of or a degradation of air—ground voice

communications

Acceptable methods, techniques, and practic

The following standards contain acceptable data:

FAA Advisory Circular AC 43.13-2B Chapter

S apply:

—  The equipment is authorised in accordance with any of the following technical standards:
ITSO-2C37d, ITSO-2C37e, ETSO-2C37e, ITSO-2C38d, JTSO-2C38e, ETSO-2C38¢e or ETS0O-2C169a, or
later amendments, or equivalent standards.

Additionally, theTo

—  The equipment is capable of 8.33-kHz and 25-kHz channel spacing.
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SEZNAM MODIFIKACI A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

EASA Form 123 — Standard Change/Standard Repair
(SC/SR) embodiment record

3
SC/SR number(s):
OKOLI/01

Z
SC/SR title & description: CS-SC001a
(Installation of VHF voice communication equipment)

3 Applicability: ZLIN Z-43 reg. mark OK-OLI

“List of parts (description/Part-No/Qty): Installed COMM GARMIN GTR225A (8,33 kHz)
p/n 010-01026-50 s/n 2A6011154

5.

Operational limitations/affected aircraft manuals. Copies of these manuals are provided to

the aircraft owner: GARMIN GTR225 Installation manual
GARMIN GTR225 Pilot’s manual

8.

Documents used for the development and embodiment of this SC/SR:

GARMIN GTR225/ GNC255 TSO Installation manual 190-01182-02 RevB

* -Copies of the documents marked with an asterisk are handed to the aircraft owner.

v 4

Instructions for continuing airworthiness. Copies of these manuals are provided to the
aircraft owner:

Check of COMM function (Comm receiver measurement — REP 2 year)

8.
Other information: Performed measurement of COMM receiver — No faults found

9a.
@This SC complies with the criteria established in 21A.90B(a) and with relevant paragraphs
of CS-STAN.

%,
o This SR complies with the criteria established in 21A.431B(a) and with
CHEPSI(E). iy of Certification Specifications CS-STAN.

10. 1
Date of SC/SR embodiment: Identification data and signature for the person responsible
for the embodiment of the SC/SR:

/ 4
7 /z/J/

CZ.66.2334

6th May 2016

12

Signature of the aircraft owner. This signature attests that all relevant documentation is
handed over from the organization to the aircraft owner, and, therefore, the latter becomes
aware of any impact or limitations on operations or additional continuing airworthiness
requirements which may apply to the airche to the embodiment of the change/repair.

Mr. Tomas Ditrt — aircraft owner // )c
—2
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DOKUMENTACE: SEZNAM STC - EASA VS. FAA

KDE HLEDAT ZDA EXISTUJE STC EASA:
CO DELAT KDYZ TAM
INSTALOVANE FAA STC NENJ ?

European Union Aviation Safety Agency Form
EASA validation of FAA Supplemental Type Certificate classified as Basic and
limited to one serial number

{ Data protection: Personal data included in this application is processed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the protection of natural

persons with regard to the processing of personal data by the Union institutions, bodies, offices and agencies and on the free movement of such data.
| It will be processed solely for the purposes of the performance, management and follow-up of the Application by the Agency, without prejudice to
possible transmission to internal audit services, to the Court of Auditors, to the European Anti-Fraud Office (OLAF) for the purposes of safeguarding

European Union Aviation Safety Agency Form the financial interests of the European Union. The Applicant shall have the right of access to his personal data and the right to rectify any such data

2 . n -g= . that is inaccurate or incomplete. Should the Applicant have any queries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the
EASA valldatlon Of FAA squIementa' Type Certlficate cIassnfled as Basic and Agency at the following address: dpo [at] easa.europa.eu. The Applicant shall have right of recourse at any time to the European Data Protection
limited to one serial number Supervisor.

Data protection: Personal data included in this application is processed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the protection of natural
persons with regard to the processing of personal data by the Union institutions, bodies, offices and agencies and on the free movement of such data. @ \

Completion Instructions

It will be processed solely for the purposes of the performance, management and follow-up of the Application by the Agency, without prejudice to
possible transmission to internal audit services, to the Court of Auditors, to the European Anti-Fraud Office (OLAF) for the purposes of safeguarding

2 This Application and additional documents should be sent by e-mail to:
| the financial Interests of the European Union, The Applicant shall have the right of access to his personal data and the right to rectify any such data

Completion
that is inaccurate or incomplete. Should the Applicant have any queries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the leasa.europa.eu Insg'ﬂctions
Agency at the following address: dpo (at] easa.europa.eu. The Applicant shall have right of recourse at any time to the European Data Protection ncy .  Form
Supervisor 'mental Type Certificate classified as Basic and . 3
e Please double-click on the icon to
Completion Instructions access the completion instructions
ocessed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the protection of natural 5 i Z
E . on Institutions, bodies, offices and agencies and on the free movement of such data itted tog with the
management and follow-up of the Application by the Agancy, without prejudice to

This Application and additional documents should be sent by e-mail to:

STC@easa.europa.eu

uditors, to the European Anti-Fraud Office {OLAF) for the purposes of safeguarding | . P . 2 .
Con'pletion | have the right of access to his personal data and the right to rectify any such data ‘e of basic STC classification (Installa(,on !n‘“mmo"s' AFM' ICA, etc.); . .

Instructions \ueries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the | C Holder refusal to pursue EASA validation as well as his statement of “no objection for
\pplicant shall have nght of recourse at any time to the European Data Protection

Please double-click on the icon to |

access the completion instructions Camplation lnstructions / ENGINE MONITOR MVP-50P STCVALIDATION |
The following d shall be submitted together with the application: ‘ 6 I m—
o Copy of the FAA STC; uld be sent by e-mail to: |
4 X : Completion :

* Data package providing evidence of basic STC classification {Installation instructions, AFM, ICA, etc.); Instructions
* Document attesting the FAA STC Holder refusal to pursue EASA validation as well as his statement of “no objection for

EASA validation”. Please double-click on the icon to

| access the completion instructions
[ 1. Your Reference OKPBE / AUTOPILOT STC VALIDATION —I ith the application:

e Data package providing evidence of basic STC classification (Installation instructions, AFM, ICA, etc.);
e Document attesting the FAA STC Holder refusal to pursue EASA vali as well as his of “no objection for
EASA validation”.

I 1. Your Reference I OKPBE / FIREWALL BATTERY MOUNT |
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DOKUMENTACE: SEZNAM STC

KDE HLEDAT ZDA EXISTUJE STC EASA:

CO DELAT KDYZ TAM INSTALOVANE STC NENJ ?

AIRWORTHMESS APPROVAL NOTE NO: 27402 Addendum 2 ‘&w\cﬂ&
. SA44285W Installs a Lycoming ™ L & T-a48,
APPLICANT: CAA Internal Purposes 24M or A4 an- \;9‘9 & 550
-
AIRCRAFT TYPE: Casena 172 or 1A1T0UF %
Lycomi- {,?3:9\“&
REGISTRATION NCx: - COMSTRUCTOR'S NO: - Ser &5
&
, Basis oo S
OPERATOR: - 3. Bpproval Basis 5 Py
Under BCAR B2-2, ¢ @‘99\;9&
IMSTALLER: - its FAA Type Cr (@“ﬁ"‘d
Motices, and, ~ »@éj& o«
DESIGH ORGAMISATION: Air Plains Senvices Comp, Wellington Kansas schedulins Q\&éx“&&‘g&@
the in~ e o
CERTIFICATE CATEGORY: Transport Category (Passenger) s ?(\,,‘\:;\Q\a‘@
MODIFICATION NO: F&& STC's SA2108CE, SA44283W
MODIFICATION TITLE: Approval of STC STC SA44285W installation of 180 HP
Lycomirng engine _and McCauley/Senseich
. SA196CE increased weight to 2550 |b

1. Inifroechucticn

The Air Plains STC's SA2186CE and SA442B85W have previcusly been approv
on a Reims built Cessna 172M, approved in the Private Category under AAN ™
AAM 23180 stated that the aircraft would mot be eligible for upgrade to -~
Category (Passenger) due to the lack of performance data at the inc—

within the STC's holders Flight Manual Supplement. The AAM 'L(‘);a‘;c‘%\&
operation in the Transport Category (Passenger) at the Ce- &\”‘ Sl
MTOW of 2300 Ib. cﬁ«{;‘\i{f’é\ @
This AAN has been raised to Addendum 1 to record ,\\\’)1\;@;2@;,\\ 5%
2300l MTOW. With the appropriate CAA approw ?0‘&\;&«‘ & < \9&’
Supplement the Cessna 172M aircraft are approved P a&é\;&\a‘ )
MTOW. < %0 85
G5 5_@:\'&‘3

The performance data required is defined in the Air Mavigati. \&;ff' 4‘9\\3“6\
3 "General Regulations’ paragraph 10. 4"“@@ ype fo

1- ; &
Addendum 2 to this AAM has been raised to extend the *@’\«gf’-\ he results of
ply o b - R .
SAA42B5W within the applicability of the orginal FAA STC. 2" .or flast-monitering

2. Build Standard
&

The Cessna 172M build standard is defined in FAA Type Ceriificate  * Q\..g\;\?, 5 PP . ,&z&
3A12. In addition this aircraft has the following FAA STC s fitted:- Lo e e S 2 & _d in Cessna 1720 aircraft the Air

SAZ1BECE Increases gross weight to 2550 Ib. wsna 172M S5/M 17280758 through
g March 2001 must be included in the

~TOW or later approved revisions
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DOKUMENTACE: SEZNAM STC

RFG Regionalflug GmbH LBA Nr. II-C 19

Seite 1 von 4

Anhang zum Flughandbuch flr das Absetzen von 4 Fallschirmspringern
(manuell oder automatisch)

GUltig fUr folgende Baureihen: Cessna' 182 E, 182 F, 182 G, 182 H, 182 J,
Cessnal 182 K, 182 L, 182 M, 182 N, 182 B,
Cessna,lBZ Q, 182 R, T 182, F 182 P, F 182 Q,

I. Technische Angaben: l

1.1 Das Flugzeug.isL grundsdtzlich nach dem Flughandbuch
zu betreiben. |

1.2 Es sind auszubauen:

a. der rechte vordere Sitz; die hintere Sitzbank

b. das rechte Steuerhorn

c. die Hohenruderanlenkung an der rechten Steuer-
schubstange ist vorn und hinten zu 18sen und zu
entfernen; die Schubstange selbst wird mittels
einer Feder, die an der Unterkante eingehakt
wird, gehalten.

d. die Aufziehleinen sind an dem daflir einzubauenden
Ringbeschlag, rechts vor der hinteren Sitzbank,
zu befestigen. vy [

e. an der unteren rechten TUrrnhmen-Lnnte sind Vor-
kehrungen zu itreffen, durch die ein Scheuern oder
Abscheren der Aufziehleinen vermieden wird. A

f. die Aufziehléinen missen so lang sein, daB der
Verpackungssack hinter dem Leitwerk nachgeschleppt
wird, b ‘

g. die hnallgurte sind (von den Sitzen,
auf die BeschlHge der Sitze), Anschnallgurte missen
fiir jeden Insassen vorhanden sein.

BELADUNGS ANORDNUNG
CESSNA 182 -

FUR 4 FALLSCHIRMSPRINGER + PILOT

II.Vor dem Start: HEBELARME
( METER )
- Alle Springer durch Gurte gesichert
- Insassen: 1 Flugzeugfihrer
Sprinur (hochstzuléssiges Abfluggewicht 1t. Flug- '_:ffé """"""

\ beachten; f nicht Uberschritten

3y b EUtom . : 4 . " gesichert,— zemll EASA p‘rIEd _Ldo——

tung eines anderen o

worwe yznikem EASA?

—:—SPRINGER 2+4
ANSCHNALLGURTE

— — SPRINGER ?

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti
Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;
letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

1

2

3

4.  viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zplisobem odloZeny;

5 viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

6 veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;
7

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

8.  veskera udriba byla osvédcena v souladu s touto prilohou;
9.  pokud je to poZadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZzeni odraii konfiguraci letadla a je platna;

10. letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

11. pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédéeni hlukové zpasobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c) Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
1. veikeré poZadované oznaceni a ititky jsou Fadné pfipevnény;

2.  letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

3.  konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

4. nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

5.  nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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DOKUMENTACE; SEzNAM DL S OMEZENOU ZIVOTNOSTI

Civil Aviation Authority of the Czech Republic

LIFE LIMITED AIRCRAFT COMPONENTS
Type of aircraft: Registration: Serial number: Total Time: Total landings: Review date:
Piper J3C-65/L4 OK - PAM 12807 3813:00 N/A 1-th Dec 2023
Description Model, P/N Serial number: Life limit/TBO/Inspection Performed or renewal :rﬁfs’::gg%%ewg}nieﬁgﬂj
Hours Years Land. Hours Years Land. Hours Years Note:
Airframe Piper J3-65/L4 12807 1000/500 1 . 3813:00 | 09/2023 3913:00 | 09/2024 | Y/100 hrs
Engine Continental C90-8-F 2065-6-8 1800 12 - 856:25 - - 3913:00 | 09/2024 | Y00 hrs
Propeller 76-AK2-40 23836 2000 1 - 714:45 | 09/2023 - 3913:00 | 09/2024 | Y/100 hrs
LH Magneto Slick 4301 00110036 500 - - 3813:00 04/2023 - 4313:00 - -
RH Magneto Slick 4301 00110035 500 - - 3813:00 | 04/2023 e 4313:00 3 :
Generator 101890-20A 16022 1800 - - - . - 4313:00 - -
Fuel and Oil Hoses N/A N/A - 10 - - 04/2023 - - 09/2033 -
Starter C12ST2/S H-T030179 500 - - 3813:00 04/2023 - 4313:00 - -
AIR Filter Bracket BA-192 - 200 1 - 3813:00 04/2023 - 3913:00 | 09/2024 -
Annual ELT Test S$1851501-02 LX1101869496 - 1 - 3813:00 11/2023 - - 11/2024 -
ELT Batt. Expiry 1840510-01 - - 6 - 3813:00 10/2021 - - 10/2027 -
XPDR TT21 00675-00-00 10634 - 2 - 3813:00 04/2023 - - 04/2025 -
Pitot-Static Leak Test = = = 2 - 3813:00 06/2023 - - 06/2025 -
Altimeter 5934P-3 440957 = 2 - 3813:00 11/2023 - - 11/2025 -
Compass Swing B-16 AF44-1288 8 1 - 3813:00 | 06/2023 - - 06/2024 -
S N ———
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

=]



PoTVRZEN] © UDRZBE A UVOLNEN] (CRS)

F. Zaznamy o Gdrzbé letadla Aircraft maintenance records

= Potvrzeni o tidrzbé &islo: T(J\‘
! M/ - — = ey 7 i
‘@tou awr Maintenance Statement No.: 2018/02 Datum pocatku Popis vykonané udrzby, revizi, oprav, mogrﬁtkscg‘vymén :et. IZ?ékU Potvrzeni
—— adéj jekt, Gislo opravnéni, pocet hodin, minut a
6 2. Poznévaci znatka letadla 3. V§robni / ukongeni Provadeéjici subjekt, ¢islo r ocet .
1. Vyrobee a m;lmdh ‘ & s fon Mark S:::N" c:u: e Date of start Description of performed maintenance, repairs, modifications, component replacement Confirmation
e i Typeotie , - = 2 i Airnt = I enmoletion Performina entitv. approval No.. Number of hours. minutes, flights
Cessna Aircraft Company / P210N OK-TGM P21000328 Customer : F AIR s.r.0.
eném letadle d rohlidka ¢ 1 ° . g
D% ayeleREuiicthile byjs p S = 50/100/200 hod FAIR WORKORDER A/C Reg.: AC/;I""T A/C Hrs: 1753"’:%24
The above Aircraft was subject of performed Inspection: TEARsre NO: OK-POH s 10 283:35 B
ks Nilet hodin od v§roby / GO *) Potet pFistini od vyroby / GO *) 25751 Btfce wo Date of Manuf S/N Ldgs: 18.06.2024 1
epublic .06.
it Hours since New / Overhaul ¥) | Landings since New / Overhaul *) www_f-;ir.cz POH/20240617 1980 152-01776 NIL
. CZz.CA0.0045 4
5251:00 3449 ENGINE : LYCOMING 0-235-L2C s/n: L-13325-15 TSN-unknown TS0-994:46
: 5 NICH/72CKS6-0-56 s/n: K11884 TSN-994:46 TSO-NIL
5. Toto Potvrzeni o idrzbé plati do pFiSti prohlidky Grovné: PROPELLER : SENSE : <l
This Maintenance Statement fcmnins valid till the next Inspection: 200 hrs On the above mentioned aicraft were performed works as follows IAW MP-C152-OKPOH-01 &
Ped datum provedeni: Nalet hodin od v§roby / GO *) Polet pFistani od vyroby / GO *) WO-POH/20240617: _ ™
'Du, date of Compliance Flight Hours since New / Overhaul *) Landings since New / Overhaul *) Scheduled Maintenace: Performed 50, 100 Hrs/Annual ACFT Inspection JAW MM p/n : D2064-1-13 Rev.1, —
= TR.10 1 AUGUST 2020.
06.06.2019 5451:00 N/A Performed 50, 100 Hrs/Annual Engine Inspection IAW MM p/n : D2064-1-13 Rev.1,
- - = e P TR.10 1 AUGUST 2020.
Eiitost Potwzeif iEuje 1 FERE KRR TORING: L Thal eMiiwtiktle)pkss (N T DS Coshiarsss = Performed 50, 100 Hrs/Annual Propeller Inspection IAW MM p/n : D2064-1-13 Rev.1,
6. OdloZena nebo neprovedend idrzba / Deferred or no TR.10 1 AUGUST 2020. %
— Inspection Time Limit (SID) No.: 01, 02, 15, 16, 18, 22.
50 Hrs SII - 1, 14, 19.
100 Hrs SII - 3, 5, 7, 10, 13, 15, 16. 7
SB R-15A Propeller Inspection.
Wheel Bearing Service SII-8 =)
- —_— — - Starter and Alternator Inspection SII-6
el
. AD/SB: SEB96-02 Seat Belt & Shoulder Harness Connection Inspec.
SEB95-3R1 Flap Support Inspection & Roller Washer Install.
US-2011-10-09 Standard Practices and Structures - Pilot and Co-pilot Seat Rails —
Inspection.
hrs 5301 hrs
20.7.2018 50 hrs insp oo SEB07-11-R01/ MSB 366 C Carburetor Throttle Body Screw Inspection. —
20.7.2018 SI 14— Battery electrolyte check SEB99-18R1 Fuel Quantity Indicating System Inspection/SII - 25.
20.7.2018 SI 4- Intake and exhaust system insp 5301 hrs SEB82-36 Fuel Contanination g
20.7.2018 S1 22- Fuel strainer, drain valve insp. 5301 hrs SEB83-6 Seat Rails Inspection Guideline
SEB02-2 Flammbale fluid Lines Inspection s
20.7.2018 100 hod insp. 5351 hrs t B
20.7.2018 | SI2- Airfilter induction — check 5351 hrs Extra Work: Magnetic Compass Calibration.
2072018 | ShO Snsisesontuoimuilinkage 5351 hrs Performed Pitot Stat Leakage Test. G
lubrication Exchanged Engine Air Filter. Installed New p/n 4108.
20.7.2018 AD 2011-10-09 Seat rails insp 5351 hrs ELT - 12 M/100Hrs Inspection |
C = 5351 hrs Fire Extinguisher - 12 M Inspection
20.7.2018 AD 2012:10- 0 CArgpthrstspar Exchanged Magnetos. Installed Mgnetos (after Inspection) LH s/n 15081117, RH s/n
20.7.2018 SID 53-11-03 Forward cabin pressrization | 5371 hrs 17110349, —]
20.7.2018 SID 56-10-01 Windshield attache hole insp. | 5371 hrs Exchanged Engine Throttle Control. Installed New p/n MC9863056-1.
Exchanged Mixture Control. Installed New p/n MC600-7L.>) - =
P
'/
Performed by: X /
- ( Authorization No.:
| Ing.Viclav Matouek |, D s 3 (/S : =
b 4 L \ This certifies that work specified - except as otherwise specified - d !
& LAo1 2 ML and in respect to that work - the aircraft is considered to be ready for release to service. 14l
| |




ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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VAHOVY PROTOKOL, KOMPENZACE, PITOTSTATIKA

& rsRVIAEHU e e voc.Level | -
=l ZKOUSKA PITOTSTATICKEHO SYSTEMU F-BRM-208 -
7GCBC PITOT-STATIC SYSTEM TEST BRISTELL B23 -
Belanca BRM AERO, s.r.0. Phone: +420 773984 338 _ | Issue / Revision — Vydani / Revize 14 752021 B
Letecka ev.¢ 255,686 04 | Email: jnfo@brmaro.com | No. of Pages - Pocet stran 3 -
\P/ymhér\!:a t:l:l:aéka- M 'I bristell.com Page No.: - Strana &.: 1 =
0ZN: 5 W =
; 1Pr
i kompenzace: odction Organisati
Misto provedent kompe! lgleNzn'?EmmL BRISTELL 573 : ¥ 025/2021 | Reg.mark: OK-BIL. ]
] , $.1.0.
Kompas: Magneticky S0, 85, 686,04 &7 G - ORD BRISTEL b : ; e ; £
| Kompas: Magne e Y ———1 ek S T ot 08 ine at water drain valve. Static pressure line will be tested in
Airpath g:h Republic 3 ? ‘h == lage, rear part of fuselage). See drawing 34B200001N. =
MM—____ 5 -4-3-2-1 0+1+2 -2021 |5 to inquce underpressure in the front part of fuselage static o
T 12434445 — 5 — | = to altitude 1000 feet (the column “Achieved (ft)” in the table o
kb i B | = rop after 1 minute must not exceed 100 feet. Perform same n
N jt=t= { = El fuselage line. i
N ele | induce overpressure corresponding to airspeed 108 knots n
030 ™ 1 o Bd line (the column “Achieved airspeed” in the table bellow). f
| — hin 1 minute must not exceed 5 knots (9,3 km/h). £
= ]
o RE LINE - FRONT PART OF FUSELAGE |
) 1
] ) [/  drop (ft) after | Permitted drop |  Compliance i
2 75 - 100t YES)/ NO |
= il &5 i
H FSURE LINE — REAR PART OF FUSELAGE |
\ ]
| ] Altitude drop (ft) after Perm
] Il ft) 1 mln'l’n(o ) itted drop Compliance
1}
T m 5 100 ft ES/ NO
| H 5 E
| — TOTAL PRESSURE LINE
MAC_LE (m): 1377 1
MAC (m): le — ¥peed | Airspeed drop within | Permitted drop | Compliance
ITEM WEIGHT ARM MOMENT = WEIGHT x ARM = 1 minute
‘ = = TP e m u 0/ 7 5 knots @Iw
- = — T e oas | |5
L ; 8 = = w00 xw o | bt Ll -
[vosE whEEL
Poznamka: kompenzaci je nutno provadét s pohonnou jednotkou v chodu a zapnutou £ e o AT CONTENOF GAAWTY, | tMPTY AGT TOTAL MOMGNT:
radiostanici, véetn radionavigaéniho vybaveni i ‘ Xt 173
o EMPTY AIRCRAFT e 403 cawcs 265 MT(kgm)= 77535 -l
! w_empty (kg) =
Viadimir DADA (] s s . T o
A/C Malntenance Licence ko M"i': K:m % :
No. Z.66.1191 oo ounA0 ==
................................. o Complies  YES /NO
()
£
| signature: | )P0
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: TCDS

3  https;//www.easa.europa.eu/en/document-library/type-certificates?search=8model%5B%5D=11571&model%5B%50=2327 &year=&year to=

EASA < EASA Pro S e mimn e

# Home 4~ The Agency = Newsroom & Events (% Domains ifa Regulations |8 Document Library ) Can We Help You?

Document Library

Document Library Type Certificate Data Sheets (TCDS)

Type Certificate Data Sheets (TCDS) for UK manufacturers will be reviewed in due time and updated accordingly.

Product Certification

~  Application Services

Approval Data Library Most popular: Airbus A318, A319, A320, A321, Airbus A350, Boeing 737, Airbus Helicopters MBB-BK 117, Airbus A340

~  Rulemaking Process

Manufacturer/TC Holder

v  Agency Decisions
v Regulations Search Product type v X BRM AERD, s.r.0. o Year ~v Apply Reset
X BRP-Rotax GmbH & Ca KG

v Public Consultations

Displaying 1 - 7 of 7

. Product Certification

Ty Issue Code TCDS TCDS for Noise
Certification Procedures
. Type Certificate Data Sheets (TCDS) 16 EASA.E.121 - Rotax 912 Engine series i @
Approved Noise Levels
Certification Information
04 EASA.A.642 - Bristell B23 ¥ il ®
Product Lists -
Issue 04
Type Certificate Data Sheets for Noise
(TCDSN)
Supplemental Type Certificates 03 EASA.E.210 - Rotax 275 series engines hd @
~  Specific Airworthiness Specifications
(5AS5)
v Master Minimum Equipment Lists 03 EASA.E.209 - Rotax 535 series engines ¥ @
(MMEL)

~  Overational Evaluation Guidance
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT? TCDS

A.lll. Technical Characteristics and Operational Limitations

1. Type Design Definition Bristell B23 Master Document List ADxC-73-001-MDL, issue A
or later approved revision

TCDS No.: EASA A642 Type: Bristell B23

Issue: 04 bate:07 3 Description
The airplane is a side-by-side single engine two-seater. It has a tapered cantilever low wing
E A SA configuration with flaps and ailerens. The empennage is conventional. The tricycle landing gear is
Eurapean Union Aviation Safety Agency fixed. The airframe is a lightweight structure comprising aluminium sheets riveted with blind rivets.

Airplane is equipped by lithium battery installations. The optional Aircraft Emergency Parachute
System (AEPS) is integral part of aircraft design (see AV.1.).

TYPE-CERTIFICATE

3. Equipment: The aeroplane is equipped with an optional airframe installed
DATA SHEET - AEPS.
4. Dimensions: Wingspan (incl. wing tip lights): 9.27m
Height 2.36m
No. EASA A642 Length 6.58 m
0. EAA Wing area 11.75 m?
for .
Bristell B23 5. Engine
5.1. Model ROTAX 912 53
Type Certificate Holder .
BRM Aero s.r.o. 5.2 Type Certificate EASA.E.121
. 5.3 Limitations Refer to TCDS: EASALE.121
Letecka 255
686 04 Kunovice 6. Load factors
Czech Republic
Flaps up n=+4
Flaps up n=-2
For models:  Bristell B23 Flaps down n=+2
Bristell B23-915 Flaps down n=+0
7. Propeller
7.1 Model MTV-34-1-A/175-200
7.2 Type Certificate EASA.P.049
7.3 Number of blades three
7.4 Diameter 175 cm

7.5 Sense of Rotation clockwise, seen from pilot's point of view

="
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RAKTICKE PRIKLADY

V4 American General
Aircraft Corporation
Greenville, MS. 38701 USA
MODEL NO.
SERIAL- NO.

TVPE CERT. NO. _

S/NO.: 200673

MT\I:Q'B'C“{:‘ 98-25

[-PROPELLER » D9431

=



LOAD ON THE SEATS
crew incl. parachutes |

SEAT TWO PERSONS ONE PERSON
=
front 110 kg | 89 kg |
seatload | 196 1b 243 b | 196 b

e (e[
seatioad| choice | 243 Ib »

valid for the following battery location(s):

cKE KLUZAKY
MA U LOUN

KRAJANEK OK-8560
ETNPAREKONSTRUKCE
. vyr.&. L-01/2006

EPRAVA ‘. 2016 - 2017,




ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti
Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;
letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

1

2

3

4.  viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

5 viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

6 veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;
7

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

8.  veskera udriba byla osvédcena v souladu s touto prilohou;
9.  pokud je to poZadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZzeni odraii konfiguraci letadla a je platna;
10. letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

11. pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédéeni hlukové zpasobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c) Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:

1. veikeré poZadované oznaceni a ititky jsou Fadné pfipevnény;

2.  letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

3.  konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

4. nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

5.  nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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OsVEDCENT HLUKOVE ZPUSOBILOSTI

3. Document No:
Clslo dokumentu:

1780-20/1

1. State of registry
Stat zapisu do rejstfiku

Czech Republic
Ceska republika

NOISE CERTIFICATE
OSVEDCENI HLUKOVE ZPUSOBILOSTI

6. Aircraft serial No:
Vyrobai Gislo letadia

5. Manufacture and manufacturer's
designation of aircraft:
Vyrobos a lyp letadla

4. Registration marks:
Pozndvaci znadka

OK-SCA Czech Aircraft Group s.r.o. co418
PS-28 Cruiser
7. Engine: 8. Propeller: (*)
Motor Vrtule

BRP - Rotax GmbH Rotax 912 ULS2 Sensenich 3BOR5R68C

11. Noise certification standard
Standard hiukavé zpisabilesti

9, Maximum take-off mass (kg)
Maximalini vzietova hmoltnost («g)

10. Maximum Eanding mass (kg) ()
Maximalni pfistavaci hmatnest (kg)

600 ICAO Annex 16, Volume |,
Chapter 10(10.4b)
12 Mdltmal modlhcallons mcavpovak-d for the purp of li with the applicabl nonse oo- standards
p denéd za Géelem vyhovénl pauzitelnym star am hiukové
None
13. Lateralful-power |14, Approsch nolse 15. Flyover nolse 16. Overflight noise 17. Take-off noise level: {*)
noise level: (*) () level: (*) level: (*). Hiadina hluku
Hladina hluku Hiadna hluku Hiadina hluku Hiadina hiuku pfi vzietu
baoénifpfi plném ph piblizeni pii pelety pii prelety
vikonu
63,7 dB(A)
Remarks: =
Poznémky
None

18. This Noise Certificate is issued pursuant to Annex 16, Volume | to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December
1944 and Regulation (EC) No 2161?008 Arhde 6 in respect of the abovementioned aircraft, which is cons»dored lo comply with the
indicated noise d. and op in dance with the relevant req) ents and of
Toto osvédéanl hiukove zpmonnlosn se vydava na zékladé prilohy 16, svazku I, k Umiuvé o mezinarodnim awnlm letectvl ze dne
7. prosince 1944 a &lanku 6 natizenl (ES) € 216/2008 pro vyse uvedené letadlo, které je povaZovano za letadio vyhovulicl vige
uvedanému standardu hlukowé zplsobiosti, je-li vdrZovano a provozovéno v souladu s pfisluSnymi potadwky a8 provoznimi
omezenimi.

- Akrobaticka
- Zemédeélska
- Hasici

LS2

Sensenich 3BOR5R68C

11.Nolse certification standard
Standard hlukové zpGsobilost|

10. Maximim landing mass (kg) (%)
Maximalni pistdvaci hmotnost {kg)

ICAO Annex 16, Volume |,
Chapter 10(10.4b)
’ purp of pli with the applicable noise ccﬁrﬁamn standards;
vyhovéni pouzitelnym am hlukowé zp bil
15, Flyover noise 16. Overflight noise 17. Take-off nolsa level: (*)

level: (*) level: {*). Hiadina hluku

Hiadina hiuku Hiadina hivku pfi valatu

pfi plelety pfi pieletu

(pro ketouny) (pro vrtuiniky)

63,7 EPNdB

Annex 16, Volume | to the Convention on Interational Civil Aviation dated 7 December
ricle & in respsc( of the abovementioned alrmﬁ which is Cof‘&dcrod to comp?y with the
wnd opt d with the rel quirements and of
Java na uktade philohy 16, svazku 1, k Umluwé o mezindrednim civilnim letectvl ze dne

¢. 216/2008 pro vyse uvedend letadio, které je pavazavano za letadlo vyhovujict vyse
B, je-li udrZovéano a p v s pfisldnymi poZadavky a provoznimi

FIV%
19. Date of isswe 20. Signature - 20, Signature
Datum vydani Podpis Podpis
20.11.2023
{*) These boxes may be omitted d ling on nolse dard t‘ e e b gt

Tyto bloky smi bt vynechany v zaviskell na pou2tém standardu hiukowé zplsobiosti,

ovi to predpis L 16.
Vyjmuta jsou letadla:

- Vyrobena pred 1980

100



CviL AVIATION AUTHORITY OF THE @ZIE@[HI RIEIPUILI]@
Provadeni fyzické kontroly letoveé zpusobilosti




ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.

5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity

planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vyhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé ML.A.901, provede persondl kontroly letové
zptsobilosti dokumentovany prezkum zdznama letadla s cilem ovéfit, Ze:

1.

L L

po

c)

1.

4.
5.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova prirucka je pouzitelnad pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera ddriba podle schvaleného programu udriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zptsobem odloZeny;

viechny prisluiné prikazy k letové zpisobilosti byly pouiity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a nepiekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veikera Udriba byla osvédéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to poZadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odraii konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zplsobilosti odpovidajici aktudlni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
pfilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) & 748/2012.

Personal kontroly letové zplsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letove
zptsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy 11l (£4st 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

Prostiednictvim fyzickych posudki letadel personal kontroly letoveé zplsobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznaceni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové piruéce;

konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

nebyly zjistény Zadné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjist&ny rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznamd podle pismene a).

QOdchylné od bodu ML.A.901 pism. a) miZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dnd dfive bez ztraty kontinuity

planu kontroly letové zpidsobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni Gdrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

Aby bylo vwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

L L T o

oo

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni drive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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Obr. 12 - Grafy zaznam( teplot na hlavach valcu z dalSich predchozich letd vykazuji hodnoty pod 280°F
(138°C), tedy hodnoty provozni/bézné
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Obr. 11 - Ze zaznamu teplot na hlavach valcl z predchoziho letu (09.06.2020) je patrny vzestup teploty

na hlavé valce ¢&islo 5, ktera dosahla hodnoty 505°F (262°C).
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Obr. 10 - Ze zaznamu teplot na hlavach valcl z kritického letu (12.06.2020) je patrny vzestup teploty
na hlavé valce ¢islo 5, ktera dosahla hodnoty 662°F (350°C)
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KDYZ ELT
NEFUNGUJE

aneb MALE ZANEDBAN|
S VELKYMI NASLEDKY

Text a foto: Pavel Valenta

ELT - EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER, TEDY NOU-

ZOVY VYSILAC POLOHY V CESKYCH PREDPISECH TEZ NAZYVA-

NY “POLOHOVY MAJAK NEHODY", NEPATRI K VYBAVENI, KTERE

BY MOHLO NEHODU ZPUSOBIT. NEPATRI ANI K VYBAVENI, JE-

HOZ NEFUNKCNOST POSADKA SNADNO ZJISTi. O TO DULEZI-

TEJSi JE PROVADENI PREDEPSANYCH UKONU UDRZBY. MUZE TO
BYT TOTIZ POJISTKOU PRO ZIVOT.

o Obe casti ELT

20 sekund letu dle zaznamt FLARM do-
3lo ke ztraté vysky o 45 metrd. V posledni
zaznamenané fazi letu v nadmor'ské vys-
ce 1 820 m se rychlost klesani sice poné-
kud sniZila, ale dopredna rychlost klesla
rychle na pouhych 25 km/h. Zde zdznam
FLARM kon¢i. Kluzak narazil ¢i tvrdé
pfistal do prudce stoupajictho svahu,
pokrytého ledem a kameny v nadmofr-
ské vySce 1 720m. Misto dopadu bylo
zhruba 300m pred prismykem, ktery
se chystal prekonat, a o zhruba 90 m niz
nez sedlo. Kluzak zustal leZet ve snéhu,
nosem smérem nahoru do kopce. Kokpit
zlistal téméF neporusen, trup byl v misté

e ELT se stitkem vymeny baterie
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za motorem zlomen, smérovka a vyskov-
ka zUstaly témé&F neposkozeny. Pravé kfi-
dlo bylo ve druhé tretiné ulomeno, levé
kridlo zGstalo rovnéz bez poskozeni. Mo-
tor zlistal zasunut, zjevné nebyl v oka-
mziku narazu v ¢innosti. JiZ z popisu po-
Skozeni je ziejmé, Ze naraz bylo mozné
prezit. Pilot mél ziomeno nékolik Zeber,
narazenou patef a boule na hlavé. Tato
zranéni rozhodné nevedla k smrti, ale
byla patrné tak bolestiva, Ze neumoziio-
vala pilotovi opustit kokpit.

Dalsi selhani

Z umyslu zUstat na spojeni's kolegou
nebylo nic. Jediné vysilani, které kolega
pfijal, byla informace ,Prelétavam Age-
rissee, za nékolik minut budu u tebe.”
Oviem Agerisee je téméF u letisté, a tak
toto hlaseni polohy nevypovida nic o dal-
$im sméru letu, lépe feceno bylo zcela
matouci, nebot kolega stale nabiral vy3-
ku severné od letisté. Nikoho by ani ne-
napadlo, Ze pilot se vyda pfimo na jih.
K dal$im hlaSenim polohy nedoslo. O to
smutnéj3i je fakt, Ze kluzak byl vybaven
ELT. Nouzovy vysila¢ polohy je vybaven
jednak snimacem nérazu, tzv. G-spina-
¢em, ktery v pripadé narazu spusti au-
tomatické vysilani nouzového signalu
s moznosti lokalizace polohy. ELT ma
rovnéZ moznost byt spustén manualné
pomoci spinace na palubni desce. K své
funkci potfebuje toliko proud z vlastnich
vestavénych baterif. Ackoliv letoun mél
platné Osvédéeni o kontrole letové zpi-
sobilosti vydané na zakladé provedené
ro¢ni prohlidky, zjevné doslo k opakova-
nému selhani personalu, ktery roéni pro-
hlidku provadél. Jak jinak si totiZ vysvétlit
to, Ze Zivotnost baterie dle Stitku na pfi-
stroji ELT koncila rokem 2004 a Zivotnost
mensi baterie v manuélnim spinaéi ELT
rokem 2005. Od té doby prodélal kluzak
7, resp. 8 ro¢nich prohlidek a nikoho ani
nenapadlo se na pristroj jenom podivat.
Ze zapist v letadlové knize se v3ak zdalo,
Ze vlastnik kluzéku se mohl pravem do-
mnivat, Ze v3e, co ma byt udélano, udéla-
no je a jeho kluzak se t&si dobré kondici.

Smutny konec

Vecer, poté, co kolega v té dobé
patrné stale jesté Zjictho pilota alar-
moval zachranné slozky, jiz bylo pozdé
na vzlet vrtulniku. Stéle zbyvala urcita
nadéje, Ze pilot nékde bezpecné pristal
a Ze se ozve sam. Rano se zménilo po-

Casf. Od zapadu pfisla studena fronta
a s ni srazky a nizka viditelnost, ktera
neumoziovala patraci lety vrtulniku.
Pétraci lety byly zahajeny aZ treti den
po nehodé, ale byly neispésné. Stude-
na fronta, ktera s sebou do nadmorské
vysky 1 720 m pfinesla slabou vrstvu
Cerstvého snéhu, dokazala bily kluzak
ukryt pfed zraky patrajicich posadek vr-
tulnikd a télo nestastného pilota jiz ne-
vydavalo Zadnou tepelnou energii, kte-
rou by mohla rozkryt termovize. Kluzak
s ostatky pilota byl nalezen skupinou
horolezcti az osmnacty den po nehodé.
Soudni |ékaF konstatoval smrt v dusled-
ku podchlazeni. Ru¢ni spina¢ ELT byl
v poloze ,zapnuto”. Posledni akce pilota
byla domnéla manualnf aktivace nouzo-
vého vysilace polohy. Pokud by baterie
nouzového vysilace polohy byly v po-
fadku, bylo by mozné ocekavat pomoc
do hodiny od nehody. To by v tomto pfi-
padé zcela jisté znamenalo preZiti.

 Baterie ve spinaci na palubni desce

Doporuceni EASA

Tato a zjevné mnohé podobné neho-
dy daly vznik bezpe¢nostnimu informa¢-
nimu bulletinu EASA. Tento bulletin po-
pisuje funkci ELT a upozorfiuje na mozné
mechanické zavady G-spinace naptiklad
v dusledku vibraci nebo koroze, stejné
tak jako na omezenou Zivotnost baterii.
Upozorfiuje na to, Ze na ELT nebyva na-
hlizeno jako na kriticky celek ovliviujici
letovou zpUsobilost. Popisuje dale fun-
govani systému zpracovani nouzového
vysilani tzv. COSPAS-SARSAT a koordi-
naci se zachrannymi slozkami. V zavé-
ru popisuje provadéni testl a inspekci
s odvolanim na konkrétni instrukce jed-
notlivych vyrobcd ELT. V duchu liberalni
politiky EASA jde jen o doporuceni, které
se stava povinné tim, Ze si jej zapiSeme
do programu udrzby letadla. Vérme, Ze
jej tam vichni mame. @
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DOMACI VYROBA
NAHRADNICH DiLU

aneb V/Sechny soucastky

Text: Pavel Valenta e Foto: archiv autora

jsou dulezité

PLASTOVY KRYT PRISTAVACIHO SVETLOMETU SE NEZDAL BYT PRILIS DULEZITOU

SOUCASTKOU. K LETADLU VYROBENEMU PRED VICE NEZ PADESATI LETY SE ORIGINAL-
NI DILY NESHANEJI SNADNO. O TOM, ZE IMPROVIZACE SE NEMUSI VZDY VYPLATIT, SE
PRESVEDCIL PILOT LETADLA JODEL D150 MASCARET, JEN DIKY JEHO ZKUSENOSTEM,
ROZVAZE, ALE TAKE DIKY TROSE STEST/ NEDOSLO KE KATASTROFE,

a letadio z roku 1964 se povétsi-

nou jako na historické v dnednl

dobé nenahliZl, Konstrukce leta-
dia Jodel D150 Mascaret viak u v dob&
svého vzniku nepatfila k nejmodernéj-
Sim. Vych&zl z ndvrhu francouzského
letadia Jodel 9, ktery vznikl v pozdnich
Etyficitych letech, Mascaret byl sice uve-
den na trh a v roce 1963, ale konstrukce
ziistala stejnd - dfevén, plitnem pota-
Zend. Typickym prvkem bylo zalomeni
kfidla smérem nahoru, které midZeme
ve francouzské konstrukéni Skole vidét
dodnes napfikiad u letound Robin, Zista-
lai astruha, aviak jedno vylep3eni oproti
predchdzejicim modeldm Mascaret mél
Byl jim pfistavaci swétlomet, umisténg’
v néb&Einé hrané levého kfidla,

Zuchnuti po vzletu

Ve staré dobré Anglii na letisti Dun-
keswell nedaleko Exeteru panovalo
27. Fijna roku 2012 pfijemné podzimni
pocasi. Pilot a viastnik letadla se vy-
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pravil ke krdtkému letu, jehoi Géelem
nemélo byt nic jiného nei par piijem-
nych chvilek ve vzduchu, anebo také

moZnd tzv. tepld konzervace. N

motor prohfal, vie se protoéilo a leta-
dlo zéistalo letové zpisobilé, neZ jenom
Iétat pro pot&3eni. At uZ byl (el letu

Iépe pfece zni, Ze je nutno letét, aby se

tiletému pilotovi mnoho pf[p;mn)"ch
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chvilek nepfinesl, ba prévé naopak.
Na modelu Mascaret mél nalétano 470
letovych hodin, celkem pak na riznych
typech 721 hodin. Byl drZitelem licence
soukromého pilota a svému konitku se
vénoval nejen jako pilot, ale tak trochu
i jako mechanik. Nahozeni motoru, po-
Jizdéni i vzlet z drdhy 35 byly celkem
rutinni zaleitostf, Vitr foukal mirny
severni, takZe vzlet byl celkem kratky.
Motor Continental 0-200-A o vyko-
nu 100 kofiskych sil poskytoval leta-
dlu o hmotnosti 720 kg celkem solidni
stoupaci vykon. Ve vyice zhruba 400 ft
pilot usty3el tupé Zuchnuti a periferné
zahlédl, jak praskl plastovy kryt pfista-
vaciho svétlometu umistény na ndbéi-
né hrané levého kfidla. Prasklina vznik-
1a v misté nejvétdiho ohybu a kryt se
podélné rozdélil na dvé poloviny, které
z0staly upevnény na horni a spodni
plode kfidla. Vznikla tim jakdsi nalev-
ka, kterd hnala proud vzduchu dovnitf
do kfidla. Neni tézké si pfedstavit, co
se délo s platénym potahem kfidla.
Kfidlo se prost& nafouklo, &imZ ztratilo
sviij profil. Potah kfidla se nepravidel-
né vyboulll, aviak nevytrhal se zcela
2z dfevéné konstrukce kfidla.

Boj o Zivot

Ztrsta vztlaku na levém kfidle
zplsobila prudky naklon doleva, kte-
ry nebylo moZné podchytit ani pinou
vychylkou fizeni doprava. Niklon se
stale zvét3oval, aZ se pFibliZil k 90 stup-
Adm. Letadlo pfi tom rapidné ztracelo
vy$ku, Pilot se v tu chvili rozhodl stah-
nout pfipust a pfi plné vychylce fizeni
doprava pfitdhnout fizeni. To zpiiso-
bilo vyrazné sniieni deformace pro-
filu levého kiidla a EdsteZnou obnovu
oviadatelnosti. Ve vyice zhruba 50 ft
se podafilo tuto neobvyklou polohu
vybrat. Oviem letadlo mélo stile ten-
dence zatdlet doleva, pfitem? pfidani
plynu a tim i siln&j3i ofukovdni ndbé:-
né hrany levého kfidla zpisobovalo
zvétiovani deformace profilu kfidla,
tedy | ndklonu, Pilot pochopil, Ze krat-
ké a razantni pfidani plynu, nasledo-

ROZBOR NEHODY | DOMACI VYROBA

v zadech, Let&t cely okruh 3 pfistévat
zpét na drahu 35 se mu zdélo jako ne-
proveditelné. Ani v tu chvili viak nebylo
vyhréno, nebof na pfiéné draze zahlé-
dl pojizdéjici letadla. UdrZet smér letu
tak, aby je minul, se zdilo byt nemoz-
né. V okamiiku podrovndni s plnou vi-
chylkou Fizeni doprava zatéel posko-
leny Mascare( doleva pfimo smérem

plexisklo neni degradavéno piisobenim
UV zéfeni, Takto vytvarovany plexiskio-
vy dil viak prakticky neni moZno vyrobit
v podminkéch domddi dilny. Kromé toho
Jde o pomérné drahy materidl, Levnéfsi
alternativou je polykarbonat, Ten miZe
mit rovnéZ vynikajicl svéteinou prostup-
nost. Lze jej bez tepelné Gpravy ohybat
podobné jako plech. Oviem kaZdé tvé-

imu letadlu. y nez
opé: ostfe pfitdhnout fizeni a pokusit
se srovnat letadlo do sméru. Nasle-
dovalo tvrdé pfistani, pfi kterém jako
prvni zavadilo o zem levé kfidlo. Leta-
dlo se pak otoilo kolem levého kfidla
a zlstalo na dréze. Podkozen byl také
podvozek, vrtule a palivovd nadri. Pilot
vyvézl bez Ghony. Letadlo se dokonce
pozdéji podafilo opravit a znovu uvést
do provozu.

vané na

letadlu trochu dopfedného !ahu, anii
by se kfidlo stadilo nafouknout, Timto
zplsobem se mu tedy podafilo stabili-
zovat let, Nepravidelnd, ale v podstaté
stéle pokratujici zatacka doleva jej do-
vedla zpét nad préh drahy 17.V tu chvi-
li se pilot rozhodl pro piistani s vétrem

FLYING REVUE 4 - 2022

feni i8lu vytvafi urgité vnitfnl pnu-
ti. Polykarbonat navic podiéhd pomér-
né vyznamné degradad pdsobenim UV
zéfeni, Ohybéni rovné polykarbonstové
desky do tvaru nab&Zné hrany kfidia asi
nebylo pfilid obtiZné. Zbytkowé nap&ti
po tvéfeni spoletné se slunenim zéfe-
nim v3ak vykonalo své, Drobné praskliny
v misté ohybu mohly byt vidét jiz néja-
kou dobu. To, Ze si materidl pamatuje
swl)) pdvodni tvar a Jednou se k nému
vrétl, viak domdci kutil nepfedpokisdal.

Domadcf vyroba Presné to se viak stalo,
Ne nadarmo musi mit tedy kaZdd
Pri vy§e1fovéni bylo zji&téno, Ze pl-  soutdstka pouZitd pfi stavbé &i opravé
vodni plexi V. tedy p yié-  letadla svij oerti&jt plvodu, V prostre-
JiEASA ORMULAR 1

tovy, pi‘ekryt pHs&évadho
byl

ku

pfekrytem pofykarbon&ovjm Plexisk-
lo se obvykle vyrabi ve formach, které
Ji2 maji koneény poZadovany tvar, a tu-
diZ neni do materidlu vni3eno Zidné

-0 o uvolnéni vjrobku oprav-
nEnou osobou. Tato osoba na ném svym
podpisem stvrzuje, Ze vyrobek byl vyro-
ben ve shodé se schvalenymi konstruké-
nmﬁdajiamdédsewsmumﬁw

napét|, které by vzniklo Navic

Jickm provoz. £
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DROBNE VYLEPSENI,

neeo NECERTIFIKOVANA
ZASTAVBA?

Text: Pavel Valenta « Foto: BFU

S DROBNYMI VYLEPSENIMI CERTIFIKOVANYCH LETADEL SE LZE SETKAT POMERNE
CASTO. NEKDY JSOU TO ,JEN" SOLARNI PANELY NA TRUPU KLUZAKU, JINDY CELA ZA-
STAVBA AVIONIKY VE VYSOCE VYKONNEM MOTOROVEM LETADLE. NEKDY SI JE PROVO-
ZOVATEL LETADLA VEDOM TOHO, ZE INSTALOVAL NECO, CO NA LETADLO NEPATR/, JINDY
JE] TO ANI NENAPADNE. DRZAK GPS NA TYCI RIZENI SE ZDA BYT ONOU NESKODNOU,
NAVIC ODNIMATELNOU MALICKOSTI, KTERA SNAD ANI NESTOJi ZA REC. O TOM, ZE | TA-
KOVA MALICKOST MUZE BYT ZIVOTU NEBEZPECNA, SE PRESVEDCIL PILOT CESSNY 182.

kalo pilota Cessny182 Q k letu podél vychodofriského po-

brezi. Mél v planu nabrat pasaZéry na ostrové Borkum, uka-
zat jim méldiny mezi pevninou a ostrovy, Na téchto mélginach |ze
spatfit za odlivu desitky tulend. Moh! to tedy byt pfijermnny vyhlid-
kovy let. Organizace, ktera se o provoz jeho Cessny starala, byla
soudasné Gdrzbovou organizaci s opravnénim provadét kontroly
letové zplsobilosti a vydavat ARC (Airworthiness Review Certifi-
cate - Osvédéeni o kontrole letové zpasobilosti). Kdyz si pilot ob-
jednaval pripravu a tankovani letadla, dozvédél se, Je pravé bylo
vydano nové ARC. Pravem se tedy domnival, e jeho stroj musi
byt v nejlepdim pofadku. Letadlo je plné natankovano a pfipra-
veno k letu,” zaznélo z ist mechanika, ktery mu stroj pfedaval.

Pff;emné cervnové pocasi na pobfezi Severniho more vyla-

| 5

. S
Zablokovani vyskovky
nastalo 4 cm od
neutralni polohy
'

\ gl

Duvéruj, ale provéruj!

Pfedletova prohlidka pilotem je nezbytnou soucasti
viech postupl. Obejit letadlo, zkontrolovat hladinu oleje
v motoru, sejmout viechny krytky, ovéfit stav vrtulovych
listd, nabéZnych hran kfidel, pohyb klapek a fidicich ploch,
nahlédnout do nadrZe na hladinu paliva a nakonec tfeba
prototit vrtuli - to viechno patfi nejen k dobrym zvykam,
ale k ddleZitym povinnostem. KdyZ oviem mechanik piloto-
vi sdéli, Ze motor je zahfaty, olej zkontrolovan a nadrie jsou
piné, tak to jesté zdaleka neznamena, Ze predletova pro-
hlidka je hotova. Pfi vySetfovani sice pilot uvadél, ze letadlo
obedel a ni¢eho podezfelého si neviiml, ale ,ruku na srd-

¥ vz'

Fkraceni vol i pohybu oviad
fizenl ve sméru potlacenl /
smér nosem nosem dolt o 7 cm.
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ce"... Mohl si neviimnout, Ze vy3kovka nejde ani do ne-
utraini polohy, natoZ pak do sméru pro klesani? Nicméné
v postupech je jedté jedna zachrana - DileZité Ukony pfed
vzletem. Mimo jiné je v nich zcela jisté kontrola volnosti
pohybu fizeni. Ano, fizenim bylo moiné pohybovat, oviem
jen omezené. Kdo zna svoje letadlo, musi si viimnout, ale
jen tehdy, pokud opravdu provede pohyb fizenim do viech
krajnich poloh. Jestlize kontrolu volnosti pohybu fizeni ne-
provede, neviimne si niceho.

Boj o zivot

V 10:30 pilot proved! vzlet z drahy 09. Vzhledem k sil-
nému protivétru byl rozjezd velmi kratky a diky silnému
motoru a pomérné nizké vzletové hmotnosti bylo moiné
pfejitihned do stoupani. V tu chvili byl pilot na palubé sam,
cestujici na néj ekali na ostrové. Pfekvapeni pfislo s do-
saZenim vysky 1 000 ft. Pilot chtél pfejit do horizontalniho
letu, to viak nebylo moZné. Pfi maximalnim potladent fize-
ni letadio stale stoupalo. V tu chvili bylo zfejmé, Ze fizeni je
néjak blokovano. Pilot se opakované pokousel s vyuZitim
vedkeré sily svych svall fizeni potladit, ale bezvysledné.
Odpor v fizeni nebylo moZné pfekonat. Zredukoval tedy vy-
kon, a pokusil se okruhem vratit na drahu 09. Zjevné bylo
i to, 2e sniZit vy3ku tak, aby se na drahu vratil, nepijde tak
snadno. Ostrou pravou zatackou se podafilo trochu sklouz-
nout po kfidle a dostat se do okruhové vyiky. Let v polo-
ze po vétru probihal s redukovanym vykonem, extrémné
pomalu a na pokraji padoveé rychlosti. Za téchto okolnosti
letadlo mirné klesalo. Spojenou tfeti a Ctvrtou zatacku todil
pilot jen za pouliti smérovky, pfitom totiZ stale tlacil vsi
silou do fizeni. Finale letél za zvuku akustického varovani
padové rychlosti, nebot pouze takto byl schopen udrovat
malé klesani. Na finale se pokusil vysunout elektrické klap-
ky, ale ty opét rychle zasunul, neboft letadlo zadalo stoupat
a ztracet na rychlosti. Draha byla asfaltova a jiz pomérné
rozpalend sluncem. Teply vzduch nad drahou zplsobil,
Ze pfi dosaZeni prahu drahy zacala Cessna stoupat. Aby
zabranil stoupani, stahl pilot okamiité pfipust. Letadlo
zpomalilo na padovou rychlost a tvrdé dopadlo na drahu.
Dopad byl tak tvrdy, Ze si pilot poranil patef. Presto viak
nedosdlo k destrukci podvozku a diky velkému thlu nabéhu
dokonce ani k doteku vrtule s drahou. Pilot tedy jesté pojiz-
dél a2 pfed hangar.

ty¢i ovladaée Fizen|
©
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Drzak GPS

Mechanik, ktery pfiSel k letadlu, mél jasno okamzité.
Z mista pilota nebylo pfes instalovany driak a pfistroj GPS
vidét na samotnou objimku drZaku pfisroubovanou na tyci
fizeni. Ta se opirala o plastovou objimku na palubni desce.
Tim bylo zabranéno zasunuti tyce fizeni do palubni desky
o potfebnych 7¢m. Z mista druhého pilota byla chybna
montaz vidét dobfe, ale pilot byl v letadle, bohuZel, sam.
Byvalo by stacilo malo. Povolit aretaéni Sroub na spodu
drisku a dridk posunout, nebo Uplné odstranit. Aretacni
3roub byl opatien koleckem pro utahovani rukou, Zadny na-
stroj by tedy potfebny nebyl.

Pilot nahlasil udalost az po 35 dnech. KdyZ se vy3etfovate-
|é dostavili k letadlu, nalezli jej se svéSenym motorem. Moto-
rové loZe bylo prasklé, pfidovy podvozek byl lehce deformova-
ny. Neni bez zajimavosti, Ze hlavni podvozek poskozen nebyl,
ackoliv musel absorbovat velkou £ast energie dopadu. Na tyci
fizeni byly patrné vrypy v misté nespravné instalace driaku
GPS, vznikié pfi pouZiti hrubé sily. Samotny drak jiz byl ale
instalovan spravné na misté tésné za berany fizeni.

Nikdo za nic nemuze

Pfi vy3Setfovani bylo zjisténo, Ze montaZ driaku proved!
mechanik Odrzbové organizace, dokonce pfed provedenim
Gpiné kontroly letové zpisobilosti 2 vydanim ARC. Mechanik
se branil tim, Ze vlastnik Cessny jej poZadal o vysvétieni funk-
¢i nové pofizené GPS a jeji instalaci, coZ pry ochotné udélal.
Pfirucku, ve které byla popsana jak instalace, tak funkce GPS,
povaZoval za nepotfebnou. Branil se tim, Ze drzak instaloval
tak, jak si pral viastnik letadla.

Vedouci Gdrzbové organizace pak uved|, Ze instalace driaku
neni ve smiuvnich povinnostech organizace, a Slo tedy pouze
0 soukromy vztah mez mechanikem a viastnikern letadla. Me-
chanik, ktery v den letu letadlo pfipravoval, pry o montas drza-
ku GPS nic nevédél a nevénoval mu pozornost. Byl to ale pravé
on, ktery po letu ihned zavadu identifikoval, a to s komentafem
o neschopnosti svého kolegy. Jaké vztahy mezi zG¢astnénymi
panovaly, bude patrné muset rozkryt soud. Pokud se prokaze,
Ze dr2ak byl na Spatném misté v dobé provadéni kontroly letové
zplsobilosti, bude mit problém ten, kdo se pod ARC podepsal.
Ddlezité Gkony pfed vzletem oviem zjevné zanedbal pilot. Uinit
jednoznaény zavér nebude jednoduché. €
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roku 2016 uvadi, ze selhani bedernich a ramennich Nztfg Number: SN=2021/006 i v
past mohlo prispét k zavaznosti zranéni, ktera

utrpéli oba piloti béhem neuspésného vynuceného Version 2 Issued: 4 April 2024
pristani. V tomto pripadé byly bederni a ramenni
pasy v provozu déle, nez vyrobce pasu ve své

General Aviation Aircraft Safety Harness Integrity

dOku mentaci uva’dé' | POSt roje Vyka Z0Va |y V\'/razné This Safety Notice contains recommendations regarding operational safety.
e Vi . 4 Vi Recipient: t that this Notice i ied to all b f their staff wh d to tak
VyblednUtl azmenu barvy da analyza ukazala, ze a;;rlgfrTa?elggtisonegfv%eo mgy h;/e a?wﬁelrses(z(i)r?ltieir?fo?m;;r:(iﬁzugingglr:ys‘iﬁ—h::lsc;’g?iont?a;ez

pevnost pOStI‘OjCI se Snl’i”a ai o) 50 % maintenance organisations and relevant outside contractors).
Dalsi zkousky, které proved| CAA:

v/ Sada kvalitnich nylonovych pasu, které byly
skladovany v dobrych podminkach (v suchu,
vhodné zabalené a nevystavené slunecnimu
zareni), vykazovala priblizné 12% snizeni
celkové pevnosti v tahu za 12 let, prestoze
nikdy nebyly instalovany.

v/ U pasu stejné konstrukce a ze stejného
materidlu instalovaného na letadle s nizkym gk
pocCtem rocnich hodin, velmi omezenym
vystavenim UV zareni a skladovaného v

hangaru doslo za 14,5 roku ke snizeni pevnosti

0 30 %. Vnéjsi stav se zdal byt "jako novy".
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KAZDY PILOT MALEHO LETADLA S PiSTOVYM MOTOREM TO PATR-
NE NEKDY ZAZIL. PRI MOTOROVE ZKOUSCE VYPNE JEDNU RADU MAG-
NET A MOTOR ZACNE JiT HRUBE, ZACNE CHRCHLAT A KUCKAT, POKLES
OTACEK JE MARKANTNI. CO DELAT? NASTAVIT VY33i OTACKY A POKU-
SIT SE ,,PROPALIT* DOMNELE ZNECISTENI SVICEK? RADEJI NE, SPRAVNE
JE SVERIT STROJ KVALIFIKOVANEMU MECHANIKOVI A OD LETU UPUS-
TIT. SVEPOMOCNE RESENi MUZE BYT TOTIZ ZIVOTU NEBEZPECNE.

ANEBO

DOKUMENTACI A KONTROLU
NENI RADNO PODCENOVAT

Text a foto: Pavel Valenta

Schonhangen nezapre uvolnénou prazdnino-
ou atmosféru. Teplé léto, na obloze par ne-
3kodnych malych kumult, viné sena se misi s vini
benzinu. Zatimco piloti kluzakl se tide a usilovné
snaZi zachytit alespofi néjaky ten maly stoupacek,
vzduch obcas profizne buracenivzlétajiciho motoro-
vého letadla. Zvuk, ktery lahodi uchu pilota i techni-
ka, se toho dne v3ak chvilemi prostfidaval s jakymsi
pokaslavanim motoru, ktery zjevné v kondici nebyl.

SPRAVNE ROZHODNUTI

Letoun Socata 10 TB, vyrobeny v roce 1983, vy-
padal na prvni pohled velmi udrZované. Jeho vlast-
nik jej pronajimal riznym zéjemcGm. N&ktefi si jej
pujcovali na své obchodni cesty, jinf jen tak pro ra-
dost ¢i za Gcelem pokracovaciho vycviku a ziskavani
letovych hodin. | druhy pohled do potvrzeni o Gdrz-
bé nabizel uspokojeni. Motor Lyncoming O-360-A-
1AD mél na konté pouhych 95 hodin od generainf
opravy. To, Ze pred zabudovanim do letadla leZel
nékolik let zakonzervovan, z technické dokumentace
dostupné pilotovi vy¢(st nelze. Koneckoncti na zéva-
du by to byt nemuselo. Jako prvni mél letét onoho
réna podnikatel z Berlina. Po provedeni vnéjsi pro-
hlidky usedl do kokpitu, bez problémé motor spustil
a pojizdél na vyckavaci misto dréhy 25. PFi motorové
zkousce na néj v3ak Cekalo prekvapeni. Hruby chod
motoru a pokles otacek o cca 450 ot./min. Nerozho-
doval se dlouho, roloval zpét na stojénku a letoun
vratil vlastnikovi, ktery byl pFitomen na letisti. Vlast-
nik letounu byl zjevné rozladén a vyjadfil se ve smys-
lu: To je preci docela b&Zné! D&l to poféd, musis to
na vysokych otackach propalit, tim se svicky vycisti
a hotovo!" Takovy postup v3ak pilot odmitl, usedl do

I etni srpnové odpoledne roku 1997 na letisti

svého vozu a na planovanou sluZebni cestu se vy-
dal automobilem. Vlastnik a provozovatel letadla v
jedné osobé se nasledné telefonicky spojil se svoji
smluvni GdrZbovou organizaci. Bylo mu ozndmeno,
Ze nejblizSi moZny termin servisniho zésahu je tyz
den vecer, nicméné to majitele letadla pfilis neuspo-
kojilo. Po urité vyméné nazori bylo viastnikovi do-
poruceno, aby hledal pomoc jinde, pFipadné si po-
mohl sém. Dle oitych svédki se skute¢né vlastnik
letadla shanél po naradi. Zda néjaky zasah provedl,
to se nepodafilo zjistit.

POCTIVE KE KATASTROFE

V poledne téhoZ dne se objevil u viastnika leta-
dla znamy instruktor, pusobici na letisti Schonhan-
gen, doprovézen svoji Zakyni a jejim manzelem. Z4-
kyné& méla ve 27 letech absolvovany zakladni vycvik
a soucasné velky elan preskolit se na néjaky novy
typ. Ve svém zépisniku letd méla zapséno celkem 60
hodin. Socata TB 10 byla ten den volna. Zhruba do
16:00 hodin trvala poctivé teoretické priprava, stu-
dium, vyklad prirucky a zavérecny teoreticky test.
Prvni vzlet instruktora a Zakyné probéhl v 16:09 z
1200 m dlouhé asfaltové drahy letidté Schonhangen
bez zjevnych problémd. Na pravé sedacce sedél in-
struktor, vlevo jeho Zakyné a jeji manZel zaujal mis-
to na zadnich sedadlech. Reélné vzletova hmotnost
Cinila 1102 kg, pficemZ maximalni povolend vzleto-
va hmotnost dle pfirucky je stanovena na 1150 kg.
AZ do této chvile tedy naprosto ukézkovy priklad
svédomitého postupu letové posadky. O rannich
problémech nebylo instruktorovi ani pilotce nic
znamo. Pfi nasledujicim pfiblizeni byl deklarovan
amysl provést letmé pristani a vzlet. Ne UpIné ide-
alni rozpocet pro pristani vyustil v relativné dlouhy

klouzavy let. K dosednuti doslo priblizné v
poloviné dréhy. Nésledovalo pridani plynu
za Gcelem letmého vzletu. Rozjezd byl ale
del3i, neZ se otekavalo. K odpoutéani doslo
aZz na samém konci drahy. Stoupéni bylo
velmi pomalé. Hrana lesa v ose drahy byla
vzdélena priblizné 1,5 km. PFi jejim preletu
doslo ke kontaktu podvozku a spodnf ¢as-
ti trupu se vzrostlymi stromy. Nasledoval
pad do lesa a prudky pozér. Cely manévr
sledovala posadka policejniho vrtulniku,
ktery se pohyboval nedaleko. Po zficeni
letadla pfistél pilot vrtulniku okamZité na
okraji lesa a spolecné s kopilotem pomohli
posadce zficeného letadla opustit hofici
trosky. Navzdory odborné poskytnuté prv-
ni pomoci zemfela pilotka v disledku po-
pélenin IV. stupné na 100 % povrchu téla
jesté pred pfiletem zéchranérského vrtul-
niku. Instruktor a manzel Zékyné byli pre-
vezeni s popéleninami Ill. a IV. stupné do
nemocnice. Instruktor zemrel v disledku
téZkych popélenin na vétsiné téla zhruba
za 14 dni. ManZel pilotky navzdory popa-
lenindm na 60 % téla preZil a mohl pozdé&ji
vypovidat. Intenzita ndrazu nebyla pfilis
velka a kromé& popalenin neutrpély osoby
na palubé& Z&dna dalsi zranéni neslucitelna
se Zivotem.

TECHNICKA PRICINA

LetiStni hasici dorazili na misto dopa-
du zhruba za pét minut po zficeni letadla.
V tu chvili v3ak byl letoun poZérem témér
znifen. Na palubg se totiz nachazelo pri-
blizné 180 litr( leteckého benzinu. Nadrze
byly dotekem s vrcholky stromi proraZeny
na mnoha mistech, tnik paliva byl tedy ve-
lice masivni. Vysoce explozivni smés ben-

zinovych vypart a vzduchu se vznitila vza-
péti po dopadu. Vzhledem k popsanému
pomalému vzletu se vySetfovatelé pustili
do zkoumani motoru a pficiny zjevné ztra-
ty vykonu. Bylo zjisténo, Ze takzvané ,pro-
paleni” za icelem vycisténi svicek na zemi
bylo aplikovano opakované jiz od okamZi-
ku instalace generdlkovaného motoru.
Vlastnikovi byla rovnéZ dobfe zndma nad-
mérné spoteba oleje, jejiz pfitina tkvéla
bezesporu v chybné provedené generalni
opravé, Tuto zédvadu bylo potieba reklamo-
vat u organizace, ktera opravu provedla.
PotiZ byla oviem v tom, Ze dotyéna orga-
nizace jiz neexistovala, motor byl po prove-
dené GO vice neZ dva roky skladovan a aZ
poté odkoupen jinym provozovatelem. Po
23 hodinéch létani byl demontovén a opét
nabidnut k prodeji. Touto sloZitou cestou
se motor dostal aZ do havarovaného leta-
dla. Vdusledku plisobeni ohné byl silné po-
Skozen, tudiZ nebylo moZné provéFit celou
palivovou soustavu ani systém zapalovani.
Ve vélcich, na dné vélct i na dFfkach venti-
1G byly nalezeny népadné silné karbonové
vrstvy, které neodpovidaly deklarovanym
95 hodinam provozu motoru. Vedle zan-
eseni viech svicek byly valce 1 a 3 zaole-
jovény. Drsnost povrchu vélci potiebna k

udrZeni olejového filmu nebyla dodrZena.
Hloubka honované stopy byla slab4 a patr-
na jen na nékterych mistech valcd.

ZTRATA VYKONU

PribliZzeni zahdjené na vétsi vysce i
rychlosti vyZadovalo od urcitého oka-
mziku staZeni pfipusti na neutrél. To by
pro dobfe funguijici motor Lyncoming O-

360-A1AD nemusel byt problém. V hor-
kém letnim dni patrné& nedochazelo k tak
prudkému poklesu teplot hlav valct, a
tak se instruktorovi mohlo celé pfiblizenf
jevit jako primérené nulovym zkusenos-
tem Zakyné. Dosednutim v poloviné dra-
hy byla zakyni naopak demonstrovéna
nutnost pFisti rozpocet ponékud upravit.
Zbyvajicich 600 m by bylo byvalo pfi dob-
fe fungujicim motoru postacovalo pro
bezpecny vzlet. BEhem dlouhého chodu
napréazdno v3ak doslo k zaolejovani vét-
Siho poctu svicek a jejich néslednému
selhani. PFi nizkych otackdch magnet je
vykon zapalovani maly, navic jsou svicky
dodatecné ochlazovéany bohatou smésf,
coZ vedlo k jejich dal3imu zaneseni. Ten-
to mechanismus ztraty vykonu byl pfi
pokusu o vzlet jiZ nevratny. Z vypovédi
preZiviiho &lena poséadky vyplynulo, Ze
instruktor prevzal fizeni v okamzZiku do-
sednuti s tim, Ze letmy vzlet provede on.
V tu chvili se oviem projevil nedostatec-
ny vykon motoru. Nepodafilo se zjistit,
zda klapky byly presunuty do polohy
pro vzlet. Pokud by zistaly v poloze pro
pristani, mohly byt spoluptsobici pFiti-
nou malého stoupani. Varovani padové
rychlosti se rozezvucelo v okamZiku pre-
|étavani hrany lesa, kratce pred kontak-
tem s vrcholky stromu. Zda ke kontaktu
s vrcholky stromu doslo v disledku po-
tlaceni pro ziskani rychlosti, ¢i propadu
letadla v dusledku dosaZeni padové rych-
losti, nebylo moZné ovéfit. V tu chvili jiz
situace nebyla pro pilota fesitelna.

MALO KONTROLNICH

MECHANISMU

V dobé nehody je3té platila narodni
pravidla uréujici potfebny stuperi kont-
roly GdrZby i rozsah provozni dokumen-
tace. Pilot nemél pred letem prakticky
Sanci zjistit problémy, které problema-
ticky motor vykazoval. Pokud pred le-
tem vlastnik vydistil, pripadné ,propalil”
svicky, mohla motorova zkouska pro-
b&hnout bez problému. Néco maélo by
mohla napovédét nadmérnad spotieba
oleje. Ta se v dne3ni dobé zaznamenava
do technického deniku letadla, ktery je
v3ak nutné vést u malych letadel pouze
v pripadé obchodniho provozu &i pro-
vozu ve schvélené vycvikové organizaci.
Prisnéjsi kontroly idrzbovych organiza-
cf a vyhodnocovéni provozni dokumen-
tace mohou nékdy zachranit lidsky Zivot.
Nedbaly piistup provozovatele Ize kont-
rolou rozkryt jen velmi obtizné. @
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POZAR!

POZAR NA PALUBE

POZAR NA PALUBE |

na PALUBE

Text: Pavel Valenta « Kresby: Petr Jaro3

Nejprve byl pilot upozornén cestujicim, Ze citi cosi pfipaleného. Po chvili i sam
pilot zaregistroval kouf a plameny z motoru. Nouzové pfistani na americké za-
kladné Ramstein se zménilo v tragédii, které v3ak bylo moZno predejit.

oncem bfFezna jiZ byl ve vzduchu
Kcitit zalatek letové sezbny. Ten

den panovalo na letidti Zwei-
bricken (EDRZ) nedaleko né&mecko-
-francouzské hranice slunetné podasi
s vybornou viditelnosti, témé&f bez ob-
lagnosti. Den jako stvofeny k vyletu. JiZ
se hodné& mluvilo o bliZicim se uzavieni
letisté Berlin-Tempelhof. Kdo tam do-
posud nebyl, pospichal, aby si uZil pfi-
stani v centru hlavniho mésta. RovnéZ
posadka Piperu PA-32R-301T Saratoga
Turbo se t&Sila na nezapomenutelny
zaZitek pristani pres stfechy a antény
obytnych domu. To, Ze ten nezapome-
nutelny zaZitek bude dplné jiny, ba do-
konce, Ze pro jednoho z posadky ten
den skonéi viechny zaZitky, jesté ni-
kdo netusil. Pilot, ktery byl majitelem
letounu a drZitel PPL(A) véetn& IR, mél
nalétano 490 hodin, z toho 185 hodin
na typu. Zbyvajici dva ¢lenové posadky
meéli rovnéz zkuSenosti z létani.

Vitr o sile 10 kt ze sméru 080° ne-
znamenal pro vzlet z 2950 m dlouhé
dréhy 03 sebemensi problém. Po pre-
chodu na IFR pokracoval pilot ve stou-
péni do FL 90. JiZ b&hem stoupani se
ozval jeden z pasaZéri: Jako by se tu
néco pfipalovalo...”

JelikoZ pilot jeho dojem nesdilel, po-
krafoval do FL 90. Teprve po vyrovna-
ni v hladiné 90 zpozoroval Sedivy kouf
a plameny vychazejici z motorového pro-
storu. 11 minut po vzletu se na frekvenci
Frankfurt radar ozvalo: ,Mayday, may-
day, mayday, fire on board.” Na palub&
byli tfi ¢lenové posadky a také priblizné

3001 leteckého benzinu. Ridici vyzval pi-
lota k nastaveni kédu 7700 na odpovida-
€i a navrhl nouzové pfistani na americké
letecké zakladné Ramstein, od které byl
v tu chvili letoun vzdalen 8 NM vychod-
né. Pilot levou zatackou a za prudkého
klesani ototil kurz 270 a pokracoval k z4-
kladné Ramstein (ETAR).
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Je pravdépodobné, Ze prudkym
klesénim se snaZil uhasit plameny. Chy-
bou bylo, Ze nikdo neoteviel pfirutku
a neprecetl postup pfi poZaru motoru.
Pfirutky starsich Piperi dokonce ob-
sahuji vétu ,Mas-li pasaZéra, nech jej
pomahat®, Jak smysluplna tato véta je,
vidime praveé v tuto chvili. Pfiruka Pipe-
ru Saratoga v oddilu 3 Nouzové postupy
uvadi, Ze pfi poZéru motoru je potfeba
uzavfit privod paliva do motoru. Déle se
ma uzaviit topeni a ohfev Zelniho skla.
Prévé tudy se totiZ poZar velmi rychle
rozsifil do kabiny. Nikdo tu knihu neote-
viel, nikdo z ni nic neprecetl. Pilot tedy
ani neuzaviel palivovy kohout, ani neza-
viel topeni, jen se snaZil dosdhnout pra-
hu drahy 27 na zakladné Ramstein. V tu
chvili bylo €elni sklo jiz ¢astecné rozta-
veno plameny, které lehaly z priduchi
ohfevu, a kouf vyplnil celou kabinu.

Dvé minuty po vyhlddeni nouze
byla pomoci , Primary Crash Phone” vy-
rozuména americkd leteckd zdkladna
Ramstein, Vzhledem k pfeviadajicimu
vétru byla v pouZivéni dréha 09. Proto
zachranné slozky vyjely smérem k pra-
hu dréhy 09 a aZ za daldi dvé minuty
byly upozornény, Ze pfistni se usku-
tedni na drahu 27.

Podminky, které v tu chvili pano-
valy na palubé, tedy plameny, Stiplavy
kouf a nesnesitelny Zar, nedovolovaly
pilotovi udrZet kontrolu nad letadlem.
PFi nouzovém pfistani letoun téZce do-
sedl zhruba 200 m pred prahem 2443 m
dlouhé drahy 27. Do3lo ke zlomeni pfi-
dového podvozku. Neovladany letoun
pak pokracoval stale na hlavnim pod-
vozku celych 330m, pfitemZ vybocil
mirné doleva smérem ven z osy dréhy.
Kolizi se stojanem osvétlenim drahy
doslo ke kolapsu hlavniho podvozku
a poskozeni pravého kfidla véetné inte-
grované nadrZe. Benzin vytékajici z na-
drZe se okamZité vziial. Po dalsich 55
metrech se letoun zastavil.

Prvni z hasi¢skych aut bylo na mis-
t& zhruba za pdl minuty po dosednuti,
nicméné v tomto voze byly k dispozici
pouze ruéni hasici pristroje, které roz-
hodné nemohly stacitk uhadenitak roz-
sahlého poZdru. Teprve minutu a pual
po dosednuti dojela na misto nehody
poZarni cisterna americkych vzdus-
nych sil. Reak¢ni doba hasi¢l 4:27 byla
sice v ramci predpist platicich pro US
Air Force v poradku, z hlediska civilnich
predpist v3ak byla pfekrotena. Civil-
ni ,Rescue and Fire Fighting Manual

ICAO" uvadi povinnost hasi¢l zaséh-
nout na libovolném prahu drahy do tFi
minut od vyhla3eni poplachu, a to mini-
malné s 50 % vedkeré kapacity poZarni
vyzbroje.

Navzdory témé&F beznadéjné situa-
ci se pilotovi a jednomu ¢lenu posadky
podafilo pres pravé predni dvefe z pla-
mend vystoupit. Tfeti &len posadky
bohuZel v disledku otravy zplodinami
hofeni ztratil jesté v letadle védomi
a nasledné uhorel.

Spolkovy Gfad pro vy3etfovani pii-
¢in leteckych nehod zjistil, Ze pravdé-
podobnou pfi¢inou poZaru motoru byl
olej vytékajici netésnosti v oblasti ole-
jového filtru, ktery se nasledné vziial
na turbodmychadle. Je pomé&rné prav-
dépodobné, Ze pokud by byl pfisun pa-
liva do motoru véas zastaven, nemuse-
lo by dojit k tak razantnimu rozsifeni
pozéru. Bezprostfedni pfiginou rych-
lého rozsifeni poZaru na palubé byl
nakonec otevieny ohfev Celniho skla
a topeni. K ziskani cennych sekund
a zéchrané lidského Zivota stacilo véas
posunout packové ovladace, které se
nachézeji na pravé strané kabiny pfi-
mo v zorném poli druhého pilota &i pa-
sazéra. @
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Text: Pavel Valenta - Kresby: Petr Jarod

Béhem deseti minut se z rutinniho nocniho letu stala
noéni mura, varovné poselstvi, které i po Sestnacti letech
vyvolava otazky. Retézec chyb, na jehoz pocatku stala tech-
nicka zavada a ktery pokracoval nevysvétlitelnym chovanim
posadky. DalSim ¢lankem v tomto fetézci bylo nedorozumeéni
o povaze nouze. Na konci pak dva zmarené lidské Zivoty. Bylo
by byvalo mozné fetézec vedoucdi k tragédii prerusit?

epl letni noc na letds Luton mé svo.
pvilSen] strnosfénu, Misd se 2de tot@
8 viné spileného kerosinu s Zerstvou
vini tiskafské Zernl. Do dvou letadel Beach
99 se nakladad noviry, kieré teprve pled
chvilkou opustily rotaly tiskdrmy. Mis
tem wrlend je Frankfurt, kde kaldé réno
bankowni (Fednid cestou do svého Gfadu
plibrzdi u stinky, aby o u ranniho S8ku

kévy plecetli nejnovERi zprivy 2 Londy-
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na. Posledni kontrola nédady, advifeny
palec miourajiciho handingového agents
4 733kg novin na palub® DABEX opoudti

Manche. Let probihd die IFR, oviem vids
teinost je vice nel 10%m & nirks obladnost
pokryvé zhruba 50% oblohy. Mezi mraky
Je mekné zshiédnout linii peblfel, lemova
nou svitly mést & vesnic, asvitiené ulice
i sl lodl

Za necsiou hodinu fetu se obé letadla
nachdzed zipadnd belgického letSté Lidge.
Tésnd pied tim, net prvni letadio DBEX
fletadio & 1) kfifuje zhruba ve vadalenost
18 NM v hiading 110 asu drihy 058 letiSed
Udge, & na internl frekvend spolednosti
azve to-pilot £ ozndmenim pro druhé leta
die  Zviyfukis nadebo pravého motoru e
haji plameny, vypindme ho.* Veitel D 1B
(letadlo £2) odpovidé otdzkou: Pokraly
e v letu?® Ocpovid 2 letadla £, 1: Anc”
Na frekvend Tizeni letového provozu vzé
péti hdsi DIBEX: Mime problémy s pra
vym motorem, snifujeme rychiost” Po
sléze si jedtE vy2sds snifeni hladiny na 90,
oboji mu bez daich dotazl brusebské
fidici stiedisco povolgje. Prvni obrovské
pochybeni je na svité. Die postupd po
leZnosti mélo nésledovat voldni MAY DAY,
nastaveni kddu 7700 na odpovidadi a pfi
prava na plisténi ns nejbliEim vhodném
letidti, Dvé paralelnd driby letdd Lidge
o déice 3630 m a 2340 m < viditelnostf nad
10 kmy, obladneosti SCTO17 & vétrem 9 kt 2o
sméru 200 v danou chwili razhodné vhod-
né bylo. Pro noviny na palubé byl viak
patrné tim privé vhodnym letiStém Frank-
furt. To, co nasledovalo, pedli v mnchém

Jovym nedoem osvith rampu
leti#td Luton. Je pdl druhé v noc, kdy}
< dvouminutovym odstupem vziéts i dru
by Beech 99 s imatrikulact DAEXS. Prvni
stroj stoupd do letove hladiny 110, zatimeo
druby < vy2sds hiladinu 130. Tak pokradu
Ji po identické letové cestd ples kandl La

astroficeé fmy Hollywood
Za necelou minutu nabizi bruselsky 7

dicf letadhu €. 1, anif by cokoli tfil o pova
ze problémd s pravym motorem, zkratiu
piimo na Frankfurt. V tu chvili mé Beech
rychiost 160 ki a hladinu 105. Do Frank
furty by potfeboval jeltd thruba hodinu.

Klidnd odpovid co-pilota: PPimo Frank
furt, d&kuji” Tenty? co-pilot pak vzapéei
na frekvend spolednosti hlbsi letadly £ 2:
Mysadil ndm i druby motor?” Velited letadls
& 2 mu doporuluge, af si okambitd vy2ads
vektorovani na nejbEET letded Lidge. Ridi
d letového provonu zatim stéle nic tudit
nemnide, ns frekvend mezi letady nikdo
Jry komunikad neposiouchs. Ub&hne
dlouhd minuta a pld, kdy se kromé rapid
nibo klesni letada £. 1 necije wibec nic.
Velitel letadla Z 2 se tedy rozhodne podat
pilncstnd zpréva: PAN PAN PAN, nate ses-
tersié betadio ma problémy, druby motor
se mu privd pomdtd, potfebuje ckam®
€ vektorovini ne nejbET letidté - je to
Lidge> Odpovid Pididho .Ano® & daBBich
20 viefin ticha. D-IBEX se konedné czyvd
na frekvend Pizent .25dime vektorovdni
na nefbiitsi jetiltd, nembdme motor na ..
neni dpiné rozumét - mohlo to byt _na
palubd - on boerd, nebo také na levé
strané - on port..” (nsmoini terminolo
g port je levs strana paluby, starboard
pravd strana paluby). Ani pfl opaiovaném
plehrévini zaznamu se poulé slovo ne.
podafilo plesné rarpornat. Ber volsni
MAY DAY, bez pfisluiného kédu na odpo-
widai a na zdadé pledchizejcho vols-
ni PAN PAN PAN interpretoval fidid celou
Sikci jako pfEtan ze rdravotnich divodd.
Sinternim komentd?em mezi dutbou Bru
sseis Control & Bruseels Apcoach, Fe jde
o plisténi ze zdravotnich divedis, a s po
volenim klesst do hladiny 60 je také letas
dlo pledin bruselsiyrm fizenim na frek:
wend Approach. PibliZeni se na frekvend
Brussels Approach také nijak nepfipomi
nd stav nouze: Brussek Aproach, dob
ré réno, DABEX" Approach odpovids:
Dobré réno, pokratujte stévajid heading
na ranvej 230 v Lidge.* V tu chili bylo leta
dio zhruba 13 NM §2né od letiSté. Za dali
dvé minuty paladuje Approach od D
BEX, aby dr bel 4000 fr. Odpovid D-IBEX je
wice nel fokujict: To neni malng, nemame
motor, nemoné® Nemdte motor, rozu
mirm, joky je v heading?” odpovids Pidkcl.
Meading 0357 odpovids DABEX, nale}
dostivs pfimy kurz na JetiSté: Letides jo
ve snéru 320°, & jaky je val drub nouze,
e o motor nebo adravotni problém?*
pté se Approach. Odpovidi je oviem jen
othrka: Mileme pfimo K letilti?>” Letadio
se nachdzi na jinim okraj mésta Lidge,
IetE1d na severnim. Svitls mésta < 200
tisid obyvateli se pliblihyg rychle, pfig
rychie. Kde je driha, bude voini? * pts se
DABEX. Na vadi dvanicté hoding, viech
ny dréhy volné, poutijte, kterou cheete®

Méme 1700 fr, jaics je vaddlenost k lets
52° .5 NM," mi odpovid fizeni. Pled sebou
mél Beech 99 v tuto chwli jhozspadal 2ast
mésta & nékolix pfekilek plevylujcch
1500 fi. Samotné letité mé nadmofskou
vty 660 fi. O osudu bylo razhodnuto.
Beech 99 se 2itil do lesa na jini hranid
mésta, thané na ckraji obytné Ztvrti. N&
raz a nisledry polir poshdka neplelils.
Ten den zistala nabidks novin na sténcich
ve Frankfurtu omezend,

Bezprostiedni pfitinou potiti bylo
vysazeni pravého motoru, které by by-
valo bylo makné pfesndjii Gdribou eli-
minovat. Béhem (s Foy se dle ziznami
provadél pledepsany test ITT (Inter
turbine Tempersture), a to po pled-
chézejicim zésshu motoru bleskem.
Tehdy mohia byt identifikovans zivada
na tésnéni bubnu lopatek, kterd patr
né rplsobovals dlouhodobé plehidti
motory. Prévé dlouhodobé plsobici

= BOR NEH
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chizely z vyroby PWC, nybrl 2 vyroby
schvdleného vyrabee z USA, Vyrobcem
byla spolelnost Doncaster Turbo Pro
ducts. Instalace neorigindinich sou
2asti nevyladuje w USA rviditni po
voleni, v Evropé by viak byl potfebny
STC (Supplemental Type Certificate).
Firma, kterd revizi motord providéla,
se dolkals ddklsdné inspekce ze strany
NTSB, aviak révainé nedostatky zjiSté.

ny nebyly.

Die vylatfovad zprévy belgického
vyletiovatele nelze opomenout ani po
2dni noénf hodinu, kterd mohis mit viv
na vykon posbdky i fidicich. Mals inicistiva
Tidicich, kieff se neptai na plvod t&kos
tf, s& snad d§ takto vylodit, mald inicistiva
posddiy, které Zlo o Bvot & kterd méla
na zalitky udilost pomErmé dobiré Lance
na pledit], pilld pochopiteind neni. Nut
no podatinout, ke plirulica Beech 93 ani

tanovuje cptimdni rychlost kouzanl

vysoks teplots rapf®inila rychlejdi de
gradaci materidlu. Praskis lopatks pak
zpdsobila velké fkody na motoru a vy
nutila si jeho vypauti,

V tomto ckam¥iku viak vstupuje
do hry lidsky faktor. Pilot se rozhodl
v rozporu & provazn| plirukou pokra
Covat v lety na jeden motor, & to v re
lativd vysoké letové hiadiné s velkou
rychlosti. To vylsdovalo maximdini
vykon zbyvajictho, levého motorw. Cty.
i minuty po vypnuti pravého motoru
se zastavil | motor levy. Bezprostfedni
piitina utreni lopatky levého motoru
nemohla byt stanovena, nicméné plry
vyxon v hladiné 110 sehrél bezesporu
svoji roll. Vyletfovaci zpréva belgic
kého (fadu cituje stanovisko wyrob
ce motord Pratt and Whitney Canada
(PWC) i Narodniho Gfadu pro wydet
fovdni berpefnosti v dopravé USA
(NTSB). NTSB proto, ¥e revize motord
se provadély v USA, nikoliv virobcem.
Casti obou motord, které byly pofko-
zeny & rpdsobily jejich vysazend, nepo

& neatrshuje 2adny graf, 2 nEhol by byl
malné vydist dosatiteinou vaddlenast pfi
Kouzavém letu. Neni pochyb o tom, e
wlasné vyhlsZani stavu nouze, tedy pousitf
woléni MAYDAY MAYDAY MAYDAY, nasts
weni kddu 7700 na radsrovém odpovidali
& respektovini pledep: terminologh
by cbé strary vybudilo k intenzivgi Gn
nosti. Pro Beech 99 by bylo letifté Lidge
2 hladiny 110 pfi vedilencsti 18 NM stile
dobie dosalitené. Pravidpodobné také
j&. 2e pokud by byl redukovin vizkon levé.
ho matoru z dlvody klesand na péiblitend
& jeho vysazeni by dojit nemuselo. | kdyby
viak wysadily oba motory, Sance plistit
na drihu O5R by stiie byla veimi vysoka.
Jaky motiv posidka méla X tomuy, fe se
do posledni chvile chovals jakoby nic”, se
u¥ nikdy nedozvime. €

Autor dékufe panu Lucovi Bfedernanovi,
vedoudimy vydetiovateli fednotky pro vydet
oty leteckych nebod pfi Belgickém mini
sterstvu dopravy, 2o paskytnuté informoce
a pomoc pii zprocovin ohoto Sdnku.
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sebou mél pouhych 170 m pole zakonZe-

— - ného slinici, Jelezniénl trati a obytnymi
domy. Stéhi pripust a dosed| na podma-
€ené pole. Diky tomu, Ze se kola bofila
do mékké zemé, bylo vytréceni rychiostl
pomémé dobré. To bylo patrné | ze stop.

rd nifn trati viak nestadila na Gpiné zasta-
venl. Jak letoun proskodil mezi kolejeml
a vrchnim trolejovym vedenim Zelezniénl
trati a jak se dostal do kolize se zahrad-
nim domkem na druhé strané trati nelze

Gpiné zrekonstruovat. Prosté se to po-

m-vmdmmmmmw

. " bylo strieno Poslednim
Text: Pavel Valenta « Grafika a foto: BFU pohybem letadla po nérazu do zahradni-
ho domku bylo jeho pfevriun!nazéda
pfipou-

K poZéru nedolo, posédka byla
LETECKYCH NEHOD, KDE JE PRIMARNI PRICINOU TECHNICKA ZAVADA, JE POMERNE o Kok PO
MALO. KAZDE LETADLO MA DNES SVUJ PROGRAM UDRZBY, VE KTEREM JE PREDEPSA- motl Aﬂmmmmﬂ

NO, KDY SE JAKA UDRZBA MUSI PROVEST. K UDRZBE LETADLA MUSI BYT K DISPOZICI Otayyvizisezmayiey
UDRZBOVY MANUAL, V NEMZ JSOU PRACE PODROBNE POPSANY. MECHANIK PRACUJI- Opatné zapojeni vyvazeni
Cf NA LETADLE MUS/ MIT ODBORNOU KVALIFIKACI, PRUKAZ LETECKEHO MECHANIKA, P sbiinen ableditrsiat o 3
MUSI BYT SEZNAMEN S TYPEM, NA KTEREM PRACUJE, A MEL BY PRACOVAT S PATRICNOU téno, 32 23timco koled) v
OBEZRETNOSTI. NE VZDY SE ALE DA SELHANI ZABRANIT. i byio v kranl poleze .nose up* (AE3ky

pohybovat,
0 to dilezit&8 by bylo byvalo pracovat
‘gativni rol jazykova barléra.
d Pﬂpravalmntrolnlholetn
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