Urad pro civilni letectvi
K letisti 1149/23, 161 00 PRAHA 6

Cj. 11527-24-701 V Praze dne 09. 09. 2024
Sp. zn. 9076-24-701

_VEREJNA VYHLASKA
OPATRENI OBECNE POVAHY

UFad pro civilni letectvi (dale jen ,Urad"), jako vécné a mistné piisludny spravni organ podle
§ 44 odst. (6) a § 89 odst. (2) pism. e) zdkona ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi ve znéni
pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon o civilnim letectvi“) a podle § 11 odst. (1) pism. e) zakona
¢. 500/2004 Sb., spravni rad (dale jen ,spravni fad") a podle § 173 odst. (1) vydava opatreni
obecné povahy, kterym se:

rusi s platnosti od 20. 02. 2025 do&asné rezervované prostory LKTRA90 Alojzov, LKTRA91
Grygov a LKTRA92 Dobrochov, které byly zfizeny opatfenim obecné povahy ¢j. 9942-20-701
ze dne 28. 08. 2020, vedené ve spise zn. ODO/18-2020-O0P

a

zfizuji doCasné rezervované prostory (Temporary Reserved Areas)
LKTRA93 Prerov, LKTRA94 Pivin, LKTRA95 Praslavice a LKTRA96 Troubky
(dale téz ,,docasné rezervované prostory“ nebo ,LKTRA93 az LKTRA96“)

Clanek |

Prostory LKTRA93 Prerov, LKTRA94 Pivin, LKTRA95 Praslavice a LKTRA96 Troubky jsou
zfizovany z dlivodu zabezpeceni vojenského vycviku s bezpilotnimi letadly (dale jen ,MIL UA").
Prostory jsou zfizeny od 20. 02. 2025 s nasledujicim prostorovym a ¢asovym vymezenim.

1) Prostorové a ¢asové vymezeni

Nazev Vertikalni

prostoru hranice prostoru Horizontalni hranice prostoru Poznamka
LKTRA93 FLO75 Kruh o poloméru 3NM se
- rLu/o g MON 0700 (0600) - FRI 2200
Prerov 4000 FT AMSL | stfedem v 49 25 33,34 N (2100), mimo HOL

017 24 17,39 E (ARP LKPO)
pro prelet tohoto prostoru je
FL080

LKTRA93 je uréen pouze k letim
MIL UA

Spravce prostoru Odbor dohledu
nad vojenskym letectvim sekce
pramyslové spoluprace
Ministerstva obrany




plyoasztiyu hra%ﬁglg%gtoru Horizontélni hranice prostoru Poznamka
LKTRA94 FLO95 4925 41,59 N 017 19 41,97 E- | MON 0700 (0600) - FRI 2200
Pivin 3500 FT AMSL | Oblouk proti sméru hodinovych | (2100), mimo HOL
rugic¢ek o poloméru 3NM
se stfedem v 49 25 33,34 N Nejblizsi pouzitelna letova hladina
017 24 17,39 E- pro prelet tohoto prostoru je
4922 56,17 N 017 22 03,47 E- | FL100
4923 15,46 N 017 19 09,34 E-
4921 37,27 N 017 08 37,76 E- | LKTRA94 je uréen pouze k letlim
4922 01,00 N017 00 53,00 E- | MIL UA
4923 13,00 N 017 01 28,00 E-
4924 11,29 N 017 00 50,81 E-
4924 47,13 N 017 04 43,58 E-
Oblouk proti sméru hodinovych
ruciéek o poloméru 3NM
se stfedem v 49 26 52,00 N Spravce prostoru Odbor dohledu
017 08 02,00 E- nad vojenskym letectvim sekce
49 23 56,54 N 017 09 02,49 E- | primyslové spoluprace
49254159 N 017 1941,97 E | Ministerstva obrany
LKTRA95 FL125 49 35 58,88 N 017 23 50,72 E- MON 0700 (0600) - FRI 2200
Piaslavice | 3500 FT AMSL | 493440.89 N 01728 59,77 E- | 5140 "1imo HoL
49 33 25,06 N017 31 51,04 E- ’
49 33 39,47 N 017 26 09,50 E- | Nejbliz&i pouzitelna letova hladina
4929 12,61 N 017 25 58,12 E- | pro pielet tohoto prostoru je
4928 21,84 N 017 25 53,84 E- | FL130
Oblouk proti sméru hodinovych . y o
rugicek o poloméru 3NM kﬂiﬂiﬁ% je urcen pouze k letdm
se stfedem v 49 25 33,34 N
017 24 17,39 E-
38 gg 1;4713 II:II 81; gg gggg E Sprévc.e pro§toru Odbgr dohledu
49 35 1625 N 017 20 23,18 E- nafj VOJens’kym Ietegtwm sekce
4935 58,88 N 017 23 50,72 E | Primyslové spoluprace
Ministerstva obrany
rrase | elogs 1929 0T8T NOTT20 290 wow oron 001220
Troubky | 3500 FT AMSL ; 2° = | (2100), mimo HOL

Oblouk proti sméru hodinovych
ruci¢ek o poloméru 3NM

se stfedem v 49 25 33,34 N
017 24 17,39 E-

49 25 41,59 N 017 19 41.97 E-
49 23 56,54 N 017 09 02,49 E-
Oblouk proti sméru hodinovych
rucic¢ek o poloméru 3NM

se stfedem v 49 26 52,00 N
017 08 02,00 E

4928 34,08 N 017 11 49,15 E-
492901,87 N0172012,99 E

e

pro prelet tohoto prostoru je
FL100

LKTRAS96 je ur¢en pouze k letdim
MIL UA

Spravce prostoru Odbor dohledu
nad vojenskym letectvim sekce
pramyslové spoluprace
Ministerstva obrany




2) Grafické znazornéni prostorti LKTRA94 az LKTRA96
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3) Zasady pro vyuziti prostorti LKTRA93, LKTRA94, LKTRA95 a LKTRA96
Prostory LKTRA93 az LKTRA96 jsou pfedurteny pouze pro lety MIL UA.

Letové provozni sluzby (dale ,ATS") letovému provozu MIL UA v LKTRA93 az LKTRA96 bude
poskytovat vojenské stanovisté letovych provoznich sluzeb (CRC).

Pro LKTRA93 az LKTRA96 jsou z davodu zajisténi separace od VFR provozu provadéného
vné téchto prostoru stanoveny vnitini ,buffery* takto:

¢ 500 ft od spodni vertikalni hranice a sou¢asné 500 ft od horni vertikalni hranice
daného LKTRA, ‘
e 500 m od horizontalni hranice pfislusného LKTRA.

V mist& spoleéné hranice prostoru LKTRA95 a TMA V Ostrava zajisti RLP CR, s.p., aby IFR
provoz udrzoval rozstup 5 NM od této hranice.

Vy$e uvedena separace se neuplatiiuje v mistech dotyku jednotlivych prostorl LKTRA93
az LKTRA96 pfipadné dotyku pfislusného sousediciho LKTRA anebo LKTSA, pokud je tento
prostor vyuzivan jednim uZzivatelem vzdusného prostoru k pfeletu z jednoho prostoru do
druhého. Tuto vnitini separaci zajistuje dalkové fidici pilot MIL UA.

Planovani dogasné rezervovanych prostorl se pfedpoklada pouze v letovych dnech 533. prBS
a to cestou AUP, pficemz zmény tohoto planu budou zvefejnény cestou UUP.

Jednotlivé prostory budou aktivovany a deaktivovany v souladu s postupy uvedenymi v AIP
CR (ENR 1.1.9).

UzZivatel prostoru (zastupce uzivatele prostoru) musi:

- kazdy den pfedem do 10.00 hod. UTC upfesnit u MAMC zmény v tomto vyhrazeni
(potvrzeni planu nebo ¢asoveé zkraceni, vyskové zmenseni, zrudeni) pro nasledujici
den, které budou zvefejnény cestou AUP,

- neprodlené oznamit MAMC pfipadné zmény oproti AUP, zejména zruSeni

vvvvvv

- nejpozdéji 20 minut pred zahajenim ¢innosti u MAMC aktivovat pfislusné prostory
podie AlIP CR,

- neprodlené po ukon&eni innosti u MAMC deaktivovat pfislusné prostory podle AlIP
CR (deaktivace se neprovadi v pfipadg, Ze daléi &innost se predpoklada do 60
minut po ukonéeni predeslé ¢innosti). Pro opétovné zahajeni €innosti je nezbytna
opétovna aktivace pfislusnych prostor(.

4) Zasady pro vstup ostatnich uzivatel(i vzdu$ného prostoru CR

¢ Informaci o aktualnim stavu aktivace jednotlivych prostort poskytne FIC Praha a ACC
Praha. Platnost pfedané informace je 15 minut. Po uplynuti této doby musi pilot
povazovat prostory za aktivované.

o Lety letadel nezti€astnénych na vycviku MIL UA témito prostory mohou byt vyjimecné
povoleny na zakladé povoleni vydaného z CRC (cestou pfisludného civilniho
stanovisté ATS). Nize uvedenym letim bude vstup povolen vzdy:

- Lettim Letecké sluzby Policie CR, lettim pro zachranu lidského Zivota (SAR, LZZS)
a letim letecké hasi¢ské sluzby, které mohou vstoupit do prostord
na zakladé povoleni vydaného z CRC (cestou pfislusného civilniho stanovisté
ATS);

- Letim vramci NATINAMDS (Integrovany systém protivzdusné a protiraketové
obrany NATO) a NaPoSy PVO CR (Narodni posilovy systém protivzdusné obrany
Ceské republiky), které maji prednost pred lety v ramci vycviku MIL UA. Vstup
téchto letll do doCasné rezervovanych prostort v8ak podiéha letovému povoleni



vydaného od CRC (Stfedisko fizeni a uvédomovani).

¢ Omezeni ve vyuZiti trati ATS a DCT bude zaji$téno cestou prislusného civilniho
stanovisté ATS.

5) Publikované informace pro leteckou vefejnost

Prostory LKTRA93 az LKTRA96 budou publikovany v AIP CR a MIL AIP, VFR pfirugce
a na letecké mapé ICAO 1:500 000. Soucasti publikace bude i zrueni prostorll LKTRAQ0
az LKTRA92.

Podklad pro vyse uvedené zmény zpracuje a odesle na AIM (RLP CR, s. p.) a na VLIS (ACR)
ODVL SPSp MO na zakladé opatieni obecné povahy, kterym budou tyto zmény schvaleny.

6) Kontakty

¢ CRC —tel. 973 232 590,
¢ FIC Praha, ACC Praha — viz AIP CR a VFR pfiru¢ka.

7) Poplatky

V souladu se zakonem &. 634/2004 Sb. Zakon o spravnich poplatcich, polozka 52, pismeno
e) je zadatel osvobozen od spravniho poplatku, nebot se jedna o potifeby Armady Ceské
republiky.

Clanek Il
Odavodnéni

Ufad obdrzel dne 18. 06. 2024 ?adost o zfizeni doasné rezervovanych prostortd LKTRA93
az LKTRA96, zaevidovanou pod ¢&j. 009076-24-701, a nasledné protokol o konstrukci prostoru
,Protokol o konstrukci LKTRA93, LKTRA94, LKTRAS5 a LKTRA96 (MIL UA z LKPO)"
zn. SRPI R/7760/2024, ktery navazoval na protokol zn. SMA R/4650/2024. O vyhrazeni
prostordl pozadal v souladu s § 44 odst. 6 zakona o civilnim letectvi Odbor dohledu
nad vojenskym letectvim sekce primyslové spoluprace Ministerstva obrany
(¢j. MO 492254/2024-1216), sidlem Generala Piky 1, Praha 6, PSC 16000, datova schranka
hjyaavk, ICO: 60162694.

Prostory LKTRA93 Prerov, LKTRA94 Pivin, LKTRAS5 Praslavice a LKTRA96 Troubky jsou
zfizovany z diivodu zabezpedéeni vycviku ACR s provozovanymi MIL UA.

Pro zaji$téni (zachovani) bezpetnosti veskerého letového provozu je nezbytné, aby provoz
MIL UA provadény zejména mimo dohled dalkové fidiciho pilota MIL UA probihal vyhradné
v aktivovanych do€asné rezervovanych prostorech, pfi¢emz rozsah podkiadu do AUP bude
korespondovat s konkrétnim zamérem planované letové dinnosti (zamezeni pau$alniho
objednavani prostortl). Aktivace téchto prostor(i bude pouze na dobu, kdy bude dany prostor
skute€né vyuzivan.

Nutnost zfizeni prostord LKTRA93 az LKTRA96 vyplyva nejen z vojenskych leteckych
pfedpish (Let-1-6/L2 Pravidla létani vojenskych letadel), ale i ze stanoviska Uradu, ¢j. 2341-
24-701 ze dne 15. 02. 2024, které si ODVL SPSp MO k této problematice vyzadal.

S ohledem na velké mnozstvi ndmitek a pfipominek vyzval Ufad Zadatele, aby zvazil odloZzeni
terminu pro zfizeni prostori LKTRA93 az LKTRA96, a to aZ na rok 2026 (&j. 011647-24-701).
K této skuteénosti ODVL SPSp MO uved (&j. MO 677494/2024-1216 zaevidovano Uradem
pod ¢j.12616-24-701), ze postupuje svou Zadosti v souladu s jiz schvalenou a postupné
realizovanou Koncepci vystavby Armady Ceské republiky 2035, jejiz soudasti je redislokace
vojenskeho Utvaru provozujiciho MIL UA z leti$té Prostéjov na letisté Prerov.

ODVL SPSp MO vyhodnotil vyhodnost prostord LKTRA94 az LKTRA96 pfed prostory
LKTRA90 az LKTRA92, ktera spodiva zejména v jejich odlisném vyskovém vymezeni.



Stavajici prostory LKTRAS0 a LKTRA91 jsou vertikalné vymezeny od 5000 FT AMSL, v obdobi
kvéten az srpen véak mohou byt vyuzivany az od FLO75, zatimco pozadavek vyuzivat prostory
LKTRA94 az LKTRAS6 je celoro¢né od 3500 FT AMSL. Z vyjadreni MO vyplyva, ze vertikalni
vymezeni stavajicich prostord LKTRA90 a LKTRA91 v minulosti velmi ¢asto znemoznilo
realizaci letd MIL UA z dtvodu vysky zakladny oblacnosti (MIL UA nesmi |état v oblaénosti),
a to i v pfipadé, kdy ostatni podminky provozu MIL UA vyhovovaly. Prostory LKTRA93 az

Vv

Prostory LKTRA93 az LKTRA96 byly konzultovany se zastupci Ufadu, RLP CR, s.p.,
LOM Praha s.p. (provozovatel civilniho letisté Prerov), Velitelstvi pozemnich sil Olomouc
a ODVL SPSp MO, a namitky jednotlivych U€astnikl byly zapracovany do koneného navrhu
prostor( (zapis ¢j. 8990-24-701).

Prostory LKTRA93 az LKTRA96 vcéetné jejich horizontalniho a vertikalniho vymezeni,
¢asovych vymezeni a podminek pro vstup ostatnich uzivatel vzdusného prostoru do téchto
prostorll byly projednany se zastupci RLP CR, s.p., Letecké amatérské asociace CR,
Aeroklubu CR a odsouhlaseny zastupcem ODVL SPSp MO v souladu odst. 2 § 44 a odst. 1
§ 44a zakona o civilnim letectvi na KSASM/44 dne 27. 06. 2024.

Clanek Il
Vyhodnoceni pfipominek

Ve smyslu § 172 odst. 4 spravniho fadu byly na Ufad v zdkonné Ihiité od zvefejnéni navrhu
opatieni obecné povahy (dale jen ,NOOP*) &j. 9972-24-701 doruceny dvé pfipominky:

1) Podnét RLP CR, s.p. se sidlem Navigacni 787, 252 61 Jenec, zn. SMA R/8587/24
(zaevidovano na Ufadé pod ¢&j. 10603-24-701), doru¢eny na Ufad dne 15. 07. 2024

Podnét se tykal sjednoceni terminologie nazvoslovi pro fizeni bezpilotnich prostfedkl
(,dalkoveé fidici pilot”) v souladu se zakonem o civilnim letectvi a Upravy zasad pro vyuziti
prostorll LKTRA93, LKTRA94, LKTRA95 a LKTRA96, uvedené v El. | bodu 3) tykajici se
pozadavku na RLP CR, s.p. k zaji$tovani rozstupd.

Vyjadreni: Podnét RLP CR, s.p. byl pfijat.

Odulvodnéni:

Urad zapracoval sjednoceni terminologie nazvoslovi do Opatfeni obecné povahy (dale jen
,O0P"“) v souladu s poZzadavkem a upravil znéni textu uvedeného v &l. | bodu 3) tykajici se
pozadavku na zajistovani rozstupll tak, Zze byly stanoveny pouze pozadované ,buffery” bez
dalsiho upfesiovani, kde jsou prostory publikované, a upfesnil, Ze zajisténi rozstupu 5 NM od
spole¢né hranice prostoru LKTRA95 a TMA V Ostrava se vztahuje na IFR provoz.

2) Pripominky AIR — TRANSPORT EUROPE, spol. sr.o. (dale jen ,ATE") se sidlem
Letisko Poprad — Tatry, 058 98 Poprad, které byly zaevidovany Ufadem pod ¢j. 11442-
24-701, doruéené na Urad dne 01. 08. 2024

Pfipominky ATE byly uvedeny v popisu rizik nasledovné:

a) ,Opis rizika:
Prevadzka bezpilotnych lietadiel nheznamej kategorie a neznameho vybavenia v TRA
nad prevadzkou HEMS zo stredisk Olomouc a Ostrava (nedisponujeme informaciou,
Ci bezpilotné lietadla st vybavené odpovedadom sekundarneho radaru a akym
spésobom budu zabezpecené rozstupy od ostatnej letovej prevadzky v pripade
nudzového klesania bezpilotného lietadla a z toho vyplyvajuca moznost vzajomnej
zrazky). Verejna vyhlaska nerie$i akym spésobom budu bezpilotné lietadla stupat’ do
priestorov TRA — tato informacia je dblezZita, pretoZe miesto zasahu HEMS mbze byt
aj v priestore stupania bezpilotnych lietadiel do TRA a bude potrebne zabezpedit
nélezitt koordinaciu, pripadne uvolnenie priestoru pre vykonanie zasahu.

b) Uréenie pricin a stanovenie hlavnej priciny:



Vo Vyhlaske nie je informécia akym spbsobom bude letom HEMS umoZnené priestory
TRA preletiet — predpokladame, Ze riadene bezpilotnych lietadiel v TRA bude
vykonavat CRC na frekvencii v Il. leteckom pasme, pricom ale vrtulniky HEMS
nedisponuju radiostanicami pre ll. letecké pasmo ateda CRC a ani posadky HEMS
nemaji moznost' sa spojit vzéjomne radiostanicou a teda spojenie by muselo byt
vykonané sprostredkovane.
Klesanie bezpilotného lietadla z dévodu poruchy alebo opustenia priestoru TRA
z dévodu straty riadiaceho signalu/C2 linky (nedisponujeme informaciou o zalohovani
riadiaceho signalu a vybavenim odpovedadom sekundarneho radaru) a moznostou
zrazky s prevadzkou HEMS. Ako uZ bolo uvedené vyssie vrtulniky HEMS nedisponuji
radiostanicou pre Il. letecké pasmo ateda pri nidzovom klesani/opusteni TRA
zdbvodu straty C2 linky bezpilotného lietadla by informéacia o nddzovom
klesani/opusteni TRA bezpilotnym lietadlom musela byt vykonana prostrednictvom
FIC Praha alebo ACC Praha, ¢im by dochadzalo Easovému oneskoreniu, ktoré méze
byt kritické z hladiska zabezpecCenia rozstupu a oneskorenym podanim informaécie
0 nudzovom klesani/opusteni TRA mbze dbjst’ k vzajomnej zraZzke a ako désledok
zraZky neposkytnutie neodkladnej zdravotnej starostlivosti, pripadne aj zrazky pri
prevoze pacienta. V niektorych Castiach pod priestormi LKTRA93 Prerov, LKTRA94
Pivin, LKTRA95 Praslavice a LKTRA96 Troubky nie je zabezpecené dostatoéné
radiové pokrytie pri lete pod minimalnymi nadmorskymi vySkami pre poskytovanie
prehladovych sluZieb ATC, Co v pripade klesania bezpilotného lietadla z tychto
priestorov vytvara pre let HEMS nebezpecenstvo zraZky, nakolko nie je mozné letu
HEMS poskytnat' informéaciu o klesani bezpilotného lietadla a zabezpecit rozstup
od bezpilotného lietadla.

¢) MozZné dbsledky rizika:
Pripadna nemozZnost preletiet cez TRA v pripade jeho obsadenia, potreba jeho
obletenia a nezabezpecCenie poskytnutia véasnej neodkladnej zdravotnej starostlivosti.
ZniZenie rozstupu s mozZnostou zrazky pri nidzovom klesani bezpilotného lietadla
a neposkytnutie neodkladnej zdravotnej starostlivosti.
NemozZnost' vykonat zasah HEMS v priestore stiipania bezpilotnych lietadiel do TRA
(v stcasnosti nedisponujeme informaciou o priestoroch stipania a koordinacnych
postupoch). V pripade, Ze by stipanie bezpilotnych lietadiel bolo na letiskach Prostéjov
a Prerov tak predpokladame, Ze by vstup do tychto priestorov bol obmedzeny a nebolo
by mozZné zabezpedit poskytnutie neodkladnej zdravotnej starostlivosti a sekundarne
taktieZz nemoznost natankovanie paliva na letisku Prerov.

d) UrCenie pravdepodobnosti a zavaznosti rizika:
Pravdepodobnost' rizika hodnotime ako néhodné z dévodu, Ze nedisponujeme
informéciami o frekvencii prevadzky bezpilotnych lietadiel, ich vybaveni, zalohovani
systémov bezpilotnych lietadiel (C2), koordinacnych postupoch pri nudzovom
klesani/opusteni z TRA a o priestore stupania bezpilotnych lietadiel do TRA
a zabezpecenia zasahu HEMS v priestore stipania.
Zavaznost rizika hodnotime ako katastrofické z dévodu, Ze v pripade nezabezpedlenia
rozstupu s bezpilotnym lietadlom mbéZe déjst’ k vzajomnej zrazke.”

Vyjadreni: Pfipominky ATE nebyly pfijaty.

Oddavodnéni:

UFad si ke zmin&né pfipomince vyzadal stanovisko MO (ODVL SPSp MO), na zakladé kterého
pfipominky ATE vypofadal nasledovné:

K pfipomince ohledn& nedostatku informaci, zda je MIL UA ,Scan Eagle" vybaven
odpovidatem SSR bylo potvrzeno, ze MIL UA jsou odpovidaci vybaveny. Provozu MIL UA
v LKTRA93 az LKTRA96 budou poskytovany ATS, véetné prehledovych sluzeb, a to
vojenskym stanovistém letovych provoznich sluzeb (CRC). Tyto skute¢nosti maji zasadni
dopad na zajisténi bezpecénosti letového provozu tohoto MIL UA v LKTRA/LKTSA a tedy
i ostatniho letového provozu provadéného vné téchto prostord. ,Scan Eagle” navic disponuje
celou skalou bezpeénostnich systému a automatizovanych rezimu, které jsou schopny zajistit



bezpeéné dokonceni letu, a to i bez zasahu pilota operatora MIL UA, vCetné standardniho
pristani. Stejné tak umoznuji pfechod na manualni fizeni dalkoveé Fidicim pilotem MIL UA, ktery
ma k tomu patficny vycvik.

Souéasti provozu tohoto MIL UA jsou i postupy k feSeni jak provoznich, tak i nouzovych
situaci. V8echny tyto situace jsou pfedmétem vycviku dalkové fidicich pilotd UA, a to nejen
na simulatoru. Z toho divodu neni nutné v OOP feSit odpovidate MIL UA a vycvik dalkové
fidicich pilotd MIL UA.

K pfipomince ohledn& moznosti priletu vrtulniku LZZS prostory LKTRA93 az LKTRA96 Ufad
uvadi, ze tato moznost byla v ndvrhu OOP feSena (viz &l |. bod 4). Obecné plati, Ze pokud
vrtulnik LZZS bude na zakladé povoleni provadét letovou &innost v aktivovaném TRA/TSA
pfeduréeném pro lety OAT Armady CR, budou tyto lety omezeny tak, aby nedoslo
ke vzajemnému ohrozZeni. To plati i u prostord LKTRA93 az LKTRA96. V tomto pfipadé bude
tedy prllet vrtulniku LZZS koordinovan mezi pfislusnym civilnim stanovistem ATS, CRC
a dalkové ridicim pilotem MIL UA. Jsou tak uplatnény zcela standardni postupy jako i v ramci
jinych prostord TRA/TSA. Z vySe uvedeného dldvodu neni nutné v OOP feSit podrobnéji
umoznéni priletu vrtulniku LZZS prostory LKTRA93 az LKTRA96.

K pfipomince ohledné nemoznosti provést zasah v prostorech LKTRA93 az LKTRA96, bylo
jednoznaéné s ohledem na spodni vertikalni hranici vyhodnoceno, Ze tyto prostory nejsou
uréené ke stoupdani nebo klesani (po vzletu nebo pfed pfistanim) MIL UA. Misto zdsahu
vrtulniku LZZS se tedy nem(ze nachazet v pfedmétnych prostorech LKTRA. Tuto pfipominku
proto povazuje Urad za irelevantni.

Piipominka k nezajisténi rozstupu pfi nouzovém klesani MIL UA byla posouzena Ufadem
s ohledem na to, Ze rozstupy mezi letadly zabezpecuji pouze stanovisté ATC, a to v souladu
s pfislusnou tfidou vzdusného prostoru. Zabezpeleni rozstupli mezi vrtulnikem LZZS
(let VFR) a MIL UA v tfidé vzdusného prostoru ,G" nebo ,E* neni sougasti ATS poskytovanych
ACC Praha, FIC Praha ani CRC. Poskytnuti informace o nouzovém klesani MIL UA (napf.
na zakladé kédu SSR 7700) je mozné, je v8ak limitovano fadou faktord (napf. funkénosti
odpovidadll SSR, radarovym krytim, radiovym krytim, Casovym hlediskem atd.), které
rozhodné ovlivni samotnou proveditelnost. Samotné nouzové klesani patii ktém
UA je schopen provést fizené nouzové pfistani. Primarné se k tomu vyuziji pfedem stanovené
plochy, které se nachazeji v LKTSA2 a LKTSAS3, tak, aby neohrozil osoby ani majetek na zemi.
Béhem tohoto klesani je dalkové fidici pilot MIL UA v omezené mife schopen vizualné
monitorovat ostatni VFR provoz a pfipadné se mu vyhnout.

Nouzové klesani nebo nouzové pfistani jakéhokoliv letadla s pilotem na palubé mize rovnéz
zpUsobit srazku s vrtulnikem LZZS. Pravdépodobnost takového pfipadu je velice nizka a neni
znamy pfipad, Ze by k takovému stfetu doslo. V pfipadé MIL UA je tato pravdépodobnost jeste
vyrazné niz$i, a to i s ohledem na pocet letd MIL UA v(ci poctu letl letadel s pilotem na palubé.
S ohledem na stavajici vy$e uvedena opatfeni MO, Ufad vyhodnotil pfipominku k moznému
stretu MIL UA s vrtulnikem LZZS (let VFR) pfi nouzovém klesani tak, ze stavajici opatfeni jsou
dostacujici a neni nutné stanovovat v OOP dalsi opatfeni.

S ohledem na pozadavky na administrativni Gpravy Ufad provedl v OOP dopInéni spravce
zfizovanych prostord v &l. [ v bodé 1) a vynal text z €l. | z bodu 4) ,pro toto cvi€eni®, protoZe se
nejedna o jednorazovy Ggel, ale o trvalejsi rezervované prostory pro vycvik ACR; ostatni text
nebyl zménén.

Clanek IV
Rozhodnuti o namitkach a jejich odlivodnéni

Ve smyslu § 172 odst. (5) spravniho fadu byly na Ufad v zakonné Ihiité od zvefejnéni NOOP
doruéeny dvé namitky:



1) Dne 01. 08. 2024 byly Utadu dorugeny namitky/ptipominky Ministerstva zdravotnictvi
(dale jen ,MZCR") se sidlem Palackého namésti 375/4, 128 00 Praha 2, &. MZDR
20561/2024-1/0ZP, které byly zaevidovany Uradem pod &. 11472-24-701,
v nasledujicim znéni:

a) ,Vyznamny verejny zajem — zachrana lidského Zivota

Zasadnim ddvodem, pro¢ Ministerstvo zdravotnictvi uplatriuje proti predlozenému
NOOP namitky/pfipominky, je skutecnost, Ze Ufad pfi vymezeni dodasné
rezervovanych prostorti zasahuje do opravnénych zamu osob, a to pravu na
poskytnuti neodkladné zdravotni péce pfi zachrané Zivota Ci zdravi. Nevhodnym
vymezenim podminek ¢innosti v pfedmétnych  prostorech, které primo
omezuji/ohrozuji primarni zasah LZS v prostorech LKTRA93 - 96, je toto pravo
ob&anum Ceské republiky upfeno. Vycvik operétort bezpilotnich systém( v prostfedi
spolec¢ného vzdusného prostoru a zachrana lidského Zivota jsou v tomto pripadé zcela
nesrovnatelné zajmy, pricemz v pfipadé zachrany lidského Zivota se jedna
o nezpochybnitelny verejny zajem. Na pfetrvavajici problém s dostupnosti radiového
spojeni coby primarni bezpecnostni bariéry poukazuji zastupci Ministerstva
zdravotnictvi a poskytovatelt Letecké vrtulnikové zachranné sluzby v ramci jednani
pracovni skupiny Ministerstva zdravotnictvi a Ministerstva dopravy o spolupraci pri
vytvareni podminek pro zajistovani bezpecnosti provozu a rozvoje letecké zachranné
sluzby v Ceské republice od roku 2022."

VyjadFeni: Namitky/pfipominky a) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Urad povazuje namitku za irelevantni, protoze vymezenim podminek &innosti v ptedmétnych
prostorech neomezuje/neohrozuje primarni zasah LZZS v prostorech LKTRA93 az LKTRA96,
jak je uvedeno vySe ve vyjadieni v €l. Il bod 2) k umoznéni priletu pfedmétnymi prostory
a k umoznéni zasahu v téchto prostorech. Pokud se tyka ,srovnatelnosti* zajmi MO a MZCR,
toto posouzeni nepfislusi Uradu.

b) ,Vyznamny vefejny zajem — ochrana zdravi

NOORP svou podstatou v pripadé aktivace LKTRA93 vyvari prostor s neomezenym
provozem bezpilotnich prostiedkd, ktery predstavuje neprijatelné riziko pro provoz
vrtulnik( Letecké vrtulnikové zachranné sluzby pohybujici pod timto prostorem. Jak
timto navrhem, tak soucasné s avizovanou redislokaci vznika prostor LKTRA93
vyznamné ztéZujici pristup LZS k nemocnici Prerov coby zdravotnickému zafizeni
s urgentnim prijmem II. typu. V pfipadé dokoncené redislokace a zmény vySkového
omezeni ze 4000 ft na trovert GND a zmény ATZ na dalSi docasné rezervovany prostor
Jje zde vysoky potencial pro navySeni Casové dotace pristupu LZS k tomuto
zdravotnickému zarizeni s ohledem na nutnost obletu takového prostoru. Obdobnou
situaci Ministerstvo zdravotnictvi identifikovalo v souvislosti s prostorem LKTRAS,
JjehoZ aktivaci je blokovan pristup k Nemocnici Prostéjov — taktéz zdravotnickému
zarizeni s urgentnim prijmem Il. typu. Jako zcela zasadni se pfi aktivaci téchto prostorti
Jevi nutnost zajisténi bezvadného radiového spojeni s Zadatelem/opravnénym
uZivatelem téchto prostort, resp. prislusnym stanovistém ATS povolujicim prilet
Ci pristani/vzlet v daném prostoru. Nemoznost navazani radiového spojeni s ohledem
na absenci spojeni jako takového ¢i faktického nepokryti radiovym signalem
predstavuji neefektivni zptlsob zasahu, vysokou zatéZ pro posadku, nutnost
naruseni_aktivovaného prostoru a vynucenou casovou prodlevu zptisobenou
pokusy o navazani spojeni pri letu v ramci primarniho zasahu. V roce 2023 bylo
provedeno do soucasné doby 15 letii LZS do nemocnice Prerov, obdobné 15 letti LZS
do nemocnice Prostéjov. Souhrnné okres Prerov a Prostéjov predstavuje cca 37 %
obyvatel Olomouckého kraje (cca 240 000 obyvatel). Seznam nemocnic s urgentnim
pfijmem |. nebo Il. typu je verfejné dostupny na adrese https.//mzd.qov.cz/seznam-
poskytovatelu-zdravotnich-sluzeb-s-urgentnimi-prijmy. “




Vyjadieni: Namitky/pfipominky b) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Zfizované prostory LKTRA93 az LKTRA96 se netykaji prostoru ATZ LKPO, tudiz je jakakoliv
namitka/pfipominka tykajici se prostoru ATZ LKPO irelevantni.

K podnétu tykajici se nutnosti ,zajiSténi bezvadného radiového spojeni s Zadatelem/
opravnénym uZivatelem téchto prostort, resp. pfislusnym stanovistém ATS povolujicim prilet
Ci pristani/vzlet v daném prostoru® byla pro zvy$eni dosahu a kvality radiového spojeni letadel
se stanovisti ATS v nizkych vySkach v oblasti stfedni Moravy uéinéna v druhé poloviné roku
2023 technicka opatfeni. Byla dopinéna radiova technologie podporujici pfedmétnou
komunikaci na Kopec Skalky. Ufad toto zohlednil pfi zfizovani prostord LKTRA93 az
LKTRA96, a to i na zakladé vysledk( z provedeného letového ovéfeni Rx lokality KOSKAL —
Kopec Skalky (primarni radiokumunikaéni podsystém), €islo protokolu 23401 ze dne 12. 10.
2023 a na zakladé provedeného testovaciho provozu, organizovaného statnim podnikem
Rizeni letového provozu ve spolupraci s posadkami vrtulnik(i stanovité HEMS Olomouc.
S ohledem na zvySeni pokryti prostoru byla eliminovana nemoznost navazani radiového
spojeni ve vyskach mensich nez je spodni hranice predmétnych prostord TRA, tudiz je
namitka/pfipominka k radiovému spojeni povazovana za irelevantni.

c) ,Vyznamny vefejny zajem — bezpecnost posadky, zdravotnického personalu a pacienta
NOOP se ve své ¢asti odiivodnéni odvolava na vojensky predpis Let-1-6/L.2 Pravidla
létani vojenskych letadel a nutnosti, cit.: ,Létani bezpilotnich prostiedka mimo pfimy
dohled pilota operatora anebo obsluhy (BVLOS) se musi uskutecnit pouze
v aktivovaném omezeném prostoru (TRA, TSA nebo v prostoru vyhlaSeném pomoci
NOTAM) anebo po dohovoru se stanovistém prislusného LPS v MCTR nebo MTMA.
Zakon o civilnim letectvi sice v ust. § 102 odst. 1 obsahuje vyslovné zmocnéni k vydani
pravnich predpist k provedeni konkrétnich ustanoveni zékona o civilnim letectvi, aviak
toto zmocnéni se tyka pouze, a pravé Ministerstva dopravy, nikoliv jinych subjektu.
Ministerstvu obrany tak zakonodarce takové zmocnéni neadresoval, a proto neni v jeho
pravomoci vydavat k provedeni zékona o civilnim letectvi obecné zavazné predpisy,
je? by zavazovaly vSechny subjekty. S ohledem na to, Ze dle Ustavy Ize ukladat
povinnost pouze zédkonem a Ze se u tohoto pfedpisu nejedna o pravni pfedpis
s obecnou zavaznosti, tji. pfedpis, ktery mize treti osobé uloZit néjakou povinnost,
Jedna se pouze o pfedpis vnitini, plisobici pouze uvnitr pisobnosti Ministerstva obrany.
To v projednavané véci znamena, Ze Ministerstvem obrany vydany citovany vojensky
letecky predpis Let-1-6/L2 Pravidla létani vojenskych letadel nema ze shora
uvedeného divodu silu podzakonného pravniho predpisu a v takovém pripadé je
nutné aplikovat v piném rozsahu PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 923/2012
ze dne 26. zari 2012, kterym se stanovi spoleéna pravidla létani a provozni pfedpisy
tykajici se sluZeb a postupll v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci
nafizeni (ES) ¢ 1035/2011 a nafizeni (ES) & 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006,
(ES) ¢. 730/2006, (ES) &. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010, pfipadné Predpis Ministerstva
dopravy L-2 Pravidla létani, resp. dle Opatieni obecné povahy LKR10. V souladu
s vy8e uvedenou legislativou je provoz bezpilotnich prostfedkt omezen, neni-li
stanoveno jinak, provoz bezpilotniho letadla smi byt provadén pouze ve vzdusném
prostoru tridy G, a to do vysky 120 m nad zemi v_pfimém dohledu pilota.
S ohledem na zakladni pravidla létani neni pripustny provoz jednomotorovych letadel
nad husté osidlenym prostorem; v pfipadé akceptace NOOP zde UCL vytvari
pfedpoklad diskriminace bez ohledu na zakladni nastaveni bezpecnosti ve spole¢ném
vzdusném prostoru. Mezeni jednomotorového provozu ma zcela relevantni duvod,
nebot toto pravidlo bylo prevzato organy EU bez dal§iho v ramci Provéadéci nafizeni
Komise (EU) ¢. 923/2012 ze dne 26. zari 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla
létani a provozni predpisy tykajici se sluZzeb a postupt v oblasti letecké navigace
a kterym se méni provadéci narizeni (ES) ¢. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007,
(ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010. Zcela
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zasadnim nedostatkem NOOP jak na strané Zadatele, tak na strané regulatora je
absence jakéhokoliv bezpeénostniho posouzeni navrzeného reseni, kdy bezpilotni
prostfedky a jejich operatofi maji omezené moZnosti odvraceni letecké nehody
v pfipadé selhani pohonné jednotky ¢i fidiciho systému.”

Vyjadreni: Namitky/pFipominky c) MZCR nebyly pfijaty.

Oduavodnéni: .

UFad postupuje vzdy v souladu s evropskou a narodni legislativou, coz mimo jiné uvadi
i ve vyroku opatfeni obecné povahy. V souladu s touto legislativou neni v sou¢asné dobé
mozné, aby byl provoz bezpilotniho letadla sou¢asné ve stejném prostoru jako provoz
pilotovaného letadla, coz je hlavni dlvod pro zfizeni prostorl LKTRA93 az LKTRA96.
Odvolani se na Opatfeni obecné povahy LKR10 je proto irelevantni. Uvedeni dokumentace
jako napf. vojenského predpisu Let-1-6/L2 bylo zminéno pouze v ramci odUvodnéni ze strany
zadatele a vyrokova ¢ast OOP se na ném nezaklada. Proto tuto namitku/pripominku povazuje
Urad za bezpfedmétnou.

Ke zminéné namitce/pfipomince ohledné bezpeénostniho posouzeni si Urad vyzadal
stanovisko MO (ODVL SPSp MO). Na jeho zakladé Ize uvést, Ze v souladu s nafizenim
Komise (ES) €. 2150/2005 ze dne 23. prosince 2005, kterym se stanovi spole¢na pravidla pro
pruzné uzivani vzdusného prostoru, konkrétné ¢l. 7, proved| 533. prapor bezpilotnich systému
(provozovatel bezpilotnich letadel) v soucinnosti s 26. plukem veleni, fizeni a prizkumu
(poskytovatel ATS) hodnoceni bezpecnosti, véetné oznadeni rizik, hodnoceni a zmirnéni rizik,
a to pfed zavedenim zmény do pruzného uzivani vzdusného prostoru.

Studie bezpecnosti ke zfizeni prostortl LKTRA93 az LKTRA96 pro letovy provoz vojenskych
bezpilotnich letadel obsahuje, po vyhodnoceni jednotlivych rizik a zavedeni opatfeni k jejich
zmirnéni, jiz pouze indikovana rizika na drovni pfijatelné nebo tolerovatelné. Z pohledu
Armady CR vyhodnocena rizika nebrani vyuzivat prostory LKTRA93 az LKTRA96 pro letovy
provoz vojenskych bezpilotnich letadel (MIL UA).

Obdobné bylo provedeno hodnoceni bezpecnosti provozu MIL UA pfi zfizeni stavajicich
prostord LKTRA90 az LKTRA92 - Studie bezpecnosti ke zfizeni do¢asné rezervovanych
prostord pro letovy provoz vojenskych bezpilotnich letadel (¢j. MO 207101/2020-306803).
Hodnoceni bezpecnosti v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 2150/2005 rovnéz provadi
poskytovatelé ATS s ohledem na poskytovani sluzeb v pfislusném prostoru. Proto namitku
ohledné& bezpe&nostniho posouzeni povazuje Urad za bezptedmétnou.

d) ,Vyznamny verejny zajem — bezpecénost letového provozu

Zadatel v rémci Z&dosti nespecifikoval, jaké typy bezpilotnich prostredki a v jakém
planovaném rozsahu provozu budou nasazeny v ramci navrZzenych prostort. Odvolatel
tak miaze pouze vychazet z verginé dostupnych informaci  (napr:
https://63pluk.army.cz/533-prapor-bezpilotnich-systemu). Tento fakt bohuZel prispiva
ke konstatovani, Ze takto konstruované bezpilotni prostredky vzhledem ke své velikosti
znemoZriuji dostatecnou vizualni identifikaci v pfipadé padu a mozZnost adekvatni
reakce posadky. Operator takového bezpilotniho prostredku ma velmi omezené
situacni povédomi a Ize bez dalSiho pochybovat o aktivni_moZnosti dodrZeni
vertikalniho ¢i horizontalniho odstupu od mrakd, ¢i od ostatniho provozu.“

Vyjadfeni: Namitky/pfipominky d) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

UFad si ke zmin&né namitce/pfipomince vyzadal stanovisko MO (ODVL SPSp MO), na jehoz
zakladé uvadi nasledujici:

Prostory LKTRA93 az LKTRA96 jsou predurceny pro provoz MIL UA typu ,Scan Eagle“. Toto
bezpilotni letadlo disponuje celou Skalou bezpeénostnich systéml a automatizovanych
rezimU, které jsou schopny zajistit bezpeéné dokonceni letu, a to i bez zasahu dalkové fidiciho
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pilota MIL UA. Stejné tak umoznuji pfechod na manualni fizeni MIL UA dalkové fidicim
pilotem, ktery ma k tomu patfi¢ny vycvik. Navic je ,Scan Eagle” vybaven odpovidaéem SSR.
Odpovédné vojenské stanovisté letovych provoznich sluzeb (CRC), v ramci poskytovani ATS,
poskytuje tomuto provozu prehledové sluzby a to na zakladé informace ze sekundarniho
radaru. CRC tim zvySuje Uroven bezpecénosti jak letového provozu MIL UA, tak i ostatniho
letového provozu nachazejiciho se v blizkosti TRA.

Na zakladé vyse uvedeného ma 533. prapor bezpilotnich systému (provozovatel bezpilotnich
letadel) a 26. pluk veleni, fizeni a prizkumu (poskytovatel ATS) uzavienou koordinacni
dohodu upravujici vzajemnou soucinnost/odpovédnost.

Dalkoveé fidici pilot MIL UA, na zakladé pokynu a informaci od CRC, je tedy napfiklad schopen
reagovat na vlétnuti nepovoleného VFR provozu do TRA, umoznit povolenl pruletu prioritnimu
letovému provozu (vé. vrtulniku LZZS), nebo Fesit nouzové situace. Regeni téchto situaci je
predmétem vycviku jak fidicich letového provozu CRC, tak dalkové Fidicich pilotd MIL UA.
Vyhodou bezpilotniho letadla oproti pilotovanému Ietadlu navic je, ze dalkové Fidici pilot MIL
UA mUze na tyto situace reagovat bez pocitu ohrozeni vlastniho Zivota, coz vyrazné snizuje
jeho stresové zatiZzeni a tim zvy$uje miru jeho racionalniho uvazovani.

Poskytovatelé ATS postupuji v souladu se standardnimi postupy, které zajistuji, ze
bezpecnost letového provozu nebude ohrozena. S ohledem na vystup z bezpecnostniho
posouzeni jednotlivymi poskytovateli ATS povazuje Ufad namitku MZCR k bezpeé&nosti
letového provozu za bezpfedmétnou.

e) ,Vyznamny vefejny zajem — bezpecnost letového provozu

Vzhledem k opakovanému ruSeni signalu navigacniho systému GPS (viz napr.
https.//www.idnes.cz/ekonomika/zahranicni/letecka-spolecnost-navigace-ruseni-
signal-gps-rusko-valka-ukrajina.A240423 095227 eko-zahranicni_jadv) a dostupnosti
prostredku pro takové ruseni pres globalni trzisté se spravni organ zcela nevyporadal
s obecné znamymi faktory, které sniZuji bezpeénost provozu bezpilotnich prostredkd.
| z téchto duvodu je iracionalni_vymezeni_specifickych prostord pro provoz
bezpilotnich prostfedkil do pozice vySkové nadfazené nad bézny provoz v ramci
spolec¢ného vzdu$ného prostoru.”

Vyjadieni: Namitky/pfipominky e) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Utad si ke zmin&né namitce/pfipomince vyZzadal stanovisko MO (ODVL SPSp MO), na jehoz
zakladé uvadi nasledujici:

,MIL UA umozriuje dalkové ridicimu pilotovi pfejit na manualni fizeni MIL UA a to do doby
obnoveni signélu GPS nebo k bezpec¢nému dokonceni letu bez GPS navigace, a to s vyuZitim
srovnavaci navigace s vyuZitim kamery MIL UA a souc¢asné s vyuZitim informaci o poloze MIL
UA ziskanych od CRC. K feseni této situace jsou dalkove ridici piloti MIL UA pravidelné cviceni
a to nejen na simulatoru. Pripadnou poruchu GPS navigace nebo vypadek signalu GPS u MIL
UA hodnoti Studie bezpecnosti ke zfizeni prostort LKTRA93 az LKTRA96 pro letovy provoz
vojenskych bezpilotnich letadel jako prijatelné riziko."

Ufad soudasné uvadi, ze namltka/prlpommka k opakovanému ruseni signalu naVIgacnlho
systému GPS je ke zfizeni LKTRA93 az LKTRA96 irelevantni.

f) ,Vyznamny vefejny zajem — bezpecnost letového provozu
V ramci navrhu na zfizeni prostorti LKTRA93-96 nebyla Zadatelem doloZena jakakoliv
statistika meteorologickych dat dokladajici vhodnost navrZzenych vyhrazenych
prostort, resp. stabilitu povétrnostnich podminek pro planované prelety z prostord
TSA3, TSA3A, TSA3B pres LKPO aZ do LKPJ, coZ pfedstavuje let o délce cca 50-70
km. Na takto dlouhé trati nelze vyloucit mzikové zmény meteorologickych podminek
ovlivriujicich stabilitu, hmotnost a kvalitu signald fizeni, které nelze predikovat ze strany
operatora. V' ramci Horizontalni vymezeni LKTRA93 aZ LKTRA96 je zvaZovan
v pripadé potieby provedeni zatacky o 180° k okamzitému navratu MIL UA na letisté
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Prerov, coz vzhledem k pravidlum létani, bez fadného spojeni, predstavuje pfimé
ohroZeni provozu LZS.*

Vyjadreni: Namitky/ptipominky f) MZCR nebyly pfijaty.

Odavodnéni:

Urad si ke zmin&né namitce/pfipomince vyzadal stanovisko MO (ODVL SPSp MO), na jehoz

zakladé uvadi nasledujici:

JProvozovatel MIL UA ma s provozem MIL UA jiz mnohaleté praktické zkuSenosti, a to véetné
lokality stfedni Moravy (v TRA6, TRA90 aZz TRA92, TSA2 a TSA3). K témto zkuSenostem
rozhodné patfi i vyhodnocovani vlivu meteorologické situace, ktera maze pro provoz MIL UA,
stejné jako pro letadla s pilotem na palubé (véetné vrtulniku LZZS), predstavovat provozni
omezeni.

Soucasti organizacni struktury provozovatele MIL UA je i letecka meteorologicka sluZba.
Meteorologicky briefing je pak souclasti kazdého predletového briefingu. Aktuéalni informace
0 pocasi jsou dalkové ridicimu pilotovi MIL UA poskytovany i v priibéhu letové smény.

Navic soucasti prehledovych sluZeb, poskytovanych ze strany CRC provozu MIL UA, je
i informace o pocCasi. Z pohledu poskytovani ATS tedy neni zasadni rozdil mezi provozem MIL
UA a provozem ostatnich letadel ACR.

Prelet z LKTSA3 pfes LKTR95, LKTRA93 a LKTRA94 do LKTRAG je v délce cca 35 km, nikoliv
tedy 50 — 70 km, jak uvadi Ministerstvo zdravotnictvi. Doba takovéhoto preletu je cca 15 — 20
minut.

Prostory LKTRA93 aZ LKTRAS6 jsou navrZeny tak, aby v pripadé potreby (napr. k umoZnéni
praletu vrtulniku LZZS, Feeni viétnuti nepovoleného VFR provozu do TRA, vyckavani, atd.),
umoZznily provedeni zatacky o 180° a to nejen bez vylétnuti z daného TRA, ale i bez naruSeni
stanoveného vnitiniho ,bufferu” (600 m horizontalné a 500 ft vertikainé od stanovené hranice
TRA), ktery je uréen k zvySeni ochrany VFR provozu provadéného vné uvedenych TRA. Tento
standardni manévr MIL UA rozhodné nemuZe predstavovat jakékoliv ohroZeni provozu
vrtulniku LZZS."

Urad sougasn& uvadi, Ze namitka/pfipominka ke stabilité povétrnostnich podminek pro
planované prelety z prostoru je ke zfizeni LKTRA93 az LKTRA96 irelevantni.

g) ,Vyznamny vefejny zajem — bezpecnost letového provozu
NOOP obsahuje upresnéni, Ze se provoz predpoklada pouze v letovych dnech 533.
prBS, avSak bez jakéhokoliv dalSiho upresnéni rozsahu letovych dni a potreby téchto
letovych dnd. Tento fakt ¢ini NOOP neprezkoumatelnym.”

Vyjadieni: Namitky/pFipominky g) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Casové vymezeni, kdy Ize prostory vyuZivat je uvedeno ve vyroku OOP &l. | bod 1) a bod 3),
kde je uvedeno, ze jednotlivé prostory budou aktivovany a deaktivovany v souladu s postupy
uvedenymi v AIP CR (ENR 1.1.9) za aplikace postupi FUA. Navic problematika planovani letl
MIL UA byla pfedstavena zastupci 533. praporu bezpilotnich systémU (dale jen ,533. prBS)
a velitelstvi pozemnich sil (dale jen ,VePozS") a diskutovana na jednani KSASM/44 dne
27. 6. 2024 viz zapis z jednani KSASM/44 &j. 9489-24-701. Urad uvadi, Ze namitka/ptipominka
ohledné nepfezkoumatelnosti NOOP k ¢asovému planovani vyuzZivani prostord je
bezpfedmétna.

h) ,Odvolatel dale poukazuje na skutecnost, Ze napadené NOOP zcela nereflektuje
sledované cile Memoranda Ministerstva zdravotnictvi a Ministerstva dopravy, jeZ
vychazeji ze spolecného pfesvedceni o potfebé aktivni spoluprace ustrednich organt
statni spravy a jim podfizenych subjektl pfi vytvareni podminek pro zaji§tovani
bezpecnosti provozu LZS a pro jeji ftrvale udrZitelny rozvoj, zdurazriujice
celospoleCensky vyznam zachrany lidskych Zivoti a preemptivniho odvraceni rizik
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vzniku nouzovych i krizovych stavd. Zverejinénym NOOP je tak smysl Memoranda
zpochybnén.

Vyjadreni: Namitky/pfipominky h) MZCR nebyly pfijaty.

Odulvodnéni:

Urad povazuje zminénou namitku/ptipominku za irelevantni, nebot zvefejnénym NOOP nebyl
smysl Memoranda zpochybnén. Problematika LZZS byla v NOOP fe$ena a proto Ufad
povazuje uvedenou namitku za bezpredmétnou.

i) ,ldentifikace Zadatele Sekce primyslové spoluprace Ministerstva obrany, Odboru
dohledu nad vojenskym letectvi, se sidlem Generéala Piky 1, Praha 6, PSC 160 00,
datova schréanka hjyaavk, je uvedena nespravné. ldentifikator datové schranky
odkazuje dle seznamu drzitelt datovych schréanek v réamci resortu Ministerstva obrany
(viz https://mocr.army.cz/informacni-servis/povinne-informace/uredni-
deska/schranky/datove-schranky-ministerstva-obrany-cr-70730/) odkazuje na
Ministerstvo obrany jako takové. Sekce primyslové spoluprace Ministerstva obrany,
Odboru dohledu nad vojenskym letectvi nedisponuje viastni datovou schrankou.
Spravné oznadeni Zadatele je tedy zfejmé Ministerstvo obrany, ICO 60162694,
Tychonova 221/1, Hradéany, 16000 Praha 6."“

Vyjadreni: Namitky/pfipominky i) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Utad si ke zmin&né namitce/pfipomince vyzadal stanovisko MO (ODVL SPSp MO), které zni
nasledovné:

,Zadatelem je Ministerstvo obrany, zastoupené odborem dohledu vojenského letectvi sekce
pramyslové spoluprace MO (ODVL SPSp MQO). ODVL SPSp MO je soucasti civilné spravni
casti Ministerstva obrany.

Opravnénost zastupovat MO vyplyva pro ODVL SPSp MO z Organizacniho radu Ministerstva
obrany ¢&. 61/2019 Véstniku Ministerstva obrany (¢j. MO 343701/2019-SST MQ), konkrétné
¢l. 80b odst. 2) pism. b). Organizacni rad MO schvaluje ministr obrany. Je zverejnén
ve Véstniku Ministerstva obrany, véetné jeho pozdéjSich zmén.

Podle zavedenych pravidel spisové sluzby v MO se v zahlavi dokumentu pouZije adresa toho
utvaru, jehoZ pfedstaveny danou pisemnost schvaluje.”

j) ,V souladu s ust. § 30 Ukony prévnické osoby zékona &.500/2004 Sbh., spravni rad,
v fizeni pfed spravnim organem ¢ini dkony jménem statu vedouci organizacni slozky
statu, prislusné podle zviastniho pravniho predpisu, nebo jim povéreny zaméstnanec
zalfazeny do této nebo jiné organizacni slozky statu. Povéreni pro plukovnika Ing.
Vaclav Cermak, reditele Odboru dohledu nad vojenskym letectvi pro pfedmétné fizeni
absentuje ve spravnim spisu.”

Vyjadieni: Namitky/pFipominky j) MZCR nebyly pfijaty.

Oduavodnéni:
Utad si ke zmin&né namitce/pfipomince vyzadal stanovisko MO (ODVL SPSp MO), které zni
nasledovne:
,Kompetence reditele ODVL SPSp MO vyplyva z Organizacniho fadu Ministerstva obrany
¢. 61/2019 Véstniku Ministerstva obrany (viz téz stanovisko k pfedchozi namitce/pripomince).”

k) ,V souladu s ust. § 16 pism. e) vyhlasky ¢.108/1997 Sb., neni soucasti Zadosti ani
nikde v textu NOOP uveden volaci znak a pouZivany kmitocet subjektu,
odpovédného za vydani povoleni vstupu éi priletu vyhrazenym prostorem. Tento
fakt spolu s vyznamnym snizenim bezpecnosti ve spolecném vzduSném prostoru
povazuje Ministerstvo zdravotnictvi za_zasadni v ramci systémového nastaveni
bezpecnosti pfi zajisténi potfeby vycviku ACR a potfebou zajisténi bezpecnosti LZS.
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Dlouhodobé nelze resit tuto problematikou formou telefonického dohovoru mezi
Strediskem fizeni a uvédomovani (CRC), jednotlivymi uZivateli vyhrazenych prostord,
operacnimi stfedisky Zachranné zdravotnické sluzby a pilotem vrtulniku LZS. Dle
Zé&sady pro vstup ostatnich uZivatel(i vzdusného prostoru CR bude vstup povolen vZdy:
Letim Letecké sluzby Policie CR, letim pro zachranu lidského Zivota (SAR, LZS),
a letum letecké hasicské sluzby, které mohou vstoupit do prostort pro toto cvi¢eni
na zéakladé povoleni vydaného z CRC (cestou pfislusného civilniho stanoviste ATS).”

Vyjadreni: Namitky/ptipominky k) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Navrh OOP obsahuje ve vyrokové ¢asti ¢l. | bodu €. 6) informaci tykajici se spojeni na pfislusné
civilni stanovisté ATS, ktera maze byt nalezena bud' v publikaci AIP CR, nebo ve VFR pfirugce.
Cilem OOP neni opisovat stavajici dokumentované informace, které se mohou na zakladé
provozni situace zménit, protoze v pfipadé takové zmény by se musela ménit vSechna
pfislusna OOP.

) ,Rozsahem prostort uvedenych v NOOP dochazi k faktickému rozSifeni vojenského
Ujezdu Libava. Takové rozsifeni v8ak odporuje aktuéalné platnym Zasadam tzemniho
rozvoje Olomouckého kraje. Z odtvodnéni ani ze spisu neni ziejmé, na zakladé, jaké
(vahy byly stanoveny rozméry jednotlivych prostort a jakym zpisobem byla spravnim
organem posouzena proporcionalita navrZenych prostord vzhledem k zasahu do prav
tretich osob. Tento fakt ¢ini NOOP nepfezkoumatelnym.”

Vyjadieni: Namitky/pFipominky k) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Urad povazuje zminénou namitku/pfipominku za irelevantni, nebot' vojensky Ujezd Libava je
v souéasné dobé sice propojen s prostorem LKTRA91 Grygov, ale ten bude spole¢né
s prostory LKTRA90 Alojzov a LKTRA92 Dobrochov pfi zfizeni prostorli LKTRA93 az
LKTRA96 ke dni 20. 02. 2025 zrusen. UFad neni v souladu s platnou legislativou povinen Fidit
se zasadami Uzemniho rozvoje kteréhokoliv kraje.

m) ,NOOP nebyl v souladu s ust. § 172 odst. (1) dorucen verejnou vyhlaskou podle § 25
a nasledné vyvésen na Grednich deskach obecnich urfadd v obcich, jejichz spravnich
obvodli se mé opatreni obecné povahy tykat. TéZ v souladu s poZadavky ust. § 44f
zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich predpisii fadné
projednan s obcemi, nad jejimiz spravnimi obvody se ma vymezena Cast vzdusného
prostoru nachazet. Projednanim v tomto pfipadé je predloZeni urcitého ukonu
spravniho dradu (zde navrhu opatreni obecné povahy pfislusnému jinému spravnim
uradim (zde dotéenym obcim), a ty k nému poda své stanovisko. Vzhledem
k planované redislokaci téchto extrémné vybavenych bezpilotnich prostfedki pro
prizkum predstavuje pohyb téchto prostredki zasadni poruseni Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob
v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdaji a o volném pohybu téchto Gdaji
a o zruseni smérnice 95/46/ES (Obecné nafizeni o ochrané osobnich tdaji) ve vztahu
nejen k obcanim Zijicim v puadorysu vyhrazenych prostord, ale téZ k ochrané
osobnich _udaju pacientu, kterym je poskytnuta pfednemocniéni_neodkladna
péce. Pro dokresleni LZS provedla 540 primarnich zdsah( v okrese Prerov v letech
2018-2022, v okrese Prostéjov témér 493 priméarnich zasahi. NOOP, resp. navrh
na zfizeni do¢asné vyhrazenych prostord pro provoz UAS dle sdéleni provozovatelt
LZS predstavuje nebezpedi s hodnocenim neakceptovatelné riziko.*

Vyjadfeni: Némitky/pfipominky m) MZCR nebyly pfijaty.
Oduvodnéni:
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Urad se predevsim Fidi zakonem o civilnim letectvi, ktery mu v tomto pfipadé uklada v § 44a
odst. 1), ze: ,Navrh opatieni obecné povahy Ufad po projednéni s dotéenymi organy
uvedenymiv § 44 odst. 2, 3 a 6 a osobou povérenou poskytovanim letovych provoznich sluZzeb
doruci vefejnou vyhlaskou, kterou vyvési na své tredni desce.” Urad tedy postupoval presné
v souladu s legislativou CR.

Prfedmétné prostory jsou zfizovany v souladu s § 44 odst. 6) zakona o civilnim letectvi a § 44f
zakona o civilnim letectvi se tyka zcela jiného pozadavku.

Ufad provadi dohled nad dodrfovanim pfislusnych nafizeni o ochrané osobnich udaju
v civilnim letectvi. Dohled nad dodrzovanim pfislugné legislativy ze strany MO resp. ACR je
v odpovednosti ODVL SPSp MO a ke zfizeni pfedmétnych LKTRA je tato namitka irelevantni.
MZCR dale nespecifikoval v této namitce nebezpedi s hodnocenim neakceptovatelné riziko,
proto nebylo mozné dale tuto namitku posoudit.

n) ,U NOOP, ktery byl vyvésen zptusobem umoZriujici déalkovy pfistup neni provedena
konverze pisemného vyhotoveni v souladu s poZadavky zakona ¢&. 300/2008 Sb.,
o elektronickych tkonech a autorizované konverzi dokumentd, zajistujici tak pravost
dokumentu.”

Vyjadfeni: Namitky/pfipominky n) MZCR nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:
Uradem konvertovany NOOP byl dne 10. 07. 2024 uloZen v elektronickem spise zn. 9076-24-
701. V pfipadé pozadavku bylo mozné si konvertovany dokument na Ufadé vyzadat.

2) Dne 31. 07. 2024 byly Ufadu dorudeny namitky/pfipominky DSA a.s. se sidlem
Mladoboleslavska 1085, 197 00 Praha 9, zaevidované na Ufadé pod §&j. 11424-24-701,
které se tykaly nasledujiciho:

a) ,Spolecnost DSA a.s. patii mezi vyznamné letecké provozovatele a podili se
na zajisténi provozu vrtulniki Letecké zachranné sluzby na tzemi CR. K zajisténi své
¢innosti vyuZila DSA a.s. nabidky provozovatele letisté na vyuZiti letité pro komeréni
ucely. Vybudovanim vycvikového a servisniho stfediska, které v tuto chvili provozuje
partnerska spolecnost Easy Aviation s.r.o., bylo pfispéno k celkovému rozvoji letisté
LKPO.

Letiste LKPO podle souc¢asného statusu je vergjné vnitrostatni letisté, na kterém je
v provozni dobé poskytovana sluzba RADIO. Tento status a sou¢asna platna omezeni
vyuZziti vzduSného prostoru umoZzriuji provoz letecké zachranné sluzby, vyuZiti letisté
LKPO pro vycvikové lety a také dostupnost partnerského servisniho stiediska.
Navrhovana zména na zavedeni LKTRA93, LKTRA94, LKTRA95 a LKTRA96 sebou
pfinese radu omezeni a z pohledu vyhodnoceni rizik u nasi spoleénosti negativné
ovlivni ¢innost LZS a také moznosti vyuZiti LKPO jako verejného letisté. Provoz MIL
UA na vefejném letisti a pohyb MIL UA v planovanych hladinach bez zajisténi fizeni
letového provozu nepovaZujeme za bezpecny. Provoz v ATZ LKPO koordinovany
sluzbou RADIO a navazujici prostory s poskytovanim sluzeb ATS od CRC neni
vhodnym feSenim.

Leétani MIL UA neni v Névrhu opatfeni obecné povahy, ¢&j. 9972-24-701, detailné
rozpracovano a z navrhu neni zfejmé, jak bude probihat ¢innost v ATZ LKPO, jak
budou koordinovany pfilety a odlety MIL UA z a do ATZ LKPO, kdyZ Ize predpokladat,
Ze MIL UA budou muset piné vyuZit prostor ATZ LKPO pro stoupani nebo kleséani
do a z prostoru nejen LKTRA93. Podle Navrhu opatreni obecné povahy bude ATS
v prostoru LKTRA93 a LKTRA96 zajistovat CRC.”

Vyjadfeni: Namitky/pfipominky a) DSA a.s. nebyly pfijaty.

Odlvodnéni:
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Ziizované prostory LKTRA93 az LKTRA96 se netykaji prostoru ATZ LKPO ani letisté Pferov
(LKPO) samotného, tudiz je namitka/pfipominka irelevantni.

b) ,V ramci Navrhu opatfeni obecné povahy (dale jen NOOP) neni definovan typ, vaha,
vybaveni UAS.”

Vyjadreni: Namitky/pfipominky b) DSA a.s. nebyly pfijaty.

Odulvodnéni:

Definovani typu, vahy, vybaveni UAS pfi zfizovani prostord LKTRA pro potfeby ACR neni
nutné, stejné jako tomu bylo i v pfipadé z¥izeni jinych prostor(i ve prospéch ACR. Zasadni je,
aby MIL UA, pro které jsou prostory zfizovany, zajistily pohyb v definovaném prostoru
k dodrzeni vertikalniho ¢i horizontalniho rozstupu od ostatniho provozu, coz bylo potvrzeno jiz
v ramci vyporadani namitek/ptipominek MZCR viz bod d).

c) ,V ramci NOOP nejsou popsany postupy zajisténi rozestupt v pfipadé nouzového
kleséani, ztraty fidiciho signalu ¢&i fatalni zavady s vlivem na celistvost konstrukce UAS
od provozu ve spole¢ném vzdusném prostoru.”

Vyjadfeni: Namitky/pfipominky c¢) DSA a.s. nebyly pfijaty.

Oduavodnéni:

Pipominka k nezaji§téni rozstupu pfi nouzovém klesani MIL UA byla posouzena Ufadem
s ohledem na to, Ze rozstupy mezi letadly zabezpeduji pouze stanovisté ATC, a to v souladu
s pfislusnou tfidou vzdusného prostoru. Zabezpeéeni rozstuptl mezi vrtulnikem LZZS (let
VFR) a MIL UA v tfidé vzdusného prostoru ,G" nebo ,E“ neni soucasti ATS poskytovanych
ACC Praha, FIC Praha ani CRC. Poskytnuti informace o nouzovém klesani MIL UA (napf.
na zakladé kédu SSR 7700) je mozné, je vSak limitovano fadou faktorll (napf. funkénosti
odpovidadu SSR, radarovym krytim, radiovym krytim, ¢asovym hlediskem atd.), které
rozhodné ovlivni samotnou proveditelnost. Samotné nouzové klesani patfi k tém
UA je schopen provést fizené nouzové pfistani. Primarné se k tomu vyuziji pfedem stanovene
plochy, které se nachazeji v LKTSA2 a LKTSAS, tak, aby neohrozil osoby ani majetek na zemi.
Béhem tohoto klesani je dalkové fidici pilot MIL UA v omezené mife schopen vizualné
monitorovat ostatni VFR provoz a pfipadné se mu vyhnout.

Nouzové klesani nebo nouzové pristani jakéhokoliv letadla s pilotem na palubé mulze rovnéz
zpUsobit srazku s vrtulnikem LZZS. Pravdépodobnost takoveho pfipadu je velice nizka a neni
znamy pfipad, Ze by k takovému stfetu doslo. V pfipadé MIL UA je tato pravdépodobnost jesté
vyrazné nizs$i, a to i s ohledem na pocet letd MIL UA vU&i poctu letll letadel s pilotem na palubé.
S ohledem na stavajici vy$e uvedena opatfeni MO, Ufad vyhodnotil namitku/pfipominku
k moznému stretu MIL UA s vrtulnikem LZZS (let VFR) pfi nouzovém klesani tak, ze stavajici
opatieni jsou dostadujici a neni nutné stanovovat v OOP dalSi opatieni.

d) ,V réamci NOOP neni identifikovano stanovisté ATS svym volacim znakem a prislusnym
kmitoétem za ucelem vydani povoleni vstupu &i priletu vyhrazenym prostorem.”

Vyjadreni: Namitky/pfipominky d) DSA a.s. nebyly pfijaty.

Oduvodnéni:

Navrh OOP obsahuje ve vyrokové ¢asti €l. | bodu €. 6) informaci tykajici se spojeni na pfislusné
civilni stanoviété ATS, ktera mize byt nalezena bud v publikaci AIP CR, nebo ve VFR pfiruéce.
Cilem OOP neni opisovat stavajici dokumentované informace, které se mohou na zakladé
provozni situace zménit, protoze v pfipadé takové zmény by se musela ménit vSechna
prislusna OOP. Navic je v okolnim prostoru poskytovana infomacni sluzba, ktera je standardni
a znama (viz AIP CR), a ktera pokyny/informace k zajiténi povoleni vstupu & priletu
rezervovanym prostorem preda.
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e) ,V ramci NOOP neni zhodnocen celkovy dopad na bezpecnost nejen leteckého
provozu, ale téz na majetek tretich osob."”

Vyjadreni: Namitky/pfipominky e) DSA a.s. nebyly pfijaty.
Oduvodnéni:

Ke zminéné namitce/piipomince ohledné bezpeénostniho posouzeni si Urad vyzadal
stanovisko MO (ODVL SPSp MO). Na jeho zakladé Ize uvést, Ze v souladu s nafizenim Komise
(ES) €. 2150/2005 ze dne 23. prosince 2005, kterym se stanovi spole¢na pravidla pro pruzné
uzivani vzdusného prostoru, konkrétné ¢l. 7, provedl 533. prapor bezpilotnich systémul
(provozovatel bezpilotnich letadel) v soucinnosti s 26. plukem veleni, fizeni a prizkumu
(poskytovatel ATS) hodnoceni bezpeénosti, véetné oznaceni rizik, hodnoceni a zmirnéni rizik,
a to prfed zavedenim zmény do pruzného uzivani vzdusného prostoru. Studie bezpeénosti
ke zfizeni prostorll LKTRA93 az LKTRA96 pro letovy provoz vojenskych bezpilotnich letadel
obsahuje, po vyhodnoceni jednotlivych rizik a zavedeni opatreni k jejich zmirnéni, jiz pouze
indikovana rizika na Urovni pfijatelné nebo tolerovatelné. Z pohledu Armady CR vyhodnocena
rizika nebrani vyuzivat prostory LKTRA93 az LKTRA96 pro letovy provoz vojenskych
bezpilotnich letadel (MIL UA).

Obdobné bylo provedeno hodnoceni bezpeénosti provozu MIL UA pfi ziizeni stavajicich
prostorld LKTRA90 az LKTRA92 - Studie bezpecnosti ke zfizeni doasné rezervovanych
prostor( pro letovy provoz vojenskych bezpilotnich letadel (¢j. MO 207101/2020-306803).
Hodnoceni bezpecnosti v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 2150/2005 rovnéz provadi
poskytovatelé ATS s ohledem na poskytovani sluzeb v prislusném prostoru. Proto namitku
ohledné bezpeé&nostniho posouzeni povazuje Urad za bezpredmétnou.

Clanek V
Pouceni

Opatieni obecné povahy nabyva ucinnosti patnactym dnem po dni vyvéseni verejné vyhlasky.
Do opatreni obecné povahy a jeho oduvodnéni muze podle § 173 odst. 1 spravniho radu kazZdy
nahlédnout u spravniho organu, ktery opatfeni obecné povahy vydal. Proti opatieni obecné
povahy nelze podle § 173 odst. 2 spravniho radu podat opravny prostiedek. Soulad opatieni
obecné povahy s pravnimi pfedpisy Ize posoudit v pfezkumném fizeni. Usneseni o zahéjeni
prezkumného fizeni Ize podle § 174 odst. 2 spravniho radu vydat do 1 roku od Géinnosti
opatfeni. Ucinky rozhodnuti v pfezkumném fizeni nastéavaji ode dne jeho pravni moci.

Clanek VI
Uéinnost

Toto opatreni obecné povahy nabyva ucinnosti patnactym dnem po dni vyvéSeni verejné
vyhlasky (§ 173 odst. 1 spravniho radu).

gr. Linda Mensova
odborny rada

Vyvéseno dne: 11. 09. 2024
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