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APLIKOVATELNOST = STRUKTURA REGULACE

ICAO

Nutna implementace do
narodniho prava (Predpisy L)

Nadrazenost mezinarodnich smluv

EU

Prima aplikovatelnost Narizeni EU
Nadrazenost nad narodnim pravem

Narodni pravo
zakony, vyhlasky
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TRANSFEROVANA LETADA = LETADLA POD EASA

V' Letova zpusobilost se fidi N;Fiznim EU 1321/2014
V' CR je souéasti Evropy.

v/ 0d 24.3.2020 Part ML

v/ Soucasny trend - EASA opisuje od FAA

v/ Evropa vs. Amerika soutéz o nejvolnéjsi pravidla ?
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

Narizeni Komise (EU) ¢.1321/2014

Pfiloha Vb (CAST ML)

HLAVA B: ODPOVEDNOST

HLAVA C: ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

HLAVA D: NORMY UDRZBY

HLAVA E: LETADLOVE CELKY

HLAVA H: OSVEDCENiI O UVOLNENI DO PROVOZU (CRS)
HLAVA I: OSVEDCENIi KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI (ARC)
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PART M / M LieHT: KLZ A VVDAVAN] ARC

Znalost nafizeni EU 1321/2014 je opravdu zakladni podminka!

ML.A.901 Kontrola letové zplsobilosti letadel

i ||l-||'.|.':--|| TELN N 20217500

Aby se zajistila platnost osvédceni letové zplsobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zplsobilosti letadla a jeho zaznamu zachovani
letové zplsobilosti..

a) Osvédéeni kontroly letové zplUsobilosti se vydava v souladu s dodatkem IV (formuldf 15¢c EASA) této pfilohy po dokonéeni uspokojivé
kontroly letové zplsobilosti. Osvédéeni kontraly letové zplsobilosti je platné po dobu 1 roku.

b)  Kontrolu letové zplsobilosti provadi a osvédéeni kontroly letové zplsobilosti vydava v souladu s bodem ML.A.903 bud:
1. prfislusny organ, nebo
2. radné opravnéna organizace CAMO nebo CAQ, nebo

3.  organizace opravnéna k udribé pfi provadéni roéni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodinach provozu podle programu udrzby
letadla;

4.  u letadel provozovanych podle prilohy VI (€asti NCO) natizeni (EU) €. 965/2012 nebo v pfipadé balonu neprovozovanych podle hlavy
ADD pfilohy Il (Easti BOP) nafizeni (EU) 2018/395 (*) nebo v pripadé kluzaku nefidicich se hlavou DEC prilohy Il (€asti SAQ) narizeni
(EU) 2018/1976 (**) nezavisly osvédiujici personal pfi provadéni roéni prohlidky nebo prohlidky pe 100 hodinach provozu uvedené
v programu udrzby letadla, je-li drzitelem:
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

a)

b)

d)

Regulation (EU) No 2019/1383

Aby bylo vwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4,
5
6
7

8.
9.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1

4,
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznami podle pismene a).

Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni drive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

Narizeni Komise (EU) ¢.748/2014
Pfiloha | (CAST 21)

HLAVA H — OSVEDCENI LETOVE ZPUSOBILOSTI A OSVEDCENI LETOVE
ZPUSOBILOSTI PRO ZVLASTNI UCELY

HLAVA | — OSVEDCEN{ HLUKOVE ZPUSOBILOSTI

HLAVA K — LETADLOVE CASTI A ZARIZENI

HLAVA M — OPRAVY

HLAVA P — POVOLENI K LETU 3
HLAVA Q — OZNACOVANI VYROBKU, LETADLOVYCH CASTI A ZARIZENI ™

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

PROC napt.
748/2014 ?

HLAVA M

OPRAVY
Standardani

Schvalované
7?7

HLAVA M — o@

21.A431 A Oblast pisobnosti

a) Tato hlava stanovuje postup schvalovani navrhGi oprav a stanovuje priva a povinnosti drziteld a Zadateli o tato
schvalent.

b) Tato hlava definuje standardni opravy, které nepodléhaji procesu schvalovani podle této hlavy.

c) ,Opravou” se rozumi odstranéni poskozeni nebo obnova stavu letové zpusobilosti kteréhokoliv vyrobku, letadlové
¢asti nebo zafizeni ndsledné po prvnim uvolnéni do provozu vyrobcem.

d) Odstranéni poskozeni vyménou letadlovych ¢asti nebo zafizeni bez nutnosti projekéni ¢innosti musi byt povazovana
za tkon tdrzby, a proto nevyzaduje schvileni podle této piflohy I (¢asti 21).

e) Oprava letadlového celku, na néjz se vztahuje ETSO a ktery neni pomocnou energetickou jednotkou (APU), musi byt
povazovana za zménu jeho konstrukce a v takovém piipadé musi byt postupovano v souladu s bodem 21.A.611.

1) tykajici se:
i) letounti s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 5 700 kg nebo mensi,
ii) rotorovych letadel s MTOM rovnou 3 175 kg nebo mens,
iii) kluzakt nebo motorovych kluzdka, baloni a vzducholodi definovanych v ELA1 nebo ELA2.

2) jez se fidi konstrukénimi tdaji, které jsou soucasti certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, obsahujicich
piijatelné metody, techniky a postupy provddéni a oznacovani standardnich oprav, véetné souvisejicich instrukef
pro zachovani letové zptisobilosti, a

3) jez nejsou v rozporu s udaji drZitelil typového osvédceni,

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 10




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

PROC napf.
748/2014 ?

Kdy je potreba

- FORM 1

Kdy ne?

- Normalizované

casti

Vlastnik prijal

odpovédnost
(EAL1 + ELA2)

ZI.A.@ovéni letadlovych &isti a zafizeni k zéstavb€>

Letadlovad ¢dst nebo zafizeni smi byt pouZita k zdstavbé do typové certifikovaného vyrobku, pokud je ve stavu pro
bezpeény provoz a:

- P

a) ma osvédéeni o uvolnéni opravnénou osobou (formulaf 1 EASA), osvédéujici, Ze poloZka byla vyrobena v souladu se
schvdlenymi konstrukénimi tdaji a je oznacena v souladu s hlavou Q nebo

b) je normalizovanou ¢&asti nebo
c) v piipadé letadla, letadlové ¢asti nebo zafizeni ELA1 nebo ELA2, které:
1. nemaji omezenou Zivotnost, nejsou ¢asti primdrni konstrukce ani souddsti letovych ovladacich prvka;

2. jsou vyrobeny v souladu s pouZitelnymi konstrukénimi adajs;

Ufedni véstnik Evropské unie

3. jsou oznaceny v souladu s hlavou Q;
4. jsou urfeny k zdstavbé do daného letadla;

5. maji byt zastavény do letadla, u ného? vlastnik ovéfil soulad s podminkami 1 a7 4 a pfijal za tento soulad
odpovédnost.

i
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

Narizeni Komise (EU) ¢.965/2012
Priloha VII

NEOBCHODNI LETOVY PROVOZ S JINYMI NEZ SLOZITYMI
MOTOROVYMI LETADLY [CAST NCO]

HLAVA A - OBECNE POZADAVKY

Priloha VIl
ZVLASTNI PROVOZ [CAST SPO]

HLAVA A - OBECNE POZADAVKY
HLAVA C - VYKONNOST PROVOZNI OMEZENI
HLAVA D — PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

PROC napf.
965/2012 ?

Jaké je

Povinné
vybaveni
pri NCO
pro IFR?

VAl

WNMIS

¥ A

NCOIDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a mavigadni pristroje
a pridruzené vvbaveni

Letouny provozované podle pravidel letu podle piistrom (IFR) jsou vvbaveny:

a) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

1)

3)

4

6)

7)

8)

9

10%)

magnetického kurzu:

¢asu v hodinach. minuatach a sekundach:

barometricks nadmoiske vwiky:

mdikované ryvchlosti letu:

vertikalni rychlosti (vanometr):

zatatek a skluzu:

letové polohy:

stabilizovansho kurzu;

teploty venkovniho vzduchu a

Machova ¢&isla. pokud jsou rvchlosini omezeni vvjadiena Machovym
cislem:

b) prostiedky pro mdikaci nevvhovwiciho napajeni gyroskopickych pfistroji. a

c) prostiedky. které zabranuji nespravné &innosti syvstémf méficich rychlost letn
pozadovanvch podle pism. a) podbodu 4 + disledku kondenzace nebo
NAMTAZY.

" T O



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

HLAVA C
> VYKONNOST LETADIA A PROVOZNI OMEZENI
\4
PROC na pr. NCO.POL.100 Provozni omezeni — vsechna letadla

VM1l
965 / 2012 ? a) V kazdé fazi provozu musi nalozeni. himotnost a poloha tézisté letadla vyho-
vovat viem omezenim stanovenym v letové piiruéce letadla (AFM) nebo
v rovnocenném dokumentu.

Musim

b) Stitky, seznamy a oznaéeni piistrojd nebo jejich kombinace. obsahujici tato
provozni omezeni a piedepsané letovou piiruckou (AFM) pro vizualni zobra-
zeni. jsou v letadle viditelné umistény.

vazit letadlo

kazdych 6 let?

VML
NCO.POL.105 Vazeni

a) Provozowvatel zajisti. aby hmotnost a poloha tézisté letadla byly stanoveny
skuteénym zvazenim pied prvnim uvedenim letadla do provozu. Zapoéitavaji
se a spravné dokumentuji kumulativind Géinky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Tyto informace jsou zpiistupnény wvelicimu pilotovi. Pokud vliv
modifikaei na hmotnost a vyvazeni neni piesné znam. letadla jsou zvazena
znovu.

VM4

b) Vazeni provede vyrobee letadla nebo organizace opravnéna k udrzbé.



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

Nafizeni Komise (EU) ¢. 2018/1976

Priloha VIII
LETOVY PROVOZ KLUZAKU [CAST SAO]

HLAVA GEN - OBECNE POZADAVKY

HLAVA OPS — PROVOZNI POSTUPY

HLAVA POL — VYKONNOST A PROVOZNI OMEZENI

HLAVA IDE — PRISTROJE, UDAJE A VYBAVEN !

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALY

PROC
Part-SAQO?

Musim

vazit letadlo
kazdych 6 let?v

HLAVA POL
VYKONNOST A PROVOZNI OMEZENI
SAO.POL.100 VaZeni

a) Vazeni kluzaku provede jeho vyrobce. piipadne se uskutecni v souladu
s piilohou I natfizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 (1).

b) Provozovatel zajisti, aby hmotnost kluzaku byla stanovena skutecnym
zvazenim pied jeho prvnim uvedenim do provozu. Zapocitavaji se a fadné
dokumentuji kumulativni uc¢inky modifikaci a oprav na hmotnost. Tyto infor-
mace jsou zpiistupnény velicimu pilotovi. Pokud vliv modifikaci nebo oprav
na hmotnost neni znam, je kluzak zvazen znovu.

Letouny s MTOM 2730 kg a méné

Systém/celek/oblast

Podrobnosti ikonu/kontroly

VSEOBECNE

Vseobecné

Odstrante nebo oteviete viechny potifebné kontrolni desky, pfistupové dvere, kryty motoru a aerodynamické
prechodové kryty. Vycistéte letadlo a letecky motor, jak je pozadovano.

Mazani/obsluha

Mazani a doplnéni tekutin v souladu s pozadavky vyrobce.

N Y

Oznaceni Zkontrolujte, Zze boc¢ni poznavaci znacky a poznavaci znacky pod kridlem jsou v pofadku. Pokud je to mozné,
zkontrolujte, zda je vyjimka pro alternativni zobrazeni je schvalena. Je pritomen identifika¢ni stitek uradu
registrace letadla. Jiné identifikacni znaky na trupu jsou v souladu s mistnimi (narodnimi) predpisy.

Vazeni Zkontrolujte si zaznam o vazeni a stanovte presnost vici nainstalovanému zafizeni. Vazte letadlo podle

pozadavkd Céasti-NCO nebo Casti-SPO, podle toho, co je pouzitelné.




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

Part-SAO

SAO.IDE.105 Letové a navigacni pristroje

a)

b)

Kluzéky jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovai
1) ¢asu v hodinach a minutach:

2) tlakové nadmoiské vysky:

3) indikované rychlosti letu:

4) v piipadé motorovych kluzaku. magnetického kurzu.

Pii provozu za podminek. kdy kluzdk neni mozno udrzet v |
letu, aniz by byl odkazan na jeden nebo vice dodateénych

v oblacnosti nebo v noci jsou kluzaky kromeé polozek stanoy
a) navic vybaveny prostiedky pro meéfeni a zobrazovani:

1) vertikalni rychlosti (variometr):
2) letové polohy nebo zatacek a skluzu:

3) magnetického kurzu.

Civil Aviation Al

SAO.IDE.120 Zachranné a signalizacni vybaveni — lety nad vodou

Velici pilot kluzaku provozovaného nad vodou uré¢i pied zahajenim letu rizika
ohrozujici zivoty osob na palubé kluzaku v piipadé nouzoveého piistani na vode.
S ohledem na tato rizika ur¢i, zda je numé pouzit zachranné a signalizacni
vybaveni.

SAO.IDE.125 Zachranné a signalizacni vybaveni — potize pri patrani
a zachrané

Kluzaky provozované v oblastech. v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, musi byt vybaveny takovym zachrannym a signaliza¢nim vybavenim,
které je vhodné pro pielétavanou oblast.

SAQ.IDE.130 Radiové komunikacni vybaveni

Kluzaky musi mit radiové komunikacni vybaveni, které jim umoziuje spojeni
vyzadované v souladu s dodatkem 4 piilohy provadéciho naiizeni (EU)
¢. 923/2012 a pravnimi piedpisy tieti zeme, probiha-li let ve vzdu$ném prostoru
této tieti zeme.

SAO.IDE.135 Odpovida¢

Kluzaky musi mit odpovida¢ sekundérniho piehledového radaru (SSR) vyhovu-
jici vSem piedepsanym pozadavkiim v souladu s ¢1. SERA.6005 pism. b) piilohy
provadeéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012 a pravnimi piedpisy tieti zeme, probiha-li
let ve vzdusném prostoru této tieti zeme.



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALU

Letecky predpis L 7

Poznavaci znacky letadel

Clanek 5 Rozméry pozn. znacek
Clanek 6 Tvar znakyd pozn. znadek
Clanek 9 Identifikaéni stitek

SMERNICE UCL
CAA - ST- 092-n/07 Dodatecné pozadavky na provadéni udrzby a na
tvorbu programu udrzby transferovanych letadel

CAA - ST- 098-n/09 Postupy pro vydavani ARC letadlim nezavislym
osvédcujicim personalem

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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ZAKLADNI DOKLADY TRANSFEROVANYCH LETADEL OLZ/ARC
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LieHT: ML.A.201 ODPOVEDNOST

Letadla neprovozovana v zadném druhu komercniho provozu -
VLASTNIK:

- Mlze zadat ukoly souvisejici se zachovanim letové zpUsobilosti
CAMO nebo CAO uzavrenim smlouvy dle Dodatku | k Part-ML,
CAMO / CAO v takovém pripadé prebird zodpovédnost za
zachovani letové zpusobilosti.

- Pokud takovou smlouvu neuzavre, odpovida za zachovani
letové zpusobilosti sam.

Part ML neuvadi moznost omezené smlouvy na zpracovani a
schvaleni programu udrzby letadla.

Vlastnik musi Gradu umoznit pristup k letadlu a zaznamum.
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: HLAVA B ML.A.201 ODPOVEDNOST

Za zachovani letové zpUsobilosti je odpovédny:
1. Vlastnik letadla

2. Najemce uvedeny v dokladu o zapisu letadla do rejstriku nebo v
najemni smlouve

Musi zajistit, ze:
a) letadlo je udrZzovano ve stavu letové zpusobilosti
b) vesSkeré provozni a nouzové vybaveni je OK
c) OLZ je platné

d) Udrzba je provadéna v souladu s AMP )
Za provadené ukoly udrzby je odpovédna osoba nebo organizace ~_
provadeéjici udrzbu. "

Za provedeni predletové prohlidky odpovida velici pilot letadla *

e,

e




NA zAKLADE CEHO VYDAVA NOP ARC?

a)

b)

ML.A.904 Kvalifikace personalu kontroly letové zpuisobilosti

Regulation (EU) No 2020/270
Personal kontroly letové zplsobilosti jednajici jménem piisluiného organu musi byt kvalifikovan v souladu s bodem ML.B.902.

Personal kentroly letové zpilsobilosti jednajici jménem organizace uvedené v hlavé F nebo hlavé G pfilohy | (asti M), v piiloze Il (E4sti 145),
v priloze Vc (€asti CAMO) nebo v priloze Vd (€asti CAQ) musi byt kvalifikovan v souladu s hlavou F nebo hlavou G pfilohy | (€asti M), s
prilohou Il (€asti 145), s prilohou V¢ (¢asti CAMO) nebo pfipadné s pfilohou Vd (éasti CAD).

Personal kontroly letové zplsobilosti jednajici svwym vlastnim jménem, jak povoluje bod ML.A.901 pism. b) bod 4, musi:

1. byt driitelem prikazu zplsobilosti vydaného v souladu s piilohou Il (£3st 66) s kvalifikaci pro pfisluiné letadlo nebo, pokud se na
konkrétni letadlo priloha lll (£ast 66) nevztahuje, vnitrostatni kvalifikace osvédcujiciho personalu platné pro dané letadlo a

2. byt drzitelem opravnéni vydaného bud:

i) pfisluinym Gfadem, ktery vydal prikaz zpdsobilosti podle pfilohy lll (€4st 66), nebo
ii)  pokud se priloha Il (¢ast 66) nepouizije, prislusnym Uradem odpovédnym za vnitrostatni kvalifikaci osvédéujictho personalu.

Opravnéni vyzadované podle pism. c) bodu 2 vyda pfislusny organ, pokud:

1.  pfisluiny organ uznal, Ze osoba zna ty ¢asti této prilohy, které jsou relevantni pro fizeni zachovani letové zplsobilosti, provadéni
kontrol letové zpdsobilosti a vydavani osvédceni kontroly letové zpdsobilosti;

2.  osoba uspokojivé provedla kontrolu letové zplsobilosti pod dozorem pfisluiného dfadu.

Toto opravnéni zlstava v platnosti po dobu péti let, pokud jeho driitel provede alespon jednu kontrolu letové zplsobilosti kazdych 12
mésich. Pokud tomu tak neni, musi driitel Usp&Ené provést novou kontrolu letové zplsobilosti pod dozorem pfisluinéhe uradu.

Po vyprieni platnosti se opravnéni obnovi na dalSich pét let s vwhradou nového dosazeni souladu s pism. d) body 1 a 2. Pocet obnoveni
neni omezen.

Drzitel opravnéni vede evidenci viech kontrol letové zpGseobilosti, které proved|, a na pozadani ji zpfistupni kterémukoli pfisluinému dradu
a kterémukoli vlastniku letadla, pro které kontrolu letové zplsobilosti provadéji.

Piislusny ufad miZe toto opravnéni kdykoli zrusit, pokud neni spokojen se kompetenci driitele nebo s tim, jak je opravnéni vyuZivéano.

YUY J



ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

U Y /
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

U Y /



AFM , POH, LETOVA PRIRUCKA

Civil Aviation Authority of the Czech Republic




LETOVA PRIRUCKA

M350
PA-46-350P

SN 4636716, 4626720 AND UP
with Garmin G000
and GFCTO0 Systams

PILOT'S
OPERATING
HANDBOOK

AMD

FAM APPROVED
AIRPLANE FLIGHT MANUAL

ATEPEANE HTINLI
it L[ N

A-40-338F
SRONT! VBLTT Pk AFERDHED BY %
ORA-3 0P

FIPER ACTAFT.

ORTE OF AFPROWAL s e

oEd v 11, 1017

AN SO AR AL FETUMED T I FUSR R T 70 TR
Hir A'::Tf:ll SEGLATEIWE AND BDDITCRAL RFTHMATION
Mp‘ FHE VABFACTUREN sl ESHI TUTEE T8 TR APSADWD

mﬂl;ﬂf W ANL THIE A ARUAT HE DAFRITD P T=E BNPLARI
Wi

AT . TREES b

Pipe

Civil Aviation Authority of the Czech Republic




LETOVA PRIRUCKA

PILOT'S DPERATING HANDEDGH
AIBELANE FLIGHT MANUAL

e M DTG Dok SR
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Kind of Operations Equipment List

What about (d)(2)(iii)'s Kind of Operations Equipment List (KOEL)? For the Cirrus pilot,
that can be found in Section 2 (Limitations) of our Pilot Operating Handbook (POH).
This chart, which will vary slightly between avionics systems and SR models, lists in
detail what equipment must be working in order for a pilot to initiate a particular type of
flight. The keyword here is “initiate.” A mere failure of equipment en route does not
automatically require the declaration of an emergency or an immediate landing.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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[Reguiction [EL) Mo 1324/3014)

Annax Vb [Fart-hL |
SECTIGN A — TECHWICAL

BFEASA
REQUVREMENTS

Emguiatice (CLY AIFA1HD

(gl The maintenance of each ainoraft shall be organised in accordance with an AMP.
(b} The AMP and any subsequent amendments thereto shall be, stermatively:

{1} declared by the owner in accordance with point {c){7) of point MLA 302, where the
continuing airworthiness of the airoraft is not managed by a CAMO or CAD;

{2}  approved by the CAMO or CAD respansible for managing the continuing sinvorthiness of
the aircraft.

The owmer declaring the AMP in accordance with point (B){1) or the organisation approving the

AMP in accordance with point [b){2) shall keep the A updated.

(g} Theamp:

(1)  shall dearly identify the owner of the ainoraft and the aircraft to which it relates, including
any installed engine and propeller, a5 applicabls;

{2} shall mdude, alternatively:
ja} the tasks or inspections contained i the applicable minimum inspection

programme | ‘MIP) referred to in pomt [d);

(B} the mstructions for continuing ainsorthiness [1CA") issued by the design approval
holder {'DaH);

{3} may ndude additional maintenance actions to those referred to in point (c){2) or
maintenance actions afternative to those referred to in point (c}{2){b] at the proposal of
the owner, CAMO or CAO, once approved or declared in accordance with point {b).
Alternative maintenance actions to those referred to i point {(c){2)(b] shafl not be less
restrictive than those set out in the applicabls MIP;

() shall include all the mandatory cominuing airworthiness information, sech as repetitive
ADs, the ainworthiness limitation section ['a15") of the iCas, and specific mainbenance
requirements contzined in the type certificate data sheet ["TCDS'];

{5h shall identify any additional maintenance tasks to be performed becauss of the spedific
aircraft type, asinoraft configuration and type and specificty of operation, whereas the
following elements shall be taken into consideration as a minimarm:

(a) spedfic installed equipment and modifications of the aircraft;

(&)  repairs camied out in the ainoraft;

{c}  lifedimited components and flight-safety-critical components;

(d] maintenance recommendations, such as time betwesn overhaul (*TBO') intervals,
issued through senvice bulletins, service letters, and other non-mandatory service
information;

(e] applicable operstional directives or reguirements related to the pernodic
inspection of certain equipment;

\f]  speoal operational approvals;

(g} useof the aircraft and operational envircnment;

(8} shall identify whether the Pilot-owners are authorized to perform maintenance;

Powered by EASA eRules Page 857 of 1117 | Sep 2022
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[Easy Acress Ruves for Continuing Ainworthiness Annar Vb [Fort-hiL]

BFEASA

[Reguiction [EU) Ne 1321/2014) 5 a—
REQUNREMENTS
I Bmciskon 22050020
EASA FORM ANP
The following EASA Form AMP may be used to produce the AMP:
Rircraft iderticot:
1 | Registration|s): Type: Serial rojs]:
Ohwmer:
Basis fior the & Programime

2 | Design approval holder [DH) instructions fior Minirmum inspection programme [MIP) as detailed
cortinued sirworthiness [ICA) [] in the latest revision of AMCL MLA 302{¢) (]
Oher MIP complying with MLA_302{d]}
|List thes tasks in Appendix A)
Design approvel holder [DAH]
instructions for inuing sirworthiness (ICA)
3 | Equipment manufacturer and type Appliczble ICA reference [revision,'date not reguired
assuming the latest revision will always be used)

For aircrait other than balloons
3a | Aircraft [other than ballogns)
3b | Engine [if applicshble)

3c_| Propeller [if applicable]

For balloons

3d | Ervelope (only for balloons)
Je | Basketiz) (only for balloons)

]

Burmer(s) {only for ballsons)

L

Fuel cflinders (only for
bealloons)

Bchedi | Frasi requil to the DAH' ICA or to the MIP [spplicable to all AMPs)
4 | Indicate if any of the following types of repetitive maint=nance are induded in the AMP Yes | No
[whin rephyine WES', list the spedfic requiremants in Appendix B)
haintenance due to specific eguipment and modifictions
IMaintenance due to nepairs
haintenance due to life-imited components {this should be only if the MIP is used.
Othenaise, this cata is already part of the DAH's data used a5 2 basis for the AKP.)
Maintenance due to mandatory continuing srworthiness information (ainsorthiness
limitations [ALls), certification maintenance requirements [CMRs), specific requirements:
in thie TCDS, etc.)
Maintenance recommendations, such 2s time between overhaul [TBD) intencls, issusd
throwsh senvice bulletins, service betters. and other non-mandatony senice information
Iaintenance due to repetithes A0
haintenance due to specific operational/zirspace directives/reguirements [altimeter,
CONTpiass, transponcer, e

Maintenance due to the type of operation or cperational spprovals
Other
i tacks alt o the DAH's ICA ot bass restrictive than the MIF)

5 | Indicate if there iz any maintenance task slternative to the DAH's ICA {when VES', lstthe | Yes | No
specihc alternative maintenance tasks in Appendi C)

Powered by EASA eflules Page E71 of 1117 | Sep 2022
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PART M LieHT: HLAVA C ML.A.302 AMP

a) Udriba ka?dého letadla musi byt provadéna v souladu s
programem udrzby letadla (AMP)

b) Program udrzby a veskeré jeho zmény bud:

1. Deklaruje vlastnik, pokud zachovani LZ neridi CAMO / CAO,
nebo

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovédna za fizeni zachovani LZ.

Subjekt, ktery AMP deklaroval / schvdlil, odpovida téz za jeho
prubéznou aktualizaci.

et/

.[
4
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PART M WUGHTS ML.A.302 AMP

c) Program udrzby letadla obsahuje:

1. ldentifikaci vlastnika, letadla, motoru, vrtule ...

2. Bud

a) Ukoly dle Minimalniho Programu Prohlidek (tzv. MIP), nebo

b) Instrukce pro zachovani LZ drzitele typ. navrhu (DAH)

3. Muze obsahovat alternativni ukoly udrzby k instrukcim DAH
- Na navrh vlastnika

- Na navrh CAMO / CAO

Alternativni ukoly nesmi byt méneé restriktivni nez MIP

et/

/
q
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PART M WUGHTS ML.A.302 AMP

4. AMP musi obsahovat vsechny povinné informace k zachovani
letové zpusobilosti jimiz jsou:

Kapitola ,,Omezeni letové zpusobilosti” (ALS) v AMM
Zvlastni pozadavky na udrzbu uvedené v TCDS
Opakované AD

GM1 ML.A.302(c)(4) Program tidrzby letadla

ED Decision 2020/002/R

POVINNE INFORMACE O ZACHOVANI LETOVE zZPUSOBILOSTI JINE NEZ AD

,Povinné informace o zachovani letové zpisobilosti” jiné neZ AD se mohou li3it od jednoho letadla k druhému, v z4vislosti na pouZité certifikaéni
zakladné typu. Letadlo mohlo byt certifikovano pfed tim, nez byl v certifikacni specifikaci (nebo pfedpisu letové zplsobilosti) zaveden termin
LALS (Airworthiness Limitations Section - sekce omezeni letové zptsobilosti)”. Zdmérem je viak to, 7e AMP (at uZ je zaloZen na MIP nebo ne)
zahrnuje viechny povinné poZadavky na pldnovanou tdrzbu zjisténé béhem poéatecni ginnosti letové zpisobilosti driitelem TC, dritelem STC a
piipadné driitelem TC pro motor. Tyto poZadavky lze identifikovat na zakladé riznych oznaéeni, jako napiiklad:

Omezeni letové zpiisobilosti a PoloZky omezujici letovou zpsobilost (ALI)

PoZzadavky na osvédtovani udrzby (CMR)

Polozky bezpeéné Zivotnosti nebo limity bezpeéné Zivotnosti nebo omezeni bezpecné Zivotnosti

- C4sti s omezenou fivotnosti (LLP)
Casové lhity
Ukonéeni provozni Zivotnosti
Povinné prohlidky nebo povinné prohlidky letové zpisobilosti

Omezeni letové zptisobilosti paliva nebo omezeni bezpetnosti palivovych nadrzi

V piipadé pochybnosti se doporuéuje zkontrolovat TCDS nebo kontaktovat DAH.

Intervaly povinnych informaci o zachovani letové zpisobilosti nemiize CAMO/CAO prodloufit. Eskalaci téchto tkold schvaluje agentura. 37

36 /103 Narizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014
Part M viéetneg AMC 2 GM
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PART M WUGHTS TCDS

»EASA ©EASAPro
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PART M WUGHTS TCDS

A.lll.  Technical Characteristics and Operational Limitations

1. Type Design Definition Bristell B23 Master Document List ADxC-73-001-MDL, issue A
or later approved revision

TCDS No.: EASA A 642

Type: Bristell B23

Issue: 04 bawe:07 3 Dascription
The airplane is a side-by-side single engine two-seater. It has a tapered cantilever low wing
E A S A configuration with flaps and ailerons. The empennage is conventional. The tricycle landing gear is
European Unian Aviation Safety Agency fixed. The airframe is a lightweight structure comprising aluminium sheets riveted with blind rivets.

Airplane is equipped by lithium battery installations. The optional Aircraft Emergency Parachute
System (AEPS) is integral part of aircraft design (see ANV.1.).

TYPE-CERTIFICATE 3. Equipment: The aeroplane is equipped with an optional airframe installed
DATA SHEET - i I
4. Dimensions: Wingspan (incl. wing tip lights): 9.27m
Height 236m
S Length 6.58 m
it Wing area 11.75 m?
for s
Bristell B23 5. Engine
5.1. Model ROTAX 912 53
Type Certificate Holder
BRM Aeros.r.o. 5.2 T'ﬂ]E' Certificate EASA.E.121
i 5.3 Limitations Refer to TCD5: EASALE.121
Letecka 255
686 04 Kunovice 6. Load factors
Czech Republic
Flaps up n=+4
Flaps up n=-2
For models:  Bristell B23 FIEpS down n=+2
Bristell B23-915 Flaps down n=+0
7. Propeller
7.1 Model MTV-34-1-A/175-200
7.2 Type Certificate EASA.P.049
7.3 Number of blades three
7.4 Diameter 175cm

7.5 Sense of Rotation clockwise, seen from pilot's point of view

Y g
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clickireg an

i rmou bz A& L * el e faaT 1= } . Mormaln Mg iin Sprawms ipatnr Hrport=stoy ¥ wrDRS
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i Subjiect
-~ i, ™ D F G i K L 1
Brow - B8 EA.'I::I Mumber Subject _rsutu: Effective Dat Office of Primary Responsibilii Make  Maodel Al
1 |2023-10-02 Indicating/Recording System, Navigation  Current  ©5/26/2023  AIR-720: Operational Safety Bran | The Boein 18 | 23 | 35| 36 | 50 |53 | 60 |65 | 70| 76 ) 77 | 95 | 99 | 100 | 111 | g
n 3 |2022-0%-15 Fuel OQuantity indicator Current  D3/21/2022 AIR-TKO: Wichita ACO Branch Asrmacch F.260 | F.2508 | F.260C | F.2600 | F.260E | F.260F | 5.206 - 18/F | 5.205 B
4 |2011-10-09 Saat Rails and Ruli!r}innh;lm:ﬂum Current | 06/17/2011 Cessna Al 1504 | 1508 | 150C | 1500 | 150€ | 150F | 150G | 150H | 1501 | 150K | sublkcathon o
5 iguu-uﬁ-og Enging {Current  D05/26/2011 Cessria Al 172F (USAF T-41A] | 172G | 172H (USAF T-41A) | 1720 | 172k | 1720 | 10
[ L | 2008-26-10 Altemate static air source selector valve \Current  01/05/2009 Cessna Aln 172 | 1724 | 1728 | 172C | 1720 | 172E | 172F (USAFT-41A) | 172G | 1
¥ |;qgg_—g;;;.g Pick-up collar support and nylon screws | Current 02282008 Cessna Als172 | 1724 | 1728 | 172C | 1720 | 172E | 1T2F (USAF T-414) | 172G | 1
B | 2006-03-08 Vacuum puimps Current  D3/10,/ 2006 Aero Advi 14-19 | 14-19-2 | 14-19-3 | 17-30 | 17-304 | 17-31 | 17-31A | 17-31ATC
3 | 200%5-01-19 Mode 5 transponders ICurrent  02/23/2005  AIR-730; Operational Safety Bran (328 Suppc 328-100 | F.260 | F.2608 | F.260C | F.2600 | F.260E | F.260F | 4,205 - 1i
10 izm—u&-m Fuel Strainer Assembly Current  05/05/ 2000 ‘Cessna Al 150F | 150G | 150H | 1500 | 150K | 1500 | 150M | 152 | 172F (USAF T-4
11 555-11-2] Al Electric Inflatable Door Seals Current O5/D1/2000 AIR-720: Operational Safety Bran ! Cessna Ain17-30 | 17-304 | 17-31 | 17-31A | 17-31ATC | 37-31TC | 170 | 1704 | 17
132 |99-27-03 Fued Selector Walves {Current  01,/21/2000 {Cossna A 170B | 172 | 172A | 1728 | 173C | 1720 | 172€ | 172F [USAF T-414) | 1 &
13 |9E-25-02 Top-mounted Antenna Current |12/22/1998 AIR-720: Operatbonal Safety Bran ! Bell Helicc 407 | 172 | 1724 | 1728 | 172C | 172D | 172E | 172F (USAF T-41A) | 17:
14 |98-14-03 ]'r.rnpnndm Current 08/16/1988 AIR-730; Operational Safety Bran 'Cessna Al 172 | 1734 | 1728 | 173C | 1720 | 172E | 172F (USAF T-41A) | 172G | 1 l
15 |§6-12-22 Full Flow Engine Ol Adapter Icurrent D7/31/1996  AIR-720: Operational Safety Bran ' Bellanca ACH-300 Pacemaker | 120 | 140 | 1404 | 150 | 1504 | 1508 | 150C | 1501 [ ]
16 | SE-09-06 Adr Filter Assermblies | Current D&/07/19%96  AIR-720: Operational Safety Bran' Maule A= TACA | TECA | 7FC | DC-65 | DOO-65 | 21504 | 2180 | 120 | 140 | 1404 ‘
17 |80-25-07 A1 Nl Coolers Current (9/24/198]1 AIR-730: Operational Safety Bran | American 7ECA | 7GCAA | 7GCALC | TKCABR | BGCAC | AKCAR | 152 | 1721 | 172K |
18 |81-15-03 Engine Inlet Ak Filters | Current O7/20/1981 AIR-7H): Operational Safety Bran (Cessna Al 21500 | 120 | 140 | 1404 | 150 | 1508 | 150C | 1500 | 150€ | 150F | 15
15 | Fa-0-02 AVCON Mufflers |Current 031871574 AIR-720; Operational Safety Bran ' Cessna Alr 150 | 1501 | 1508 | 150C | 1500 | 150€ | 150F | 250G | 1504 | 150 | 1
40 | F7-12-08 External _Ellﬂrhlﬁ'ﬂund Power Receptache Curment  06/27/1977 Cossna Aln172M | 172N | 1778 | 177RG | 180) | 180K | 182P | 1820 | 207 | 2074
i1 [ Te-08-03 EI!:‘I]'H'.IISI,@HH‘I Current  D6/06/1979 Cesdria Al 120 | 140 | 1404 | 150 | 1504 | 1508 | 150C | 1500 | 150E | 150F | 150
22 |I:I-:|.£-n‘|. Fuel Salector Valve Placard (Current 08/31/1671 Cessna Ain 172 | 1724 | 1738 | 172C | 1720 | 172E | 172F (USAF T-al4) | 173G | 1
23 | 7E-11-D6 Loss of Engine Ol ‘Curent  10/26/1976 Cassna Al 17IM | 172N | 1778 | 177RG
24 | T3-23-07 Defettive Spar Attachment Fittings \Current | 11/19/1973 Cesina Al 150 | 1504 | 1508 | 150C | 1500 | 150€ | 150F | 150:G | 150H | 1504 | 1
% | 77-02-09 'l'l'll'l.:ﬂipiﬂl‘l‘rl'l Current  02/0311977 Cessna Alx 150 | 1504 | 1508 | 150C | 1500 | 150€ | 150F | 150G | 1504 | 1501 | 1
26 | 71-12-02 Cracks In Nose Gear Fork Current  11/09/1971 Cessna Als 150 | 1504 | 1508 | 150C | 1500 | 1508 | 150F | 1506 | 1508 | 1500 | 1
27 | 90-06-03 R1 Exhaust Heater/Mulfler Assembly |Current  D3/27/1991 'Cessna Al 172 | 1724 | 1728 | 172C | 172D | 372€ | 173F |USAFT-414) | 172G | 1
F T 218 78-10-24 R1 MTIHI'UHHI:'IH \Current  05/30/1983 Cessna Als 1404 | 150 | 1504 | 1508 | 150C | 1500 | 150F | 150F | 150G | 150H |
’ & 79 §9-15-03 Muffler Assembly | Current OB/ 1964 Cesina A 170 | 1704 | 1708 | 172 | 1724 | 1738 | 172C | 1720 | 172E | 172F [US
J ¥ 30 |83.17-06 Alleron Balance Weights \Current  09/01/1283 Cessna Al 1500 | 150F | 150F | 150G | 1504 | 150J | 150K | 3500 | 172 | 1724 | 1
31 {73-17-01 Fuel Transfer Pump Placard Current 08/16/1973 Cessma Al170 | 1704 | 1708 | 172 | 172A | 1728 | 172C | 172D | 172E | 172F [US
a2 de-M-Di AﬂFunw Bulkhead Assembly Current  02/12/1574 Cessna AR 172 | 1724 | 1728 | 172C | 1720 | 172E | 172F (USAF T-414) | 172G | 1
43 |83-10-03 tﬂl‘l'l.'l"llWh_lt"l Yoke Guide Modification {Eurment 06301983 Cessna Als 172M | 172N | 172P | R1I7IK | F1720 | F1T2E | FITIF | F172G | F1T2H 46

34 | 76-04-03 ARC PA-500A Actuators Cument  D2/26/1976 Cessna Al 1721 | 1728 | 1778 | 177RG | 180H | 1800 | 182N | 182F | 207 | 210 |
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PART M WUGHTS ML.A.302 AMP

5. AMP musi uvadet dalsi ukony udrzby s ohledem na zvlastnosti
daného letadla, jeho konfiguraci a specifika provozu zohlednujici
prvky jako:

a) Zvlastni zastavby / modifikace
b) Opravy na letadle
c) Celky s omezenou zivotnosti a celky kritické z hlediska safety

d) Doporuceni ohledné TBO vyhlasend v servisnich bulletinech /
dopisech a jinych nezavaznych servisnich informacich

e) Prislusné provozni prikazy nebo pravidelné prohlidky zarizeni
f) Zvlastni provozni opravnéni (RVSM, PBN ...)
g) Zpusob pouziti letadla a provozni prostredi

et/
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ProOC CfsT TEXT 1321/2014 ?

GM1 ML.A.302(c)(4) Program udrzby letadla

ED Decision 2020/002/R
POVINNE INFORMACE O ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI JINE NEZ AD
,Povinné informace o zachovani letové zplsobilosti” jiné nez AD se mohou lisit od jednoho letadla k druhému, v zavislosti na pouzité certifikaéni
zakladné typu. Letadlo mohlo byt certifikovano pred tim, nez byl v certifikacni specifikaci (nebo predpisu letové zplsobilosti) zaveden termin
LALS (Airworthiness Limitations Section - sekce omezeni letové zplsobilosti)”. Zdmérem je viak to, Ze AMP (at uZ je zaloZen na MIP nebo ne)

zahrnuje vsechny povinné pozadavky na planovanou tudrzbu zjisténé béhem pocatecni cinnosti letové zpusobilosti drzitelem TC, drzitelem STC a
pripadné drzitelem TC pro motor. Tyto poZadavky Ize identifikovat na zakladé rtznych oznaceni, jako napriklad:

- Omezeni letové zplsobilosti a Polozky omezujici letovou zplsobilost (ALI)

- Pozadavky na osveédcovani udrzby (CMR)

- PoloZky bezpecné Zivotnosti nebo limity bezpeéné Zivotnosti nebo omezeni bezpeéné Zivotnosti
- C4sti s omezenou Zivotnosti (LLP)

- Casové lhity

- Ukonceni provozni Zivotnosti

- Povinné prohlidky nebo povinné prohlidky letové zpasobilosti

- Omezeni letové zplsobilosti paliva nebo omezeni bezpecnosti palivovych nadrzi

V pripadé pochybnosti se doporucuje zkontrolovat TCDS nebo kontaktovat DAH.

Intervaly povinnych informaci o zachovani letové zplsobilosti nemize CAMO/CAO prodlouZit. Eskalaci téchto tikol( schvaluje agentura.

36 /103 Narizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014
Part M vcetné AMC a GM
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PART M WUGHTS ML.A.302 AMP

d) Minimalni program prohlidek (MIP)
1. predepisuje nasledujici intervaly prohlidek pro:

a) letouny, turistické motorové kluzaky a balony 1 rok nebo 100
hodin provozu s toleranci 1 meésic nebo 10 hodin,

b) kluzaky a motor. kluzaky mimo TMG 1 rok s toleranci 1 meésic

2. MIP obsahuje vzdy nasledujici informace:
a) Servisni ukony vyzadované DAH

b) Prohlidku znaceni
c) Kontrolu zaznamu o vazeni
d) Provozni zkousku odpovidace

et/

e) Zkousku pitot-statického systému

.[
4
4
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PART M WUGHTS ML.A.302 AMP

f)  MIP obsahuje déale u letound:

i) Provozni zkousku vykonu a otacek, magnet, tlaku paliva a
oleje, teploty motoru.

ii) U motorld s automatickym ovladdanim motoru, publikovany
postup zkousky motorl pred vzletem.

iii) U motoru se suchou klikovou skrini, prepliovanych motoru a
kapalinou chlazenych motoru kontrolu, zda motor nejevi

znamky naruseni obéhu kapaliny. >
\
G
v




Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M WUGHTS ML.A.302 AMP

Letadlo BEZ AMP ?

e) Deklarace vlastnikem ani schvaleni CAMO / CAO se nevyzaduje
a dokument AMP nemusi byt predkladan za podminek, ze:

1) VsSechny instrukce DAH pro zachovani LZ jsou dodrzeny bez
jakychkoliv odchylek a

2) Vsechna doporuceni k udrzbé (napr. TBO) vyhlasena v servis.
bulletinech, dopisech a jinych nezavaznych servis. informacich
jsou dodrzovana bez jakychkoliv odchylek a

3) Neni potreba provadét dalsi ukoly udrzby v souvislosti se>
zvlastni zastavbou, opravami na letadle, zvld$tnimi provoznimi
opravnéenimi, pouzitim letadla a provoznim prostredim a

LS

4) Je povolena udrzba letadla pilotem-vlastnikem.

.[
4
4
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PART M WUGHTS ML.A.302 AMP

9. AMP podléha jednou rocne kontrole, kterou provadi:
a) v kombinacis KLZ osoba, ktera provadi KLZ, nebo

b) CAMO / CAO, ktera fidi zachovani LZ letadla v pripadech, kdy
neprobiha soucasné s KLZ.

Pokud kontrola odhali nedostatky stavu letadla, které souviseji s
nedostatky v AMP, musi byt AMP prislusné zmeénén.

- Pokud osoba provadeéjici kontrolu nesouhlasi se zménami AMP,
které navrhuje vlastnik / CAMO / CAO, je povinna |nformovat>
\

prislusny urad registrace letadla.

- Utad rozhodne, jak ma byt AMP zmé&nén, pfip. provede ACAM.

Fa o

"-E"‘
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PART M L ; ODPOVEDNOST OP PRI VYDANI ARC

Zodpovida tedy za to ze:

a) Udriba kazdého letadla musi byt provadéna v souladu s
programem udrzby letadla (AMP)

b) Program udrzby a veskeré jeho zmény bud:

1. Deklaruje vlastnik, pokud zachovani LZ nefidi CAMO / CAO,

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovédna za fizeni zachovani LZ.
Subjekt, ktery AMP deklaroval / schvalil, odpovida téz za jeho priibéznou aktualizaci.

Nezavisly osvedcujici personal kontroluje
pri vydavani ARC obsah Programu udrzby.

L"-E'-G;\T
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MERENI KOMPRESI JE TO SOUCAST ALTERNACE NEBO




ANYLYZA OLEJE

Nikl v oleji ved|
majitele Cessny
k provedeni
boroskopické
kontroly motoru
a zjistil tri
poskozené
vyfukové ventily

Chrom muze byt
vackova hridel,
kobalt pisti
krouzky atd...




PART M Lienr: ALTERNACE LIMITD KDY A JAKE - PROGRAM UDRZBY
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PART M Lienr: ALTERNACE LIMITO KDY A JAKE - PROGRAM UDRZBY
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PART M Lienr: ALTERNACE LIMITO KDY A JAKE - PROGRAM UDRZBY
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PARTM LiewT:  ALTERNACE LUIMITO KDY A JAKE - PROGRAM UDRZBY

v/ Alternativni udrzby s vyuzitim:

v Modernich metod NDT

v/ Analyzy, resp. spektralni analyzy oleje
v/ Boroskopie

v/ Vyhodnoceni provoznich dat

v/ Pfipomenme si MIP!

>
—
;




ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

b)  Personéal kontroly letové zpidsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.

U Y /



SEZNAM MODIEIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN
EFEASA T

European Union Sviation Safety Agenty

P

Standard Change CS-SC060a

INSTALLATION OF A SECONDARY ATTITUDE INDICATOR

1. Purpose

Certification 5pe:iﬁ:atiun5 This SC is for the installation of a secondary attitude indicator and its associated external
sensors/interfaces, as applicable.

for Note 1: A primary attitude indicator is required for VFR at night and for IFR operations. A secondary

Standard Ehanges and Standard Hepairs attitude indicator can be voluntarily installed when no standby attitude indicator is required

and/or in addition to a required primary attitude indicator.
ICS'STAN} Note 2: The secondary attitude indicator may include further secondary instruments, e.g. direction

ACCEFTABLE METHONS, TECHMIGUES AND PRACTICES FOR CARSVENG OUT AND IDENTIFYING STANOARD |nd|catl0n, alrspeed, aItItUde' turn rate.

CHANGES ANT STANDARD REPAIRS {SOw/5Ax] AS PERMITTED PUSSUANT TO PART 21

2. Applicability/Eligibility
Aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft, and any ELA2 aircraft.
This SC can be used to install a secondary attitude indicator in the following cases:

— aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft and ELA2 aircraft certified to operate only
in VFR conditions (including VFR at night);

— aeroplanes for which no airworthiness or operational regulations require an attitude indicator;

— aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft and ELA2 aircraft certified to operate also
in IFR conditions provided that one of the following cases applies:

— an exchange of an existing secondary attitude indicator ;

— a substitution of the on-board clock; or

— an exchange of a rate-of-turn indicator according to FAA AC 91-75.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 62



SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

C5-5TAN Issue 4

BEFEASA

Standard Change CS-SC403b

PROVISIONS FOR THE INSTALLATION OF LIGHTWEIGHT CAMERAS

1. Purpose

The purpose of this SC is to specify the structural provisions for the ing
mounted lightweight cameras on aircraft. The mounted camera needs
batteries, and no external wiring.

Note: This SC does not apply to handheld carry-on cameras, nor to dev
mounted cameras.

2. Applicability/Eligibility
Any ELA2 aircraft.

3. Acceptable methods, techniques, and practices
For the purposes of this SC, the following definitions apply:

—  ‘installer’ means the person that releases the aircraft to servic
accordance with AMC M.A.801 or AMC1 ML.A.801, as applicable

—  ‘user’ means the pilot who attaches the camera to the airc
established and released by the Installer.

The following standard applies:

—  CAA UK CAP1369%, Camera Mounts Guide, Appendix A, except
referenced light aircraft engineer (LAE) is to be substituted by tt
to service in accordance with AMC M.A.801 or AMC1 ML.A.801,

Standard Change CS-SC105b

INSTALLATION OF MOUNTING SYSTEMS TO HOLD EQUIPMENT

1. Purpose

This SC is for the installation of mounting systems that are intended to hold pilot's equipment inside
the cockpit or the cabin. This SC only addresses the mechanical installation of mounting systems.

Note: This SC does not apply to handheld carry-on cameras, nor to devices worn by the pilot,
e.g. helmet-mounted cameras.

2. Applicability/Eligibility

This 5C is applicable to any ELA2 aircraft, excluding rotorcraft.
3. Acceptable methods, techniques, and practices

For the purposes of this SC, the following definitions apply:

—  ‘installer’ means the person that releases the aircraft to service (and that carries out this 5C) in
accordance with AMC M.A.801 or AMC1 ML.A.801, as applicable;

— ‘mounting system’ means the structural provisions such as suction mounts, brackets, clamps or
any attachments which are fastened or bonded and installed in the aircraft through this SC;

—  ‘equipment’ means the equipment that is used and installed by the pilot on the mounting system
defined above in accordance with the data established and released by the installer; and

—  ‘unit’ means the equipment plus the mounting system.

Installation

All the parts and appliances identified in this SC are eligible for installation without an EAS
Form 1.
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SEZNAM MODIFIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

INSTALLATION OF VHF VOICE COMMUNICATION EQUIPMENT

1. Purpose

Exchange of communications (COM) equipment, and for aircraft limited to VFR operation, also installation
of COM equipment. This SC does not include installation of antennas.

2. Applicability/Eligibility

Aeroplanes not being complex motor-powered aircraft with a maximum cruising speed in ISA conditions
below 250 kt IAS, rotorcraft that are not complex motor-powered aircraft, and any ELA2 aircraft.

Note: The reference to IAS in the condition for the maximum speed originates from the Standardised
European Rules of the Air (SERA) for the classification of airspace. The maximum cruising speed is
intended to limit the likelihood (number of eligible installations) and the consequences (less
pressure for the air traffic controller to coordinate the issue with the next ATC sector) that could
arise from eligible installations and lead to a loss of or a degradation of air—ground voice
communications

Acceptable methods, techniques, and practic

The following standards contain acceptable data:

FAA Advisory Circular AC 43.13-2B Chapter

Additionally, the 76 s apply:

—  The equipment is authorised in accordance with any of the following technical standards:
ITSO-2C37d, ITSO-2C37e, ETSO-2C37e, ITSO-2C38d, JTSO-2C38e, ETSO-2C38¢e or ETS0O-2C169a, or
later amendments, or equivalent standards.

—  The equipment is capable of 8.33-kHz and 25-kHz channel spacing.
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SEZNAM MODIEIKAC] A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

U.S. Department
of Transportation
Fedaral Aviation
Admingsration

Advisory
Circular

Subject: Accaplable Mathods,
Technigues, and Practices — Alreraft
Alberations

Data: 373708
Initiated by: AFS-300

AC Mo: 43 13-28

1. PURPOSE, This advisory circular (AC) contams methods, techniques, and practices
wocepinble to the Admimstrator for the inspection and alterution on non-pressurzed areas of civil
mircraft of 12,500 lbs gross weight or kess. This AC is for use by mechanics, reparr stations, and
other certificated entities. This datn generlly periains o minor alierations; however, the alteration
data herein may be used as approved dota for mapor alterations when the AC chapler, page, and
paragrugh are listed in block B of FAA Form 337 when the user has determined that it s,

205.FABRICATION OF  SUPPORTING
BRACKETS FOR ATTACHMENT TO
STRUCTURE OTHER THAN FLOORING.

a. Typical supporting brackets usually consist
of a shelf or platform upon which the radio unit
mounting base assembly can be mstalled in the same
manner as described in applicable paragraph 203.

b. Fabricate bracket in accordance with good
arcraft design, layout, assembly practices, and

Machine Screws and
Self-Locking Nuts

workmanship to obtain results compatible with the
airframe  stucture.  Generally, the thickness of
bracket material will depend on the size or area of
the platform and load it must sustain in accordance
with provisions set forth in chapter 1.

¢. Use arnvet size and pattern compatible with
the amrcraft structure to provide the strength needed
to assure support of the loads imposed under all
flight and landing conditions.
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L B T

Standard Change CS-SC031c

EXCHANGE OF CONVENTIONAL ANTI-COLLISION LIGHTS, POSITION LIGHTS, AND LANDING AND TAXI
LIGHTS FOR LED-TYPE LIGHTS

1. Purpose
Exchange of anti-collision lights, position lights, and landing and taxi lights for LED-type lights.

2. Applicability/Eligibility

Aeroplanes that are not complex motor-powered aircraft, rotorcraft that are not complex motor-powered
aircraft and are not approved for NVISs, and any other ELA2 aircraft.

3. Acceptable methods, techniques, and practices

The following standards contain acceptable data:

—  FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 4; and

—  FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11, Section 15 (on bonding) or ASTM F2639-18 or
subsequent revisions.
Additionally, the following conditions apply:

—  taxi and landing lights that are not combined with anti-collision lights or with position lights are
eligible for installation without an EASA Form 1;

— anti-collision lights and position lights for day VFR aircraft are eligible for installation without an
/ EASA Form 1;
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DOKUMENTACE: SEZNAM STC - EASA VS. FAA

KDE HLEDAT ZDA EXISTUJE STC EASA: VW.E. -U

CO DELAT KDYZ TAM

INSTALOVANE FAA STC NENJ ?

European Union Aviation Safety Agency

. EASA validation of FAA Supplemental Type Certificate classified as Basic and
limited to one serial ber

Form

Data protection: Personal data included in this application is processed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the pratection of natural
persons with regard to the processing of personal data by the Union institutions, bodies, offices ond agencies and on the free movement of such data.
it will be processed solely For the purposes of the performance, management and follow-up of the Application by the Agency, without prejudice to
possible transmission to imternal audit services, to the Court of Auditors, to the Eurnpean Anti-Fraud Office (OLAF) for the purposes of safeguarding
the Financial Interests of the Eurppean Union, The Applicant shall have the right of access to his personal data and the right to rectify any such data
that is insczurate or incomplete: Should the Applicant have any queries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the
Agency at the following address: dpo [at] easa europa.eu. The Applicant shall have right of recourse at any time to the European Data Protection
Superuisor

Completion instructions

Completion
Instructions

This Application and additional documents should be sent by e-mail to:

STC@easa.europa.eu

Piease double-click on the icon ta
access the completion instructions

The following documents shall be submitted together with the application:
s Copy of the FAA STC;
» Data package providing evidence of basic 5TC classification {Installation instructions, AFM, ICA, etc.);
* Dotument attesting the FAA STC Holder refusal to pursue EASA validation as well as his statement of "no objection for
EASA validation™

1. Your Reference OKPBE / AUTOPILOT 5TC VALIDATION

& Detu=uesi nding e TAL TTE Fplem
| TR5A valmanion”

| @ [acs asciage proiang svicence of Daar §1C caquncampr [igiadlonen mbracam,

EASA validation of FAA Supplemental Type Certificate classified as Basic and
_Iirnhnd to one serial nul'her

Darta: prabwetion: Panoml tets matuted in shiv apslicatos | proceimed by EASA gurmaant o Argulaton TOIRALT25 on tha peotsction of el
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Suprrwiie
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oty N o m Spgulras MR 177N av S periasion of ratuisd
arominaTm Sate o aril g pek e i bk Sl e
Spnagerien gt bidie of o Hhe Aggicaron b b Ggurry, eetboul prasdion i
i, e et Al OFian |OLAT] 4t Furie0nd 0F LiEo B Nies]
e L ol ol et v Sy gotvnsirpl ey e tha rght by my wach dats
B cracEr g The g ng ! his s scral duli by gl e@tirii Tt e Tee
sazbiir] ihal Sish g oF rRddd i 4] ey T I P fdmpaae D st

Wt it

Ated 1ogether with the application:

o ol bavie STC claafeation {install sion instructions, AP, ICA, eic ]
C Holder sefuial 1o pornsss EASS valld@tion a well ay hiy stalement of “no eigEciion for

o platign g

!
Completian
Instruczins

| { ENGINE MONITOR MVP-S0P STCWALEDATION J

wid bix et by 8 Pl ko

Peaw drabre dax oo the zoe s
SCukEh thit DOreabaies aTi g

ith tha apelieation:

AFS ICA, M )
w st @ o chesilien v

l in purses [ASA valdlator au weld a

| L ¥ousr Reference

1 QREFEL | FRLWALL BATTERY MGLNT

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 67


http://www.easa.eu/

DOKUMENTACE: SEZNAM STC

KDE HLEDAT ZDA EXISTUJE STC EASA:

CO DELAT KDYZ TAM INSTALOVANE STC NENJ ?

AIRWORTHINESS AFPROVAL NOTE NO: 27402 Addendum 2 @\\?‘&
. 5
E SA44285W Installs a Lycoming ™ s“—‘f & “SA4A
APPLICANT: CAA Internal Purposes B Lt 2 -
o AT o ki
AIRCRAFT TYFE: Caessna 172 A
Lycomi- ‘,?Pi:\‘(“b
REGISTRATION NC: - COMNSTRUCTOR'S NO: - Ser éj‘*‘»\"
LA
k. I ‘\‘9 ' 3
OPERATOR: - 3 Approval Basis o @;ﬁ ‘f\’a s
Under BCAR B2-2. ¢ © Wi
INSTALLER: - its FAA Typs Cr 1“\:-**;? o
Motices, and. © 21T
CESIGN ORGAMISATION: Air Plains Sendces Comp, Wellington Kansas schedulinr yé":@?«s&’“
the in aFge
CERTIFICATE CATEGORY: Transport Category (Passenger) - ﬁ:\‘x\‘\\"‘» 5
¢ '
MODIFICATION NO: FAA STC's SART18GCE, SA44Z85W A “&5}"’
&
MODIFICATION TITLE: Approval of STC STC SA4485W instaflation of 180 HP “a‘ﬂ o
Lycoming _0-360 jne _and _McCauley/Senseich Pl J,p}fg&‘
= - x o 3
propelier. SAMIECE increased gross weight to 2550 1b @(\,p\& ‘\\»«“_ (\&,ﬁ* > @ ‘,39\\
R K,‘s@‘ A o .*‘{}“ «‘(&’ ™ &\%
: ,,'f“‘\{:& & \3’:\:\@ « S 6{*”0&
1. Infredustion X R ol &0
The Air Plains STC's SA2196CE and SA442B5W have previcusly been approv “a‘{«\\‘ ép‘t‘t"‘ & ???“‘ \
on a Reims built Cessna 172M, approved in the Private Category under AAN 7 vw\’fé ,QR;‘\& %“«“;\\“ :
AAN 23180 stated that the airoraft would mot be eligible for upgrade to ~ o g \«:Q‘,& \&o‘* P
Category (Passenger) due to the lack of performance data at the incr g:&g""“\\’ ‘Y\\‘:‘.ra& o o\“«é\ @
within the STC's holders Flight Manual Supplement. The AAM 6@0&;\9@:“‘{@& R G )
operation in the Transport Category (Passenger) at the Ce- r KFea¥od A Bt A o,
MTCOW of 2300 1b. P S P ‘c,.,e;‘\g\
& ($ 3
This AAN has been raised to Addendum 1 to recon? 2 : > D 2Py ?&3% - ﬁ_‘;“~ &
23001 MTOW. With the appropriate CAA spprow. <« o *‘,«‘ g)" @ " ’5 BT g o
Supplement the Cessna 172M aircraft are approved 3"‘&6»\’“‘\\:& &&‘&\ For “’l“«" s
MTOW. < W SR N o
& ‘ A & # o
The performance data required is defined in the Air Mavigat. . # 3 \““”%‘* P N \"f‘:“ N
3 "General Regulations’ paragraph 10. <§ j FP o \‘:,,0 O N Lo ope o
& * o e > 5% e perfomed
Addendum 2 to this AAN has been raised to extend the ® e P " P ”»‘*‘:‘@’% ! T tacidle oF -
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M WUGHTS TCDS

A.lll.  Technical Characteristics and Operational Limitations

1. Type Design Definition Bristell B23 Master Document List ADxC-73-001-MDL, issue A
or later approved revision

TCDS No.: EASA A 642

Type: Bristell B23

Issue: 04 bawe:07 3 Dascription
The airplane is a side-by-side single engine two-seater. It has a tapered cantilever low wing
E A S A configuration with flaps and ailerons. The empennage is conventional. The tricycle landing gear is
European Unian Aviation Safety Agency fixed. The airframe is a lightweight structure comprising aluminium sheets riveted with blind rivets.

Airplane is equipped by lithium battery installations. The optional Aircraft Emergency Parachute
System (AEPS) is integral part of aircraft design (see ANV.1.).

TYPE-CERTIFICATE 3. Equipment: The aeroplane is equipped with an optional airframe installed
DATA SHEET - i I
4. Dimensions: Wingspan (incl. wing tip lights): 9.27m
Height 236m
S Length 6.58 m
it Wing area 11.75 m?
for s
Bristell B23 5. Engine
5.1. Model ROTAX 912 53
Type Certificate Holder
BRM Aeros.r.o. 5.2 T'ﬂ]E' Certificate EASA.E.121
i 5.3 Limitations Refer to TCD5: EASALE.121
Letecka 255
686 04 Kunovice 6. Load factors
Czech Republic
Flaps up n=+4
Flaps up n=-2
For models:  Bristell B23 FIEpS down n=+2
Bristell B23-915 Flaps down n=+0
7. Propeller
7.1 Model MTV-34-1-A/175-200
7.2 Type Certificate EASA.P.049
7.3 Number of blades three
7.4 Diameter 175cm

7.5 Sense of Rotation clockwise, seen from pilot's point of view

Y g
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vwwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

1
2
3
4.
5
6
7

8.
9.

c)

1.

4.
5.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni dfive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

a)  Aby bylo vyhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé ML.A.901, provede persondl kontroly letové
zptsobilosti dokumentovany prezkum zdznama letadla s cilem ovéfit, Ze:

1.

L L

po

c)

1.

4.
5.

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova prirucka je pouzitelnad pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera ddriba podle schvaleného programu udriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zptsobem odloZeny;

viechny prisluiné prikazy k letové zpisobilosti byly pouiity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a nepiekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veikera Udriba byla osvédéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to poZadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odraii konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zplsobilosti odpovidajici aktudlni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
pfilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) & 748/2012.

Personal kontroly letové zplsobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letove
zptsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy 11l (£4st 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

Prostiednictvim fyzickych posudki letadel personal kontroly letoveé zplsobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznaceni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové piruéce;

konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

nebyly zjistény Zadné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjist&ny rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznamd podle pismene a).

QOdchylné od bodu ML.A.901 pism. a) miZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dnd dfive bez ztraty kontinuity

planu kontroly letové zpidsobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni Gdrzby.
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ML.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

Aby bylo vwhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé& ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zdznamu letadla s cilem ovéfit, Ze:

L U T o

oo

10.
11.

byly fadné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;

letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera UdrZba podle schvaleného programu adriby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo fizenym zpdsobem odloZeny;

viechny pfisluiné pfikazy k letové zptsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veikeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (€ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou Fadné identifikovany, registrovany a neprekrodily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

veskera udriba byla osvédcéena v souladu s touto piilohou;
pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvalen agenturou;

pokud je to vyzadovano, ma letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letoveé
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpdsobem kvalifikovan podle pfilohy [Il (€35t 66), ndpomocen personél s odpovidajici kvalifikaci.

c)

1.

4.
5.

Prostiednictvim fyzickych posudkd letadel personal kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
veikeré poZadované oznadeni a Stitky jsou fadné pfipevnény;

letadlo vyhovuje jeho schvalené letové pfirucce;

konfigurace letadla vyhovuje schvialené dokumentaci;

nebyly zjistény 7adné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zaznamu podle pismene a).

Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) mizZe byt kontrola letové zplsobilosti provedena o maximalné 90 dni drive bez ztraty kontinuity
planu kontraoly letové zpisobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddrzby.
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Obr. 12 - Grafy zaznamu teplot na hlavach valct z dalSich pfedchozich letd vykazuji hodnoty pod 280°F

(138°C), tedy hodnoty provozni/bézné
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Obr. 11 - Ze zaznamu teplot na hlavach valcl z predchoziho letu (09.06.2020) je patrny vzestup teploty

na hlavé valce Cislo 5, ktera dosahla hodnoty 505°F (262°C).
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Obr. 10 - Ze zaznamu teplot na hlavach valct z kritického letu (12.06.2020) je patrny vzestup teploty
na hlavé valce ¢islo 5, ktera dosahla hodnoty 662°F (350°C)
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EASA NEBO UCL ? Co JE ANNEX [ ?

v Annex | - letadla vyjmuta z pusobnosti EASA

v/ 1. Zakladni nafizeni EASA se nevztahuje na nasledujici kategorie letadel s posadkou
na palubé:
v/ a) historicka letadla splnujici tato kritéria:
letadla, ejichz:
— plvodni navrh byl vytvoren pred 1. lednem 1955 a — vyroba byla zastavena pred 1.
lednem 1975,
nebo
— ii) letadla majici zrejmy historicky vyznam tykajici se:

— ucasti na pozoruhodné historické udalosti,

— vyznamného kroku ve vyvoiji letectvi nebo

— vyznamné ulohy, kterou plnila v ozbrojenych silach ¢lenského statu;

XX. yy. 2014 Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ZVIASTNI KATEGORIE ZPUSOBILOST] LBA

— L8A:
— 6.3 Zvlastni kategorie zpUsobilosti letadel jsou:

6.3.1 Experimentalni /Experimental/
6.3.2 Pro zvlastni ucely /Restricted/
6.3.3.Pro omezené poutziti /Limited/
6.3.4. Nepouzito Bude zde HISTORICAL ?

splnéni predpisu letové zplisobilosti, ve zvlastni kategorii zptlisobilosti. Pouziti
téchto letadel v provozu je mozné pouze se zvlastnimi provoznimi omezenimi,

v 6.3.5 UCL osvédéi letovou zpUsobilost letadel, u nichi nebylo moino prokézat>
které UCL stanovi v souladu s ustanovenim 2.7.6. S —
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