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2. Zmény a opravy

Zmény Opravy
Cislo zmény Datum Cislo zmény Datum Datum zdznamu a podpis
platnosti platnosti
1 18.03.2021
2 07.12.2023
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3. Zkratky a definice:

Zkratka Vyznam

AELT Automatically Ejected Emergency Locator Transmitter
ADS-B Automatic Dependent Surveillance — Broadcast

AEH Airborne Electronic Hardware

AFCS Automatic Flight Control System

AFM Letova pfirucka

AFMS Doplnék Letové prirucky

AMM Aircraft Maintenance Manual

CMM Component Maintenance Manual

CS Certification Specification

DC Direct Current - Stejnosmérny proud

DDP Declaration of Design and Performance

ELT Emergency Locator Transmitter

EMI Electromagnetic Interference

ETSO European Technical Standard Order

FAA Federal Aviation Administration - Federalni leteckd spréva
FLARM Traffic Awareness and Collision Avoidance System, defined by FLARM Technology Ltd.
FMS Flight Management System

GNSS Global Navigation Satellite System

IAS Indicated airspeed

IFR Instrument Flight Rules

ISA International standard atmosphere

JTSO Join Technical Standard Order

LED Light-Emitting Diode - Dioda emitujici svétlo

MFD Multifunkéni displej

MTOW Maximalni vzletova hmotnost

NVIS Night Vision Integrated System

PED Portable Electronic Device

POH Pilot Operating Handbook

PSS Power Supply System

SC Standard Change / Standardni zména

SIB Safety Information Bulletin

SMM Structural Maintenance Manual

ST Sekce technickd UCL

STC Supplemental Type Certificate - Dopliikové typové osvédceni
TABS Traffic Awareness Beacon System

TC Type certification - Typova certifikace / Type Certificate — Typové osvédceni
TCDS Type Certification Data Sheet

TP Technické podminky/specifikace

TSO Technical Standard Order

VFR Visual Flight Rules

VOR VHF Omnidirectional Radio
Zména¢. 2
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4. Rozdélovnik

Tento dokument obdrzi nasledujici pracovnici a organizacni celky:

1. Sekretariat ST — original
2. Vedouci OKO
3. R/OCI

5. Ucel, schvaleni, kontrola dokumentu

Smérnice slouzi jak pro vnitini potiebu UCL, tak zejména pro odbornou leteckou vefejnost za Gcelem
umoznit vymeénu zastavénych letadlovych zatizeni a vybaveni za jiné, resp. ve vybranych pfipadech
zastavbu nového zafizeni, aniz by bylo nutné je schvalovat formou zmén s vazbou na prokazovani
zpUsobilosti typového navrhu.

Smeérnici schvaluje feditel ST. Za platné znéni smérnice a zapracovani jejich zmén je zodpovédny
vedouci OCV. Smérnice podléha periodickému pfezkoumani aktualnosti jednou za dva roky. Distribuci
a zajiténi aktualizace jednotlivych vytiskG a uloZeni platného znéni na intranetu UCL zajistuje
pracovnik odpovédny za dokumentaci, publikovani a archivovani.

Vsechny odkazované smérnice, postupy a dokumenty musi byt pouZzivany v platném znéni, se
zapracovanou posledni zménou.
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HLAVA A.

6. UVOD

Standardni zmény jsou zmény vybranych kategorii letadel dle Annex | Nafizeni (EU) 2018/1139 (tzv.
annexova letadla), které podléhaji zvlastnim postuplim pro:
o jejich provadeéni,
o identifikaci dili, pouZitych pfi Standardnich zménach,
o doplnéni udaji do AFM, které se musi nezbytné poskytnout pilotovi v souvislosti
s provedenymi Standardnimi zménami.
o provadéni zaznamu o provedenych Standardnich zménach,
uvolnéni letadla do provozu po provedenych Standardnich zméndach,
o doplnéniinstrukci pro udrzbu letadel, které je nezbytné nutné provést v souvislosti se
zménou designu letadla pro zachovani jeho letové zpUsobilosti v pfipadé provedeni
Standardni zmény.

o

Na standardni zmény se nevztahuji ustanoveni ¢l. 3.2, 3.3 nebo 3.6 prepisu L8/A.

7. POUZITELNOST

Pokud neni v dané Standardni zméné stanoveno jinak, vztahuji se uvedené postupy provadéni
Standardnich zmén na nasledujici annexova letadla:

A. Letadla se standardnim osvédcenim letové zpUsobilosti (s platnym typovym osvédcenim):

a. Letouny s MTOW 5700 kg nebo mensi,
o bez pretlakové kabiny,
o schvalené pro druh provozu VFR DEN, VFR NOC, jestlize neni v dané Standardni zméné
stanoveno jinak,
o omezené pouze pro lety v oblastech bez znamych podminek tvorby namrazy.
b. Rotorova letadla s MTOW 3175 kg nebo mensi,
o schvdlena pro druh provozu VFR DEN, VFR NOC, jestlize neni v dané Standardni zméné
stanoveno jinak,
o omezena pouze pro lety v oblastech bez znamych podminek tvorby namrazy.
c. Kluzdky s MTOW 750 kg nebo mensi.
d. Motorové kluzdaky s MTOW 850 kg nebo mensi.

B. Individudlné stavénd letadla, provozovana podle Dodatku N, ¢l. 1.1.1 g) predpisu L6/Il a letadla
v kategorii EXPERIMENTAL, provozovana podle Dodatku N, ¢l. 1.1.1 c) aZ f) predpisu L6/I11:

o schvdlend pro druh provozu VFR DEN, jestlize neni v dané Standardni zméné
stanoveno jinak,
o omezena pouze pro lety v oblastech bez zndmych podminek tvorby namrazy.

C. Letadla v kategorii RESTRICTED:

a. Letouny s MTOW 5700 kg nebo mensi,
o bez pretlakové kabiny,
o schvélené pro druh provozu VFR DEN, jestlize neni v dané Standardni zméné
stanoveno jinak,
o omezené pouze pro lety v oblastech bez zndmych podminek tvorby namrazy.
b. Rotorova letadla s MTOW 3175 kg nebo mensi,
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o schvalend pro druh provozu VFR DEN, jestlize neni v dané Standardni zméné
stanoveno jinak,
o omezena pouze pro lety v oblastech bez zndmych podminek tvorby namrazy.

Pozn.: Uvedené postupy se tedy nevztahuji na prototypy letadel, provozované dle dodatku N, ¢l. 1.1.1
a) a b) predpisu L6/1l a letadla v kategorii LIMITED.

8. ZPUSOBY PROVADEN{ STANDARDNICH ZMEN

V Hlavé B jsou uvedeny konkrétni postupy pro provedeni jednotlivych Standardnich zmén.

8.1. Prijatelnost Standardnich zmén
Standardni zmény je mozné provést na letadle jen v pfipadé, ze:

o jejich vlastni konstrukéni provedeni,
o omezeni plynouci z jejich realizace,

o Udaje a informace poskytované pilotovi v AFM na zakladé jejich realizace,

o instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti po realizované Standardni zméné,

nejsou v rozporu s zadnymi udaji, vydanymi drzitelem TC nebo STC, které na letadle bylo provedeno
drive, resp. v pripadé letadla ve zvlastni kategorii letové zplsobilosti (EXPERIMENTAL nebo
RESTRICTED) nejsou v rozporu s technickymi specifikacemi, na zékladé kterych bylo letadlu vydano
Zvlastni osvédcéeni letové zpUsobilosti.

Pozn.: Ve vsech ostatnich pripadech je nutné pouzit pfislusny postup pro provddéni zmén typového
ndvrhu, uvedeny v ¢l. 3.2, 3.3 nebo 3.6 prepisu L8/A.

8.2. Puasobnost Standardnich zmén

8.2.1. Standardni zména nesmi byt pouZita v pfipadé, Ze by Ucelem jejiho provedeni bylo zruseni
nebo sniZeni rozsahu omezeni, kterd pro letadlo platila pred jejim provedenim. Standardni
zménu neni mozné pouzit ani v pfipadé, Ze by jejim provedenim byl jakkoliv rozsifen néjaky
druh provozu letadla nebo jeho provozni postup, schvédleny pred jejim provedenim.

Pozn.: Ve vyse uvedeném pfipadé je nutné pouZit prislusny postup pro provddéni zmén typového
ndvrhu, uvedeny v ¢l. 3.2, 3.3 nebo 3.6 prepisu L8/A.

8.2.2. Pfi realizaci jakékoliv SC je nutné uvazit jeji dopad na pfipadnou zménu hmotnosti a zménu
realizovana SC vyvolala zménu hmotnosti, respektive polohy tézisté vétsi neZ jsou kritéria
uvedena v L8/A Hlava 3, odstavec 3.5, neni mozné tuto zménu provést formou SC.

8.3. Provedeni vice nez jedné Standardni zmény

Provedeni dvou a vice souvisejicich Standardnich zmén soucasné muiZe byt provedeno, jestlize je
pofizena prislusna pozadovana dokumentace ke kazdé jednotlivé zméné, vcetné pripadnych zmén
AFM a instrukci pro zachovani letové zpUlsobilosti. V takovém pripadé je mozné k uvolnéni letadla do
provozu pouiit jeden FORMULAR CAA/F-ST-123-n/16, na kterém jsou jednotlivé zmény uvedeny
rozlisitelnym zplsobem.
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8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.2.

Odkazované dokumenty

V pfipadé, Ze se jednotlivé Standardni zmény odkazuji na jiné dokumenty, ve kterych jsou
uvedeny pfijatelné postupy a metody pro provedeni dané zmény, které by byly v rozporu
s Udaji drzitele TC nebo STC, resp. s technickou specifikaci pro letadlo ve zvlastni kategorii
letové zpUsobilosti (EXPERIMENTAL nebo RESTRICTED), jak je stanoveno v¢l. 8.1. této
smérnice, pak nelze dany postup pro provedeni Standardni zmény pouZzit.

V pripadé, Ze se jednotlivé Standardni zmény odkazuji na jiné dokumenty, ve kterych jsou
uvedeny pfrijatelné postupy a metody pro provedeni dané zmény, které by byly v rozporu s jiz
zavedenymi omezenimi letadla nebo schvalenymi druhy provozu nebo schvalenymi
provoznimi postupy, jak je stanoveno v ¢l. 8.2. této smérnice, pak nelze dany postup pro
provedeni Standardni zmény poufzit.

V pfipadé, Ze se jednotlivé Standardni zmény odkazuji na jiné dokumenty, ve kterych jsou
uvedeny prijatelné postupy a metody pro provedeni dané zmény, které by vyZzadovaly
zavedeni dodatecnych omezeni, ptipadné dalSich nezbytnych instrukci pro zachovéni letové
zpUsobilosti, pak tyto pozadavky musi byt zaclenény do dokumentace k dané Standardni
zméné.

Pouziti, oznacovani a odolnost vic¢i podminkam prostiedi letadlovych
Casti a vybaveni, pouzitych pfi provadéni Standardni zmény
Pouziti letadlovych ¢asti a vybaveni

Letadlové ¢asti a vybaveni, které mohou byt pouzZity pfi provedeni Standardni zmény, neni
nutné podrobovat procesu schvalovani nebo osvédcéovani, jestlize tak prislusnd Standardni
zména vyslovné nepozaduje.

Letadlové casti a vybaveni, které mohou byt pouzity pfi provedeni Standardni zmény, nemusi
byt vyrobeny opravnénou organizaci k vyrobé, jestlize tak pfrislusna Standardni zména
vyslovné nepozaduje.

Pouziti internich lithiovych baterii

Pokud jsou lithiové baterie soucdsti zafizeni nebo jsou instalovany na misté, které neni v zorném poli
pilota((i), je pro jejich instalaci poZzadovano splnéni nasledujicich pozadavki:

O

jsou splnény podminky ze standardni zmény SC034b(), pfizplisobené konkrétnimu typu
baterie (viz. Poznamka 1 nize); nebo

vnitfni lithiova baterie ma kapacitu mensi nez 100 Wh (Watthodin), (viz poznamka 2 nize)
nebo obsahuje méné nez 2g lithia. Tyto Lithiové baterie musi byt Uspésné otestovany podle
UN Manual of Tests and Criteria, Part lll, Section 38.3 (posledni revize). V pripadé pochybnosti
musi instalujici poZadat dodavatele nebo prodejce o diikaz v podobé souhrnného protokolu o
zkousce, nebo o pisemné prohlaseni (napf. e-mailu), Ze testy probéhly Uspésné. Alternativné
spotfebni baterie musi byt opatfeny oznacenim CE. Takové baterie jsou povaZzovany za
standardni dily a jsou zpUsobilé pro instalaci.

Pozndmka 1: Baterie schvalené v souladu s ETSO-C179(a) nebo novéjsi revize jsou povazovany za
pfijatelné; v této souvislosti jsou pfijatelné i baterie schvalené podle TSO-C179.
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Pozndmka 2: Pro vypocet kapacity baterie ve Watthodindch vynasobte napéti akumulatoru
ampérhodinami (Ah), pokud neni kapacita ve Watthodinach (Wh) uvedena na baterii, jejim obalu nebo
v dokumentaci vyrobce. Viz SIB 2016-08 ,Portable Electronic Devices belonging to the Operator!“ a
,EASA booklet on lithium batteries?”

‘https://ad.easa.europa.eu/ad/2016-08

https://www.easa.europa.eu/en/downloads/20990/en.

9.3. Oznacovani letadlovych casti a vybaveni

Letadlové ¢asti a vybaveni, které jsou pouzity pfi provedeni Standardni zmény, musi byt radné
oznaceny v souladu s predpisem L8/A, Hlava 5.

9.4. Odolnost letadlovych ¢asti a vybaveni vii¢i podminkam prostredi

V ptipadech, kdy je v SC pozadovano, aby zafizeni spliovalo podminky odolnosti prostfedi, které Ize
ocekdvat béhem normdlniho provozu, je nezbytné zajistit a dolozit prohldseni vyrobce zafizeni, ze
zafizeni je vhodné pro instalaci na konkrétni typ letadla a pro provoz definovany podminkami
uvedenymi ve standardni zméné. Toto prohlaseni mlZe byt zahrnuto v dokumentu (napf. DDP, CMM,
TP atd.) vydaném vyrobcem zafizeni nebo v pisemné komunikaci (napf. e-mail).

10. Poskytovani pozadovanych informaci

Jakékoliv informace, které vyplynou z realizace Standardni zmény, a které jsou nezbytné pro bezpecny
provoz letadla a pro zachovani jeho letové zpUsobilosti v provozu, musi byt zapracovany jako nedilna
soucast dané Standardni zmény a uvedeny v prislusné privodni technické dokumentaci letadla.

10.1. Informace v AFM

Veskera omezeni, provozni postupy a dalsi informace nezbytné pro bezpecny provoz letadla musi byt
uvedeny formou Doplnku AFM (AFMS). Zména AFM musi byt zaznamendna v jeji pfislusné casti
osobou, uvolnujici letadlo do provozu po realizované Standardni zméné.

10.2. Instrukce pro zachovani letové zptisobilosti

Veskeré instrukce nezbytné kzachovani letové zplsobilosti letadla v provozu po realizované
Standardni zméné musi byt vydany formou Doplriku k Pfirucce pro udrzbu letadla. Zména P¥irucky pro
udrzbu letadla musi byt zaznamenana v jeho pfislusné ¢asti osobou, uvoliujici letadlo do provozu po
realizované Standardni zméné. Kromé toho vlastnik / provozovatel letadla je povinen zajistit, Ze
pozadované instrukce budou zapracovany do Programu udrzby daného letadla.

10.3. Prepis informaci

Veskeré informace, uvedené v ¢l. 10.1 a 10.2 této smérnice musi byt zafazeny jako nedilnd soucast
dané Standardni zmény a uvedeny ve FORMULAR CAA/F-ST-123-n/16.

11. POSTUP OSOBY PROVADEJICi STANDARDNI ZMENU

Standardni zménu mUze provadét pouze fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera ma opravnéni k udrzbé
daného typu letadla.
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11.1.

11.1.1.

11.1.2.

11.2.

11.2.1.

11.2.2.

11.3.

Pozadavky na kvalifikaci

Na letadlech, ktera jsou provozovana v obchodni letecké dopraveé, pro letecké prace nebo jiné
lety za dplatu, musi Standardni zménu vidy realizovat organizace opravnénd k udrzbé
s ndrodnim dodatkem, zahrnujicim dany typ letadla.

Na ostatnich letadlech m(iZze Standardni zménu realizovat fyzicka osoba s pfislusnou kvalifikaci
dle CAA-TI-011-n/97.

Postup provedeni Standardni zmény

Fyzicka nebo prdvnicka osoba, kterd realizuje Standardni zménu, se musi vzdy fidit pfisluSnymi
instrukcemi, uvedenymi v popisu dané Standardni zmény tak, jak je uvedeno v Hlavé B této
smérnice.

Kazdd osoba, ktera provadi Standardni zménu, je plné odpovédna za to, zZe:

o provedena Standardni zména neni v rozporu s udaji drzitele TC nebo STC,

o krealizaci standardni zmény jsou pouzity vhodné letadlové ¢asti a vybaveni,

o jsou do pfislusné pravodni technické dokumentace zapracovany veskeré nezbytné udaje,
informace a omezeni,

o zmeéna je zdokumentovana poZzadovanym zplUsobem,

o jsou dodrzena vsechna vztahujici se ustanoveni této smérnice.

Ovérovaci lety v ramci standardni zmény

Ovérovaci lety, jsou-li v rdmci standardni zmény vyZadovany, se na zdkladé Smérnice pro zkusebni lety
civilnich letadel CAA-TI-010-n/99 povazuji za zkusebni lety provozni a jako takové se smi provadét
pouze podle podminek stanovenych v této Smérnici.

Program a metodika ovérovaciho zkusebniho letu musi obsahovat:

@)
@)

O
O

ucel a rozsah ovérovaciho letu po vyméné nebo zastavbé vybaveni;

popis provedené standardni zmény a s ni souvisejicich systém( nebo vybaveni, které jsou
predmétem ovéreni;

postup (metodiku) ovéreni; a

zkuSebni protokol.

Dokumentaci k ovéfovacimu letu uvedte do FORMULARE CAA/F-ST-123-n/16.
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12. POSTUP PRO UVOLNENi LETADLA DO PROVOZU PO REALIZOVANE
STANDARDNI ZMENE, POZADOVANE ZAZNAMY A JEJICH UCHOVAVANI

12.1. Zaznamy o provedeni Standardni zmény

12.1.1. Kazdd osoba, kterd provadi Standardni zménu, provede zdznam o Standardni zméné do
provozné technickych dokladd letadla stejnym zplisobem, jako by se jednalo o jakykoliv jiny
Ukon udrzby v souladu se smérnici CAA-TI-011-n/97.

12.1.2. Kazda osoba, ktera provadi Standardni zménu, musi vyplnit FORMULAR CAA/F-ST-123-n/16
uvedeny v pfiloze této smérnice v souladu s instrukcemi pro jeho vyplfiovani.

12.2. Uvolnéni letadla do provozu po provedené Standardni zméné

12.2.1. Pokud byla Standardni zména provedena v souladu s ¢l. 11.1.1. této smérnice (opravnénou
organizaci k udrzbé), pak uvolnéni letadla do provozu je vkompetenci této oprdvnéné
organizace. Postup uvolnéni letadla do provozu je stejny, jako po jakémkoliv jiném ukonu
udrzby dle Hlavy 6. Smérnice CAA-TI-011-n/97.

12.2.2. Pokud byla Standardni zména provedenav souladu s ¢l. 11.1.2. této smérnice (fyzickou osobou
s prislusnou kvalifikaci k udrzbé), pak tato osoba:

o zpracuje veskerou pozadovanou dokumentaci ke zméné, véetné vyplnéni FORMULAR
CAA/F-ST-123-n/16,

o provede zaznamy o provedeni Standardni zmény do provozné technickych dokladl letadla
v souladu s poZzadavky smérnice CAA-TI-011-n/97,

o uvolniletadlo do provozu zplsobem stejnym, jako po jakémkoliv jiném Ukonu udrzby dle
Hlavy 6. smérnice CAA-TI-011-n/97,

o navic, nad ramec pozadavkim Hlavy 6. smérnice CAA-TI-011-n/97 do provozné
technickych doklad(l letadla a do Potvrzeni o Udrzbé zaznamena, Ze pfi nejblizsi kontrole
letadla povérenym pracovnikem dle smérnice CAA-TI-008-n/98 resp. CAA-TI-009-n/98, je
nezbytné nechat zkontrolovat provedeni Standardni zmény.

12.2.3. Letadlo, na kterém byla realizovdna Standardni zména postupem podle ¢l. 11.1.2. této
smérnice, je povéreny pracovnik dle smérnice CAA-TI-008-n/98 resp. CAA-TI-009-n/98, do
jehoZz kompetence letadlo spada, povinen pfi nejblizsi kontrole letadla:

o zkontrolovat letadlo i s ohledem na provedenou Standardni zménu,
o provést pozadovany zapis do provozné technickych doklad letadla, rozsifeny o text:

, Pri kontrole letadla bylo posouzeno, ?e realizovand Standardni zména ¢:...(viz FORMULAR
CAA/F-ST-123-n/16) odpovidd poZzadavkum na jeji provedeni”,

a to pouze v pfipadé, Ze Standardni zména je fadné provedena, veskeré dodatecné Udaje,
informace a omezeni jsou fadné zapracovany a Standardni zménou neni dotéena letova
zpUsobilost letadla.
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12.2.4. V pfipad8, Ze letadlu prodluzuje / obnovuje platnost OLZ / ZOLZ pracovnik UCL, pak je povinen:

o zkontrolovat letadlo i s ohledem na provedenou Standardni zménu,
o provést poZzadovany zapis do provozné technickych doklad( letadla, rozsifeny o text:

,Pri kontrole letové zpusobilosti bylo posouzeno, Ze realizovand Standardni zména ¢:...(viz
FORMULAR CAA/F-ST-123-n/16) odpovidd poZadavkim na jeji provedeni”,

a to pouze v pfipadé, ze Standardni zména je radné provedena, veskeré dodatecné udaje,
informace a omezeni jsou fadné zapracovany a Standardni zménou neni dotena letova
zpUsobilost letadla.

12.3. Uchovavani doklada

12.3.1. Osoba, kterd provadi Standardni zménu, je zodpovédnd za to, Ze zdznamy o provedené
standardni zméné budou uchovany podle pozadavk( smérnice CAA-TI-011-n/97, vietné
FORMULARE CAA/F-ST-123-n/16.

12.3.2. Osoba, ktera provadi Standardni zménu, je zodpovédna za to, e FORMULAR CAA/F-ST-123-
n/16 a veskeré dalsi nezbytné daje, informace a omezeni byly predany vlastnikovi letadla.

12.3.3. Vlastnik letadla odpovidd za to, Ze veskeré udaje, informace a omezeni budou radné
zaznamenany v prislusné dokumentaci po celou dobu, po kterou je Standardni zména na
letadle zachovana.

12.3.4. Vlastnik letadla odpovida za to, 7e v technickych dokladech letadla bude zalozen FORMULAR
CAA/F-ST-123-n/16 po celou dobu, po kterou je Standardni zména na letadle zachovéna.

13. Zaveérecna ustanoveni
Kazda osoba, ktera:

o vlastni / provozuje letadlo po provedené Standardni zméné,
o provadi zastavbu v ramci realizace Standardni zmény,
o uvolfiuje letadlo do provozu po provedené Standardni zméné,

je povinna se fidit pozZadavky Hlavy A.

V ptipadé, Ze béhem celého procesu realizace Standardni zmény a nasledného provozu letadla
vzniknou jakékoliv pochybnosti, zda jejim provedenim neni néjak dotéena letova zpUsobilost letadla a
bezpecnost jeho provozu, musi osoba, odpovédna za dodrzeni postupl v prislusné etapé realizace
Standardni zmény prerusit provoz letadla a obratit se na UCL.
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HLAVA B.

1. Standardni zména N-STAN-SC001b
VYMENA A ZASTAVBA VKV VYBAVENI PRO HLASOVOU KOMUNIKACI

Ucel
Standardni zména umoznuje provedeni vymeény stdvajiciho a zdstavbu nového radiokomunikacniho
(COM) vybaveni.

Tato SC nezahrnuje zastavbu antén, ktera je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén.

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s maximalni cestovni rychlosti v ISA podminkach mensi nez 250 kt
IAS. SC nelze pouzit pro rotorova letadla schvalend pro NVIS.

Poznamka: Odkaz na IAS v podmince pro maximalni rychlost vychazi ze Standardizovanych evropskych
pravidel létani (SERA) pro klasifikaci vzdusného prostoru. Maximalni cestovni rychlost ma omezit
pravdépodobnost (pocet zplsobilych zafizeni) a disledky (mensi tlak na fidiciho letového provozu, aby
koordinoval provoz s dalsim sektorem ATC), ztraty resp. degradace hlasové komunikace vzduch-zemé.

Pfijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B Chapter 2.

Dale plati nasledujici podminky:

o Vybaveni musi byt schvdleno podle jednoho z nasledujicich technickych standardd: JTSO-
2C37d, JTSO-2C37e, ETSO-2C37e, JTSO-2C38d, JTSO-2C38e, ETSO-2C38e nebo ETSO-2C169a
nebo jejich pozdéjSich zmén nebo rovnocennym dokumentem (*).

o Vybaveni je schopné funkce s kanalovymi rozestupy 8,33 kHz a 25 kHz.

o Pokud je stavajici anténni kabel v souladu s M17/28-RG58 (nebo ekvivalentnimi normami, se
specifikacemi pro nizké provozni teploty), |ze jej znovu poufZit, ale doporucuje se jej vyménit za
kabel vyhovujici normé M17/128- RG400 (PTFE) nebo jejimu ekvivalentu.

o Pro ovéfeni kvality vysilaného a pfijimaného signalu se po provedené instalaci se provede
kontrolni ovérovaci let. Pokyny pro provedeni kontrolnich letl po instalaci vybaveni jsou
uvedeny v Hlavé A ¢l. 11.3. Alternativné muzZe technik provadéjici instalaci pro provedeni
kontrolniho ovéreni pouzit pokyny vyrobce.

o Vybaveni musi byt vhodné pro pouZiti v podminkach prostredi, které |ze pfedpoklddat béhem
normalniho provozu v souladu s poZadavky uvedenymi v Hlavé A ¢l. 9.4.

o P¥i instalaci musi byt dodrZeny instrukce stanovené vyrobcem vybaveni véetné provedeni
vyrobcem pozadovanych nebo doporuéenych zkousek.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Ufadem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym uradem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Zastavba vybaveni nesmi byt provedena s cilem rozsifeni provoznich schopnosti letadla nad rdmec jeho
stavajicich provoznich omezeni (napf. z VFR na IFR provoz).
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Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM formou AFMS, obsahujiciho instrukce pro
provoz.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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2. Standardni zména N-STAN-SC002d
ZASTAVBA ODPOVIDACE SSR MODU S S FUNKCi ELEMENTARY
SURVEILLANCE

Ucel
V ramci této zmény je mozna zastavba i vyména odpovidace médu S, pficemz je mozné pfi realizaci
této zastavby vymeénit / doplnit kodér tlakové vysky.

Tuto zménu lze vyuZit i k provedeni samostatné zastavby kodéru tlakové vysky.

Tato SC nezahrnuje zastavbu antén, ktera je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. za podminky, Ze se na né nevztahuje pozadavek na zastavbu
systému ADS-B podle nafizeni o interoperabilité (EU)1207/2011 ve znéni pozdéjsich zmén. Tato zména
ale mdzZe byt pouZita pro plnéni pozadavku na zastavbu systému odpovidace SSR Mode S Elementary
Surveillance (ELS) podle nafizeni o interoperabilité (EU)1207/2011 ve znéni pozdéjsich zmén. V pfipadé
rotorovych letadel schvélenych pro NVIS tato zména nesmi zahrnovat instalaci panell v pilotnim
prostoru.

Prijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-1B, Chapter 11 a 12 nebo ASTM F2639-18
nebo novéjsi revize.
Dale plati nasledujici:

o Vybaveni odpovidace a jeho zdstavba jsou v souladu s ustanovenim CS-ACNS.D.ELS.010
dokumentu CS-ACNS relevantnimi pro danou kategorii letadla a kodér nadmorské vysky je
schvaleny podle ETSO-C88a, nebo pozdéjsi zmény nebo je schvaleny rovnocennym
dokumentem (*).

o Mod ELS poskytuje relevantni data v souladu s CS-ACNS.D.ELS.015.

o Pokud neni k dispozici automatické uréovani stavu ,na zemi/ve vzduchu”, pak musi byt
odpovidac nastaven na stav ,,ve vzduchu”.

o HIasena tlakovd nadmofrska vyska je ziskdvana ze schvaleného zdroje napojeného na systém
statického tlaku poskytujici tlak indikatoru pouZivanému k fizeni letadla.

o KaZda anténa spojena s odpovidatéem ma vysledny vyzarovaci diagram, ktery je vertikalné
polarizovany, vSesmérovy v horizontdlni roviné a ma vertikalni Sitku laloku dostatec¢nou
k zajisténi spravné funkce systému béhem béznych obrat( letadla.

o Vybaveni je zplsobilé pro pouZiti v podminkach, které Ize predpokladat béhem normainiho
provozu; viz Hlava A ¢l. 9.4.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzZet veSkeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho pfezkouseni.

o Po provedené zméné musi byt provedena pozemni zkouska ovérujici vSechna vysilana data
v souladu s CS-ACNS.D.ELS.015.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/ITSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jingm ndrodnim leteckym urfadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.
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Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
Jakakoli omezeni stavajici zastavby zlstavaji platna.

Pokud je na letadle jiz instalovan systém TABS tfidy A, pak odpovida¢ médu S nesmi byt instalovan
pomoci Standardni zmény.

Pfirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu. Do téchto instrukci zahrrite rovnéz poZadavek na periodické prezkouseni
vybaveni provadénou v intervalu stanoveném Pfilohou F smérnice UCL CAA-TI-011-n/97.
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3. Standardni zména N-STAN-SC003d
ZASTAVBA PANELU AUDIO VOLICU A ZESILOVACU (AUDIO SELECTOR
PANELS AND AMPLIFIERS)

Ucel
V ramci této standardni zmény je mozna vymeéna i zastavba panell audio voli¢l a zesilovacu.

Zafizeni, kterd jsou vybavena automatickym rozpozndvanim feci (automatic speech recognition), jsou
pro zastavbu podle této standardni zmény zpUsobild pouze v pfipadé, Ze je funkce automatického
rozpoznavani reci deaktivovana

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7., vyjma rotorovych letadel v pfipadé, Ze jsou schvdlena pro
NVIS/NVG.

Pfijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2; a
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11 nebo ASTM F2639-18 nebo
novéjsi revize.
Dale plati nasleduijici:

o Vybaveni musi byt schvaleno podle ETSO-C50c nebo ETSO-C139a nebo pozdéjsi zmény nebo
rovnocenného dokumentu (*).

o Vybaveni ma rozsah audio funkci nejméné srovnatelny s predchozim zastavénym vybavenim a
je kompatibilni se stavajici zastavbou.

o Vybaveni je kompatibilni s pfipojenimi k stavajicim komunikac¢nim a navigacnim systémam.

o Vybaveni musi byt vhodné pro pouZiti v podminkach prostredi, které |ze pfedpoklddat béhem
normalniho provozu v souladu s poZadavky uvedenymi v Hlavé A ¢l. 9.4.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prfezkouseni.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Ufadem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Jakakoli omezeni stavajici zastavby zUstavaji platna.

Prirucky

V souladu s platnymi poZzadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

Pokud zafizeni umoznuji pfipojeni jiného neinstalovaného zafizeni (napf. telefon, prehravace medii),
musi byt v AFMS uveden zdkaz pouZivani téchto zafizeni béhem vzletu a pfistani.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Zména¢. 2

07.12.2023



Strana 24

CAA-ST-115-2/16

Stran 116

4. Standardni zména N-STAN-SC004b
ZASTAVBA ANTEN

Ucel

Standardni zména umoznuje vyménu i zastavbu antén jinych nez RADAR a smérovych SAT/COM antén.

Tato standardni zména nepokryvd zastavbu velkych antén (jako napf. kratkovinnych (HF) nebo
zamérovacich (DF) antén) do rotorovych letadel.

Pozndmka: Pro Ucely této standardni zmény RADAR zahrnuje napfiklad meteorologicky radar,
prehledovy radar apod. Palubni odpovidac je automaticky vysilac, ktery odpovidd na dotazy. Tuto
standardni zménu Ize vyuZit k provedeni zastavby antény palubniho odpovidace.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

O
O

@)

Poradni obéZnik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 1 a 3; a

Poradni obéZnik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11, Section 15 (pro elektrické
propojeni) nebo ASTM F2639-18 nebo novéjsi revize;

Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-214 A, Chapters 8, 9 and 10 (pro pfipad vrtani
nebo konstrukéniho lepeni na stavajici kompozitni materialy); a

Poradni obéZnik FAA Advisory Circular AC 21-26 A (pro vyrobu krytu antény).

Dale plati nasledujici podminky:

@)

Anténa nesmi byt zastavéna na pretlakové ¢asti konstrukce (podrobnéji viz Hlava A. ¢l. 7. A.
a.).

Anténa muzZe byt na konstrukci draku umisténa do mista instalace pdvodni antény, nebo na
misté pro dany Gcel schvileném / doporuéeném drzitelem TC, anebo mimo nosné prvky
konstrukce draku.

V ptipadech, kdy jsou vrtany otvory do kovovych nebo kompozitnich konstrukci nebo dochazi
k lepeni kompozitnich konstrukci, maji pokyny definované vyrobcem letadla (napf. navody k
opravam, pokyny v priruc¢ce pro udrzbu), pokud jsou k dispozici, prednost pred AC 43.13-2B,
Chapter 1a 3.

Anténa je od ostatnich antén umisténa ve vzdalenosti vhodné pro dané letadlo i ostatni
antény.

Poznamka: Nasledujici pokyny dopliuji pokyny vyrobce. V idealnim pfipadé pro 121,5-MHz ELT
anténu je vzdalenost 2,5 metru dostatecné oddéleni od VHF komunikace a antén pro pfijem
navigace, aby se minimalizovala nezadouci interference. Anténa 406 MHz ELT by méla byt
umisténa alespon 0,8 metru od VHF komunikacnich a navigacnich ptijimacich antén, aby se
minimalizovala interference. Viz Memorandum o certifikaci EASA EASA CM-AS-008, vydani 1
Instalace ELT.

Anténa musi byt kompatibilni s pfipojenym vybavenim a musi byt vhodna pro pouziti
v podminkach prostfedi, které lze predpokladat béhem normadlniho provozu v souladu
s pozadavky uvedenymi v Hlavé A, ¢l. 9.3.

PFi vlastni zastavbé je nutné dodrZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.
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o Pro potvrzeni funkénosti vyménéné antény se po zdstavbé provede kontrolni let. Pfi nové
zastavbé antény nebo zdstavbé nového typu antény musi byt vykonnost antény, po provedené
zastavbé, potvrzena letovymi zkouskami (napf. dosah radiostanice). Ocekava se, Ze tento let
pro kontrolu instalace prokadze, Ze nové instalovand nebo vyménéna anténa neovliviiuje
spravnou funkci ostatnich jiz instalovanych a provozovanych systému. Pokyny pro provedeni
kontrolnich letd po instalaci vybaveni jsou uvedeny v Hlavé A, ¢l. 11.3.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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5. Standardni zména N-STAN-SC006a
VYMENA ZARIZENi COM, NAV NEBO NAV/COM ZA KOMBINOVANE
ZARIZENi VKV HLASOVE KOMUNIKACE A NAVIGACE (NAV/COM)

Ucel
Standardni zména umozfiuje vyménu libovolného COM, NAV nebo NAV/COM vybaveni za
kombinované zafizeni NAV/COM.

Standardni zména umoznuje ziskat vyhody vyuZiti jakychkoli ,,dopliikovych” funkci, které jsou soucasti
kombinovaného zafizeni NAV/COM, jako je napfiklad vestavény indikator odchylky kurzu (CDI).

Standardni zména zahrnuje jakykoli typ nebo kombinace funkci NAV. Zaroven zahrnuje i jakoukoli
externi ,, doplrikovou” funkci, kterou vyrobce zafizeni NAV/COM deklaruje jako kompatibilni.

Standardni zména nezahrnuje instalaci antén, ktera je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén,
s moznosti soubézné aplikace.

Pozndmka 1: Navigacni funkce NAV je pouze informativni a slouZi pro situacni povédomi

Pozndmka 2: Tato standardni zména vylucuje zastavbu takovych zafizeni, ktera jsou jiz popsana v jinych
konkrétnich standardnich zménach pro jiny ucel.

Poznamka 3: "Dopliikovymi funkcemi" se rozumi vSechny funkce, které prispivaji k disledné integraci
nékolika funkci do kokpitu. V této souvislosti mlzZe byt "doplrikovou" funkci jak vyhrazeny prostiedek
pro ovladani jednotky NAV/COM, tak cokoli, co mGze zjednodusit NAV/COM provoz. "Doplrikové"
funkce nejsou vidy nutné vyZzadovany predpisy o letové zplsobilosti nebo provoznimi predpisy.

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7., s vyjimkou rotorovych letadel schvalenych pro NVIS/NVG

Tato standardni zména se vztahuje na instalaci zatizeni, které jiz neni popsano v jiné konkrétni
standardni zméné.

Tato standardni zména uvadi pouze pozadavky na letovou zplsobilost a nezahrnuje pozadavky
vyplyvajici z provoznich predpisd a pozadavk tykajicich se vzdusného prostoru.

Pfijatelné metody, techniky a postupy

Poznamka: Cést ,Pijatelné metody, techniky a postupy” spojuje pozadavky na funkci COM, NAV a na
jejich kombinaci do jediného systému NAV/COM.

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéZnik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B Chapter 2.
Dale plati nasledujici podminky:

o Vybaveni COM je schopné funkce s kandlovymi rozestupy 8,33 kHz a 25 kHz.

o Pokud je stavajici anténni kabel pro funkci COM v souladu s M17/28-RG58 (nebo
ekvivalentnimi normami, se specifikacemi pro nizké provozni teploty), Ize jej znovu pouZit, ale
doporucuje se jej vyménit za kabel vyhovujici normé M17/128- RG400 (PTFE) nebo jejimu
ekvivalentu.

o Zafizeni musi byt schvaleno podle jednoho z nasledujicich technickych standard(: JTSO-2C37d,
JTSO-2C37e, ETSO-2C37e, JTSO-2C38d, JTSO-2C38e, ETSO-2C38e nebo ETSO-2C169a nebo
jejich pozdéjsich zmén nebo jinym rovnocennym dokumentem (*).
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o Zafizeni musi byt vhodné pro poutziti v podminkach prostredi, které Ize predpokladdat béhem
normalniho provozu v souladu s poZadavky uvedenymi v Hlavé A ¢l. 9.4.

o Deklarace vyrobce zafizeni, ze kombinované zatizeni NAV/COM je vhodné pro instalaci do typu
letadla, které ma byt modifikovano pomoci této standardni zmény a je vhodné pro zamysleny
provoz.

o Deklarace vyrobce zafizeni, ze je zajisténa kompatibilita kombinovaného zafizeni NAV/COM s
pfipojenim ke stavajicim systémam fizeni letu/navigaénim systémUm, podle potieby.

o Pf¥i instalaci musi byt dodrZzeny instrukce stanovené vyrobcem vybaveni véetné provedeni
vyrobcem pozadovanych nebo doporuéenych zkousek a testd.

o Oprdvnéna osoba provadéjici instalaci ovéri, zda odbér elektrické energie odpovida
parametrim stavajici elektrické instalace letadla. Provede elektrickou vykonovou analyzu ELA
a vysledky zaznamend nebo na né odkaze ve FORMULARI CAA/F-ST-123-0/16.

o Musi byt proveden test EMI s vyhodnocenim, Ze nedochazi k interferencim s jinymi systémy
letadla.

o Pro ovéreni kvality vysilaného a pfijimaného signalu se po provedené instalaci se provede
kontrolni ovéfovaci let. Kontroluje se také spravna funkce funkci NAV podle pokyn( vyrobce.
Pokyny pro provedeni kontrolnich letl po instalaci vybaveni jsou uvedeny v Hlavé A ¢l. 11.3.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/ITSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Ufadem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jingym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni
Plati veSkera omezeni stanovenad vyrobcem zafizeni.

Poznamka: Tuto standardni zménu nelze aplikovat na provedeni pfestavby z tradi¢niho kokpitu na
,glass” kokpit nebo naopak. Pro Ucely standardni zmény je glass kokpit interpretovan jako vysoce
integrovany a pocitacové fizeny displej. Funkce COM musi zlstat po provedeni zmény nadale snadno
dostupna.

Instalace vybaveni nesmi byt provedena s cilem rozsiteni provoznich schopnosti letadla nad rdémec jeho
stavajicich provoznich omezeni (nap¥. z VFR na IFR provoz).

Tuto standardni zménu nelze pouZzit k vyméné jednotek schopnych pfijimat sluzby datového spoje od
ATS.

Tuto standardni zménu nelze pouZit k instalaci kombinované jednotky, kterd obsahuje systém tizeni
letu (FMS).

Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni. Zaroven musi byt uvedeno, Ze ,NAV informace m{iZe byt pouzita pouze pro situacni

povédomi“ nebo podobna informace, spolu s jakymikoli nezbytnymi provoznimi pokyny, postupy nebo
omezenimi.

Poznamka: Tato standardni zména nezavadi Zzadné nové schopnosti.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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6. Standardni zména N-STAN-SC031c
VYMENA KONVENCNICH PROTI-SRAZKOVYCH SVETEL, POLOHOVYCH
SVETEL A PRISTAVACICH & POJiZDECICH SVETEL ZA SVETLA TYPU LED

Ucel

Tato SC umoziuje pouze vyménu konvenénich proti-srazkovych svétel, polohovych svétel a
pristavacich & pojizdécich svétel za svétla typu LED.

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg a mensi, vyjma letadel, ktera jsou vybavena
zatizenim NVIS.

Pfijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:

@)
@)

Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 4; a
Poradni obéZnik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11, Section 15 (on bonding), nebo
ASTM F2639-18 nebo novéjsi revize.

Dale plati nasledujici podminky:

o Proti-srazkova svétla musi byt schvdlena v souladu s ETSO-C96a nebo pozdéjsimi zménami
nebo rovnocennymi predpisy. Proti-srdzkova svétla tfidy Ill (podle definice uvedené v ETSO-
C96a nebo v pozdéjsich zménach), mohou byt instalovdna pouze na letadlech certifikovanych
na zakladé certifikace do Amendment 11 of Part 23, nicméné tato svétla nemusi byt ETSO,
pokud jsou instalovana na letadle schvalenych pouze pro denni provoz VFR.

o Polohova svétla musi byt schvalena v souladu s ETSO-C30c nebo pozdéjsimi zménami nebo
rovnocennymi predpisy, pokud letadlo neni uréeno pouze pro denni provoz VFR.

o Veskerd pridruzend elektricka zafizeni instalovana na letadle, souvisejici s plvodnimi svétly
jsou demontovana nebo mohou byt bezpecnym zplisobem odpojena.

o Nova svétla musi byt instalovdna bud do plvodnich otvord v konstrukci draku anebo pres
vhodnou redukci.

o Svétla jsou zastavéna na stejném misté s identickymi vyzafovacimi uhly, stejnymi barvami a
svitivosti.

o Svétla jsou zplisobild pro pouZiti v podminkach, které lze predpokladat béhem normainiho
provozu, viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veSkeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.

o Jakdkoli modifikace elektrickych rozvod( musi byt provedena v souladu s pfijatelnymi postupy,
jako je ptirucka pro udrzbu letadla (AMM) nebo Chapter 11 poradniho obézniku FAA AC 43.13-
1B a Chapter 4 poradniho obéZniku FAA AC 43.13-2B nebo ASTM F2639- 18 nebo novéjsi
revize.

o Nové jistice k zastavovanym svétlim musi byt instalovany bud do stdvajiciho panelu jistica,
nebo v pilotnim prostoru co nejblize od jejich plvodniho umisténi.

o lJisti¢e musi byt fadné oznacené stitkem.

o Instalace dodatecnych ovladacich prvkd resp. funkci nad rdmec plvodni zastavby je
nepripustna.

o Pokud jsou svétla umisténa pod ochrannym krytem, nesmi byt tento kryt nahrazen nebo jinak
upravovan, véetné jeho uchyceni. To plati i pro vyklopna svétla.
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Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem.

Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Do AFMS pripadné do dokumentace pro udrzbu zahriite rovnéz pozadavek na kontrolu funkénosti
minimalniho poZadovaného poctu jednotlivych segmentl LED.
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7. Standardni zména N-STAN-SC032b
ZASTAVBA PROTI-SRAZKOVYCH SVETEL

Ucel
Tato SC umoZnuje zastavbu proti-srazkovych svétel na koncich kridel, na konci svislé ocasni plochy a /
nebo na trupu letadel, kterad plvodné nebyla s proti-srazkovymi svétly certifikovana.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro kluzaky, motorové kluzaky a letouny uvedené v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi, vyjma
letadel, ktera jsou vybavena zafizenim NVIS/NVG.

Prijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:

o PoradniobéZnik FAA Advisory Circular AC43.13-1B a poradni obéZznik FAA Advisory Circular AC
43.13-2B, Chapter 1a 4; a
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11 nebo ASTM F2639-18 nebo
noveéjsi revize; a
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 20-30B.
Dale plati nasledujici podminky:

o Instalované vybaveni musi spliiovat provozni pozadavky, jak je popsano v ETSO-C96a nebo v
pozdéjsich zménach nebo rovnocennych normach nebo dokumentech(*). Instalace proti-
srazkovych svétel tfidy Il (jak je definovano v technické normé odkazované v ETSO-C96a
nebo ETSO-C96b) neni povoleno.

o Proti-srazkové svétlo musi byt umisténo v dostatecné vzdalenosti od jinych systémd letadla.

o Proti-srazkové svétlo musi byt kompatibilni s pfipojenym zafizenim.

o Proti-srazkové svétlo je zpUsobilé pro pouZiti v podminkach, které lIze predpokladat béhem
normalniho provozu, viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.

o Jakdkoli modifikace elektrickych rozvod(i musi byt provedena v souladu s pfijatelnymi postupy,
jako je ptirucka pro udrzbu letadla nebo Chapter 11 poradniho obéZniku FAA AC 43.13-1B a
Chapter 4 poradniho obéZniku FAA AC 43.13-2B nebo ASTM F2639-18 nebo novéjsi revize.

o Nové jistice musi byt Fadné oznacené Stitkem a dostupné pro pilota.

o V pripadé proti-srazkovych svétel instalovanych na koncich kfidel a/nebo na svislé ocasni plose
plati, Ze proti-srazkova svétla mohou byt instalovana, pokud je jejich celkova hmotnost, véetné
podpurnych/vyztuznych prvk(, stejnd nebo nizsi nez instalace osvédéenych proti-srazkovych
svétel na podobném letadle. Podobnost se posuzuje podle pokyn(i danych v AC 23.629-1B,
Chapter 1, paragraph 1c. Také umisténi proti-srazkovych svétel musi byt podobné umisténi na
srovnatelném letadle. Instalace svétel nesmi ovlivnit mechanické vlastnosti a odolnost
konstrukce dané casti letadla (v€. zmény torzni tuhosti). Tato posouzeni se zaznamenaji
v dokumentaci k této SC.

o Na trupu mohou byt proti-srazkova svétla instalovana na mista k tomu urcena drzitelem TC,
dokumentaci k letadlu nebo na mista pfedpfipravena za timto ucelem. Pokud takova mista
nejsou, mohou byt proti-srdzkova svétla instalovdna pouze na vhodnych mistech sekundarni
konstrukce trupu.
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o Zapnutd proti-srazkova svétla nesmi oslfiovat pilotni posadku. V dokumentaci o této SC se
provede zaznam o metodice, podminkach a o provedeni souvisejici zkousky.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro poufZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jingym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) &lenského stdtu ICAO

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovand vyrobcem letadla a svétel.

Instalace svétel je zakdzana na pohyblivé Fidici plochy letadla.

Instalace svétel je zakdzana na Sipovita kridla (sweep angle wing).

Maximalni hmotnost proti-srazkového svétla na kridle se stihlosti (aspect ratio) nizsi nez 7 je 500 g.

Maximalni hmotnost proti-srazkového svétla na kridle se stihlosti (aspect ratio) vétsi nez 7 je 300 g.

Pfirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Do dokumentace pro udribu zahrrite poZadavek na kontrolu minimalniho poZadovaného poctu
funkénich segmentd LED.
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8. Standardni zména N-STAN-SC033b
ZASTAVBA A VYMENA KONVENCNICH SVETEL (ZAROVEK) V KABINE A
KOKPITU ZA SVETLA TYPU LED

Ucel
Tato SC umozniuje zastavbu nebo vyménu konvencnich svétel (Zarovek) v kabiné a kokpitu za svételny
zdroj typu LED.

Tato SC neumozZiiuje vyménu Zarovek ve varovnych, vystraznych a informacnich panelech (tablech).

Tato SC neumoznuje instalaci novych varovnych, vystraznych a informacnich svétel nebo panell
(tabel).

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi a vyjma letadel, kterd jsou vybavena
zarizenim NVIS/NVG.

Pfijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11, nebo ASTM F2639-18 nebo
novéjsi revize.
Dale plati nasledujici podminky:

o Jakakoliv vyména nebo zastavba svétel nesmi ovlivnit nebo degradovat systém nouzového
osvétleni.

o Pokud se nahrazuje svétlo nebo Zarovka ve svétle za typ LED, tak musi byt svétlo umisténo na
stejném misté, musi mit stejné vyzarovaci Uhly a teplotu barvy.

o Nové instalované LED svétlo musi mit adekvatni svitivost (intenzitu) a nesmi zplsobovat
oslnéni c¢lenll letové posadky a také nesmi byt zdrojem odrazeného svétla. Tato nové
instalovana LED svétla nesmi byt v barvach, které se pouZivaji pro varovnd, vystrazna a
informacni svétla a indikatory (tabla).

o Nova LED svétla musi byt zpUsobild pro pouZiti v podminkach, které Ize pfedpokladat béhem
normalniho provozu viz Hlava A, ¢l. 9.4

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.

o Jakdkoli modifikace elektrickych rozvod( musi byt provedena v souladu s pfijatelnymi postupy,
jako je ptirucka pro udrzbu letadla nebo Chapter 11 poradniho obéZniku FAA AC 43.13-1B a
Chapter 4 poradniho obéZniku FAA AC 43.13-2B.

o Nové jistice musi byt Fadné oznacené Stitkem a dostupné pro pilota.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem letadla a svétel.
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Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Do dokumentace pro udribu zahrrite poZadavek na kontrolu minimalniho poZadovaného poctu
funkénich segmenta LED.
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9. Standardni zména N-STAN-SC034c
VYMENA STAVAIJICi BATERIE ZA LITHIUM-ZELEZO-FOSFATOVY (LiFePo4)
BATERIOVY SYSTEM

Ucel

Tato SC umoZiiuje pouze vyménu stavajici baterie za Lithium-Zelezo-Fosfatovy LiFePo4 bateriovy
systém.

Touto SC neni pokryto zavedeni nebo zména pouZitelnych pozadavk( pro zachazeni, skladovani,
premistovani a likvidaci baterii.
Tato SC neumoznuje zménu umisténi baterie v letadle.

PouzZitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky, definované v Hlavé A, ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 1a 2
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-1B, Chapter 11 nebo ASTM F2639-18 nebo
novéjsi revize.
Dale plati:

o Je moiné instalovat pouze bateriové systémy, baterie nebo bateriové Clanky, které jsou
schvéleny nejméné podle jednoho z nasledujicich poZadavkd, schvalovaci protokol potvrzujici
vyhovéni baterie musi byt zapracovan do dokumentace letadla:

* RTCA DO-347, Certification Test Guidance for Small and Medium Sized Rechargeable
Lithium Batteries and Battery Systems; nebo

e RTCA DO-311A, Minimum Operational Performance Standards for Rechargeable Lithium
Batteries and Battery Systems; nebo

e UL 1642, Standard for Lithium Batteries, nebo ekvivalent ; nebo

e UL 2054, Standard for Household and Commercial Batteries, nebo ekvivalent; nebo

¢ UL 62133 Secondary Cells and Batteries Containing Alkaline Other Non-Acid Electrolytes —
Safety Requirements for Portable Sealed Secondary Cells, and for Batteries Made From
Them, for Use in Portable Applications, nebo

e UL 1973 Standard for Batteries for Use in Stationary, Vehicle Auxiliary Power and Light
Electric Rail (LER) Applications, nebo

¢ |[EC 62133-2 Secondary cells and batteries containing alkaline or other non-acid electrolytes
— Safety requirements for portable sealed secondary lithium cells, and for batteries made
from them, for use in portable applications, Part 2: Lithium systems.

V rdmci instalace je tfeba posoudit vliv na hmotnost a centraz letadla.

Nova baterie musi mit vykonové parametry stejné nebo vyssi nez pldvodni baterie.

Nova baterie musi mit kapacitu stejnou nebo vyssi nez plvodni baterie.

Pilot musi mit moZnost za letu takovou baterii odpojit od elektrické sité. K tomuto ucelu je
mozZné pouzit Battery Master switch pouzivany v letadlech.

O O O O
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Omezeni

Maximalni kapacita instalované baterie nesmi pfesahovat 160 Wh.
Tato zména neumozZiuje vymeénu startovacich nebo pohonnych baterii.
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem bateriového systému.

Instalovany bateriovy systém musi obsahovat integrovany Bateriovy Management systém od vyrobce
baterii.

Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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10. Standardni zména N-STAN-SC035b
ZASTAVBA SOLARNICH CLANKU NA KLUZAKU

Ucel

Tato SC umoZnuje zastavbu solarnich ¢lankd na kluzdku za Gcelem prodlouZeni doby provozu
bateriového systému.

Touto SC nejsou pokryty solarni ¢lanky slouZici k nabijeni baterii, nebo jiného systému k ukladani
energie, pro elektricky pohon kluzaku.

Tato SC neumoZnuje instalaci baterii.

PouzZitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzdky, definované v Hlavé A. ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 1 a 2

o Poradni obéZznik FAA Advisory Circular AC 43-13-1B, Chapter 11 nebo ASTM F2639-18 nebo novéjsi

revize.

Dale plati:

@)

Solarni panel by mél byt umistén v oblasti horni strany trupu mezi svorniky spojujicimi kfidlo

s trupem a/nebo na dvirkdch vysouvaciho motoru (je-li pouZit), nebo na misto, které

specifikuje vyrobce letadla. Typicky je solarni panel lepen na povrch samolepici paskou, jak je

popsano/predepsano vyrobcem soldrniho panelu.

Jakékoli otvory potrebné pro vedeni kabell ze solarnich ¢lankd do vnitfnich prostor( trupu

musi mit prdmér maximalné 6 mm a zvlastni pozornost musi byt vénovana vylouceni

jakychkoliv dfeni nebo za/lomeni v téchto prichodech. Je-li pro tyto prichody potfebné vétsi

mnozstvi otvor(, tyto otvory nesméji byt k sobé blize nez 30 mm a jejich mnozstvi je tfeba

minimalizovat.

Pfi vrtani téchto otvord musi byt vénovana zvlastni pozornost vylouceni poskozeni jakékoli

prepazky nebo podélniku uvnitt kostry trupu.

Utésnéte vSechny otvory v potahu a v solarnich panelech k zamezeni pronikani vihkosti pod

solarni panely.

Vzddlenost mezi novymi otvory a vyfezy nebo jinymi hranami by méla respektovat instrukce

vyrobce letadla. Neexistuji-li takové instrukce, méla by byt vzdalenost minimalné 100 mm.

Elektrickd instalace k bateriim kluzdku musi byt provedena v souladu s instrukcemi vyrobce

solarniho nabijeciho systému a dale plati:

e systém musi obsahovat fidici jednotku nabijeni, kterd brani prebijeni baterie/i . Pokud jsou
nabijeny lithiové baterie, musi byt instalovan BMS (Battery Management System).

e systém musi obsahovat jisténi (napf. jisti¢/e) zabrafujicim pretizeni systému, dymu
a pozaru

e systém musi obsahovat funkcni, jednoznacné oznaceny vypina¢ solarniho systému
nabijeni, ktery je snadno dostupny pro pilota. Jako alternativu k tomuto vypinaci je mozné
pouzit oznaceny jisti¢, ktery je poutzit k jiSténi systému solarniho nabijeni.
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Pozndmka: Neni povoleno pouZiti standardniho jistice z divodu degradace jeho ochrannych funkci.
Je tfeba poulZit specidlniho jistice schvdleného i pro pouZiti jako vypinace, pokud je prokdzdno, Ze
povoleny pocet cykli nebude po dobu Zivotnosti systému nebo Zivotnosti jistice prekrocen.

o Po provedeni instalace zkontrolujte, Ze systémy fizeni se mohou volné pohybovat.

o Pred prvnim letem je tfeba provést pozemni funkéni test systému, zvlasté je tfeba dbat na
ovéreni, Ze nemuzZe dojit k prebijeni nebo prehrati systému.

o Vrdmciinstalace je tfeba posoudit vliv na hmotnost a centraz letadla.

Omezeni
Plati vSechna omezeni definovand vyrobcem solarniho systému.

Plati vSechna omezeni vyrobce letadla. (jako je napf. omezeni moznosti nalepeni solarnich ¢lank( na
urcité umisténi na letadle).

Umisténi solarniho panelu na primarni konstrukci letadla jako je napt. trup je nutno konzultovat s
vyrobcem letadla a ten nesmi mit proti tomuto umisténi namitky.

Pokud bude nabijena vice jak jedna baterie, musi byt dodrzeno, aby vSechny nabijené baterie byly
stejného typu a mély stejné nominalni napéti (napf. pouze olovéné baterie 12V).

PFimé napajeni systém letadla, pfistrojl, komunikacnich a ATC systému je zakadzano.

Maximalni vykon instalovanych ¢lankd nesmi prekrocit 40W.

Pfirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, normalni, abnormalni a nouzové postupy pro vypnuti soldrniho panelu.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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11.Standardni zména N-STAN-SC037b
VYMENA HLAVNI LETADLOVE BATERIE

Uéel
Tato SC umoziuje vyménu hlavni letadlové baterie (napf. startovaci baterie, baterie kluzaku) za baterii
stejného typu, ktera splfiuje minimalné stejné pozadavky.
Tato SC neumoznuje instalaci lithiovych baterii.
Tato SC neumozZniuje instalaci baterie v novém umisténi.
Tato SC neumozniuje vyménu baterie uréené pro pohon letadla.

Tato SC neumozniuje vyménu zaloZni baterie pouZité pro napajeni nouzovych systémd, jako je napriklad
avionika.

PouzZitelnost/vhodnost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7., s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéZnik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 1, 2 a 10. nebo ASTM F2639-18

nebo novéjsi revize.
Dale plati:

o Baterie musi vyhovovat normé ETSO-C173 nebo pozdéjsi zméné, nebo rovnocennému
dokumentu (*).

o Musi byt posouzen vliv na hmotnost a centraz.

o Nova baterie musi mit vykonové parametry stejné nebo vyssi nez plvodni baterie.

o Nova baterie musi mit kapacitu stejnou nebo vyssi nez plvodni baterie.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym tfadem (NAA) &lenského stdtu ICAO

Omezeni
Plati vSsechna omezeni definovana vyrobcem baterie.

Instalovana baterie musi byt stejného typu jako demontovana baterie. Tedy napt. Pb baterii je mozné
vymeénit pouze za Pb baterii.

Plati vSechna pravidla, postupy a nafizeni pro zachazeni, skladovani, premistovani a likvidaci baterii.

Tato zména se nevztahuje na baterie pouzité pro pohon letadla a na zaloZni baterie avionickych a jinych
systému.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni, normalni, abnormalni a nouzové postupy pro vypnuti soldrniho panelu.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti.
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12.Standardni zména N-STAN-SC038b
ZASTAVBA DC/DC MENICE

Ucel

Tato SC umozZnuje zastavbu DC/DC ménice napéti slouziciho pro napajeni nové instalovanych
avionickych systém{, napajeni systém( s poZadovanym regulovanym napétim a pro napajeni zafizeni

PED.

Tato SC nesmi byt pouZita, pokud by mél méni¢ napdjet nezbytné letadlové systémy slouZici
k bezpec¢nému dokondeni letu a pfistani.

Tato SC nesmi byt pouzita, pokud by méni¢ mél napajet systémy letadla, na které se vztahuji
Standardised European Rules of the Air (SERA).

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 1 a 2.

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-1B, Chapter 11, nebo ASTM F2639-18 nebo
novéjsi revize.

o ASTM F2490-20 nebo novéjsi revize (pro Elektrickou vykonovou analyzu - ELA).

Dale plati nasledujici podminky:

o Vyrobce zafizeni deklaruje, Ze méni¢ DC-DC je ve shodé s evropskymi piedpisy?.
nebo ekvivalentni normy, které se vztahuji na fixni instalace. Pokud méni¢ DC-DC
mad oznaceni CE, nemusi se kontrolovat prohlaseni o shodé.

o Instalujici musi ovéfit, Ze méni¢ DC-DC, ktery ma byt instalovan, neni uveden v systému
rychlého varovéni pro nebezpeéné nepotravinafské vyrobky?®.

o Nazev ménice, typ/¢islo modelu a relevantni informace, které |ze nasledné pouzit pro ovéreni
souvisejicich bezpe&nostnich vystrah, se zaznamenaji ve FORMULARI CAA/F-ST-123-n/16 .

o Obvod ménice musi byt chranén (napf. jisticem) proti pretizeni, vzniku dymu, prehfati nebo
pozaru, které by mohlo vzniknout zdvadou, zkratem apod.

o Navrh zdstavby vybaveni musi pocitat s havarijni bezpecnosti, uspofddanim zastavby a
vzajemnym plsobenim s dalSim vybavenim.

o NAavrh zastavby vybaveni musi pocitat s pevnosti pfistrojové desky nebo jakychkoli dalSich
upevnovacich bod(. Zvlastni pozornost je nutno vénovat vybaveni instalovanému nad a za
osobami na palubé.

o Meénic je zpUsobily pro poutziti v podminkach, které Ize predpoklddat béhem normalniho
provozu, viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Musi byt dodrZzeny instalacni instrukce a testy definované vyrobcem zafizeni.

o Pokud je na letadle k dispozici vice sbérnic potom je tfeba ménic pfipojit k té sbérnici, kterd
nejlépe odpovida dlleZitosti zafizeni, které instalovany ménic napaji. Pokud jsou z elektrického
zdroje letadla napajeny systémy nebo zafizeni nezbytné k bezpe¢nému dokonceni letu, pak
musi byt provedena vykonova analyza nebo méfeni. Vykonovd analyza musi soucasné
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prokazat, Ze el. zdroj letadla je schopen zabezpecit napajeni méni¢e DC/DC pfi jeho
maximalnim mozném zatizeni od zafizeni PED. Vysledky analyzy, nebo méfeni, je tfeba zapsat,
nebo uvést odkaz do FORMULARE CAA/F-ST-123-n/16.

o Musi byt proveden test EMI s vyhodnocenim, Ze nedochazi k interferencim s jakymkoliv jinym
systémem letadla.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Prirucky
V souladu s platnymi poZzadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Lhttps://ec.europa.eu/growth/single-market/european-standards en

2https://ec.europa.eu/consumers/consumers safety/safety products/rapex/alerts/?event=main.list
Notifications&year=2020&Ing=en
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13.Standardni zména N-STAN-SC051d
ZASTAVBA SYSTEMU FLARM

Ucel
Pozndmka: FLARM® je mezinarodné registrovana obchodni znacka, pro ucely této standardni zmény je
pojem FLARM pouZivan k popisu funkcionality systému.

Tato SC umoziuje zastavbu nebo vyménu systému FLARM pro zvyseni situacniho povédomi s ohledem
na okolni letovy provoz a/nebo pozemni prekazky. Tento systém je zaloZeny na specifikacich
definovanych spolecnosti FLARM Technology Ltd.

Pozndmky: Vybaveni FLARM neni ekvivalentni ndhradou odpovidace médu A/C/S, vybaveni pro ADS-B,
TABS tridy A ani vybaveni ACAS/TCAS.

Letadlo vybavené pouze systémem FLARM neni viditelné pro systémy frizeni letového
provozu (RLP/ATC) ani pro letadla vybavend systémem ACAS/TCAS.

Tato SC neumoznuje instalaci dodatecnych baterii.

Tato SC nezahrnuje zastavbu antén, Ize ji ale provést soucasné s N-STAN-SC004n - Zastavba antén.

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi a vyjma letadel, kterd jsou vybavena
zafizenim NVIS/NVG.

Pfijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapters 1,2 a 11, a
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-1B, Chapter 11, nebo ASTM F2639-18 nebo
novéjsi revize.
Dale plati nasledujici:

o Navrh zastavby vybaveni musi byt proveden tak, aby byla/o/y zajisténa/o/y:
e bezpecnost posadky v kabiné pfi narazu, zejména vénovat pozornost vybaveni, které je
umisténo za osobami na palubg;
e pevnost palubni desky;
e pevnost dalSich mist pouZzitych pro uchyceni vybaveni;
e vhodné usporadani instalovaného vybaveni a jeho Citelnost;
e (itelnost ostatnich pfistrojQ;
e integrita a funkénost veskerého, jiz zastavéného vybaveni;
e moznost odhozeni prekrytu kabiny a nouzového opusténi kabiny.

o V pfipadé zastavby vybaveni do prostoru kabiny musi byt zajisténo, Ze instalace nema zadny
vliv na jakékoli ovladaci prvky fizeni a jejich dosaZitelnost.

o Datové propojeni mezi systémem FLARM a ostatnim vybavenim neni povolené, pokud je toto
ostatni vybaveni:

e schvalené ETSO/JTSO/TSO nebo rovnocennym dokumentem (*); nebo
e pozadovano TCDS, AFM nebo POH; nebo

e pozadovano jinymi pouzitelnymi provoznimi pozadavky;
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vyjma pfipadu, kdy toto ostatniho vybaveni je jeho vyrobcem vyslovné uvedené jako zafizeni
kompatibilni s vybavenim FLARM.

Poznamka: Uznani kompatibility se systémem FLARM, vydané vyrobcem ostatniho zafizeni,
musi brat v ivahu vSeobecnou kompatibilitu, aspekty digitalniho komunikaéniho rozhrani a
aspekty ochrany informacni bezpecnosti (pokud jsou pro danou zastavbu relevantni).

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.

o Zatizeni musi byt zpUsobilé v podminkach, které lze predpokladat v normalnim provozu; viz
Hlava A, ¢l. 9.4.

o Postupy pro zastavbu a udrzbu jsou v souladu s instrukcemi vyrobce zafizeni.

Pozndmka: Firma FLARM® Technology Ltd. vydala generické instrukce pro pokracujici
zpUsobilost (oznacené FTD-073).

o Po zastavbé musi byt provedena letova zkouska k ovéreni pfijatelného pokryti anténou a
stanoveni jakychkoliv pfipadnych omezeni provedenim analyzy dat z vestavéného zapisovace
letovych dat nastrojem ,FLARM Range Analyzer” spolecnosti FLARM® Technology Ltd.
(dostupném na https://www.flarm.com). Po zastavbé do rotorového letadla musi tato letova
zkouska také ovéfrit, Ze zastavba zarizeni FLARM® neplisobi nadmérné vibrace, viz Hlava A, ¢l.
11.3.

o Vyplnéni FORMULARE CAA/F-ST-123-n/16, provedeni zdznamu o Standardni zméné a uvolnéni
letadla do provozu mohou byt provedeny aZz po vyhodnoceni vysledk(i analyzy dat z
vestavéného zapisovace letovych dat nastrojem ,FLARM Range Analyzer” jako pfijatelnych.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni

Systém na bazi FLARM® nem(Ze byt pouzity jako nahrada jakéhokoliv anti-kolizniho systému
pozadovaného pro zamysleny let provoznimi predpisy.

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni FLARM®. Tato musi zahrnovat i periodické
aktualizace firmware a databaze, stanovené v pokynech pro pokracujici zplsobilost.

V pripadé rotorového letadla, upozornéni generovana jinymi systémy, ktera vyzaduji okamzitou reakci,
maji prednost pred upozornénimi generovanymi systémem FLARM®.

Pouziti systému FLARM® je omezeno na ziskdni dodatecnych podnétl k provedeni Ukonl posadky
uréenych k navazani vizualniho kontaktu s okolnim provozem a/nebo prekdzkami vsouladu s
pozadavky provoznich predpisu.

Informace generovana systémem FLARM® neni zobrazena na jakémbkoliv indikatoru, ktery je pouZity
jako zdroj informaci poZadovanych predpisy pro letovou zpUsobilost nebo provoznimi predpisy.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS s instrukcemi pro provoz
vybaveni, obsahujiciho minimalné:
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o Popis instalovaného systému, jeho provoznich rezimd a funkcionalit a informace o

spolupracujicich systémech v ramci interoperability;
Platna omezeni, upozornéni a stitky, nejméné vsak:
»Pouze pro situaéni povédomi“

O

»Pouze pro provoz VFR DEN“ u letadel schvalenych pro provoz nad rdmec VFR DEN;
o Normalni a nouzové provozni postupy; a

o Pokyny pro provadéni aktualizace firmware a databaze.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Poznamka: Spole¢nost FLARM® technology Ltd. vydala instrukce pro zachovani pokracujici zplsobilosti
obsaZzené v dokumentu FTD-073 ‘Instructions for Continued Airworthiness’.
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14.Standardni zména N-STAN-SC052d
ZASTAVBA VFR GNSS

Ucel
Tato SC umozZiiuje zastavbu GNSS vybaveni pro zvyseni situaéniho povédomi. Zastavba muze také
zahrnovat funkci ,,moving map“ na bazi GNSS.

Tato SC nezahrnuje zastavbu antény, kterd je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén.

U integrovanych zafizeni (NAV/COM) je mozna soubézna aplikace N-STAN-SC001n, N-STAN-SC006n
a/nebo N-STAN-SC056n.

Tato SC nezahrnuje propojeni GNSS s jakymkoliv autopilotem, nebo s odpovidacem jako zdroj dat pro
funkci ADS-B OUT, nebo s jakymkoliv systémem poZadovanym predpisy pro letovou zpUsobilost nebo
provoznimi predpisy.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi a vyjma letadel, kterd jsou vybavena
zafizenim NVIS/NVG.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o FAA Advisory Circular AC 20-138D, zahrnujici zménu 1 a 2, Appendix 6, s vyjimkou odstavce
A6-4.c a A6-4.f.
o FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter1a 2, a
o FAA Advisory Circular AC43.13-1B, Chapter 11 a 12, nebo ASTM F2639-18 nebo novéjsi revize.

Dale plati nasledujici:

o Instalace zafizeni musi byt provedena s ohledem na havarijni ndsobky pretizeni. Zafizeni nesmi
zhorSovat vyhled z kabiny, nesmi znesnadnit odhozeni prekrytu kabiny nebo dvefi a nesmi byt
prekazkou pro nouzové vychody. Zafizeni také svou Cinnosti nesmi ovliviiovat funkci ostatnich
systému letadla a pfistroju.

o Neni povoleno datové propojeni GNSS s jiz instalovanym vybavenim nebo jinym vybavenim,
které je vyzadovano TCDS, AFM nebo POH nebo vyZadovdno vzdusnym prostorem nebo
provoznimi predpisy, nebo je vyZzadovano v MEL (pokud je schvélen), pokud takové zafizeni
nemad od vyrobce v instalacnim manualu jednoznaéné uvedenou kompatibilitu s instalovanym
typem GNSS.

o Zafizeni musi byt zpuUsobilé pro pouziti v podminkach, které lze predpokladat béhem
normalniho provozu; viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Zafizeni nesmi zplsobovat v kabiné neZadouci odlesky, znesnadriovat nebo znemoZznovat cteni
jinych pfistroji nebo omezovat vyhled pilota z kabiny.

o Zafizeni musi instalovdno a otestovano v souladu s postupy stanovenymi vyrobcem zafizeni.

Omezeni

Pokud je systém GNSS podle této SC instalovan soubézné s N-STAN-SC001, N-STAN-SC006 a/nebo N-
STAN-SCO056, plati pfislusSna omezeni téchto SC. V ostatnich ptipadech plati nasledujici omezeni:

GNSS musi byt oznacen Stitkem, Ze systém GNSS je urcen ,pouze pro zvyseni situacniho povédomi“ a
jeho poufZiti omezeno pouze pro lety VFR.
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Zafizeni instalované timto SC nerozsifuje pouziti letadla z VFR na IFR a také neslouZi pro jakoukoli PBN
navigaci nebo druh pfibliZeni.

VSechny relevantni databaze musi byt vZdy aktudlni.

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem zafizeni.

Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni.

Doplnék letové priru¢ky musi obsahovat popis systému, jeho funkce a médy. V sekci Omezeni musi byt
uveden text ,Toto vybaveni je uréeno pouze pro zvySeni situaéniho povédomi“. Dale musi AFMS
obsahovat normalni postupy a nouzové postupy.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu. V AFMS musi byt popsany instrukce pro aktualizaci software a databazi.
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15. Standardni zména N-STAN-SC053b
VYMENA VYBAVENI PRO PRIJEM SIGNALU POLOHOVEHO
RADIONAVESTIDLA (MARKER)
Ucel
Tato SC umozniuje pouze vyménu vybaveni pro prijem signdlu polohového radionavéstidla.
Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. V ptipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS tato zména
nesmi zahrnovat instalaci panel(l v pilotnim prostoru.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasleduijici:

o Vybaveni je schvdleno podle ETSO-2C35d nebo pozdéjsi zmény, nebo rovnocenného
dokumentu (*).

o Vybaveni je kompatibilni se stavajici zastavbou.

o Vybaveni je zpUsobilé pro pouZiti v podminkach, které Ize predpokladat béhem normalniho
provozu.

o PfFivlastni zastavbé je nutné dodrzZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ

ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) Elenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozsiteni moznosti provozu urcitého letadla.

Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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16. Standardni zména N-STAN-SC054b
VYMENA VYBAVENI MERICE VZDALENOSTI (DME)
Ucel
V ramci této zmény je mozna pouze vyména DME pracujiciho v pasmu kmito¢tl 960-1215 MHz.

Tato SC nezahrnuje zastavbu antén, ktera je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, tato zména
nesmi zahrnovat instalaci panel(l v pilotnim prostoru.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéZznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasledujici:

o Vybaveni je schvédleno podle ETSO-2C66b nebo pozdéjsi zmény, nebo rovnocenného
dokumentu (*).

o Vybaveni ma stejny rozsah funkci, je zastavéno na stejném misté a je kompatibilni se stavajici
zastavbou.

o Vybaveni je kompatibilni pro pfipojeni ke stavajicim systémUm Fizeni letu/navigace.

o Vybaveni musi byt zplsobilé v podminkach, které Ize predpokladat v normalnim provozu. Pfi
vlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/ITSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Ufadem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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17.Standardni zména N-STAN-SC055c¢
VYMENA AUTOMATICKEHO RADIOKOMPASU (ADF)

Ucel
V ramci této zmény je moZna pouze vyména automatického radiokompasu (ADF).

Tato SC nezahrnuje zastavbu antén, ktera je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi a s vybavenim ADF, které neni
napojeno k AFCS ani k integrovanému navigacnimu systému FMS. V pfipadé rotorovych letadel
schvalenych pro NVIS, tato zména nesmi zahrnovat instalaci panell v pilotnim prostoru.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasledujici:

o Vybaveni je schvédleno podle ETSO-2C41d nebo pozdéjsi zmény, nebo rovnocenného
dokumentu (*).

o Vybaveni ma stejny rozsah funkci, je zastavéno na stejném misté a je kompatibilni se stavajici
zastavbou a s pripojenimi ke stavajicim systémUm fizeni letu (Flight Management
System)/navigace.

o Vybaveni musi byt vhodné do podminek, které Ize predpokladat v normalnim provozu, viz
Hlava A, ¢l. 9.4.

o PFivlastni zastavbé je nutné dodrzZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozsifeni moZznosti provozu urcitého letadla.

V ptipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, tato zména nesmi byt povazovdna za standardni
zménu. V pfipadé rotorovych letadel, vybaveni ADF nesmi byt napojeno k AFCS ani k integrovanému
naviga¢nimu systému FMS

Prirucky
V souladu s platnymi poZzadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Zména¢. 2

07.12.2023



Strana 49
CAA-ST-115-2/16
Stran 116

18.Standardni zména N-STAN-SC056¢
ZASTAVBAVYBAVENI VOR

Ucel
Tato SC umozZnuje vyménu i zastavbu vybaveni VOR véetné indikatoru Localizer/Glideslope a
konvertoru.

Tato SC nezahrnuje zastavbu antén, ktera je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. €l. 7. s vybavenim VOR, které neni napojeno k AFCS ani k integrovanému
navigacnimu systému FMS. V pfipadé rotorovych letadel schvdlenych pro NVIS, tato zména nesmi
zahrnovat instalaci panell ani indikatord v pilotnim prostoru.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasledujici podminky:

o Vybaveni je schvdleno podle ETSO-2C40c nebo pozdéjsi zmény, nebo rovnocenného
dokumentu (*).

o Vybaveni ma stejny rozsah funkci, je zastavéno na stejném misté a je kompatibilni se stavajici
zastavbou; pripadné instalace vybaveni nevyZaduje prfemisténi ostatniho poZadovaného
zafizeni na jiné misto.Vybaveni je kompatibilni s pfipojenimi ke stavajicim systémudm fizeni
letu/navigace.

o Vybaveni musi byt vhodné do podminek, které lze pfedpokladat v normalnim provozu, viz
Hlava A, ¢l. 9.4.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veSkeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jingm ndrodnim leteckym tfadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozsiteni moznosti provozu urcitého letadla.

V pripadé zastavby do rotorového letadla, vybaveni VOR nesmi byt napojeno k AFCS ani k
integrovanému naviga¢nimu systému FMS.

Prirucky
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V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

19.Standardni zména N-STAN-SC058a
ZASTAVBA SYSTEMU TABS (TRAFFIC AWARENESS BEACON SYSTEM)

Ucel
Tato SC umoznuje zastavbu nebo vyménu systému Traffic Awareness Beacon System (TABS).

Zastavba systému TABS je uréena pro dobrovolné vybaveni letadla, na které se nevztahuji pozadavky
predpisli na vybaveni odpovidacem nebo systémem ADS-B. Vybaveni TABS instalované podle této
standardni zmény neplini pozadavky na odpovida¢ nebo systém ADS-B podle provadécich predpisl
Evropské komise (EU) 1206/2011 a (EU) 1207/2011, proto neni postacujici pro provoz letadla do oblasti
s povinnym odpovidacem (Transponder Mandatory Zone, TMZ). Mohou existovat dodatecné
pozadavky a omezeni, viz N-STAN-SC002n.

Zastavba systému TABS umozni, aby letadlo bylo viditelné pro fizeni letového provozu a okolni letadla
vybavena:

o Traffic Advisory System (TAS), nebo

o Traffic Alert and Collision Avoidance System | (TCAS I), nebo
o Traffic Alert and Collision Avoidance System Il (TCAS II), nebo
o Funkci ADS-B IN.

Pouzitelnost/vhodnost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Ptijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obé&Znik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapters 1 a 2.

Dale plati nasledujici:
o Zafizeni TABS je schvéleno podle ETSO-C199.
o Navrh zastavby vybaveni musi byt proveden tak, aby byla/o/y zajisténa/o/y:

e bezpecnost kabiny pfi ndrazu, zejména vénovat pozornost vybaveni, které je umisténo za
osobami na palubég,

e pevnost palubni desky,

e pevnost dalSich mist pouZzitych pro uchyceni vybaveni,
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e vhodné usporadani instalovaného vybaveni a jeho Citelnost,

e (itelnost ostatnich pfistrojq,

e integrita a funkénost veSkerého, jiz zastavéného vybaveni,

e moznost odhozeni pfekrytu kabiny a nouzového opusténi kabiny.

o V pfipadé zastavby vybaveni do prostoru kabiny musi byt zajisténo, Ze instalace nema Zadny
vliv na jakékoli ovladaci prvky fizeni a jejich dosazitelnost.

o Datové propojeni mezi systémem TABS a ostatnim vybavenim neni povoleno, pokud je toto
vybaveni:

e schvéleno ETSO/JTSO/TSO nebo rovnocennym dokumentem (*),

e pozadovano TCDS, AFM nebo POH,

e pozadovano jinymi pouzitelnymi pozadavky, jako napf. provoznimi poZadavky a
pozadavky vzdusného prostoru,

e povinné podle pfislusného seznamu minimalniho vybaveni (MEL), pokud tento existuje,

vyjma pfipadu, kdy je systém TABS vyslovné uvedeny vyrobcem propojeného zafizeni jako
kompatibilni a zplsobily k propojeni.
o Zafizeni musi byt zpUsobilé v podminkach, které Ize predpokladat v normalnim provozu.

o PfFivlastni zastavbé je nutné dodrZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/ITSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Informace ADS-B IN, pokud jsou systémem TABS poskytovany, jsou uréeny vyhradné pro ,situacni
povédomi”.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni. AFMS musi obsahovat nejméné:

o popis instalovaného systému, jeho provoznich reZzimi a funkcionality,

o normalni a nouzové provozni postupy,

o pokud systém TABS poskytuje informace ADS-B IN, musi AFMS obsahovat text omezujici
pouziti téchto informaci pouze pro situacni povédomi pilota.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu, véetné pokyn(l k provadéni aktualizaci software a databaze.
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20. Standardni zména N-STAN-SC59a
ZASTAVBA GYROSKOPICKY STABILIZOVANEHO UKAZATELE SMERU

Ucel

Tato SC umoZniuje zastavbu magnetického nebo nemagnetického gyroskopicky stabilizovaného
ukazatele sméru.

Pouzitelnost/zpusobilost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi a které jsou omezeny na provoz za
dennich podminek VFR

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

@)

FAA AC 43.13-2B, kapitola 11, nebo ASTM F2639-18 nebo novéjsi revize.
Dale plati nasledujici podminky:

Vybaveni je schvdleno podle pouzitelného ETSO-C5f, ETSO-C6e nebo jiného rovnocenného
dokumentu (*).

Ptistroj je kompatibilni s pfipojenim ke stavajicim systémUm Ffizeni letu/navigace.

Ptistroj je v souladu s celkovym designem pilotni kabiny, pokud jde o barevné znaceni a
symboliku.

Pfistroj je vhodny pro podminky prostredi, které |ze o¢ekdvat béhem bézného provozu; viz
Hlava A, ¢l. 9.4.

Pristroj nevytvari zadné odlesky nebo odrazy, které by mohly narusit pilotGv vyhled. Tato
podminka se vztahuje na pfistroj pro vSechny operace, pro které je poZzadovdana certifikace.

Vybér/kalibrace ptistroje musi byt takovy, aby za stejnych podminek ukazoval stejné Udaje
jako stdvajici ukazatele sméru.

Musi byt dodrZeny pokyny a zkousky definované vyrobcem zafizeni, véetné definovanych
postupl pro jeho prezkouseni.

Provede se kontrolni let po instalaci, viz Hlava A, ¢l. 11.3, aby se posoudilo, zda se pfistroj po
instalaci chova uspokojivé, neovliviiuje/neomezuje ¢innost jiz zastavéného vybaveni.

(*) Rovnocennym dokumentem pro Ucely schvéleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument
nez ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA,
Uradem pro civilni letectvi Ceské republiky, FAA, piipadné jinym narodnim leteckym tGfadem
(NAA) ¢lenského statu ICAO.

Omezeni

Systém je uréen pouze pro situacni povédomi.
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Zastavbu zatizeni nelze poutzit k rozsifeni operacnich schopnosti konkrétniho letadla. (napf. z rezimu
VFR na rezim IFR).

Plati veSkera omezeni definovana vyrobcem zafizeni.

Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz pfistroje

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu pro stanoveni ¢innosti/kontroly Udrzby a interval(, jak je poZzadovano.
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21. Standardni zména N-STAN-SC60a
ZASTAVBA DRUHEHO UKAZATELE POLOHY
Ucel
Tato SC je urcena pro instalaci druhého ukazatele polohy a souvisejicich externich snimact / rozhrani.
v pfipadé potreby.

Pozndmka 1: Druhy ukazatel letové polohy Ize dobrovolné nainstalovat, pokud neni poZzadovan Zzadny
zélozni ukazatel letové polohy a/nebo jako doplnék k poZadovanému primarnimu ukazateli letové
polohy.

Poznamka 2: Druhy ukazatel polohy mizZe obsahovat dalsi sdruzené pfistroje (indikace), napf. ukazatel
sméru, rychlomér, vyskomér, zatdckomér.

Pouzitelnost/zpusobilost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.
Tato SC Ize pouzit k zastavbé druhého ukazatele polohy v néasledujicich pfipadech:

o letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi, kterda maji osvédceni pro
provoz pouze za VFR, (véetné VFR NOC);

o letouny, pro které zadny predpis o letové zpUsobilosti nebo provozni pfedpis nevyzaduje
ukazatel polohy;

o vyména stavajiciho sekunddrniho ukazatele polohy;

o nahrazeni palubnich hodin; nebo

o vymeéna zatackoméru.

Pozndmka: Podle AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(2) a NCO.IDE.A.125(a)(2) plati pro neobchodni provoz za
VFR - "prostfedky pro méreni a zobrazeni ¢asu v hodinach, minutich a sekunddch mohou byt
naramkové hodinky, které jsou schopny plnit stejné funkce". Proto mohou byt palubni hodiny
nahrazeny druhym ukazatelem polohy.

Pfijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéZznik FAA AC 43.13-2B, kapitoly1a 2, a
o Poradni obéznik FAA AC 43.13-1B, kapitoly 10, 11 a 12, nebo ASTM F2639-18 nebo novéjsi
revize.

Dale plati nasledujici podminky:

o Druhy ukazatel polohy:

e vyhovuje normam ETSO-C4c a ETSO-C113 nebo pozdéjsi zméné, nebo rovnocennému
dokumentu (*); jakykoliv volitelny sdruZeny pfistroj zobrazovany na display druhého
ukazatele polohy (napf. ukazatel sméru, rychlosti letu, nadmorské vysky, zatackomér) je
v souladu s témito poZadavky rovnéz povolen podle platnych norem ETSO nebo
rovnocennych norem;

e byl schvalen dle ETSO/JTSO/TSO nebo rovnocennym dokumentem (*),

e hlavni a druhy ukazatel polohy musi mit shodny druh zobrazeni indikace umélého
horizontu.
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(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvéleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny
dokument nez ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro poufziti v civilnim letectvi,
vydany EASA, Utadem pro civilni letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym nérodnim
leteckym uradem (NAA) clenského statu ICAO

o Pokud jsou soucasti druhého ukazatele polohy integrované dobijeci lithiové ¢lanky a lithiové
baterie, pak je nutné, aby spliiovaly podminky CS-SC034() pro konkrétni typ baterie. Baterie
povolené podle ETSO-C179a / TSO-C179 nebo novéjsi revize jsou povaZovany podle kontextu
tohoto SC za pfijatelné.

o Pfistroj je vhodny pro podminky prostredi ocekavané béhem normalniho provozu, viz Hlava A,
¢l. 9.4,

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni

o Druhy ukazatel polohy musi byt tvarem, uchycenim a hmotnosti podobny zafizeni, které
nahrazuje. Alternativou je napf. druhy ukazatel polohy nainstalovany na prazdné misto za
predpokladu, Ze takova instalace nevede ke zhorseni pristupu k pfistrojiim, zhorseni vyhledu
pilota z kabiny, jak to vyZaduje letova zplsobilost nebo provozni predpisy.

o Pokud neni druhy ukazatel polohy napajen vyhradné z vnitfnich baterii, musi byt spInény tyto

podminky:
e Zastavba spliuje elektrické pozadavky stanovené v kapitole 2 poradniho obézniku FAA.
AC 43.13-2B.
e (Osoba provadéjici zastavbu ovéri, Ze spotieba energie zafizeni je vhodna k zdstavbé do
letadla.
e Vysledky vykonové analyzy, nebo méfeni, je tieba zapsat do FORMULARE CAA/F-ST-
123-n/16.

e (Osoba provadéjici zastavbu musi posoudit zménu zatiZeni elektrické sité letadla od
nové instalovaného vybaveni, zaroven zastavba musi spliiovat podminky a pokyny
vyrobce zafizeni pro elektrickou ochranu obvodu (jistica).

e Pokud je na letadle k dispozici vice sbérnic potom je tfeba druhy ukazatel polohy
pfipojit k té sbérnici, kterd neni hlavni sbérnici.

o Pro nahrazeni zatd¢koméru plati vSechny dalsi podminky z FAA AC 91-75. Navic je pro zafizeni
vyrobcem vyslovné uvedené, Ze zafizeni je vhodné pro konkrétni typ letadla a zamysleny
provoz. Osoba provadéjici zastavbu dodatecné zkontroluje kompatibilitu tohoto zafizeni s
konkrétnim letadlem.

o Pozemni zkouska zatizeni po instalaci musi ovéfit jeho funkénost, elektrické zapojeni a
spravnou funkci vseho ostatniho vybaveni instalovaného v letadle. Instalace zafizeni nesmi
zpUsobit ruseni v siti a ruseni letovych nebo radiokomunikacnich pfistroju, viz FAA Poradni
obéznik AC 43.13-1B, kapitola 11, uvadi pfijatelné prostfedky pro provedeni zkousky
EMI/EMC. (Electromagnetic compatibility (EMC) and electromagnetic interference (EMI))
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o Kontrolni let po zastavbé se provadi za Ucelem posouzeni, zda je funkce (vykonnost) druhého
polohového systému v poradku. Dalsi pokyny k provadéni kontrolnich letd po instalaci viz
Hlava A, ¢l. 11.3.

Omezeni
Plati veSkerd omezeni definovana vyrobcem zafizeni.

Tuto SC nelze poufZit k rozsifeni provozni zpUsobilosti konkrétniho letadla (napf. pfidanim druhého
(zloZniho) ukazatele polohy, ktery by byl vyZzadovan pro rozsifeni provozni zpUsobilosti z VFR na IFR).

Tuto SC nelze pouzit k instalaci nebo vyméné primdrniho ukazatele polohy (napft. jak je vyZadovano pro
VFR NOC nebo pro provoz IFR) nebo pohotovostniho (zalozniho) ukazatel polohy.

PouZiti této SC pro nahradu za palubni hodiny je omezeno na letadla, kterd jsou nekomercné
provozovana.

Jednotka instalovana pomoci této SC nemuzZe poskytovat vstupy do AFCS.

Prirucky
Doplrite AFM vydanim AFMS, ktery podle potifeby obsahuje navod k obsluze zafizeni nebo na néj

odkazuje.

Pokud SC nahrazuje palubni hodiny sekundarnim ukazatelem polohy, musi AFMS uvadét, Ze pilot musi
mit u sebe prostfedky pro méfeni a zobrazeni ¢asu v hodinach, minutach a sekundach. Naramkové
hodinky schopné plnit stejné funkce jsou pfijatelnym prostredkem.

Vsouladu s platnymi poZadavky provedte znénu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti
v dokumentaci pro Gdrzbu, stanoveni ¢innosti / kontroly Gdrzby a intervaly podle potreby.
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22.Standardni zména N-STAN-SC081b
VYMENA PNEUMATIK (DUSIi/PLASTU)

Ucel

Tato SC umozZnuje vyménu pneumatik (tj. vyménu vnitfni duse a/nebo vnéjsiho plasté) za jinou
dusi/plast stejné velikosti a Unosnosti.

PouzZitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky, definované v Hlavé A. ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy

O

@)

Aby nedoslo k poSkozeni kola, systému brzdy nebo zastavby podvozku musi byt dodrieny
pokyny od vyrobce letadla nebo drzitele STC.

Zménu lze obvykle provést pouze demontézi prislusného kola a / nebo demontézi brzdového
systému.

Aby bylo moZné takovou demontaz provést, musi byt ¢asto letadlo umisténo na zveddky nebo
musi byt trup otocen vzhliru nohama (v pfipadé kluzakd). Pfi zvedani nebo obraceni musi byt
dodrZzeny pokyny od vyrobce letadla nebo drzitele STC.

ProtoZe plast ¢asem v provozu nabyva na objemu a nova duse by se v novém plasti mohla
posunout a stara duse by se mohla v novém plasti odirat je doporuceno vidy ménit spolecné
jak plast, tak dusi.

Plast muUZe byt vyménén pouze za plast shodného rozméru, shodné statické Unosnosti a
pevnosti kostry.

Ovétte, Ze nova duse ma spravny rozmér pro dany plast.

Po montazi:

o Nahustéte plast/dusi na tlak stanoveny vyrobcem letadla nebo drzitelem STC (ujistéte se, Ze
jmenovity tlak neni prekrocéen)
o Ovérte spravnou funkci brzd a zatahovaciho mechanizmu podvozku (je-li pouzit)
o Ovérte, Ze plast ma pozadovany minimalni prostor pro volné otaceni.
o Doporucuje se udélat nesmazatelnou znacku polohy plasté a rafku pro pozdéjsi kontrolu
pfipadného pootoceni.
Omezeni
N/A
Prirucky

Pokud neni v relevantni dokumentaci uvedena v predletové prohlidce inspekce plasté nebo plasta,
doplrite do AFM prostfednictvim AFMS nasledujici formulaci:

provedte vizudlni prohlidku plastd pred kazdym letem,
pokud zaznamenate poskozeni, plast vymeérite.
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23.Standardni zména N-STAN-SC082b

Ucel

VYMENA PATEK NA KONCiCH KRIDEL NEBO NA OCASE TRUPU

Tato SC umoZniuje vyménu gumovych nebo plastovych botek/patek montovanych na konci trupu
a/nebo koncich kridel. Mlze vzniknout potfeba vymény za jinou patku podobné pevnosti a velikosti
nebo vymény gumové patky za patku s malym koleckem.

PouzZitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky, definované v Hlavé A. ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy

o Pred vyménou patky musi byt odstranény vsechny zbytky pavodniho lepidla.

oAby nedoslo k poskozeni patky, nebo jeji zakladny, musi byt dodrzeny pokyny vyrobce letadla
nebo drzitele STC.

o Typickd je montdz nalepenim gumové patky na povrch spodni strany kfidla nebo ocasu trupu.

o Mohou se pouZit primyslova lepidla (napf. Pattex) nebo akrylovd montazini lepidla (napf.
Sikaflex).

o Pred novym lepenim ocistéte vSechny plochy a pfipravte si prostfedky pro stlaceni lepeného
spoje pro zasychani/polymerizaci lepidla.

o Polepeni se doporucuje utésnit lepeny spoj paskou, aby nedoslo k jeho kontaminaci prachem
nebo travou.

o Pokud vyrobce letadla nebo drzitel STC pozaduje dratény chrani¢ zabranujici zachyceni
lepeného spoje ocasni patky lanem navijdku, musi byt chrani¢ nainstalovan. V ostatnich
pfipadech je instalace doporucena a chranicem muze byt silné ocelové lano na nabézné hrané
ocasni patky.

o Pokud ménite gumovou patku s malym kole¢kem tak se doporucuje ovéreni pevnosti kola
padem konce trupu/kFidla z vysky s nové instalovanou patkou, ktery simuluje pad konce trupu
nebo kfidla pfi pfistani.

o Pouiiti tohoto SC pro zdstavbu Sroubované patky je povoleno pouze pfi vymeéné za stejny typ
patky.

o Po montazi ovérte, Ze novou patkou neni ovlivnéna volnost fizeni. Vyména neni mozna, pokud
nova patka nema spravnou velikost (tj. poZadovana vychylka fidicich ploch je omezena vice nez
s plvodni patkou).

o Pro potvrzeni, Ze letadlo s novou patkou je v limitech pro prazdné letadlo definovanych
vyrobcem letadla, musi byt vypracovan protokol o hmotnosti a centrazi letadla.

o Osoba provadéjici montdz musi ovéfit, Ze charakteristiky nové botky/patky jsou plné
identifikovany a Ze jsou podobné vlastnostem plvodni botky/patky, zaroven provede test
tvaru, licovani a jeji funkce. Ddle je nutné ovéfit, Ze nedoslo k vytvoreni predni mezery, viz
obrazek 1.
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direction of flight

Sl —

Gap to be avoided

Skid plate

Obrazek 1 — Mezera, které je tfeba se vyhnout

Omezeni

N/A.

Pfirucky

Pokud neni v relevantni dokumentaci uvedena v predletové prohlidce inspekce botky/patky, doplrite
do AFM prosttrednictvim AFMS nasledujici formulaci:

- provedte vizudlni prohlidku botky/patky pfed kazdym letem,
- pokud zaznamenate poskozeni, botku/patku vymérite.
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24.Standardni zména N-STAN-SC083b
VYMENA FLEXIBILNiICH TESNENI RiDICICH PLOCH

Ucel

Toto SC umoznuje vyménu flexibilnich tésnéni fidicich ploch na kfidlech a ocasnich plochach.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 1200 kg nebo mensi.

Pfijatelné metody, techniky a postupy

o Typickd instalace spociva v nalepeni pasek na povrch fidicich ploch kfidla ¢i ocasnich ploch.

o Pred vyménou plvodniho tésnéni musi byt odstranény vsechny zbytky pUvodniho
pojiva/lepidla.

o S cilem zamezeni posSkozeni mista montaZe musi byt pouZity vSechny pokyny zpracované
vyrobcem letadla nebo drzitelem STC.

o Dale musi byt pro potfeby montadze pruinych tésnéni pouzity samolepici pasky nebo
pramyslova lepidla k tomu urcena.

o Pred novym lepenim ocistéte vsechny plochy a pfipravte svérky/ptipravky pro pfitlaceni
nového tésnéni béhem lepeni a zasychani.

o Po montazZi novych tésnéni ovérte plné vychylky vSech fidicich ploch —to je vhodné uskutecnit
na rozebraném letadle, protoZe demontované kfidlo/ocasni plochy mohou umozZnit vétsi
rozsah vychylek nez po namontovani na letadlo.

o PFivyméné tésnici pasky za typ Mylar (nebo kovového tésnéni) se doporucuje vyzkouset, zda
je paska Mylar (nebo kovové tésnéni) v kontaktu s fidici plochou v celém rozsahu vychylky, aby
se zabranilo snizeni vykonu nebo pozdéjsimu hluku béhem vychylovani.

o Vymeéna se nepovoluje, pokud tésnéni nema spravny rozmér (napr. neni dost dlouhé, takze
Casti fidici plochy jsou bez tésnéni nebo ovlivni mezeru v tésnéni) a omezi plnou vychylku fidici
plochy.

o Dale ovérte, Ze pohyb fizeni letadla neni ovlivnén novym tésnénim.

o Povyméné tésnéni ovérte zkusebnim letem, viz Hlava A, ¢l. 11.3, kvalitativné hluk nebo vliv na
Fiditelnost. Uspokojivy vysledek zaznamenejte do FORMULARE CAA/F-ST-123-n/16.

Omezeni
N/A.
Prirucky

Pokud neni v relevantni dokumentaci uvedena v predletové prohlidce inspekce tohoto tésnéni,
doplrite do AFM prostfednictvim AFMS nasledujici formulaci:

provedte inspekci flexibilnich tésnéni fidicich ploch pted kazdym letem,
pokud zaznamenate poskozeni flexibilniho tésnéni Fidicich ploch, okamzité tésnéni vymeérite.
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25.Standardni zména N-STAN-SC084a
NOVY LAK LEHKYCH KOMPOZITOVYCH KONSTRUKCI

Ucel

Toto SC umozZnuje prelakovani vnéjsich ploch kompozitovych letadel novym lakem
uskutecnény alternativnimi akrylatovymi nebo polyuretanovymi barvami.

PouzZitelnost/vhodnost
Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. kompozitové konstrukce s MTOW 2000 kg nebo mensi.
Prijatelné metody, techniky a postupy

o Odstranite stary lak nebo barvu (napf. piskovanim) a ujistéte se, Ze vysledny povrch je vhodny
pro novy lak (tj. bez trhlin, pérd nebo dutin, odmastény a beze stop silikonu nebo prachu).
Pozndmka: Pri odstrariovdni plvodniho laku nebo barvy je nutno vénovat zvldstni pozornost
zamezeni poskozeni zplisobenych vysokymi teplotami.

o Prohlédnéte konstrukci, abyste se ujistili, Ze:

e béhem odstranovani barvy nebyla poskozena konstrukce; a
e vsechna nalezend poskozeni a jejich opravy byly provedeny podle pfislusnych pokyni
k opravé.

o Musi byt dodrzen navod a bezpecnostni pokyny vyrobce barvy/laku.

o Po obnoveni laku je nutno ovéfit hmotnost letadla a centraz; také musi byt zaruceno, ze
hmotnost a vysledny moment Fidicich ploch je v pfipustnych tolerancich.

o Respektujte a obnovte vSechny zavazné Stitky nebo znacky.

Omezeni
PouZijte vSechna omezeni definovana vyrobcem barvy.

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem letadla (napf. omezeni na bilou barvu a/nebo omezeni
z hlediska hmotového vyvazeni [hmotnost a moment] vsech fidicich ploch). Nejsou-li k dispozici
pokyny vyrobce ohledné akceptovatelného odstinu, mliZze byt uvazovano pouze s origindlnim nebo
bilym odstinem.

Prirucky
Podle podkladl vyrobce barvy provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu pro novy vnéjsi povrch z hlediska udrzby/oprav/¢isténi.
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26.Standardni zména N-STAN-SC085a
ZMENA BAREVNEHO SCHEMATU (KAMUFLAZE) A NAPISU/STITKU.

Ucel
Toto SC umoznuje Uplnou nebo ¢dstecnou zménu vnéjsiho vzhledu letadla.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Pfijatelné metody, techniky a postupy

(a) Barva/nalepky musi byt pouZity pouze ze schvalenych materiald (napt. zakladova barva, plnidlo,
vrchni vrstva, kryci lak, dekorativni nalepky, atd.), které byly schvaleny pro pouZziti na daném letadle
v existujicich pouzitelnych datech pro udrzbu (napfiklad pfirucka pro udribu, doplnék pfirucky pro
udrzbu nebo jakakoli dalsi pouZitelna data pro udrZeni letové zplsobilosti).

Jsou-li vSechny nebo nékteré materidly uvedené v existujicich pokynech k udrzeni letové zpUsobilosti
nedostupné nebo zastaralé pripadné nesluditelné s pouZitelnymi pozadavky na ochranu Zivotniho
prostiedi, je moZno pouZzit dvé nasledujici moZnosti:

o pouziti alternativnich materiald musi byt schvaleno drZitelem TC/STC nebo schvélena podle
béZného postupu jako vyznamna zména Typového navrhu.

o materidly mohou byt pouiZity, jestlize jsou vyrobcem oznadeny za nahradu materialQ
uvedenych v existujicich pokynech pro udrZeni letové zpUsobilosti.

(b) Musi byt pouZity technologie a materidly barev/nélepek a jejich pouZiti/metodiky, které jsou
schvéleny drZitelem TC/STC a uvedeny v datech pouZitelnych pro Gdribu (napf. letova prirucka,
prirucka pro opravu konstrukce nebo rovnocenna data pro udrZeni letové zpUsobilosti).

Jinak by mély byt dodrzeny postupy a techniky, které jsou zdokumentovany a zverejnény vyrobcem
materidlu.

V kazdém pripadé by mély byt dodrZzeny pfipravné postupy a konecna kontrola (omezeni, vyvazeni,
atd.), které jsou stanoveny drzitelem TC/STC.

Pozndmka: zvlastni pozornost musi byt vénovdna priichodnosti statickych otvord, odvétrani paliva,
drendZi a podobnych vyusténi.

(c) Navrh vnéjsi kamuflaze: pfi zpracovani navrhu vné;jsi kamuflaze musi byt zvaZzeno nasledujici:

(1) Oznaceni: kazdy nouzovy vychod nebo vstupni dvefe (jsou-li pouZity) v prostoru pro
cestujici musi byt nasledovné viditelné a Citelné oznaceny zvnéjsku letadla:

o napadné viditelnymi znac¢kami; a

o trvanlivym obtiskem, ndlepkou nebo stitkem na nebo blizko nouzového vychodu, ktery
predvadi zplsob otevieni nouzového vychodu, véetné jakychkoli zvlastnich pokynd, je-
li to pouZitelné. Kazdy stitek a provozni ovladani musi byt pro kazdy nouzovy vychod
znaceny Cervenou barvou.

(2) Otvory pro plnéni paliva musi byt oznaceny na vicku nebo blizko Usti nasledovné:

o pro letadla pohdnéna pistovymi motory:
e Slovem identifikujicim spravny druh paliva, napf. ‘Avgas’, ‘MOGAS’, ‘Diesel’, ‘Jet
Fuel’; a
e Minimalni kvalitou paliva;
o pro letadla pohanéna proudovymi motory:
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e Slovem identifikujicim spravny druh paliva, napf. ‘Jet Fuel’; a
e Povolena paliva, nebo odkazem do AFM na povolena paliva;
o pro tlakové plnéné palivové systémy, maximalné pripustny plnici tlak a maximadlné
pfipustny tlak pro vypousténi.

(3) olejova hrdla musi byt znac¢ena na vi¢ku nebo blizko né;j:

o slovem ‘Oil’; a
o oznacenim/nazvem povoleného oleje nebo odkazem do AFM pro povolené oleje.

(4) Hrdla pro pInéni chladiva musi byt zna¢ena na vicku nebo blizko néj slovem ‘Coolant’.

(5) Napéti kazdé stejnosmérné sbérnice (je-li pouzito) musi byt v okoli vnéjSich napdjecich
pfipojek jasné oznaceno.

(6) Kazdy vnéjsi napis/stitek (véetné registracnich cCisel letadla) musi byt barevné kontrastni a
umoznit jasné odliseni od povrchu okolniho pozadi.

(7) Po lakovani nebo pouziti dekorativnich nalepek musi byt vraceny vSechny pavodni Stitky,
tak jak byly dfive umistény na letadle podle AFM nebo pokyn( k zachovani letové zpUsobilosti
a ovérena jejich Citelnost.

(d) Protiskluzové plochy

(1) jsou-li néktera mista na povrchu letadla pokryta protiskluzovymi materidly (napf. vrsek
kofrene kfidla), musi tato mista zlstat nedotéena nebo musi byt stejnd mista pokryta novym
protiskluzovym materidlem schvalenym drzitelem TC/STC zakomponovanym do nové
kamuflaze/schématu.

(2) Podle této SC nesmi byt mista pokryta protiskluzovym materidlem rozsitena ani nesmi byt
takova mista doplnéna do stavajici kamuflaze/schématu. Jakékoli zvétseni nebo rozsiteni ploch
pokrytych protiskluzovym materidlem musi byt schvaleno drzitelem TC/STC nebo podle
bézného postupu jako vyznamna zména Typového ndvrhu.

(e) Hmotnost a poloha tézisté

(1) v ivahu musi byt bran vliv nadmérného mnozstvi barvy na celkovou hmotnost a polohu
tézisté letadla a také, pokud jde o vyvazeni fidicich ploch. Nesmi dojit k prekroceni omezeni na
mnoiZstvi barvy uvedenych v pouZitelnych datech drzitele TC/STC pro udribu. Jsou-li
k dispozici, musi byt pouZity/zvazeny pokyny drzitele TC/STC ohledné dokonéeni a vyvazeni
fidicich ploch.

(2) Pokud zména zahrnuje lak celého letadla (nebo Siroké pouziti dekoracnich nélepek) je po
ukonceni praci nutno v souladu s pokyny pro udrzbu drzitele TC letadlo zvazit. Podle toho musi

v vev

byt upraven formular pro stanoveni hmotnosti a polohy tézisté letadla.
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Omezeni
Je nutné dodrZet vSechna omezeni stanovena driitelem TC/STC.

Jsou-li pouzity materiadly, které nejsou uvedeny ve stdvajicich pokynech pro zachovani letové
zpUsobilosti, je nutné dodrZet vSechna omezeni stanovena vyrobcem materialu.

Prirucky
Doplrite pokyny pro pokracujici letovou zpUsobilost o detailni a jasny popis vnéjSiho barevného
provedeni kamuflaze. Doporucuje se tento popis zhotovit ve formeé vykres(, které zahrnuiji:

o celkovy navrh, véetné rozméru a detaild kazdé barvené znacky;
o odkaz (y) na barvu/ozdobnou néalepku a barvu (y); a
o typ, vyrobni Cislo a registraci letadla, pro které jsou vykresy urceny.

Pozndmky:

o Pokud nejsou pouzité materidly uvedeny v existujicich pokynech pro zachovani letové
zpUsobilosti, zajistéte vyjadreni vyrobce materidlu, Ze pouZité materiadly jsou pokladany za
rovnocenné materiallm uvedenym v existujicich pokynech pro zachovani letové zpUsobilosti.
Vyjadreni musi byt vloZzeno do zaznam o letadle.

o Pokud nejsou pouZité procesy/techniky uvedeny v pouZitelnych podkladech pro tidrzbu (AMM,
SMM nebo pokyny pro pokradujici letovou zpUsobilost) musi byt zaznamy vyrobce materialli o
pouzitych procesech/technikdch zadokumentovany v zaznamech o letadle.
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27.Standardni zména N-STAN-SC101c
ZASTAVBA POLOHOVEHO MAJAKU NEHODY (ELT) / SATELITNIHO MAJAKU
OSOBNIHO LOKATORU

Ucel
Tato SC umozniuje vymeénu i zdstavbu ELT.

Tato SC nezahrnuje zastavbu antén, ktera je upravena v N-STAN-SC004n, Zastavba antén.

Tato SC neumoznuje zastavbu a vyménu polohového majaku nehody tridy - A ELT.
PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s vyjimkou rotorovych letadel schvalenych pro NVIS.

Pfijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 1 a 2.
o L6/ll, Hlava 4. kapitola 2.4.12.

Dale plati nasledujici podminky:

o PFivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

o Vybaveni musi byt zastavéno tak, aby v pfipadé narazu nedoslo k oddéleni antény od vysilace.

o Instalace ovladani ELT na palubni desce musi byt provedena v souladu s pokyny vyrobce
vybaveni.

o Umisténi ovladani ELT na palubni desce nesmi prekaZet v Citelnosti ostatnich pfistroju resp.
v dostupnosti jinych ovladacich prvk(. Instalace neni povolena na bocni panely pilotni kabiny
a za pomoci pridanych konzoli, které jakymkoli zplsobem ovlivni viditelnost z kabiny nebo
pfistup k ovladacim prvkim a pfistrojum.

o Zastavbové podminky je tfeba zvolit takové, aby nedochazelo ke stinéni uhlikovymi vrstvami.

o Ovlddaci panel ELT je moZno pfipojit k vhodné palubni napajeci sbérnici letadla podle
pozadavk( stanovenych vyrobcem vybaveni.

o Vybaveni musi byt schvaleno v souladu s ETSO-C126 / ETSO-2C520 nebo pozdéjsi zmény nebo
rovnocenného dokumentu (*).

o ELT je povazovan za pasivni zatizeni, které je v pohotovostnim (standby) rezimu, dokud neni
aktivovan. Jeho zamyslena funkce je vysoce zavisla na spravné zastavbé a jeho prezkouseni po
instalaci. Poradensky materidl k této problematice je uveden v dokumentu RTCA DO-182,
Emergency Locator Transmitter (ELT) Equipment Installation and Performance nebo v Chapter
6 dokumentu EUROCAE ED-62A, Minimum operational performance specification for aircraft
emergency locator transmitters 406 MHz and 121.5 MHz (Optional 243 MHz).

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni vtomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/ITSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Urfadem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) Elenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
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Prirucky
V souladu s platnymi poZzadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Registrace ELT

ELT musi byt registrovan v narodnim rejstfiku Cospas-Sarsat v souladu s platnymi postupy.

Zména¢. 2

07.12.2023



Strana 67

CAA-ST-115-2/16

Stran 116

28.Standardni zména N-STAN-SC102b

ZASTAVBA DC MENICE NAPETi PRO NAPAJENi PRENOSNYCH
ELEKTRONICKYCH ZARIZENI (PED).

Tato SC umoznuje zastavbu DC ménice napéti pro napajeni prenosnych elektronickych zafizeni (PED).

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi, vyjma letadel, ktera jsou vybavena
zafizenim NVIS/NVG.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

O

Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11.

Dale plati nasledujici:

o Jakékoliv modifikace elektrické sité musi byt provedeny standardnimi postupy, které jsou
uvedeny bud'v pfirucce pro udrzbu letadla nebo s postupy v poradnim obézniku FAA Advisory
Circular AC 43.13-1B, Chapter 11.

o Meénic napéti musi byt chrdnén jistiCem nebo pojistkou. Nova kabeldz musi plnit pozadované
normy/schviéleni. Kabelové vedeni musi byt navrzeno tak, aby nedochazelo k mechanickému
poskozeni v provozu.

o Meéni¢ musi mit vlastni vypinac s jasné popsanymi polohami (ON/OFF) a zarovern musi byt
dostupny pilotovi.

o Vypinac neni povinny pro zasuvky USB za predpokladu, Ze napajeci kabely PED jsou za letu
snadno pfistupné, aby je mohl ¢len posadky kdykoli odpojit od zdsuvky USB;

o Pokud je ménic zakoncéen zasuvkou na palubni desce (standardné autozasuvkou), tak musi byt
tato zasuvka oznacena Stitkem, na kterém budou hodnoty vystupniho napéti a max. proud.

o Veskeré vystupni konektory musi byt zakryty krytkou, aby se zabrdnilo vniknuti kapalin a
moznosti zkratovani kovovymi predmeéty.

o Instalace ménice nesmi zpUsobit ruseni vsiti a ruseni letovych nebo radiokomunikacnich
pristroj.

o Instalace méni¢e nesmi zpUsobit zhorSeny pristup k ovladani funkci letadla, obzvlasté fizeni a
pristroj.

o Instalace ménic¢e nesmi zpUsobit zhorSeny vyhled pilota z kabiny.

o Meénic nesmi byt pfipojen na nouzovou napdjeci sbérnici.

o Energetickd bilance (ELA) musi byt vyhotovena a zhodnocena pred instalaci ménice. Toto
hodnoceni se také zapi$e do FORMULARE CAA/F-ST-123-n/16.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, v€etné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.

o Po instalaci ménice je nutné provést celkovy test EMI s souladu s poradnim obéZnikem FAA
Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11.

o Meénic¢ musi byt zplsobily pro pouZiti v podminkach, které Ize pfedpokladat béhem normainiho
provozu, viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Jetfeba dodrZet pokyny a zkousky definované vyrobcem zafizeni.
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Omezeni
Plati vSéechna omezeni definovana vyrobcem ménice a zasuvek (konektort).

Provedeni tohoto SC neznamend zaroven provozni schvaleni pouZivani elektronickych prenosnych
zafizeni (PED).

PouZitelny vystupni vykon ménice nesmi byt vic nez 20W.

Plati jakakoliv dalsi omezeni ménice stanovena jeho vyrobcem.

Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni. V AFMS musi byt uvedena maximalni zatéz, kterou lze k ménici pfipojit.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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29.Standardni zména N-STAN-SC103a
VYMENA CALOUNICKYCH MATERIALU POKRYVAJICICH PODLAHU, BOKY A
STROP KABINY

Ucel

Tato SC umoiznuje vyménu plvodnich ¢alounickych materidlG pokryvajicich podlahu, boky a strop
kabiny.

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o FAA Advisory Circular AC 23-2A Change 1.

Plvodni calounické materidly v interiéru (napf. koberce) mohou byt nahrazeny novymi materidly za
nasledujicich podminek:

jako stfih se pouZije plvodni material z letadla;

zpUsob uchyceni je stejny jako na plvodnim letadle;

musi se zvazit dopad na hmotnost a polohu tézisté;

musi byt prokazana ohnivzdornost pouzitych materiall (s vyjimkou kluzakd, motorovych

kluzakd, LSA a baldn).

O O O O

Ohnivzdornost mizZe byt prokazana nasledovné:

o vyhovéni poZadavkim na ohnivzdornost postupy podle FAA AC 23-2A Change 1 §8 b, nebo
rovnocennymi, a dolozené patfi¢nou zkusebni zpravou dodavatelem materialu, nebo

o vyhovéni jakymkoli jinym prisnéjsim zkouskam hoflavosti (nap¥. vertikalni zkouska podle FAR/CS-
25 Appendix F), nebo

O Uspésné uskutecnéni nasledujicich zkousek ohnivzdornosti odkazanych nebo zaznamenanych ve
FORMULARI CAA/F-ST-123-n/16:

Zkousky ohnivzdornosti

a) Vzorky pro zkousku. Zkouseji se tfi vzorky priblizné 4 palce Siroké a 14 palct dlouhé. Kazdy vzorek
bude pripnut ke kovovému ramu tak, Ze dva podélné okraje a jeden konec jsou pevné uchyceny. Pro
Ucel zapaleni musi ram zajistit zasazenou oblast vzorku minimalné 2 palce Sirokou a 13 palcl dlouhou
s volnym koncem nejméné 0,5 palce od konce ramu. V pfipadé textilie musi byt smér osnovy, ktery
odpovida kritické rychlosti hofeni, rovnobéZzné v 14 palcové délce. Pro méreni ¢asu musi byt pouZito
nejméné 10 palcl vzorku a priblizné 1,5 palce musi byt spaleno pred zahajenim méreni ¢asu. Délka
vzorku musi byt takova, aby konec méfeni casu vySel minimalné 1 palec pred dosazenim cela hofeni
konce zkouseného vzorku.

b) Postup zkousky. Vzorky musi byt podepreny vodorovné a zkouseny ve volném stavu. Vnéjsi povrch
(aplikovany v letadle) musi byt otocen doll. Vzorky budou zapaleny Bunsenovym nebo Tirillovym
horakem. Pfijatelnym vysledkem je, Ze prlimérna rychlost hofeni tfi vzork( nesmi prekrocit 4 palce za
minutu. Pokud nedojde k zapaleni po aplikaci plamene po dobu 15 sec nebo plamen sdm zhasne a
nasledujici hofeni bez plamene se nerozsiti do neposkozenych oblasti, je material také vyhovuijici (pro
zkousky tohoto materidlu mlze byt také pouzita zkouska podle Federal Specification CCC-T-191b,
Method 5906, ale material nesmi prekrocit vySe uvedenou rychlost horeni 4 palce za minutu).
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Omezeni

Tato SC se nevztahuje na potahy protipozarni prepazky.
Prirucky

N/A
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30.Standardni zména N-STAN-SC104b
ZASTAVBA LETOVEHO ZAZNAMOVEHO ZARIZENi O MALE HMOTNOSTI
Ucel
Tato SC umozZiuje zastavbu vnitiniho zaznamového zafizeni. Toto zatizeni zaznamenava letové Udaje,
zvuky v pilotni kabiné nebo obraz, nebo kombinaci vSsech do odolného média pro potieby

monitorovani, vycviku a analyzy incidentl. MUzZe také slouZit jako zdroj informaci pro vySetfovani
nehody.

Tato SC neumoZnuje zdstavbu dodatecné baterie.
Tato SC nepokryva zastavbu antény, ta je upravena v N-STAN-SC004n.
Tato SC neni urcena pro odpojitelné systémy od letadla, jak je definovano v EUROCAE ED-155.

PouzZitelnost/vhodnost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.
o N-STAN-SC403n — pokud je zafizeni sobéstacné, ma interni baterii a nema vnéjsi vedeni.

Dale plati nasledujici:

o Zatizeni musi byt vhodné pro pouZiti v podminkdch, které lze predpokladat béhem normalniho
provozu, viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Zatizeni musi mit vlastni senzory, mikrofon, kameru a anténu pro ziskavani dat. Nesmi byt
datoveé spojeno s ostatnimi systémy, pfistroji a senzory na letadle.

o Pokud musi byt zafizeni napajeno ze sité, tak se zapojeni musi fidit podle Chapter 2, FAA AC
43.13-2B.

o Kdispozici musi byt pisemné prohlaseni vyrobce zafizeni, které obsahuje nasleduijici:

e Zafizeni uklada data na pamétové medium, které je nezavislé na napajeni.

e Pamét je navriena tak, aby vidy byla schopna zaznamenat udaje (naptiklad
prehrdvanim starsich zaznam).

e Je pouzita standartni komprese dat, bez Sifrovani.

e Prislusna dokumentace k zobrazeni zaznamenanych dat je bezplatné poskytovana pro
majitele zatizeni.

o Zastavba zafizeni musi byt provedena s ohledem na havarijni ndsobky pretiZeni. Zafizeni nesmi
zhorsovat vyhled z kabiny, nesmi znesnadnit odhozeni prekrytu kabiny nebo dvefi a nesmi byt
prekazkou pro nouzové vychody. Zafizeni také svou Cinnosti nesmi ovliviiovat funkci ostatnich
systém{ letadla a pfistroja.

o Zafizeni nesmi zplsobovat v kabiné nezadouci odlesky, znesnadriovat nebo znemoZznovat cteni
jinych pfistroji nebo omezovat vyhled pilota z kabiny.

o Pri zastavbé je nutné dodrZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, vietné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.
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Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
Maximalni hmotnost vybaveni nesmi prekrocit 300g.

Zastavbu vybaveni nelze pouzit pro rozsifeni provozni schopnosti konkrétniho letadla nebo byt
zakladem sbéru dat jakoz to nahrada standardniho palubniho zapisovace.

Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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31.Standardni zména N-STAN-SC105b
ZASTAVBA DRZAKU/PRICHYTEK PRO UCHYCENI{ VYBAVENI

Ucel

Tato SC umozZiiuje montaz uchyceni (drzakl, prichytek) uréeného k fixaci pilotniho vybaveni uvnitf
v kabiné/kokpitu. SC se vztahuje pouze na mechanickou zastavbu uchyceni vybaveni.

Pozndmka: tato SC se nevztahuje na prenosné rucni kamery ani na zatizeni nositelna pilotem, napft.
kamery na pfilbé.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi, kromé letadel s rotujici nosnou
plochou.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Pro ucely této SC slouZi nasledujici definice:

@)

@)

‘Instalator’ oznacuje osobu, ktera uvoliuje letadlo do provozu po provedené SC v souladu
s touto smérnici.

‘systém uchyceni’ znamena konstrukéni prostiedky jako prisavky, konzoly, svorky/spony nebo
jakékoli uchyceni, které pfidrzuje nebo lepi a je zastavén v letadle podle této SC;

‘vybaveni’ znamena polozku, kterd je uchycena a pouZivana pilotem na ,systému uchyceni’
definovaném vyse v souladu s daty stanovenymi a uvolnénymi instaldtorem; a

‘jednotka’ znamena ‘vybaveni’ a ‘systém uchyceni’ spolecné.

Podminky zastavby:

@)

Je-li jednotka zastavéna v nebo blizko kabiny, nesmi pfekazet Zadnému ovladacdi fizeni v kabiné
a omezovat vyhled pilota na pfistroje nebo vyhled z kabiny a nesmi pilota rozptylovat.

Systém uchyceni musi byt namontovan na pevném povrchu letadla, tj. nesmi byt uchycen na
zadné pohyblivé ¢asti fizeni nebo Fidicich plochach. Nesmi pfekdzet fizeni letadla v kabiné.

P¥i poutziti konzol, svorek a/nebo uchyceni musi byt peclivé ovéreno, Zze nedochazi k poskozeni
nosné konstrukce letadla.

Jsou-li k ukotveni pouZity stdvajici drakové spoje, tak musi byt vSechny doplfikové konzoly
uchyceni zhotoveny ze stejného materialu jako plvodni konstrukce. Nové Srouby uchyceni
musi mit spravou délku pro dodrZeni bezpecnosti a vyhovujici nosné délky zavitu a jeho
presahu. Dale musi byt ovéfeno, Zze Zadny vnéjsi nebo vnitini dil nebo systémy, véetné fizeni,
nenarazi nebo neprekazi kvili pouZiti delsiho spojovaciho materialu. Je nutné si uvédomit, ze
zadny dil uchyceni nesmi plsobit jako mustek/spojka/vazba mezi Zadnou z hlavnich drah
prenosu zatizeni pavodni konstrukce, napt. kdyz konzola muze plsobit v roli podlozky pod
hlavou Sroubu nebo matice je nutno zvazit velikost Sroubu a vSechny dotéené podlozky musi
byt ovéreny pred uvolnénim letadla do provozu instalatorem.

Jsou-liv kabiné/kokpitu pouZita uchyceni's pfisavkami musi byt k jednotce pfipojen sekundarni
pojistny feminek/lanko s cilem vylouceni néjakého poskozeni nebo omezeni fizeni letadla
pokud odpadne pfisavka.

Vybaveni, které je montovano na konstrukéni pripravky v prostorech pro posadku musi byt
zastavéno tak, Ze vyhovi pozadavklm na ndsobky pfi nouzovém pfristani tak Ze se jednotky
neuvolni, nebo neodtrhnou a nezplsobi zranéni osob na palubé béhem provozu nebo
v pfipadé nouzového pfistani.

Pro uchyceni s pfisavkami musi byt ovéreno, Ze nezavisly primarni i sekundarni systém prenese
zatizeni od nasobkd.
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o PozZadavek na tlakovou/tahovou zkousku: vybaveni musi byt zvazeno pred zastavbou a
ovéreno, ze hmotnost jednotky nepfesahuje 300 g. Instalatorovi se doporuéuje zaznamenat
hmotnost systému uchyceni na viditelném misté.

o Pro ovéreni bezpecnosti uchyceni na zemi, za letu a pfi havarijnich pfipadech musi byt pouzity
pruzinové vahy nebo jind vhodnd metoda pro nezavislé ovéreni zatizeni uchyceni alespon:

9-ti ndsobek hmotnosti jednotky dopredu,
4.5 nasobek hmotnosti jednotky nahoru,
6-ti ndsobek hmotnosti jednotky dold,

3 nasobek hmotnosti jednotky vpravo,

3 nasobek hmotnosti g jednotky vlevo.

Zatizeni musi trvat alespon 3 sekundy bez poruchy, poSkozeni nebo trvalé deformace. Vétsi
nasobky musi byt pouzity pro akrobaticka letadla a musi zahrnovat 9-ti nasobek hmotnosti
dold.

o Jsou-li pouzity pfisavky, musi byt uskutecnéna zkouska tahem pro potvrzeni celistvosti
sekundarniho uchyceni na minimalné 10-ti ndsobek hmotnosti. Doporucuje se pravidelné
prezkouseni celistvosti primarniho uchyceni.

o Vlastni samolepici uchyceni mohou byt pouZita podle pokyn( vyrobce, pokud vyhovi v tahové
zkousce. Je vhodné zvazit pouZiti nezavislého sekunddarniho uchyceni.

Jako doplnék zvaZte nasledujici Uvahy:

o jako &ast prace na této SC, by mél instalator:
e Vymezit a zaznamenat mista, kde mohou byt systémy uchyceni namontovany na
daném letadle s ohledem na to, Ze zastavba nebrani rychlé evakuaci osob na palubé; a
e Zpracovat seznam prijatelnych a vyzkousenych systému uchyceni, jejich hmotnost a
Cislo dilu nebo dalsi polozky, podle kterych mohou byt identifikovany.
o Konkrétné v pfipadé balén( by tahovd zkouska méla byt uskutecnéna:
e Ve vsech mistech, kde mize byt kamera uchycena; a
e Ve vSech moZnych smérech pfistani, véetné svisle dol( (-z).
o Z4adné predméty s ostrymi hranami nesmi byt montovény do blizkosti hlav viech osob na
palubé.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem zafizeni.

Celkovd hmotnost jednotky nesmi prekrocit 300 g.

Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz zatizeni a hmotnost montazniho pfipravku.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Doplrite pokyny pro udrzbu stanovenim intervall prohlidek/dkond podle potfeby. Soustfedte se na
samolepici pripravky, které mohou projit degradaci vlivem prostredi. Zvlasté pro jiz dlouho pouZivané
zastavby. Proto musi byt pfedepsany pravidelné prohlidky celého montdzniho pfipravku a pfi zjisténi
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stop opotfebeni uskutecnéno ovéreni pevnosti tahovou zkouskou a ovérenim celistvosti. Dily vykazujici
znamky opotfebeni musi byt opraveny nebo vyménény.
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32.Standardni zména N-STAN-SC106b
ZASTAVBA ZARIZENi PRO ZAZNAM LETOVYCH HODIN

Pozndmka:

Toto zafizeni umoZnuje zaznamendvat letové hodiny, moto hodiny, vzlety a pfistani nebo jejich
kombinaci. Tyto Udaje se mohou vyuZit pro vedeni zaznamu (napf. logbook). Zatizeni instalované podle
toho SC nemusi plnit ETSO-2C197.

Ucel
Tato SC umozniuje zastavbu zaznamového zafizeni, které nesmi ovlivnit systémy letadla nebo instalovat
dodatecnd pfipojeni pro sbér dat.

Tato SC neumoznuje zdstavbu dodatecné baterie.

Tato SC neumoznuje zdstavbu antény, ta je upravena v N-STAN-SC004n.

Pouzitelnost/vhodnost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéZnik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 1, 2,11 a 12.

Dale plati nasledujici:

o Navrh instalace zafizeni musi byt proveden s ohledem na havarijni ndsobky. Zafizeni nesmi
zhorsovat vyhled z kabiny, nesmi znesnadnit odhozeni prekrytu kabiny nebo dvefi a nesmi byt
prekazkou pro nouzové vychody. Zafizeni také svou ¢innosti nesmi ovliviiovat funkci ostatnich
systém{ letadla a pfistroja.

o NAavrh instalace zafizeni musi zohledriovat strukturalni integritu pfistrojové desky nebo jiného
upevniovaciho bodu. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat zafizeni, které je instalovano za
hlavami pilotd nebo cestujicich.

o Jakékoli propojeni zafizeni s jinym instalovanym a certifikovanym zafizenim v letadle je
zakazano.

o Zafizeni musi byt vhodné pro pouZiti v podminkdch, které lze pfedpokladat béhem normalniho
provozu, viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Pfi zastavbé je nutné dodriet veSkeré instrukce stanovené vyrobcem zafizeni, vcetné
definovanych postupl pro jeho prezkouseni.

o Poinstalaci zafizeni se musi provést EMI test. Zafizeni nesmi jakkoliv ovliviiovat jiné systémy a
pfistroje na letadle.

o Mechanicka instalace mize byt provedena podle N-STAN-SC105n.

Pozndmka: Takovéto zdznamové zarizeni miZe zaznamendvat informace a monitorovat systém tak, jak
je specifikovano v normé ETSO-2C197. Nicméné dané zarizeni nemusi tuto normu plnit.
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Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem zdznamového zafizeni.

Jakykoli bezdratovy prenos dat (GSM,UMTS, LTE a jiné) je béhem letu zakazan.
Jakékoli vysilani do prostoru silnéjsi nez 100mW musi byt béhem celého letu vypnuto.

Nesmi se instalovat nebo pouzivat jakékoliv vystupy z palubnich zafizeni pro komunikaci se
zaznamovym zafizenim.

Plati jakakoliv dalsi omezeni zafizeni stanovena jeho vyrobcem.
Zaznamové zafizeni nenahrazuje klasické papirové zaznamniky (napf. Logbook).

Realizace tohoto SC nesmi ovlivnit systémy letadla nebo instalovat dodatecna pripojeni pro sbér dat.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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33.Standardni zména N-STAN-SC107b
ZASTAVBA DETEKTORU OXIDU UHELNATEHO (CO)

Ucel
Tato SC umoziuje dodatecnou instalaci detektort CO. A to jak pro stabilni instalované zafizeni (napfr.

na palubni desce) tak pro docasnou instalaci zatizeni (s pomoci vhodného drzaku) nebo indikacni kartu
(volné nebo v prilepeném obalu).

Tato SC neumoziiuje vyména detektorll CO, které jsou soucasti typového navrhu, nebo jiné schvélené
instalace.

Pozndmka 1: pokud zastavba vyZzaduje doplfikovou konzolu, postupujte podle N-STAN-SC105n, ktera
mUzZe byt pouZita zaroven.

Pozndmka 2: CO je jedovaty plyn bez chuti a zapachu vznikajici pfi nedokonalém spalovani fosilnich
paliv. Nebezpecné urovné koncentrace CO mohou vznikat ve spalovacich motorech nebo jakémbkoli
Spatné odvétraném nebo nesprdvné nastaveném spalovacim spotrebici. Vystaveni vysoké koncentraci
CO muze zplsobit nevolnost, boleni hlavy a pfipadné smrt. Detektor CO m(zZe zachranit pilotovi Zivot.

Pouzitelnost/vhodnost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Pfijatelné metody, techniky a postupy
Pro ucely této SC plati nasledujici definice:

o ,lInstalator” znamena osobu, ktera uvolfiuje letadlo do provozu po provedené SC v souladu
s touto smeérnici;

o ,MontdZ na panel” znamena, Ze zafizeni je uchyceno ve volnych mistech v panelu v kabiné bez
naruseni viditelnosti ostatnich pfistrojd;

o ,Jednotka“ znamenad detektor a jeho uchyceni spolecné.

Zastavbové podminky:

o Je-li jednotka montovana v nebo blizko kabiny, nesmi zasahovat do Zadného prvku fizeni
v kabiné, a nesmi omezovat vyhled pilota na pfistroje nebo ven z kabiny nebo pilota rozptylovat.

o Musi byt uchycena k pevnému povrchu letadla, tzn. ne na Zadné pohyblivé soucasti fizeni. Nesmi
omezovat fizeni letadla.

o PoufZivaji-li se vyztuhy, konzoly, objimky, Gchyty a/nebo uloZeni musi se dbat na to, aby tyto ¢asti
neposkozovaly nosnou konstrukci letadla.

o Kazdé vybaveni (mimo indikacni Stitky CO) montované na uchyty ke konstrukci musi byt
montovano s ohledem na pozadavky havarijnich nasobkd. Tedy, Ze se zafizeni neoddéli nebo
neuvolni a zpUsobi tak zranéni posadky. Pro tyto zastavby by mélo byt dodrzeno N-STAN-SC105n
(v€etné tahovych a tlakovych zkousek).
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o Pokud existuji, mély by byt dodrzeny zdstavbové podminky a predpisy pro zkouseni od vyrobce
zafizeni.
o Pro samolepici kartickové detektory CO:
e protoZe je vyZadovana jejich vyména po urcité dobé provozu, doporucuje se instalace
zakladové desticky, jelikoz lepidlo na karticce mUze reagovat s konstrukci letadla; a
e instalator musi zaznamenat datum ukonceni Ucinnosti detektoru, pokud existuje, ve
FORMULARI CAA/F-ST-123-n/16, nebo do palubniho deniku.
o Pro aktivni CO detektory:
e propojeni s elektrickou siti musi byt provedeno prostrednictvim jisticl a odpovidajici
kabeladze
e po instalaci CO detektoru musi byt proveden EMI test s vyhovujicim vysledkem

Dale dodrzte nasledujici pokyny:

oV rdmci pouziti této SC musi instalator:

e definovat a zaznamenat polohu detektoru CO na letadle; a
e uvést seznam poufZitych a odzkousenych drzaku a jejich hmotnost, tedy také cislo dilu
nebo podobnou identifikaci, pokud se nejedna o kartickovy indikator.

Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem zafizeni.

Celkova hmotnost zafizeni nesmi prekrocit 300 g.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Stanovte pravidelné prohlidky pro sledovani stavu zafizeni prostfednictvim kontroly bezpecnosti a
celistvosti systému uchyceni zafizeni. Dily nesouci stopy opotfebeni musi byt opraveny nebo
vymeénény; a

Stanovte intervaly vymény, jsou-li poZadovany vyrobcem.
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34. Standardni zména N-STAN-SC108a
VYMENA PRENOSNYCH HASICICH PRISTROJU ZA HASICi PRISTROJE BEZ
HALONOVYCH PLYNU

Ucel
Tato SC stanovuje podminky pro vyménu prenosnych hasicich pfistrojl za hasici pristroje, které
neobsahuji halonové plyny.

PouzZitelnost/vhodnost
Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.
Pfijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o FAA Advisory Circular AC 20-42D, Hand Fire Extinguishers for use in Aircraft
Dale je nutné dodrzet a ovérit, ze:

jsou dodrzeny instrukce vyrobce nové zastavovaného hasiciho pfistroje
Ze nové zastavovany hasici ptistroj je v souladu s normou ETSO-2C515 Aircraft Halocarbon
Clean Agent Hand-Held Fire Extinguishers, nebo ekvivalentni normou

o Ze je nové zastavovany hasici pfistroj vhodny na vSechny typy pozaru, na které byl uréen
pGvodni hasici pfistroj

o Ze drzak ptvodniho hasiciho pfistroje bude pouZit pro uchyceni nového hasiciho pristroje. To
znamen3, Ze novy hasici pfFistroj musi mit podobné rozméry, tvar a hmotnost a smi se od
plvodniho hasiciho pfistroje svou hmotnosti lisit maximalné o 10%

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem zafizeni.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz nového vybaveni.

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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35.Standardni zména N-STAN-SC109a
INSTALACE PRENOSNYCH HASICICH PRISTROJU

Ucel
Tato SC stanovuje podminky pro zastavbu prenosnych hasicich pfistroji do letadel plvodné
provozovanych bez téchto prfenosnych hasicich ptistrojd

PouzZitelnost/vhodnost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o FAA Advisory Circular AC 20-42D, Hand Fire Extinguishers for use in Aircraft
FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Acceptable Methods, Technique, and Practices — Aircraft
Alterations

Déle je nutné dodrZet a ovérit, Ze:

jsou dodrzeny instrukce vyrobce instalovaného hasiciho pfistroje

Ze instalovany hasici pfistroj je v souladu s normou ETSO-2C515 Aircraft Halocarbon Clean

Agent Hand-Held Fire Extinguishers, nebo ekvivalentni normou

o Zeinstalovany hasici pfistroj umozni hasit pozary hoflavych kapalin a plynd, véetné elektrickych
zafizeni pod napétim. Jde zejména o hasici pfistroje klasifikované normou U.S.-UL 2B:C nebo
ekvivalentni normou
o Umisténi:

Instalovany hasici pfistroj musi byt dosazitelny z mista pilota a nesmi omezovat ani rusit vyhled

z letadla nebo na ostatni systémy letadla.

Hasici pristroj mlze byt instalovan:

e do mista navrzeného vyrobcem letadla

e do mista, které je k instalaci s ohledem na konstrukci letadla vhodné — zaroven vsak nesmi
byt narusena primarni konstrukce letadla.
MZe jit o misto pred sedadlem pilota, nebo je-li hasici ptistroj snadno dosazitelny, tak i
pred sedadlem druhého pilota, pokud instalace nezasahuje do sedadla, pedalu nebo
jakéhokoli jiného zafizeni nebo ovladaciho systému.
Dale mUZe jit i o misto za sedadlem pilota, pokud je hasici pfistroj dosazitelny bez otaceni
pilota a nezasahuje do sedadla.

e do prihrddky nebo kontejneru, ze kterého je mozné hasici ptistroj snadno vyjmout a
nebude zakryty dalSimi predméty nebo zatizenim

e hasici pfistroj musi byt upevnén do svého drzaku nejméné dvéma rychloupinacimi sponami
nebo pdasky. Ty mohou byt bud kovové, nebo textilni.

e vzorném poli pilota bude umistén Stitek, ktery oznacuje umisténi hasiciho pfistroje
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o Upevnéni:

Drzék hasiciho pfistroje musi byt instalovan k pevnym konstrukénim ¢astem draku, jako jsou

napr. kolejnice sedadel, podlahové panely nebo bocni oblozeni. Pokud je to praktické, je

vhodné pouzit pro instalaci stdvajici otvory v konstrukéni ¢asti.

V pripadé instalace drzdku na panel vyrobeny z kovu, kompozitu nebo sendvice, je vhodna

tloustka takového panelu vice nez 2 mm. U panell tencich nez 2 mm nebo u panell ze

dreva

je nutné poutzit vicendsobné upevnéni a vystuzny prvek, jako napf. sendvi¢ovou vlozku,

nerezovou podlozku NASM 970C nebo ekvivalentni letecky dil.

Instalace na prvky primarni konstrukce, jako je napf. motorové loZze nebo kostra letadla, je

zakazana.
Upevnovaci prvky jsou specifikovany dokumentem FAA AC 43.13-2B, polozka 108. Jde
zejména o Srouby s vyCnivajici hlavou a minimalnim priimérem 5 mm. Minimalni pocet

spojovacich prvkil jsou 4 kusy umisténé co nejdale od sebe, kde minimalni vzdalenost mezi

dvéma takovymi prvky cini ¢tyfnasobek prliiméru otvoru pro tento prvek.

Zaroven je nutno dodrZzet minimalni vzdalenost 2nasobku priiméru otvoru pro spojovaci

prvek od okraje kovové konstrukéni ¢asti, v pripadé kompozitové nebo dievéné konstrukéni

Casti je to 2,5 nasobek priiméru otvoru.
Upevnéni pomoci svorek, prisavek nebo lepidel je zakdzano.

o Kontrola pevnosti a tuhosti instalace:

e aplikujte na hasici pfistroj silu 10 kg do smér(, do kterych je to proveditelné. Po dokonceni

kontroly musi zUstat hasici pfistroj pfipevnén k nosné konstrukci. Maximalni povolend

elasticka deformace je 2 cm.

Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem zafizeni.

Toto SC se da pouZit pouze pro hasici pfistroje o maximalni hmotnosti do 2,5 kg.

Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz nového vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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36. Standardni zména N-STAN-SC110a

ZASTAVBA SIGNALIZACNICH PRVKU a INTEGROVANYCH SIGNALIZACNIiCH
PRVKU

Ucel
Tato SC je uréena pro zéstavbu nebo vyménu signalizacnich prvk( / integrovanych signalizacnich prvka.

Tato SC také pokryva zastavbu novych vystraznych, varovnych, nebo informacnich svételnych prvka.

Signalizacnim prvkem se pro ucely této SC rozumi: tabla, signalizatory, diskrétni signalizatory
(kontrolky) na bazi Zarovek, nebo LED prvkid a podsvicena tladitka.

Tato SC je urcena pro nasledujici pfipady, v zavislosti na rliznych druzich provozu:

o Ptipad 1: instalace nebo vyména jednoho signalizac¢niho tabla;
o Pripad 2: instalace nebo vyména integrovanych signalizacnich tabel, které sdruzuji nékolik
signalizacnich tabel v jednom kombinovaném zafizeni -provoz VFR DEN a VFR NOC;

Poznamka: Pro Pfipad 1 plati, Ze je mozné instalovat i vice samostatnych signalizacnich prvka.

Pouzitelnost/zplisobilost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a praktiky
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Poradni obéZnik FAA AC 43.13-2B, kapitoly 1 a 2;

o FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, kapitoly 10, 11 a 12, nebo ASTM F2639-18 nebo nové;jsi
revize;

o ASTM F2490-20 nebo pozdéjsi revize pro analyzu elektrického zatiZeni.

Pro vSechny varianty navic plati nasledujici podminky:

o Zafizeni je kvalifikovano jako vhodné pro pouziti v podminkach, které Ize predpokladat béhem
normalniho provozu, viz Hlava A, ¢l. 9.4.

o Musi byt dodrzeny pokyny pro zastavbu a prezkouseni, které jsou definovany vyrobcem
zafizeni.

o Jakdkoli Uprava elektrické kabelaze se provadi v souladu s pfiruckou pro udrzbu (AMM, POH),
pfipadné FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, kapitola 11, nebo ASTM F2639-18 nebo novéjsi
revize. Elektricky obvod musi byt chranén (napf. jisticem) proti pretizeni, vzniku dymu, pfehrati
nebo pozaru, které by mohlo vzniknout zavadou jako je zkrat, zdvada apod. Vykonova analyza
musi prokazat, Ze vykon napdjeci soustavy letadla je dostatecny pro maximalni
predpokladanou spotirebu instalovanych signalizacnich prvka.

o V pfipadé zastavby, nebo vymény musi pfislusny signalizacni prvek poskytovat jednoznacnou
informaci o stavu monitorovaného nebo pripojeného systému. Nesmi dojit ke zméné celkové
koncepce indikacniho systému letadla.

Dale plati nasledujici:
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o Instalované signalizacni prvky musi odpovidat specifikacim a poZadavkim na instalaci
stanovenych vyrobcem zatizeni, které ma byt monitorovano a/nebo pfipojeno.

Pozndmka: Tyto specifikace obecné zahrnuji pokyny pro vedeni kabeldze (aby se zabranilo

interferenci v siti) a poZadavky na pfislusna rozhrani (napf. R5232, ARINC atd.).

o Instalované signalizacni prvky musi byt napajeny ze stejného zdroje (sbérnice) jako systém,
ktery je monitorovan.

o Instalované signalizacni prvky musi poskytovat pilotovi stejnou Uroven pfistupu a
ovladatelnosti jako nahrazované signalizacni prvky. To nevyluCuje zdstavbu novych
signalizaénich prvkd, zménu jejich usporadani, nebo seskupeni. V kazdém pripadé musi byt pro
umisténi signalizaéniho prvku respektovdano doporuceni vyrobce zafizeni, které je
monitorovano a/nebo pfipojeno.

o Pokud vyrobce monitorovaného a/nebo pfipojeného systému nestanovi jinak, musi se barvy
signalizace fidit nasledujicimi standardnimi pravidly:

e pokud se vyménuji vystrazné, varovné a informacni signalizdtory, musi byt pouzita
nasledujici barva signalizace:
- Cervenad pro vystrazné indikace, které vyZaduji pozornost letové posadky a jeji
okamzitou reakci;
- oranzova pro varovné indikace, kterd vyzaduji okamZzitou pozornost letové
posadky a jeji naslednou reakci;
- zelend pro informacni indikace (oznaceni normalniho / bezpec¢ného provozu.
e jakykoli jiny signalizacni prvek instalovany, nebo vymeénény v pilotni kabiné musi mit jinou
barvu; zvolené barvy se musi dostatecné liSit od barev pouzitych pro vystrahu, varovani,
informaci.

o Integrované signalizacni prvky (tabla) v Pfipadé 2. nemohou nahradit signalizace, které jsou
pozadované v souladu s pfedpisem typové zpUsobilosti, nebo provoznimi predpisy, ale mohou
je pouze duplikovat. Integrovand signalizacni tabla tak mohou dopliovat minimalni
pozadované signalizace a zvysit tak povédomi pilota.

Pro Ptipad 2. plati nasledujici dodate¢né podminky:

o Nova instalace je zaloZena na podobné, dfive certifikované instalaci.

o Je nutné dodriovat pokyny pro zdstavbu vyrobce zafizeni. Pfed zahajenim instalace se
kontroluje kompatibilita mezi integrovanym tablem, pfidruzenymi komponenty a instalaci
letadla.

o Po zastavbé se provede letové ovéreni, aby se potvrdilo spravné fungovani, pokud toto neni
mozné dostatecné ovérit pozemnim testem.

Poznadmka: Mezi typické duplicitni signalizacni prvky (repeaters) patti signalizatory/tabla/integrovana
tabla, které/a sjednocuji /shromazduji indikace tykajici se stavu paliva, hladiny oleje, méfeni napéti a
proudu, indikace EGT, tlaku v pneumatikach, zasoby paliva < 30 minut, ndmrazy karburatoru, vysoké
nadmorské vysky, nizkych a vysokych otacek atd.

Omezeni
Plati veskera omezeni stanovend vyrobcem instalovaného a /nebo monitorovaného zafizeni.

Instalaci zafizeni nelze pouZit k rozsifeni provozni zpUsobilosti konkrétniho letadla (napt. z VFR do IFR).
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Tato SC umozZnuje instalovat pouze signalizaéni prvky a ne ovladaci prvky (spinace, prepinace atd.),
stejné tak tato SC neumozniuje instalaci integrovanym prvk( / paneld, kde je sdruzena signalizace a
ovladani.

Instalaci zafizeni lze pouZit pouze k vyméné stdvajiciho signaliza¢niho prvku, nebo k instalaci
integrovaného signalizacniho prvku, které agreguje signalizace letadla pro zvyseni povédomi pilota.
Manualy

Podle potfeby zmérnte AFM vydanim AFMS, ktery obsahuje pokyny pro provoz.

Podle potreby zmérite pokyny pro udrzby tak, aby stanovily ¢innosti/kontroly/ postupy udrzby a
intervaly. Zejména zvaZzte popis pozadovanych cinnosti Udriby po castecné nebo Uplné poruse
integrovaného signalizacniho prvku.

Zména¢. 2

07.12.2023



Strana 86
CAA-ST-115-2/16
Stran 116

37.Standardni zména N-STAN-SC152b
VYMENA CALOUNENI SEDADLA VCETNE POUZITi ALTERNATIVNICH
PENOVYCH MATERIALU

Ucel
Tato SC zahrnuje pouZiti alternativnich materiadld do konstrukce calounéni sedadla a alternativnich
pénovych materidld.

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Tato SC neni pouZzitelna pro realizaci v pfipadé, Ze se tyka dynamicky zkousenych sedacek (podle CS
23.562, CS 23.2270 nebo jiného rovnocenného standardu zpUsobilosti).

Pozn.: V pfipadé jakychkoliv nejasnosti se poradte s drZitelem TC nebo STC.

Pfijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o FAA Advisory Circular AC 23-2A, Change 1.

Polstrovani sedacek mlze byt modifikovano, véetné pouZiti novych materialQ,, za nasledujicich
podminek:

o geometrické rozméry konstrukce modifikovaného polstrovani sedacek musi odpovidat
pGvodnimu polstrovani sedacek.

o Jsou-li geometrické rozméry zménény, musi zlstat pristup a vystup z modifikované sedacky
nezménén. Pro pilotni sedadlo musi byt zajisténo, Ze nové polstrovani nema vliv na poufziti
jakéhokoli z ovladacich prvka.

o Musi byt prokdzana ohnivzdornost material( proti ohni (mimo kluzaky, motorové kluzaky, LSA
a balény).

Ohnivzdornost miZe byt prokazana nasledovné:

o vyhovéni poZadavkiim na ohnivzdornost postupy podle FAA AC 23-2A Change 1 §8 b, nebo
rovnocennymi, a dolozené patfi¢cnou zkusebni zpravou dodavatelem materialu, nebo

o vyhovéni jakymkoli jinym pfisnéjsSim zkouskam hoflavosti (napf. vertikdIni zkouska podle
FAR/CS-25 Appendix F), nebo

o Uspésné uskutecnéni nasledujicich zkousek ohnivzdornosti odkazanych nebo zaznamenanych
ve FORMULARI CAA/F-ST-123-n/16:

Zkousky ohnivzdornosti

a) Vzorky pro zkousku. Zkouseji se tfi vzorky priblizné 4 palce Siroké a 14 palcl dlouhé. Kazdy
vzorek bude pfipnut ke kovovému ramu tak, Ze dva podélné okraje a jeden konec jsou pevné
uchyceny. Pro Ucel zapaleni musi ram zajistit zasazenou oblast vzorku minimalné 2 palce
Sirokou a 13 palcd dlouhou s volnym koncem nejméné 0,5 palce od konce ramu. V pfipadé
textilie musi byt smér osnovy, ktery odpovida kritické rychlosti hoteni, rovnobéziné v 14
palcové délce. Pro méreni ¢asu musi byt pouzito nejméné 10 palcl vzorku a pfiblizné 1,5 palce
musi byt spaleno pred zahajenim méreni ¢asu. Délka vzorku musi byt takova, aby konec méreni
¢asu vySel minimalné 1 palec pred dosazenim cela hofeni konce zkouseného vzorku.
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b) Postup zkousky. Vzorky musi byt podepreny vodorovné a zkouseny ve volném stavu. Vnéjsi
povrch (aplikovany v letadle) musi byt otocen doll. Vzorky budou zapédleny Bunsenovym nebo
Tirillovym hotdkem. Prijatelnym vysledkem je, Ze primérna rychlost hofeni tfi vzork( nesmi
prekrocit 4 palce za minutu. Pokud nedojde k zapdleni po aplikaci plamene po dobu 15 sec
nebo plamen sdm zhasne a ndsledujici horeni bez plamene se nerozsifi do neposSkozenych
oblasti, je material také vyhovujici (pro zkousky tohoto materidlu mlze byt také pouzita
zkouska podle Federal Specification CCC-T-191b, Method 5906, ale materidl nesmi prekrocit
vySe uvedenou rychlost hofeni 4 palce za minutu).

Pro zvysSeni bezpecnosti posadky se doporucuje pouZiti pény pohlcujici energii v konstrukci
Calounéni/polstrovani sedacky. Pé€na pohlcujici energii mlze omezit pravdépodobnost zranéni patere
v pfipadech tvrdych pfistani nebo drobnych naraz( pfi pfistani.

Omezeni
N/A
Pfirucky
N/A.
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38.Standardni zména N-STAN-SC153b

VYMENA BEZPECNOSTNICH PASU/ZADRZNYCH SYSTEMU TRUPU
Ucel
Tato SC zahrnuje pouze vyménu bezpecnostnich past/zadrinych systém( téla.
PouzZitelnost/vhodnost
Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7.

Tato SC neni pouZitelna pro realizaci v pfipadé, Ze se tykd dynamicky zkousenych sedacek (podle CS
23.562 nebo jiného rovnocenného standardu zpUsobilosti).

Pozn.: V pfipadé jakychkoliv nejasnosti se poradte s drZitelem TC nebo STC.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéZnik FAA AC 43-13-2B, Kapitola 9.

Dale plati nasledujici:

o Vybaveni je schvaleno podle pouZitelné normy minimalni vykonnosti ETSO-C22g nebo ETSO-
C114 A1, nebo pozdéjSich zmén, nebo rovnocennym dokumentem (*);

o Vybaveni je kompatibilni se stavajici zastavbou a upevriovacimi body.

Vybaveni musi byt zplsobilé v podminkach, které Ize predpokladat v normalnim provozu.

o PfFivlastni zastavbé je nutné dodrzZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

O

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/ITSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Ufadem pro civilni
letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jingym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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39.Standardni zména N-STAN-SC201b
VYMENA PRiISTROJU POHONNE JEDNOTKY

Ucel
Vyména pfistrojli pohonné jednotky za nové zahrnuje:

pfistroje na méreni teploty;

pfistroje na méfeni mnozstvi paliva a oleje;
pratokoméry paliva;

pfistroje na méreni plniciho tlaku;
otackoméry (RPM);

pfistroje na méreni tlaku;

pfistroje na detekci oxidu uhelnatého;

O O O O O O O

Tato SC neumozZiiuje zastavbu ani vyménu digitalnich multifunkénich zobrazovaci.

PouzZitelnost/vhodnost
Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasledujici:

o Vybaveni je schvédleno podle pouZitelného ETSO/ITSO/TSO nebo jiného rovnocenného
dokumentu (*).

o Pristroj ma stejny rozsah funkci, je zastavén na stejném misté a je kompatibilni se stavajici

zastavbou.

Zobrazeni informace je v souladu s celkovou filosofii navrhu pilotniho prostoru.

Pfistroj je vhodny pro podminky prostiedi ocekdvané béhem normalniho provozu.

Ukazatele maji pozadované znaceni (napf. Meze, provozni rozsahy) plivodniho pfistroje.

Vybér/cejchovani pfistroje musi byt takovy/é, Ze za stejnych podminek jsou ukazované

hodnoty udavané starym a novym pfistrojem totozné.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postupt pro jeho prezkouseni.

o Pristroj musi mit nejméné stejny rozsah mérenych veli¢in, jako plvodni pfistroj. Tyto veli¢iny
musi byt udavany ve stejnych jednotkach, jako na plvodnim pfistroji, nebo v jinych jednotkach,
pokud jsou tyto jednotky pouZity v AFM a podle potifeby byly aktualizovany souvisejici stitky.

O O O O

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Urfadem pro
civilni letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni stanovena vyrobcem pfistroje.

Platna zUstavaji jakakoli omezeni stavajici zastavby.
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Prirucky
V souladu s platnymi poZzadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.

Zména¢. 2

07.12.2023



Strana 91

CAA-ST-115-2/16

Stran 116

40.Standardni zména N-STAN-SC205a
ZASTAVBA SNIMACE NiZKE HLADINY PALIVA

Ucel

Tato SC umoZniuje zastavbu snimacd nizké hladiny paliva a souvisejiciho vystrainého svétla ,Nizké
hladiny paliva’ pro letadla, kterad jesté nejsou vybavena podobnym systémem nebo integralnimi
palivovymi nadrzemi.

Tato SC neumozZiiuje vyménu snimacu nizké hladiny paliva.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letouny popsané v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 1200 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

@)

Zastavba systému nesmi do palivové nadrze zavést mozny zdroj vzniceni paliva a musi byt
instalovdna v souladu s pfijatelnymi postupy, jako je pfirucka pro udrzbu letadla nebo poradni
obézniky FAA AC 43.13-1B Chapter 8, Section 2, ,,Fuel Systems” a AC 43.13-2B.

Systém musi byt vhodny pro podminky prostiedi, které lze ocekdvat béhem normalniho
provozu (palivo, elektricky systém atd.).

V pfipadé palivového systému s vice nadrzemi musi byt zastavba snimace provedena v kazdé
nadrzi pfimo napdjejici motor. Méla by byt zvazena logika toku paliva v systému.

PFi vlastni zastavbé je nutné dodrZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

Nova zastavba nesmi zasahovat do dfive nainstalovaného systému méreni paliva.

Vystrazné oranzové svétlo, umisténé na palubni desce, musi zacit signalizovat, pokud zbyvajici
vyuzitelné mnoiZstvi paliva v nadrzi dosahne takového mnoistvi, které je potifebné na
minimalné 30 minut letu pfi maximdlnim trvalém vykonu motoru.

Systém se ovéfi naplnénim prazdné palivové nadrie na zemi, s letadlem umisténym v normalni
letové poloze, aby se zméfilo pouzitelné mnoZstvi paliva pfi signalizaci vystrazného svétla. PFi
vypoctu zbyvajiciho ¢asu pfed vypadkem dodavky paliva se vychdzi z informaci a instrukci
vyrobce letadla a musi se vzit do Uvahy napf. nevycerpatelné mnoiZstvi paliva, spotfeba pfi
maximalnim vykonu atd. Vypocteny ¢as, ktery by mél byt okolo 30 minut, musi byt uveden na
Stitku u vystrazného svétla na palubni desce.

Omezeni

Plati vSechna omezeni stanovend vyrobcem vybaveni.

Platna zGstdavaji jakakoli omezeni stavajici zastavby.

Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni obsahujici minimalné:

o Popis systému, provozni rezimy a funkce.
o Omezeni, vystrahy a Stitky:
- ,Pouze pro situa¢ni povédomi.”
,Zbyvajici ¢as pfi maximalnim trvalém vykonu...”
o Nouzové a normalni postupy tak jak je vyZadovano.
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V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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41. Standardni zména N-STAN-SC209a
VYMENA REGULATORU VRTULE
Ucel
Tato SC umoZniuje zdménu reguldtoru vrtule za jiny typ, ktery splfiuje stejné minimalni normy a ma
stejna nastaveni a funkce.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letouny popsané v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 1200 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o pfrirucka pro zdstavbu a udrzbu vyrobce zafizeni.

Reguldtor vrtule, ktery ma byt instalovan, musi mit stejné parametry jako predchozi reguldtor v
nasledujicich mezich (podle potreby):

o maximalni otacky reguldtoru £ 10 otacek za min.;

o minimalni regulované otacky, které by mély byt +0 / -300 otacek za minutu;

o maximalni tlak v pojistném ventilu + 20 PSI;

o pracovni princip olejové soustavy pro zvyseni nebo snizeni stoupani;

o pripadné otacky pfi zapraporovani vrtule £ 20 otacek za minutu;

o pripadné stejny synchronizacni systém,;

o minimdlni vykon cerpadla;

o smér otdceni doprava nebo doleva pti pohledu smérem k uchyceni na motoru;
o rozhrani pfiruby reguldtoru motoru (napf. AND20010).

K vrtulovému reguldtoru musi byt navic ptilozen vystaveny formular 1 EASA.

Omezeni

Plati vSechna omezeni stanovena vyrobcem regulatoru vrtule.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS, ktery obsahuje nebo odkazuje

na vymeénény reguldtor spolu s ndvodem k obsluze zafizeni, jak je poZadovano.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udribu tak, aby byly stanoveny cinnosti/kontroly Gdriby a intervaly, jak je
pozadovéno.
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42.Standardni zména N-STAN-SC206a
VYMENA PEVNYCH DREVENYCH VRTULI
Uéel

Tato SC umoZiuje vymeénu pevné dievéné vrtule za pevnou dfevénou vrtuli podobného typu.

PouzZitelnost/vhodnost

Pro letouny popsané v Hlavé A. ¢l. 7. s pevnou dievénou vrtuli a s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy
Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

o Musi byt dodrzeny instrukce pro montaz a zkousky predepsané vyrobcem vrtule.
Dale musi byt dodrzeny tyto podminky:

o Pocet listd, hmotnost, rychlost, primér, stoupani, zkrouceni, profil a tvar Spicky, ale také hlavni
parametry jako stredici otvor, pocet a priimér upevriovacich Sroubll a primér jejich roztecné
kruznice nové vrtule musi byt stejné jako u pulvodni vrtule. Pro nékteré parametry jsou
povoleny odchylky od plvodni vrtule, viz nasledujici tabulka.

Parametr Odchylka Poznamka
Hmotnost +10%
Otacky +0/-50 RPM
Pramér +0/-2cm Vztazeno ke konstrukénim rozmérim
0/-10cm
Stoupani nebo Uhel stoupani
0/-1°
Méreno na poloméru R=0,75
Profil, zkrouceni +5% Po celé délce vrtule
Tvar Spicky listu Zaobleny nebo hranaty | Zména z hranatého na zaobleny je povolena

o Nova vrtule musi byt certifikovaného typu EASA, tj. uvedena na EASA Propeller Product List,
nebo musi mit v CR vydané Typové osvédéeni.
o Jevyzadovan novy hlukovy certifikat letadla.

Omezeni

Plati vSechna omezeni stanovena vyrobcem vrtule.
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Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vrtule.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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43. Standardni zména N-STAN-SC401d
INSTALACE ZAKLADNICH LETOVYCH PRiSTROJU

Ucel
Tato SC umoZniuje instalaci nize uvedenych zakladnich letovych pfistrojd a je pouZitelna pro nasledujici
pfistroje v zavislosti na druhu provozu:

o pfistroje na méreni rychlosti letu (pouze pro druh provozu VFR DEN);
o pfristroje na méfeni zatacky a relativniho pticného sklonu (pouze pro druh provozu VFR DEN a
VFR NOC);
o pfistroje na méfeni pficného naklonu a podélného sklonu (ukazatel umélého horizontu),
(pouze pro druh provozu VFR DEN);
o pfristroje pro urceni sméru (stabilizovany a nestabilizovany magneticky kompas),(pouze pro
druh provozu VFR DEN);
o pfistroje na méreni vertikaIni rychlosti (pouze pro druh provozu VFR DEN a VFR NOC);
o pristroje na méreni tlakové nadmorské vysky (pouze pro druh provozu VFR DEN);
o palubni hodiny.
Tato SC neopraviuje k zastavbé digitdlnich multifunkénich displejd s vyjimkou téchto nasledujicich
pfipadu:
e displej zahrnujici méreni zatacky, relativniho pficného sklonu a ukazatel pricného naklonu a
podélného sklonu;
e displej zahrnujici vysSkomér a dalsi pomocné funkce, jako je ovladani radia a/nebo
odpovidace;
e zakladni pfistroj neni poZzadovan predpisem typové zpUsobilosti ani provoznimi pravidly.

Pouzitelnost/vhodnost
Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi, kterd jsou provozovana pod letovou
hladinou FL 200 a vyjma letadel, ktera jsou vybavena zafizenim NVIS/NVG.
Pfijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o Poradni obéZnik FAA AC 43-13-2B, Chapter 11, nebo ASTM 2639-18 nebo novéjsi revize.
Dale plati nasledujici:
o V pfipadé pristroje, ktery je poZadovan predpisem typové zpUsobilosti nebo provoznimi

pravidly:

e SCje omezena pouze na vymeénu;

e s vyjimkou hodin je pfistroj schvélen v souladu s platnym ETSO/JTSO/TSO nebo
rovnocennym dokumentem (*).

e pristroj ma stejnou funkcionalitu, je instalovan na stejném misté a zobrazuje informace,
které jsou v souladu s celkovou filozofii navrhu pilotni prostoru.

o Pro zpUsobila letadla, u kterych neni vyZzadovan zakladni pfistroj pfedpisem typové
zpUsobilosti ani provoznimi pravidly:
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e Instalace pfistroje nevyzaduje premisténi jiného pristroje, ktery je poZzadovan predpisem
typové zpUsobilosti nebo provoznimi pravidly.
e Zobrazeniinformaci je v souladu s celkovou filozofii navrhu pilotni prostoru.

V obou vyse uvedenych ptipadech dale plati:

O

Pripousti se instalace nebo vyména zakladnich letovych pfistrojd pomoci vhodnych redukci do
mist plvodni instalace. PGvodni otvory pro pfistroj a jeho uchyceni musi zGstat nezménény.
PFistroj ma stejny rozsah funkci, je zastavén na stejném misté a zobrazované informace jsou
v souladu s celkovou filosofii navrhu pilotniho prostoru.

Pfistroj je vhodny pro podminky prostfedi predpokladané béhem normalniho provozu.
Ukazatele maji pozadované znaceni v souladu s ptvodnim pfistrojem (napf. mezni hodnoty,
provozni rozsahy).

Vybér pfistroje a jeho cejchovani musi byt takové, Ze za stejnych podminek jsou zobrazované
hodnoty udavané starym a novym pfistrojem totozné.

Pfistrojova chyba nové instalovanych pfistroji nesmi byt vétsi nez u plvodniho pfistroje a
nesmi byt v rozporu s udaji/grafy uvedenymi v pfislusnych kapitolach AFM.

Pti instalaci je nutné dodrzZet veskeré instrukce stanovené vyrobcem pfistroje, véetné postupl
definovanych pro jeho prezkouseni.

PFistroj musi mit nejméné stejny rozsah mérenych veli¢in, jako plvodni pfistroj. Tyto veliCiny
musi byt udavany ve stejnych jednotkach, jako na plvodnim pfistroji, nebo v jinych jednotkach,
pokud jsou tyto jednotky pouZity v AFM a podle potireby byly aktualizovany souvisejici stitky.
PFi vymeéné stejného pfistroje za novy musi byt novy pfistroj pfipojen k palubni elektrické siti
stejnym zpusobem jako plvodni a svou funkci nesmi ovliviiovat/omezovat cdinnost jiz
zastavéného vybaveni ani nijak negativné ovliviiovat celkovou zpUsobilost letadla.
Instalované pfistroje nesmi zplsobovat odlesky a oslfiovat pilota.

Instalované pfistroje musi byt testovany podle pokynu vyrobce.

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/JTSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Ufadem pro
civilni letectvi Ceské republiky, FAA, pfipadné jinym ndrodnim leteckym tfadem (NAA) ¢lenského stdtu ICAO.

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem pfistroje.

Platna zUstavaji vSechna omezeni plvodni zastavby.

Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz pfistroje / vybaveni.

Po instalaci nepoZadovaného pristroje, ktery je instalovan nad ramec poZadavku predpisu typové
zpUsobilosti nebo provoznich pravidel, provedte zménu AFM vydanim AFMS tak, aby zahrnovala
informaci uvadéjici, Ze pristroj je pouzitelny ,,Pouze pro situa¢ni povédomi“.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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44.Standardni zména N-STAN-SC402c
ZASTAVBA VYBAVENI KLUZAKU

Ucel

Zastavba resp. vyména vybaveni do kluzakl zahrnuje:

O O O O O O O O

elektricky variometr;

ukazatel naklonu a skluzu kulickového typu;
variometr celkové energie — pouze vyménu;
objemovou ldhev pro variometr;
dokluzomér;

navigacni pocitac;

zapisovac udaju;

fotoaparat nebo kameru.

Touto SC neni pokryta zastavba vnéjsich antén nebo ptidavnych baterii.

Pouzitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky, definované v Hlavé A. ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:

@)

Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B.

Dale plati nasledujici:

@)

Navrh zastavby vybaveni musi byt proveden tak, aby byla zachovana/o/y:

e bezpecnost kabiny pfi narazu, zejména vénovat pozornost vybaveni, které je umisténo za
osobami na palubég;

e pevnost palubni desky;

e pevnost dalSich mist pouzitych pro uchyceni vybaveni;

e zakladni usporadani pristroji na palubni desce a Citelnost ostatnich pristroj;

e integrita a funkénost veskerého, jiz zastavéného vybaveni;

e moznost odhozeni prekrytu kabiny a nouzového opusténi kabiny.

V pripadé zastavby vybaveni do prostoru kabiny musi byt zajisténo, Ze instalace nema Zadny
vliv na jakékoli ovladaci prvky fizeni a jejich dosaZitelnost.

Instalace zafizeni musi byt mechanicky pevnd a odolna. Specidlni pozornost na uchyceni
vénujte pfi instalaci zafizeni za hlavami pilot(i nebo cestujicich.

Datové propojeni mezi nové instalovanym a zastavénym vybavenim neni mozné, pokud je
zastavéné vybaveni:

e schvélené ETSO/JTSO/TSO nebo rovnocennym dokumentem (*);
e pozadovano TCDS, AFM nebo POH;

e pozadovano jinymi pouZitelnymi provoznimi pozadavky;

e povinné podle pfislusného seznamu minimalniho vybaveni (MEL).

Toto neplati, pokud vyrobce zastavéného vybaveni uvadi nové instalované zafizeni v seznamu
kompatibilnich zafizeni, kterd je mozné pfipojit.

Zména¢. 2

07.12.2023



Strana 99
CAA-ST-115-2/16
Stran 116

(*) Rovnocennym dokumentem pro ucely schvdleni vybaveni v tomto SC se rozumi jiny dokument neZ
ETSO/ITSO/TSO, prokazujici vhodnost vybaveni pro pouZiti v civilnim letectvi, vydany EASA, Uradem pro
civilni letectvi Ceské republiky, FAA, pFipadné jinym ndrodnim leteckym ufadem (NAA) &lenského stdtu
ICAO.

o Pokud je vybaveni kluzaku pfipojeno na elektrickou soustavu, musi byt zapojeno pres pojistky
nebo jistice.

o Musi byt posouzena zména zatizZeni elektrické sité kluzdku od nové instalovaného vybaveni.
V ptipadé motorového kluzdku, vybaveného generdtorem, musi byt provedena analyza
energetickych zatézi.

o Nové instalované elektrické vybaveni musi byt zapojeno pres nezavisly vypinac.

o Pfivlastni zastavbé je nutné dodrzet veskeré instrukce stanovené vyrobcem vybaveni, véetné
definovanych postup( pro jeho prezkouseni.

o Zafizeni musi byt zplsobilé v podminkach, které lze predpokladat v normainim provozu viz
Hlava A, ¢l. 9.4.

Omezeni

o Informace z nové instalovanych pfristroju jsou pouze doplrikové a neslouzi ke kontrole letovych
rezimU ani navigacnimu vedeni letadla po trati.
o Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Prirucky
V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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45.Standardni zména N-STAN-SC403b
ZASTAVBA LEHKYCH KAMER

Uéel

Tato SC umoZiuje instalaci vnéjsich a vnitfnich kamer. Kamery musi byt sobéstacné, s interni baterii a
bez vnéjsiho napajeni nebo jakéhokoliv propojeni.

Tato SC se nevztahuje na kamery pfipevnéné na rukou, osobni vystroji (obleceni) nebo na helmach.
PouzZitelnost/vhodnost

Pro letadla popsana v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Prijatelné metody, techniky a postupy jsou uvedeny v nasledujicich dokumentech:
o CAA UK CAP 1369, ,Camera Mounts Guide®, vyjma omezeni hmotnosti.

Dale plati nasledujici:

o Vramciinstalace je tfeba posoudit vliv na hmotnost a centraz letadla.

o Organizace provadéjici zastavbu je povinna definovat a zaznamenat misto (mista) instalace na
daném letadle a vytvofit seznam vyzkouSenych poufZitelnych drzakd pro kamery s P/N Cislem
nebo podobnych typu.

o Pokud jsou kamery umistény uvnitf letadla a za cestujicimi, musi se provést zkouska upevnéni
a to tahem ve sméru letu. Upevnéni musi byt odolné 15-ti ndsobku vlastni hmotnosti zafizeni.
Zatizeni by mélo byt v upevnéni sekunddrné jisténo a to také na 15-ti nasobek vlastni
hmotnosti.

o Pokud je zafizeni instalovdno do balénu nebo rotorového letadla, tak se musi prokdzat
odolnost drzaku pti 15-ti ndsobku vlastni hmotnosti do vSech mozZnych pristavacich sméru,
véetné sméru doll v ose z.

o V blizkosti hlavy cestujicich nesmi byt instalovany drzaky a kamery s ostrymi rohy.

Omezeni

Instalaci kamery musi provést opravnéna udrzbova organizace. UzZivatel mize kameru pouze instalovat
do drzaku a to pouze podle pokyni opravnéné organizace.

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem kamery.

Maximalni hmotnost kamery, véetné drzaku a uchyceni nesmi byt vétsi nez 300g.
Maximalni pocet kamer instalovanych na jednotlivém kfidle nebo trupu je omezen na 1 kus.
Je zakdazan jakykoli bezdratovy pfenos dat (GSM,UMTS, LTE a jiné) béhu letu.

V kokpitu musi byt instalovan Stitek, upozoriujici na instalované kamery a zaroven musi obsahovat
informaci, Ze miZe instalace kamer potencidlné ovlivnit letové vlastnosti a vykony.
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Prirucky
V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro

provoz vybaveni. Doplnék letové prirucky musi obsahovat, ktera kombinace drzakd a kamer je vhodna
pro jaké umisténi v/na letadle véetné jejich P/N a postupu pfipevnéni kamer do drzaka.

Do AFMS uvedte, ze béhem pouzivani vybaveni je nutné vypnout zafizeni emitujici vysilani GSM, UMTS,
LTE nebo podobné o neznamém vykonu, nebo vykonu vyssim nez 100mW.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zplsobilosti v
dokumentaci pro udrzbu. Pro stanoveni periodickych kontrol mizZete vyuzit dokument CAA UK
CAP1369.
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46.Standardni zména N-STAN-SC802d
OPRAVY KLUZAKU, MOTOROVYCH KLUZAKU A LETADEL S MTOW DO 2000

kg

Ucel

Tato SC umoiznuje pouziti zavedenych postupl pfi opravé kovovych, kompozitovych, drevénych a
smiSenych konstrukci lehkych letadel.

Pouzitelnost/vhodnost

Pro letadla popsand v Hlavé A. ¢l. 7. s MTOW 2000 kg nebo mensi.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Jakdkoli z nasledujicich publikaci obsahuje pfijatelna data:

O

O

Pro kompozitové konstrukce:

e ,Kleine Fiberglas Flugzeug Flickfibe
autorem je Ursula Hanle?;

e  Faserverbundwerkstoffe im Segelflugzeugbau” (Vldaknové kompozitni materidly v
konstrukci kluzaku), vytisk podklad( ze Skoliciho seminare DAeC.

Pro dievéné a smiSené konstrukce:

e ,Standard Repairs to Gliders” (Standardni opravy vétronl) vydané British Gliding
Association?;

e ,Werkstattpraxis fiir den Bau von Gleit- und Segelflugzeugen” (Opravarenska praxe pro
konstrukce kluzak( a vétrond), autora Hanse Jacobse,

Pouze pro potahy:

e ,Manuel de Reparation Generique pour la Reparation Des Planeurs en Materiaux
Composites R02-15-A01, indice B“ (Obecna prirucka pro opravy kluzakd vyrobenych z
kompozitnich materidl( R02-15-A01, index B), vydand Fédération Francaise de Vol a Voile?

Pro ostatni konstrukce:

e poradni obéznik FAA AC 43-13-1B spole¢né s AC 43.13-2B, kapitola 1.

III

(Maly slabikar oprav laminatovych letadel), jehoz

Instrukce a zkousky uréené vyrobcem opravovaného materialu/konstrukce musi byt dodrzeny.

Omezeni

O

O

Osoba odpovédnd za ndvrh opravy musi byt dostate¢né obezndmena s platnymi pozadavky na
letovou zpUsobilost, aby mohla stanovit vhodné postupy pro opravu podle dokumentd
odkazovanych vyse.

V pfipadé, Ze jiz byly dfive schvalené jiné postupy pro danou opravu, je doporuceno tyto
postupy pouzit prednostné.

1 Dostupny na adrese https://www.dg-aviation.de/downloads/. Rovnéz je k dispozici v angli¢tiné pod nazvem ,Plastic Plane Patch
Primer”.

2 Dostupny na adrese https://members.gliding.co.uk/library/standard-repairs-to-gliders.

3 Dostupny na adrese https://www.ffvp.fr/wp-content/uploads/2018/12/manuel-de-reparation-generique-ffvv-ind-b-pour-cs-stan-easa-

4.pdf
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o Tato SC neni pouzitelna pro kritické dily, definované drzitelem TC/vyrobcem.
o lestlize je pfi opravé pouZito lepeni, nesmi pfipadna porucha tohoto spoje zpUsobit ztratu
pevnosti a tuhosti konstrukce do provozniho zatizeni.

Pozn.: 1. v pripadé pochybnosti o dostatecnosti postupti opravy podle zmiriovanych publikaci z hlediska
vyhovéni pouZitelnym poZadavkiim by méla byt oprava schvdlena podle béZného postupu
schvdleni opravy jako vyznamnd zména Typového ndvrhu.

2. Zvldstni pozornost by méla byt vénovdna ndvrhim oprav, které mohou mit nepfiznivy viiv na
unavové nebo aeroelastické charakteristiky. Pritom musi byt dodrZena veskerd doporuceni,
uvedend v odkazovanych dokumentech.

Prirucky

V pfipadé, Ze by v dlsledku provedeni opravy bylo nutné zménit jakékoliv informace v AFM, neni

mozné tuto opravu provést jako SC, ale je nutné schvalit ji jako vyznamnou zménu Typového ndvrhu.

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu instrukci pro zachovani letové zpusobilosti v
dokumentaci pro udrzbu.
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47.Standardni zména N-STAN-SC803a
DOCASNA OPRAVA TRHLIN PREKRYTU ZAVRTANIM
Ucel
Tato SC umoznuje docasnou opravu trhliny v prekrytu kabiny, zhotoveného z akrylového skla (Casto

zvaného plexisklo), vyvrtdnim malého otvoru na konci trhliny k zastaveni jejiho dalSiho Siteni.

PouzZitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky, definované v Hlavé A. ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Primér vyvrtaného otvoru nesmi byt vétsi nez priblizné tloustka materidlu prekrytu (tj. typicky do
priméru 2-3 mm) a stfed otvoru musi leZzet na prodlouzeni osy trhliny.

Omezeni

Jsou-li k dispozici schvalend data pro do¢asnou opravu od drzitele TC, méla by byt pouzita pfednostné
pred uvahou o této SC.

Jakdkoli zavrtand trhlina je docasnou opravou. Schvdlena trvald oprava by méla byt provedena co
nejdrive, aby se zabranilo dalSimu rdstu trhlin nebo jinému poskozeni. Definitivni oprava musi byt
uskute¢néna nejpozdéji béhem nasledujici periodické prohlidky letadla (nebo dalsi 100 hodinové
prohlidce);

Oprava trhliny zavrtanim je touto SC povolena pouze pokud:

e trhlina neni delsi nez 10 cm (méfeno podél trhliny);

e trhlina s postrannimi vétvemi (trhlina délend do vice vétvi) nesmi mit vic jak dvé vétve (2
konce);

e na prekrytu nesmi byt vice jak celkem 3 trhliny s maximalni délkou 5 cm;

e opravovana trhlina neni v predni ¢asti prekrytu (tj. v oblasti vyhledu pilota/kopilota smérem
dopredu);

Prirucky
Do uskutecnéni definitivni opravy musi byt predletova prohlidka doplnéna o kontrolu délky trhliny. Je-

li v oblasti zavrtani pozorovan jakykoli nardst trhliny, musi byt trhlina definitivné opravena podle
schvalenych dat pfed dalSim letem.

Do seznamu odloZenych zavad zaznamenejte potfebu definitivni opravy prekrytu béhem pristi
periodické kontroly, nebo pti nasledujici 100 hod prohlidce (co nastane dfive).
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48.Standardni zména N-STAN-SC804b
POUZITi ALTERNATIVNICH LEPIDEL PRO OPRAVY DREVENYCH A S DREVEM
KOMBINOVANYCH KONSTRUKCI

Ucel
Tato SC umozniuje poufZiti alternativnich lepidel/systému lepeni jako alternativy plvodné schvalenych
béZnych systémi lepeni dfeva a smiSenych konstrukci se dfevem.

Tato SC neni zamyslena jako alternativa technologie a metod oprav popsanych v pouzitelnych
pokynech pro pokracujici letovou zpUsobilost (jako napfiklad prirucka pro opravy konstrukce)
poskytnuté drzitelem TC. Nicméné dava moznost pro pouziti alternativnich lepidel.

Pozndmka: tato SC neomezuje drZitele TC/STC nebo konstruktéra pri schvdleni jinych lepidel pro ten
ktery ucel pouZiti.

PouzZitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky, definované v Hlavé A. ¢l. 7.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Pracovni podminky a stav/kondice dfeva pro opravu musi byt v souladu se standartnimi podminkami
a omezenimi popsanymi drzitelem TC a prlimyslovymi normami pro lepeni dfeva a musi byt nastaveny
na samostatné podminky potfebné pro préci s alternativnimi lepidly podle poZadavk( vyrobce lepidla
(napf. teplota, vihkost atd.).

Postupy aplikace a poufziti véetné omezeni uvedenych vyrobcem lepidla ve specifikaci a pokynech jsou
zavazna.

Omezeni

Pouziti alternativnich lepidel je povoleno v rdmci nize uvedenych omezeni za predpokladu, Ze to
nebude mit za nasledek nutnost omezeni schopnosti letadla:

o Tato SC neumoZniuje spolecné pouZiti rliznych druh( lepidel s riznymi chemickymi vlastnostmi
v jednom lepeném misté (lepidlo na lepidlo).

o Lze poutzit jakékoli lepidlo vyhovujici normé EN 301-1-90-GF-1,5-M nebo rovnocenné normé
vydané vyrobcem. Lepidlo musi mit dostate¢nou schopnost zapliovani mezer, aby dobre
zaplavilo Stérbiny a vytvrzovaci tlaky vyhovujici opravé.

o Pro lepidla na bazi epoxidu, ktera uplné neplni nebo nedeklaruji shodu s EN 301-1-90-GF-1,5-
M se pouziji nasledujici dopliikova omezeni:

e Tato SC neni pouzitelnd pro lepeni vzpér; hlavnich nosnikli konstrukce a kofenovych
Zeber.

e Vsechny plochy lepené epoxidem musi byt omezeny na provozni teplotu +50 °C (napf.
povrch opraveného mista vystaveny pfimému slunci musi byt bilé barvy, opravu nelze
provést v mistech s vysokou teplotou, jako je motorovy prostor atd.).

e Lepidlo musi byt vyrobcem definovano, otestovano a dodavano jako vhodné pro lepeni
drevénych konstrukci.

e Zkazdé varky namichaného lepidla budou odebrany vzorky pro soubéZnou kontrolu
kvality lepeni a ovéreni spravného vytvrzeni. Ty mohou také zahrnovat vzorky pro
delaminaci a smykovou pevnost vzorkd.
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o Lepidla na bazi epoxidové pryskyrice mohou byt pouzita pouze v oblastech, které nejsou citlivé
na vihkost.

o Osoba odpovédnd za ndvrh a uskutecnéni opravy musi byt dostatecné seznamena s pouzitim
uvazovaného lepidla.

o Pouzité lepidlo a podminky musi byt zaznamenany do formulafe CAA/F-ST-123-n/16 nebo
odpovidajici dokumentace. Zdznam by mél zahrnovat druh lepidla, vyrobce, Sarzi a vytvrzovaci
teplotu.

Pozndmka:

1. Vpripadé pochybnosti o dostatecnosti postupl opravy z hlediska vyhovéni pouZitelnym
poZadavkum by méla byt oprava schvdlena podle béZného postupu schvdleni opravy jako
vyznamnd zména Typového ndvrhu.

2. Zvildstni pozornost musi byt vénovdna ndvrhu a postupu opravy v mistech, kde hrozi neZadoucfi
ovlivnéni tnavy konstrukce, extrémni podminky prostredi (vysoké teploty zplisobené barvou
povrchu) nebo aeroelastickych vlastnosti. V téchto pripadech se fidte podle zavedenych
doporuceni a referenci uvedenych vyse v odstavci Pfijatelné metody, techniky a postupy.

Pfirucky
Podle potteby doplrite pokyny pro zachovani letové zpUsobilosti zminkou o oblastech, kde je pouZito
neorigindlni lepidlo a predepiste postup udrzby/prohlidky a intervaly.

Pozndmka:

Ndsledujici zbézny seznam je urceny k sezndmeni se se znadmymi lepidly. Vyhovéni zminénych lepidel
této SC je nutno ovérit.

Lepidla vyhovujici EN 301-1-90-GF-1,5-M:

Aerodux 185 s tvrdidlem HRP150/155 (Dynea); pfednostné 4094 (Dynea)
Epoxydové pryskyfrice:

T-88 (System Tree); FPL 16 A; SP-106 (Gurit); Araldit AW134 (Ciba Geigy)
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Zamérné nepouzito
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FORMULAR CAA/F-ST-123-0/16 - Zaznam o provedeni standardni zmény

PRILOHA €. 1 - CAA/F-ST-123-0/16 - Zaznam o provedeni standardni zmény

FORMULAR CAA/F-ST-123-0/16 L Eislo(a) SC:

Zaznam o provedeni standardni zmény

2 Nazeva popis SC:

3 poutitelnost:

4 Seznam letadlovych &asti (popis/kusovnik. &./mnozstvi):

> Provozni omezeni/dotéend technickéd dokumentace letadla: Kopie dokumentace oznatené (*) jsou poskytnuty vlastnikovi
letadla.

6. Dokumenty pouZité pfi tvorbé a provedeni této SC: Kopie dokumentl oznagenych (*) jsou pfedany vlastnikovi letadla.

7 Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti: Kopie dokumentace oznaéené (*) jsou poskytnuty vlastnikovi letadla.

8 Dal¢i informace:

S I:' Tato SC je ve shodé s poZadavky uvedenymi v bodé 3.7 pfedpisu L8/A a souvisejicimi ustanovenimi této smérnice.

10 patum provedeni SC: 11 |dentifikagni udaje a podpis osoby odpovédné za provedeni SC:

12. Podpis vlastnika letadla: Tento podpis dosvéd€uje, Ze vlastnikovi letadla byla osobou uvedenou v poloZce 11. pfeddna veskera
souvisejici dokumentace. Vlastnik letadla si je védom veskerych dusledkd provedeni SC na provozni omezeni nebo dodate¢nych
pozadavk(/instrukci pro zachovani letové zplsobilosti, které se mohou na letadlo vztahovat.
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FORMULAR CAA/F-ST-123-0/16 - Zaznam o provedeni standardni zmény

Poznamky:

Origindl si ponechava pravnicka nebo fyzicka osoba odpovédna za provedeni SC.

Vlastnik letadla si musi ponechat kopii tohoto formuldre.

Vlastnikovi letadla musi byt rovnéz poskytnuty kopie dokumentl uvedenych v blocich 5, 6 a 7, které
jsou oznaceny (*).

Pokyny pro vyplnéni:

K vyplnéni formulafe pouZijte cestinu.

1.

10.

11.

12.

Oznacte SC nezaménitelnym cislem. Toto Cislo pouZivejte ve viech technickych dokladech
letadla a v dokumentaci, souvisejici s provedenim této SC.

Stanovte, které casti Hlavy B. této smérnice byly pouZzity pfi realizaci SC. V pfipadé realizace
vice SC dle ¢l. 8.3. Hlavy A. popiste, které SC dle Hlavy B. byly pouzity. Musi byt mozné
jednoznacné rozlisit, které vybaveni bylo v souladu s jakou SC instalovano.

Uvedte poznavaci znacku, vyrobni Cislo a typ letadla.

Uvedte seznam kusovnikovych Cisel a popis zastavénych letadlovych ¢asti. V pripadé potreby
se odkaZte na dal$i dokumenty.

Urcete, ktera privodni technickd dokumentace letadla/jeho prirucky byly SC dotéeny. Uvedte
veskera omezeni, ktera si realizace SC vynutila.

Uvedte odkazy na veskerou dokumentaci, pouzitou pti provadéni zmény, véetné uvedeni jeji
posledni revize (dokumentace vyrobce, metodiky zkousek, prevzaté pracovni postupy atd.).
Dale uvedte seznam veskeré dokumentace, kterou bylo nutné vytvofit pro realizaci zmény
(definice navrhu zmeény, analyzy, vysledky testll, vlastni provozni postupy atd.). Urcete
instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti, které je potieba zvaZit pfi prezkoumavani
programu udrzby letadla.

Jestlize soucasti SC bylo nezbytné vypracovat Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti, pak
je nutné uvést veskeré podklady, na zakladé kterych byly zpracovany a jejich skutecné znéni,
vCetné zplsobu jejich zapracovani do dokumentace.

Zde musi byt uvedeny dalsi informace, které osoba realizujici SC uzna za vhodné.
NevyZaduje vysvétleni.
NevyZaduje vysvétleni.

Uvedte celé jméno a Cislo opravnéni (fyzické nebo pravnické osoby) vyuzité k vydani uvolnéni
letadla do provozu.

NevyZaduje vysvétleni.
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SABLONA DOPLNKU K INSTRUKCIM PRO POKRACUJICI LETOVOU zPUSOBILOST

Pfiloha €. 2 - Sablona dopliiku k instrukcim pro zachovani letové zplisobilosti

1.

Sablonu, nize uvedenou v této pfiloze, |ze pouzit pFi vypracovavani doplfiku k Instrukcim pro
zachovani letové zpUsobilosti, pokud ma zavedeni SC dopad na stavajici instrukce.

Osoba, ktera uvolniuje letadlo po provedené SC, si mlzZe upravit text Sablony tak, aby Iépe
odpovidala skute¢nosti a reSila nékteré specifické detaily a podrobnosti, které v ni nejsou
zahrnuty.

PouZiti této Sablony neni povinné. Informace, které musi byt poskytnuty podle prislusného
SC, mohou byt uvedeny jinym zpUsobem.

Dalsi poradensky material:

e GAMA Specification No. 2: Specification for Manufacturers Maintenance Data*

https://gama.aero/facts-and-statistics/consensus-standards/publications/gama-and-industry-technical-
publications-and-specifications/
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SABLONA DOPLNKU K INSTRUKCIM PRO POKRACUJICI LETOVOU zPUSOBILOST

Logo spolecnosti Dok. Cislo:
Instrukce pro zachovani letové zpuUsobilosti Revize:
Datum:
¢. oprdvnéni: Odkaz na standardni zménu (¢islo atd.) Strana:

Typ letadla

OK-XXX

Doplnék k manualu/instrukci pro pokracujici
letovou zpusobilost, manualu pro udrzbu nazev/c.

Seznam revizi

Vydani | Revize

Datum

Duvod/popis zmény

strana

Strana 111
Stran 116




SABLONA DOPLNKU K INSTRUKCIM PRO POKRACUJICI LETOVOU zPUSOBILOST

Logo spolecnosti Dok. Cislo:
Instrukce pro zachovani letové zpuUsobilosti Revize:
Datum:
¢. oprdvnéni: Odkaz na standardni zménu (¢islo atd.) Strana:
1. Uvod

Tyto pokyny poskytuji informace pro udrzbu a kontrolu vyrobku instalovaného na letadle.
2. Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti

2.1 Seznam zastavénych dil{

polozka | P/N Popis ks

2.2 Program udrzby

Stanovte program udrzby, ktery zahrnuje Cetnost a rozsah ukoll Udrzby nezbytnych k zajisténi

zachovani letové zpUsobilosti letadla.

Ukol udrzby popis Interval Odkaz nainstrukce | poznamky
(FH/ro¢né)

2.3 Redeni problém

Zde mély by byt uvedeny, pokud jsou k dispozici, informace o odstrafiovani zavad, zpUsob jejich

rozpoznani a napravna opatreni pro tyto zavady.

2.4 Skladovatelnost/Zivotnost dill

Pokud se to tyka, uvede se zde Zivotnost, skladovatelnost dil( jak udava vyrobce.
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SABLONA DOPLNKU K INSTRUKCIM PRO POKRACUJICI LETOVOU zPUSOBILOST

Logo spolecnosti Dok. Cislo:
Instrukce pro zachovani letové zpuUsobilosti Revize:
Datum:
¢. oprdvnéni: Odkaz na standardni zménu (¢islo atd.) Strana:

3. Ukoly udrzby

Zde uvedte vSechny ukoly udrzby; u kazdého z nich by mélo byt uvedeno nasledujici: naradi, ucel
kontroly/Gdrzby a operace, které maiji byt provedeny.

4. Pokyny dodavatele

Pokud je k dispozici, vlozte sem odkazy na dokumentaci k udrzbé vydanou vyrobcem zarizeni nebo
prodejcem.

polozka Dokumenty udrzby

5. Vykresova dokumentace

V pripadé potreby sem vloZte nové nebo upravené vykresy, schémata zapojeni apod.
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SABLONA DOPLNKU K LETOVE PRIRUCCE (AFMS)

Piloha €. 3 - Sablona dopliiku k letové pfiruéce

o Sablonu, nize uvedenou v této pfiloze, Ize pouZit pfi vypracovavani dopliiku k letové piiruéce
(AFMS), pokud ma zavedeni SC dopad na stavajici AFM.

o 0Osoba, ktera uvolnuje letadlo po provedené SC, si mlze upravit text sablony tak, aby lépe
odpovidala skute¢nosti a reSila nékteré specifické detaily a podrobnosti, které v ni nejsou
zahrnuty.

o Pouiiti této Sablony neni povinné. Informace, které musi byt poskytnuty podle prislusného
SC, mohou byt uvedeny jinym zpUsobem.

o Dalsi poradensky material:

e GAMA Specification No. 1: Specification for Pilot’s Operating Handbook?

2. https://gama.aero/facts-and-statistics/consensus-standards/publications/gama-and-industry-technical-
publications-and-specifications/
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SABLONA DOPLNKU K LETOVE PRIRUCCE (AFMS)

Logo spolecnosti Dok. Cislo:
AFMS Revize:
Datum:
¢. oprdvnéni: Odkaz na standardni zménu (¢islo atd.) Strana:

Doplnék k letové priru

Typ letadla

OK-XXX
S/N:

v

cce...

Tento doplnék letové prirucky (AFMS) musi byt pfipojen ke schvalené letové
prirucce (AFM), kterd je uloZzena na palubé letadla.

Informace obsazené v tomto dokumentu integruji a v nékterych pripadech
nahrazuji informace uvedené v odpovidajicim oddilu schvalené AFM.

Seznam revizi

Vydani | Revize

Datum

Duvod/popis zmény

strana
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SABLONA DOPLNKU K LETOVE PRIRUCCE (AFMS)

Logo spolecnosti Dok. Cislo:
AFMS Revize:
Datum:
¢. oprdvnéni: Odkaz na standardni zménu (¢islo atd.) Strana:
uvob

Doplnék AFM (AFMS) by se mél obvykle vztahovat pouze na jeden systém, zafizeni nebo vybaveni,
jako je napt. navigacni systém.

AFMS by mél mit stejnou strukturu jako zakladni AFM, k némuz se doplnék vztahuje (stejné cislovani
bodi/odstavcd, stejné usporadani). Mél by pouzivat stejnou terminologii a definice a, kdykoli je to

vhodné, uvadét normalni a nouzové postupy stejnym zptsobem, jakym jsou uvedeny v zakladni AFM.

Kazdy doplnék by mél byt samostatnou miniaturni letovou priruc¢kou, ktera obsahuje alespon
nasledujici informace:

Oblast plisobnosti
Meél by byt uveden ucel doplfiku a systém nebo vybaveni, na které se konkrétné vztahuje.
Omezeni

Mély by byt uvedeny vSechny zmény omezeni a stitk(l oproti zakladni AFM. Pokud nedoslo k zadné
zméné, mélo by byt vtomto smyslu u¢inéno prohlaseni.

Nouzové postupy

Mély by byt uvedeny vsechny doplriky nebo zmény oproti nouzovym postuplim v AFM. Pokud
nedoslo k Zadné zméné, mélo by byt v tomto smyslu ucinéno prohlaseni.

Bézné postupy

Je tfeba uvést jakykoli doplnék nebo zménu béznych postupl oproti zakladni AFM. Pokud nedoslo k
zadné zméné, mélo by byt v tomto smyslu ucinéno prohlaseni.

Provozni vlastnosti

Meél by byt uveden jakykoli vliv dané zadstavby na provozni vlastnosti letadla, jak jsou uvedeny v
zakladnim AFM. Pokud nedoslo k Zadné zméné, mélo by byt vtomto smyslu ucinéno prohlaseni.

Hmotnost a centraz

Meél by byt uveden jakykoli vliv dané zdstavby na hmotnost a centrdz letadla. Pokud nedoslo k Zzadné
zméné, mélo by byt vtomto smyslu u¢inéno prohlaseni.
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