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Pripad A

Kdy stereotypni postupy udrzby v AMO jsou versus
dokumentace od CAMO

Tento pripad u organizace udrzby uvadi situaci, kdy s
ohledem na

»zVyklosti“ bézne zavedeného typu letadla/motoru jsou bez
reflekce na odlisnosti daneé ,,ojedinélou” zakazkou

s jinou verzi letadla/motoru



Priklad udrzby proudového motoru na letadle
Dva typy instalace odbéru horkeho vzduchu na motoru, ktera
byla predmeéetem udrzby

-

Obvykla instalace




Hlavni faktory a) 2 rizné zplisoby demontaze
b) 2 rtizné zplsoby montaze
c) 2 mechanici tj. jeden pro cinnost dle bodu a) a jiny pro
bod b)

Prubéh udrzby

a) Zpusob provedeni inspekce se liSi v zavislosti na
konfiguraci instalace. Novejsi provedeni disponuje
,kKloubem® a v dusledku toho neni nutné povolovat ¢i uplné
demontovat celou instalaci, jako je tomu u starsiho
provedeni. Podle AMM pro starsi typ instalace bylo
odjisténi Sroubu a nasledné povoleni hornich Sroubt o 2,5
otacky a spodnich Sroubu o 1 otacku a bleed air check
valve byl demontovan. Po provedeni inspekce byl bleed air
check valve po nekolika dnech instalovan zpeét.

b) ZpUsob instalace zavisi na predtim zvoleném zpusobu
demontaze.




c) Zpétna instalace bleed air check valve byla

provedena jinym mechanikem, nez ktery proved|
demontaz. Dany mechanik vychazel ze svych letitych
zkusenosti pro noveéjsi typ instalace, ktery disponuje
kloubem a on osobné nikdy Srouby nepovoloval a
manipuloval pouze objimkami u valvu k jeho vyjmuti.
V dusledku tohoto projevu lidského &initele nebyla pfi
zpétne instalaci vénovana pozornost, zda jsou Srouby
dotazeneé na stanoveny moment a zajisténe jak je
uvedeno v AMM.,

Dané letadlo po ukonceni udrzby bylo nasledné
uvolnéno do provozu jako letuschopné.




Po uvolneni letadla z udrzby
a nasledném monitoringu
parametrd motoru
provozovatelem letadla, byla
z duvodu nestandartnich
provoznich parametru
narizena prohlidka motoru.
Nalezem prohlidky byla
zcela uvolnena Cast instalace
S uvolnenymi Ssrouby.

llustracni foto




Nasledné cinnosti

Hl4Seni na UZPLN *((-

Mimoradny audit u organizace udrzby
- Nalezy
- Navrhy NO

"

UZPLN

Interni Setreni u AMO

— Posouzeni korenové pric¢iny, napravna opatreni

- Analyza rizik — klasifikace nalezu, dopad na bezpecnost
- Aviation safety brief — vydani — proskoleni personalu

- Safety Review Board - sledovani Setreni v AMO, akceptace splnéni a
uzavieni NO



Priklad B

Provedeni opravy dle dokumentace SRM s naslednym
prekro¢enim max. povolenych rozmérti
bez schvaleni provedené opravy od

drzitele TC / DOA pred uvolnénim letadla do provozu

EEASA

TYPE CERTIFICATE
DATA SHEET



Pri udrzbe letadla u jednoho I

dorazu na ramu vstupnich

dvefi zjist&éna prasklina |
Prasklina odstranéna dle SRM
za pouziti sady pro praci za

studena
Finalni rozmer vystruzene diry

byl zapsan v dokumentu udrzby

a byl nad limit uvedeny SRM © 2l
Nedoslo k ovéfeni rozméru diry

po vystruzeni oproti max. rozmeru povoleného v SRM

Letadlo po ukonceni udrzby uvolneéno jako letuschopné bez
predchoziho schvaleni nadlimitniho rozméru vystruzeného
otvoru od drzitele TC nebo DOA



Nasledné ¢innosti

Pri kontrole dokumentace z udrzby provozovatelem zjiSténo prekroCeni max. rozméru vystruzené
diry oproti max. povolenému rozméru dle SRM. Informace pfedana na AMO a UCL

Mimoradny audit u organizace udrzby
- Nalezy
- Navrhy NO

Interni Setreni u AMO

— Posouzeni korenové priciny, napravna opatreni

- Analyza rizik — klasifikace nalezu, dopad na bezpec¢nost

- Komunikace s drzitelem TC ohledné opravy a dodate¢ného reseni v ramci ZLZ

- Aviation safety brief — vydani — proskoleni personalu

- Safety Review Board - sledovani Setreni v AMO, akceptace splnéni a uzavieni NO



Drzitelem TC /DOA vydano Repair and Design Approval Form

15. Classification:
The classification of the RDAF complies with EASA Part 21A.91 for Change and with 21A.435 for Repair. Instructions on their own are not classified

Major Repair Minor Repair Minor Temporary Change N/A: Instruction

16. Categorization of Instructions for Continued Airworthiness:

A - Permanent Solution with no additional requirements

B - Permanent Solution with inspection required

C - Temporary or life limited Solution




