CiviL AVIATION AUTHORITY or Tie CZECH REPUBLIC

FT

ANICKY S

'LETADLA

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



KLZ MALEHO LETADLA V NCO ANEB PART ML

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



KLZ VELKEHO LETADLA V CAT ANEB PART M

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



KLZ PART M NEBO PART ML?

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



PART M LieHT: APLIKOVATELNOST

- T

Non-commercial Commercial®
Non-CMPA Non-CMPA
CMPA
‘Light"* Non-‘Light’ Non-‘Light’
N/A Part-M mandatory

CMPAZ2

CMPA

Non-CMPA

Part-M mandatory

Part-M (Annex |

Part-ML (Annex Vb N/A

Part-ML mandatory Part-ML mandatory

Part-CAMO (Annex Vc)

Individual CAM?®
or CAD-CAM
or CAMO

Part-CAMO mandatory Part-CAMO mandatory

for CA management
Part-CAO |(CAO-CAM)
(Annex Vd) |for maintenance

Individual maintenance’ N/A
(CAO-M] or CAO-M? cAO-M !
Part-145
Part-145 (Annex II) or Part-145 Part-145 mandatory oree Part-145 mandatory

Air carrier licensed in sccordance with Regulation (EC) No L008/2008.

Commercial = balloon operated under Subpart-ADD of Part-BOP or sailplane operated under Subpart-DEC of Part-5A0 or other aircraft, not operated under Part-NCO; includes commercial ATD and commercial
DTO.

# CMPA = Complex motor-powered aircraft, ref. Article 3(j) of Regulation (EC) No 216/2008.
£ light’ a/e (nat formal denomination) = Aeroplanes up to 2 730 kg MTOM, rotorcraft up to 1 200 kg MTOM / max 4 occupants, and other ELA2 aircraft.
f  Individual CAM [not formal denomination) = continuing airworthiness of the afc managed by the awner under its own responsibility.
¢ CAD-CAM (not formal denomination) = Part-CAO crganisation with continuing airwerthiness management privilege.
Individual mzaintenance [not formal denomination) = maintenance released by pilot-owner or independant certifying staff.

¥ CAOD-M [not formal denomination) = Part-CAQ organisation with maintenance privilege.

== -
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APLIKOVATELNOST = STRUKTURA REGULACE

A

ICAO

Nutna implementace do
narodniho prava (Predpisy L)

Nadrazenost mezinarodnich smluv

EU

Prima aplikovatelnost Narizeni EU
Nadrazenost nad narodnim pravem

Narodni pravo
zakony, vyhlasky

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



KLZ CAMO/CAQ PRO ANNEXOVANA LETADLA?

An
Luftfahrt-Bundesamt
Referat T4

38144 Braunschweig

Zusatzinformationen der CAMO/CAO zur Beantragung der Ausstellung eines Expoft )

Lufttlichtigkeitszeugnisses auf Basis einer EASA Form 15a / 15b / 15¢ o
Additional information by CAMO / CAD to the application for the certification of a C of A for Export based on an EASA Form 15a -
18b /15¢

? -
Kennzeichen: / | BaujahrT Kennblatt :
Kot P £ WEM RO e,

Nummer der EASA Form 15a / 15b / 15¢:

Nurmber of EASA Form 158 /15 /15c

Ausstellende CAMO / CAO:

Certifiyg CAMOCAD:

et | TZchechische Repiblile

Stanovisko LBA k letadliim dle Annex | ' cht/ used

Pro Annex-letadla jsme v nasem vnitrostatnim leteckém pravu (rozuméj Pravo némecké spolkové republiky) vytvorilivazbuna v« | LINEN/%
predpisy EU, ktera je popsana v § 2 predpist o kontrolach letadel (LuftGerPV) takto: S S
(2) Pro ukoly zajistovani, kontroly a osvédcovani letové zplsobilosti mohou prislusné organy uvedené v odstavci 1 cislech 1a 3:
1. udélit opravnéni projekénim organizacim, vyrobnim organizacim a organizacim Gdrzby, organizacim k fizeni zachovani letové
zpUsobilosti a organizacim ke kontrole letové zpUsobilosti a

2. udélit opravnéni nezavislému personalu kontroly letové zpGsobilosti. Organizace, které bylo udéleno opravnéni podle véty
prvni, nebo osoba, které bylo udéleno povoleni podle véty prvni, provadi ukoly zajisténi letové zpisobilosti, inspekce a
certifikace, které ji byly pridéleny, v souladu s rozsahem uvedenym v opravnéni nebo povoleni.

3. Prikazy podle odstavce 2 bodu 1 vydané Agenturou Evropské unie pro bezpecnost letectvi, élenskym statem Evropské unie
nebo smluvnim statem Dohody o Evropském hospodarském prostoru na zakladé narizeni (EU) 2018/1139 se ve Spolkové
republice Némecko obecné uznavaji. Je-li roziireni rozsahu licence nezbytné pro plnéni Ukoll podle § 1, vyda pfisluiny organ po
prezkoumani predpokladi dodateénou licenci.

Tzn., Ze rovnocenné narodni licence CAO (napf. vydané v Cechach) budou platit i zde (rozuméj v SRN).

_\"



ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU

Napr.: ODPOVEDNOST, ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI, NORMY. UDRZBY

LETADLOVE CELKY OSVEDCRNI DO UVOLNENI DO PROVOZU OSVEDCENI KONTOLY
LETOVE ZPUSOBILOSTI — ARC

Zejména viak: M.A. 901 resp. ML.A.901 POSTUP KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI

Napf.: VYKONNOST PROVOZNI OMEZENI, PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI

Nap#: OPRAVY

Letecky predpis L 7
SMERNICE UCL

CAA - ST- 092-n/07 Dodatecné pozadavky na provadéni udrzby a na tvorbu programu
udrzby transferovanych letadel

Civil Aviation Authority of the Czech Republic




ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALY

PROC napt.
748/2014 ?

HLAVA M

OPRAVY
Standardani

Schvalované
27?7

HLAVA M — o@

21.A431 A Oblast pisobnosti

a) Tato hlava stanovuje postup schvalovani navrhGi oprav a stanovuje priva a povinnosti drziteld a Zadateli o tato
schvalent.

b) Tato hlava definuje standardni opravy, které nepodléhaji procesu schvalovani podle této hlavy.

c) ,Opravou” se rozumi odstranéni poskozeni nebo obnova stavu letové zpusobilosti kteréhokoliv vyrobku, letadlové
¢asti nebo zafizeni ndsledné po prvnim uvolnéni do provozu vyrobcem.

d) Odstranéni poskozeni vyménou letadlovych ¢asti nebo zafizeni bez nutnosti projekéni ¢innosti musi byt povazovana
za tkon tdrzby, a proto nevyzaduje schvileni podle této piflohy I (¢asti 21).

e) Oprava letadlového celku, na néjz se vztahuje ETSO a ktery neni pomocnou energetickou jednotkou (APU), musi byt
povazovana za zménu jeho konstrukce a v takovém piipadé musi byt postupovano v souladu s bodem 21.A.611.

1) tykajici se:
i) letounti s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 5 700 kg nebo mensi,
ii) rotorovych letadel s MTOM rovnou 3 175 kg nebo mens,
iii) kluzakt nebo motorovych kluzdka, baloni a vzducholodi definovanych v ELA1 nebo ELA2.

2) jez se Fidi konstrukénimi tudaji, které jsou soucasti certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, obsahujicich
piijatelné metody, techniky a postupy provddéni a oznacovani standardnich oprav, véetné souvisejicich instrukef
pro zachovani letové zptisobilosti, a

3) jez nejsou v rozporu s udaji drZitelil typového osvédceni,

Civil Aviation Authority of the Czech Republic




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALY
21.A.307 Uvolnovini letadlov;{'ch Cdsti a zafizeni k z@

Letadlova c¢ast nebo zaiizeni smi byt pouzita k zastavbé do typové certifikovaného vyrobku, pokud je ve stavu pro

P ROC na pF. bezpeény provoz a:

a) md osvédcenl o uvolnéni opravnénou osobou (formuldf 1 EASA), osvédCujici, Ze poloZka byla vyrobena v souladu se
748/2014 ?

schvilenymi konstrukénimi ddaji a je oznacena v souladu s hlavou Q nebo
b) je normalizovanou ¢asti nebo
c) v pripadé letadla, letadlové Casti nebo zafizeni ELA1 nebo ELA2, které:

1. nemaji omezenou Zivotnost, nejsou ¢asti primdrn{ konstrukce ani soucasti letovych ovladacich prvka;

Kdy Je potFe ba 2. jsou vyrobeny v souladu s pouZitelnymi konstrukénimi adaji;
FORM 1

Kdy ne?
Vlastnik prijal

Od poved nost Utednf véstnik Evropské unie
(EAL1 + ELA2)
3. jsou oznaceny v souladu s hlavou Q;

. 4
N orma I IZOvane 4. jsou urceny k zastavbé do daného letadla;

5. maji byt zastavény do letadla, u néhoz vlastnik ovéfil soulad s podminkami 1 a7 4 a pfijal za tento soulad
odpovédnost.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 10



FORM 4,

ROZBOR NEHODY | DOMACI VYROBA

DOMACI VYROBA

NAHRADNICH DiLU
aneb V/Sechny soucastky
jsou dulezité

Text: Pavel Valenta e Foto: archiv autora

PLASTOVY KRYT PRISTAVACIHO SVETLOMETU SE NEZDAL BYT PRILIS DULEZITOU
SOUCASTKOU. K LETADLU VYROBENEMU PRED VICE NEZ PADESATI LETY SE ORIGINAL-
Ni DILY NESHANEJi SNADNO. O TOM, ZE IMPROVIZACE SE NEMUSI VZDY VYPLATIT, SE
PRESVEDCIL PILOT LETADLA JODEL D150 MASCARET, JEN DIKY JEHO ZKUSENOSTEM,
ROZVAZE, ALE TAKE DIKY TROSE STESTI NEDOSLO KE KATASTROFE,

a letadio z roku 1964 se powétsi-

nou jako na historické v dnedni

dobé nenahliZl. Konstrukce leta-
dla Jodel D150 Mascaret viak uf v dob&
svého vzniku nepatfila k nejmodernéj-
$im. Vychdzl z ndvrhu francouzského
letadia Jodel 9, ktery vznikl v pozdnich
Etyficatych letech, Mascaret byl sice uve-
den na trh ai v roce 1963, ale konstrukce
ziistala stejnd - dfevénd, plitnem pota-
Zend, Typickym prvkem bylo zalomeni
kfidla smérem nahoru, které midZeme
ve francouzské konstrukéni Skole vidét
dodnes napfikiad u letoun Robin, Zista-
lai ostruha, aviak jedno vylepseni oproti
predchdzejicim modeldm Mascaret mél
Byl jim pfistivac svitiomet, umistény
v nab&2né hrané levého kfidla,

Zuchnuti po vzletu

Ve staré dobré Anglil na letisti Dun-
keswell nedaleko Exeteru panovalo
27. Fijna roku 2012 pfijemné podzimni
potasi. Pilot a viastnik letadla se vy-

pravil ke kratkému letu, jehoZ Géelem
nemé&lo byt nic jiného ne par piijem-
nych chvilek ve vzduchu, anebo také

motor prohfal, vie se protoéilo a leta-
dlo zdstalo letovE zplisobilé, neZ jenom
létat pro pot&3eni. At uZ byl (el letu

moZnd tzv. tepld konzervace. Mnoh
Iépe pfece zni, Ze je nutno letét, aby se

Jaky g P
tiletému pilotovi mnoho pfijemnych

FLYING REVUE 4 - 2022

438

chvilek nepfinesl, ba pravé naopak.
Na modelu Mascaret mél nalétano 470
letovych hodin, celkem pak na riznych
typech 721 hodin. Byl driitelem licence
soukromého pilota a svému konicku se
vénoval nejen jako pilot, ale tak trochu
i jako mechanik. Nahozeni motoruy, po-
jizdéni i vzlet z drahy 35 byly celkem
rutinni zalefitosti, Vitr foukal mirny
severni, take vzlet byl celkem kratky.
Motor Continental 0-200-A o vyko-
nu 100 kofiskych sil poskytoval leta-
dlu o hmotnosti 720 kg celkem solidni
stoupaci vykon. Ve vyice zhruba 400 ft
pilot usly3el tupé Zuchnuti a periferné
zahléd|, jak praski plastovy kryt pfista-
vaciho svétlometu umistény na ndbéi-
né hrané levého kfidla. Prasklina vznik-
1a v misté nejvétiiho ohybu a kryt se
podélné rozdélil na dvé poloviny, které
z0staly upevnény na horni a spodni
plode kfidla. Vznikla tim jakasi ndlev-
ka, ktera hnala proud vzduchu dovnit?
do kfidla. Neni téZké si pfedstavit, co
se délo s pliténym potahem kfidla.
Kfidlo se prosté nafouklo, &imi ztratilo
svij profil. Potah kfidla se nepravidel-
né vyboulll, aviak nevytrhal se zcela
z dfevéné konstrukce kfidla.

Boj o Zivot

Ztrdta vztlaku na levém kfidle
zplsobila prudky naklon doleva, kte-
ry nebylo moZné podchytit ani plnou
vychylkou fizeni doprava. Naklon se
stale zvét3oval, a2 se pfiblizil k 90 stup-
Adm. Letadlo pfi tom rapidné ztracelo
vysku. Pilot se v tu chvili rozhodl stah-
nout pfipust a pfi plné vychylce fizeni
doprava pfitdhnout fizeni, To zplso-
bilo vyrazné snifeni deformace pro-
filu levého kiidla a &astenou obnovu
oviadatelnosti. Ve vyice zhruba 50 ft

DILY A OPRAVY?

ROZBOR NEHODY | DOMACI VYROBA

v zadech. Letét cely okruh a pfistdvat
zpét na drdhu 35 se mu zdélo jako ne-
proveditelné. Aniv tu chvili viak nebylo
vyhréno, nebof na pficné draze zahlé-
dl pojizdgjici letadla. UdrZet smér letu
tak, aby je minul, se zdilo byt nemo2-
né. V okamiiku podrovnani s plnou vi§-
chylkou Fizeni doprava zatécel posko-
zeny Mascaret doleva pfimo smérem
k pojizdéjicimu letadlu. Nezbyvalo neZ
opét ostfe pfitdhnout Fizeni a pokusit
se srovnat letadlo do sméru. Nasle-
dovalo tvrdé pfistani, pfi kterém jako
prvni zavadilo o zem levé kfidlo. Leta-
dlo se pak otofilo kolem levého kfidla
a zlstalo na dréze. Poskozen byl také

se podafilo tuto k polohu
vybrat. Oviem letadlo mélo stile ten-
dence zatalet doleva, pficem3 pfidani

podvozek, vrtule a palivova nadri. Pilot
vyvézl bez Ghony. Letadlo se dokonce
pozdéji podafilo opravit a znovu uvést

plynu a tim i siln&j3i ofukovani nabé:-
né hrany levého kfidla zpdsobovalo
zvétiovani deformace profilu kfidla,
tedy | ndklonu, Pilot pochopil, Ze krét-
ké a razantnl pfidani plynu, nasledo-

Inohdh "

do pi

vané na posky
letadlu trochu dopfedného tahu, anii
by se kfidlo stadilo nafouknout, Timto
zplisobem se mu tedy podafilo stabili-
zovat let. Nepravidelnd, ale v podstaté
stdle pokradujici zatdka doleva jej do-
vedla zpét nad prah drahy 17.V tu chvi-
Ii se pilot rozhodl pro pfistani s vétrem

FLYING REVUE 4 - 2022

Domacli vyroba
PTi vySetfovani bylo zjiSténo, Ze pl-
vodni plexisklovy, t ylakryls-

edy poly
tovy, prekryt pristivaciho svétiometu
byl nah PR o

P neni degradovéno pll

UV zéfeni, Takto vytvarovany plexiskio-
vy dil v3ak prakticky neni moZno vyrobit
v podminkdch domdd dilny. Kromé toho
Jjde o pomérné drahy materidl, Levn&fii
alternativou je polykarbonat, Ten mizZe
mit rovn&Z vynikajicl svéteinou prostup-
nost. Lze jej bez tepelné Gpravy ohybat
podobné jako plech. Oviem kaZdé tvd-
Feni materidlu vytvafi urcité vnitfni pnu-
ti. Polykarbondt navic podiéhd pomér-
18 v§ é degr pi w
zéfeni. Ohybani rovné polykarbonstové
desky do tvaru nab&Zné hrany kfidia asi
nebylo pfilid obtiZné. Zbytkowé napéti
po tvafeni spoleéné se slunenim zafe-
nim viak vykonalo své. Drobné praskliny
v mist& ohybu mohly byt vidét 2 néja-
kou dobu. To, Ze si materidl pamatuje
svij plvodni tvar a jednou se k nému
vréti, viak domdci kutil nepfedpokisdal.
Pfesné to se viak stalo,

Ne nadarmo musf mit tedy kaidd
soulastka pouZita pfi stavbé ¢i opravé
letadla svi)j certifikét pévodu, V prostfe-
diEASAnese oficidIninszev FORMULAR 1

pfekrytem polykarbotﬂovyr;L Plexrslt-
lo se obvykle vyrabi ve forméach, které
Ji2 maji koneény poZadovany tvar, a tu-
diZ neni do materidlu vndSeno Zidné
napéti, které by vzniklo tvafenim, Navic

— OsvadZent o uvolnénl vj opedv-
nénou osobou. Tato osoba na ném svym
podpisem stvrzuje, Ze vyrobek byl vyro-
ben ve shodé se schvalenymi konstruké-
nimi Gdaji a nachdzi se ve stavu umoZiiu-
jickm bezpecny provoz. £

49




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU

PROC napf.
965/2012 ?

Jaké je
Povinné

vybaveni
pri NCO
pro IFR?

VA

¥ MS

¥

NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a mavigacmi prisiroje
a pridruzené vvbaveni

Letouny proveozované podle pravidel letu podle pfistromi (IFR) jsou vvbaveny:

a)} prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

D

3)

4)

6)

7

8)

9)

10)

magnetického kurzu:

casu v hodinach. minutach a sekundach:

barometricke nadmoiske vviks:

mdikovane rychlostn letu:

wvertikalni rychlosti (variometr):

zatatek a skluzu;

letove polohy:

stabilizovaneho kurzu:

teploty venkowvniho vzduchu a

Machova éisla. pokud jsou ryvchlostni omezeni wvyjadiena Machovym
cislem:

b) prostiedlky pro indikaci nevvhowwiciho napajeni gvroskopickych piistropi. a

c) prostiedicy. které zabrafwi nesprainé éinnosti svsténmml méficich rychlost letu
pozadovanvch podle pism. a) podbodu 4 + disledku kondenzace nebo
namrazy.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALY

PROC napf.
965/2012 ?

Musim

/7 Ve

vazit letadlo

kazdych 6 let?

VM1
HLAVA C

FYKONNOST LETADILA A PROVOZNI OMEZENTF
NCO.POL.100 Provozni omezeni — viechna letadla

W M1l
a) WV kazdé fazi provozu musi nalozeni. hinotnost a poloha tézisté letadla vyho-
vovat viem omezenim stanovenym v letové pfiruéee letadla (AFM) nebo

v rovnocenném dokumentu.

VM1
b) Stitky. seznamy a oznafeni pfistrojii nebo jejich kombinace, obsahujiei tato
provozni omezeni a piedepsané letovou piiruékou (AFM) pro vizualni zobra-
zeni, jsou v letadle wviditelné umistény.
WMl
NCO.POL.105 Vazeni
a) Provozowvatel zajisti, aby hmotnost a poloha t&zisté letadla byly stanoveny
skuteénym zvazenim pied prvnim uvedenim letadla do provozu. Zapoéitavaji
se a spravné dokumentuji kumulativni 0¢inky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Tyto informace jsou zpiistupnény wvelicimu pilotovi. Pokud vliv
modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné znam. letadla jsou zvaZena
ZnowviL.
W AM14

b) Vazeni provede vyrobee letadla nebo organizace opravnéna k udrzbe.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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NARfzeNI KomMisE (EU)

V' Konsolidovana verze vé. AMC a GM ke stazeni na stankach EASA
Pouze v anglictiné.

v/ EUR-Lex ve vsech jazycich EU

Civil Aviation Authority of the Czech Republic


https://eur-lex.europa.eu/
https://www.easa.europa.eu/

PART M / M UieHT; KLZ A VYDAVANI ARC

Znalost nafizeni EU 1321/2014 je opravdu zakladni podminka!

ML.A.901 Kontrola letové zpusobilosti letadel

Regulation (EU) No 2021/700

Aby se zajistila platnost osvédceni letové zpusobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zpusobilosti letadla a jeho zdznamU zachovani

letové zpusobilosti..

a)  Osvédceni kontroly letové zpusobilosti se vydava v souladu s dodatkem IV (formuldf 15c EASA) této prilohy po dokonceni uspokojivé

kontroly letové zpUsobilosti. Osvédceni kontroly letové zpusobilosti je platné po dobu 1 roku.
b)  Kontrolu letové zpUsobilosti provadi a osvédéeni kontroly letové zpusobilosti vydava v souladu s bodem ML.A.903 bud”
1. prislusny organ, nebo

2. @vnéné organizace CAMO nebo CAO, nebo

3.  organizace opravnéna k udrzbé pri provadéni rocni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodinach provozu podle programu udrzby
letadla;

4.  uletadel provozovanych podle pfilohy VII (¢asti NCO) nafizeni (EU) €. 965/2012 nebo v pfipadé balonu neprovozovanych podle hlavy
ADD pfilohy Il (¢4sti BOP) nafizeni (EU) 2018/395 (*) nebo v pfipadé kluzédkd nefidicich se hlavou DEC pfilohy Il (¢&sti SAO) nafizeni
(EU) 2018/1976 (**) nezdvisly osvédcujici personal pfi provadéni roéni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodindch provozu uvedené

v programu udrzby letadla, je-li drzitelem:

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 15



KvALURIKACE PERONALY KLZ v CAO NEBO CAMO?

ML.A.904 Kvalifikace personalu kontroly letové zptsobilosti

Regulation (EU) No 2020/270

Personal kentroly letové zplsobilosti jednajici jménem piisluiného orgdnu musi byt kvalifikovan v souladu s bodem ML.B.902.

Personal kontroly letové zplsobilosti jednajici jménem organizace uvedené v hlavé F nebo hlavé G pfilohy | (€asti M), v piiloze Il (€asti 145),
v pfiloze Vc (€asti CAMO) nebo v pfiloze Vd (€asti CAO) musi byt kvalifikovan v souladu s hlavou F nebo hlavou G pfilohy | (€3sti M), s
prilohou Il (€asti 145), s pfilohou Vc (¢asti CAMO) nebo pfipadné s pfilohou Vd (¢asti CAD).

CAO.A.045 Personil kontroly letové zpisobilosti

a)

b)

Aby mohla byt organizace CAO opravnéna provadét kontroly
letové zplsobilosti a pfipadné vydavat povoleni k letu, musi
mit vhodné pracovniky kontroly letové zpiisobilosti, ktefi spliuji
viechny tyto pozadavky:

1) maji alespon jednoletou praxi v oblasti zachovani letové
zplsobilosti, pokud jde o kluzdky a balony, a alespon
tiiletou, pokud jde o viechna ostatni letadla;

2) maji odpovidajici prikaz zpusobilosti vydany v souladu
s ¢lankem 5 tohoto nafizeni nebo vysokoskolské & rovno-
cenné vzdélani v oblasti letectvi nebo nabyli alespon dva
roky praxe v oblasti zachovani letové zplsobilosti navic
k praxi uvedené v bodé 1 u kluzaki a balonii a alespon
¢tyfi roky u vSech ostatnich letadel;

3) absolvovali vhodny vycvik v oblasti letecké udrzby.

Diive neZ organizace CAO wvyda pracovniku kontroly letove
zpusobilosti opravnéni k provedeni kontroly letové zpiisobilosti,
jmenuje osobu, ktera pak provede kontrolu letové zplisobilosti
pod dozorem piislusného GUfadu nebo pod dozorem osoby jiz
opravnéne jako pracovnik kontroly letové zpusobilosti této orga-
nizace CAO. Je-li tento dozor uspokojivy, piisluény ufrad
formalné odsouhlasi, aby se pracovnik stal pracovnikem kontroly
letove zpusobilosti.

CAMO.A.310 Kvalifikace pracovnikn kontroly letové zpusobilosti

a) Pracovnici kontroly letové zpusobilosti vydavajici osvédéeni

b)

kontroly

letové zpusobilosti nebo doporuéeni v souladu

s bodem CAMO.A.125 pism. e) a piipadné vydavajici povo-
leni k letu v souladu s bodem CAMO.A.125 pism. f) musi:

D

2)

3)

4)

mit alesponn pétiletou praxi v oblasti zachovani letové

zpusobilosti;

mit odpovidajici prikaz zpisobilosti podle piilohy IIT (&ast
66) nebo vysokoskolské €i rovnocenné wvnitrostatni vzdélani
v oblasti letectvi;

absolvovat formalni vyevik v oblasti letecké Udrzby:

mit zkufenost s pusobenim v pozici s pfisluinou tUrovni
odpovédnosti v ramel opravnéné organizace.

Bez ohledu na ustanoveni pism. a) bodu 1, 3 a 4 miZe byt
pozadavek uvedeny v pism. a) bodé 2 nahrazen pétiletou praxi
v oblasti zachovani letové zpusobilosti ziskanou navic k praxi,
ktera je jiz vyZadovana podle pism. a) bodu 1.



KLZ - wWbAVANI VS. PRODLUZOVANT ARC

Hlava I - Osvéddéeni kontroly letové zpiisobilosti (ARC) M.A.901

HLAVA I
OSVEDCENI KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI (ARC)

M.A.901 Kontrola letové zpusobilosti letadel

Regulation (EU) No 2021/700
Aby se zajistila platnost osvéddéeni letoveé zplsobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zplsobilosti letadla a jeho zédznami zachovani

letové zpasobilosti.

a) Osvédéeni kontroly letové zplsobilosti se vydava v souladu s dodatkem 11l (formulai 15a nebo 15b EASA) této pfilohy po dokondeni

uspokojivé kontroly letové zpUsobilosti Osusdismi-leamrep=tetori=—rmirroirteostieplatna-jacdan-mal

b V rizeneém prostiedi je letadlo, které b&hem pfedchozich 12 mésici:
1. bylo z hlediska letové zplsobilosti nepfetriité fizeno jednou organizaci CAMO nebo CAQ;
2. bylo udriovano organizaci opravnénou k udribé v souladu s hlavou F této pfilohy, pfilohou Il (€ast 145) nebo pfilohou Vd (¢ast CAO)

vietné pfipadd, kdy se dkoly Gdrzby podle bodu M.A.803 pism. b) provadéji a uvelfiuji do provozu v souladu s bodem M.A.801 pism.
b) bodem 1 nebo 2 této pfilohy.

c) viech letadel pouZivanych [elecRyIMT Hoprarerteshcpacdlenalizen ILCLE 1002 (0008 aei=tetareet==TITERIMaIN! vzletovou hmotnosti nad \
2730 kg, ktera jsou v fizeném prostfedi, smi organizace uvedena v pism. b) bodé 1, jeZ fidi zachovani letové zplsobilosti letadel, v souladu
s ¢l. CAMO.A.125 pism. e) pFilohy Vi, €l. M.A.711 pism. b) této pfilohy nebo pfipadné €l. CAO.A.095 pism. c) bodem 1 pfilohy Vd a s vyhradou
splnéni podminky v pismenu j):

1. vydavat osyidisni-kemtraiyErovEIpUEobIlost v souladu s bodem M.A.901 a

nejvyie dvakrat prodlouZit platnost osvédéeni kontroly letové zplsobilosti, které vydala, a to vidy na obdobi jednoho roku, pokud
letadlo zlstalo v fizeném prostiedi.

d) Osvédceni kontroly Tetove tineneho organizaci
CAMO nebo CAO a zasila se spolu s Zadosti vlastnika nebo provozovatele pro viechna letadla pouZivana leteckymi dopravci s licenci podle
nafizeni (ES) €. 1008/2008 a pro letadla s maximalni vzletovou hmotnosti vy35i nez 2 730 kg, ktera splfiuji jednu z nasledujicich podminek:

1. nejsou v fizeném prostredi, nebo

2. jejich zachovéni letové zplsobilosti Fidi organizace, kterd nema pravo provadét kontroly letové zpasobilosti.

Doporuceni, o kterém je fed v prunim pododstavci, je zaloZeno na kontrole letové zpilsobilosti provedené podle bodu M.A.901.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 17



PART M / M UieHT; KLZ A VYDAVANI ARC

.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

Aby bylo vyhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zaznamu letadla s cilem ovérit, Ze:

byly radné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;
letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera udrzba podle schvaleného programu udrzby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo Fizenym zptsobem odloZeny;

vsechny prisluiné piikazy k letové zplsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veskeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (¢ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

L L

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou fadné identifikovany, registrovany a nepiekrocily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

g

veskera ddriba byla osvédéena v souladu s touto pfilohou;
9.  pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
10. letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvélen agenturou;

11. pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédéeni hlukové zpisaobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpisobem kvalifikovan podle piilohy I (E4st 66), ndpomocen personal s odpovidajici kvalifikaci.

c)  Prostfednictvim fyzickych posudki letadel persondl kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
1.  veskeré pozadované oznaceni a Stitky jsou radné pripevnény;

2. letadlo vyhovuje jeho schvalené letaveé pfirucce;

3. konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

4. nebyly zjistény Zadné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

5. nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznami podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) miZe byt kontrola letové zpfisobilosti provedena o maximalné 90 dnl dfive bez ztraty kontinuity 18
pldnu kontroly letové zphsobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddriby.



ODPOVEDNOST Ve vzraxu x PU PRI VYDANI ARC (ML)

Zodpovida tedy za to ze:

a) Udrzba kazdého letadla musi byt provadéna v souladu s programem udrzby
letadla (AMP)

b) Program udrzby a veskeré jeho zmény bud:

1. Deklaruje vlastnik, pokud zachovani LZ nefidi CAMO / CAO,

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovédna za fizeni zachovani LZ.

Subjekt, ktery AMP deklaroval / schvdlil, odpovida téz za jeho pribéZznou
aktualizaci.

Osvedcujici personal kontroluje
pri vydavani ARC obsah Programu udrzby.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



ESEASA part M LiekT: AMP - SHRNUT]

European Union Aviation Safety Agency

v/ Part ML pro letadla jina nez slozitda mimo obchodni dopravu, a
to pro letouny do MTOM 2730 kg, pro rotorova letadla do
MTOM 1200 kg a do 4 osob na palubé a pro dalsi letadla ELAZ.

v/ AMP muze obsahovat Ukony udrzby alternativni k tem, které
jsou dany udaji vydanymi drzitelem schvaleni navrhu (DAH),
ovsem nesmi byt méne restriktivni nez MIP

V' Je-li AMP schvalen CAMO nebo CAO, je potreba oduvodneéni
kazdé odchylky od doporuceni DAH

V' Je-li AMP deklarovan, pak jen prohlaseni, Ze vlastnik plné\
odpovida za veskeré odchylky od doporuceni DAH

v/ Odchylky od TBO jsou vyslovné pfipustné!
v/ Schvalovani AMP uradem definitivné odpada!

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



EEEASA co ossanuse PU? PART M LIGHT

European Union Aviation Safety Agency

v PROGRAM UDRZBY - KONTROLA/AKTUALIZACE

v PU musi obsahovat viechny povinné informace o zachovani
letové zpusobilosti jimiz jsou:

v Opakovana AD
v Kapitola ALS v AMM

v Pozadavky na udrzbu uvedené v TCDS

v/ Program udrzby musi vzit v ivahu veskeré ukony udrzby: =

v Vzit v ivahu = popsat alternativni feseni tkonu.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



EEASA  prot &st TexT 1321/2014 ?

ED Decision 2020/002/R

POVINNE INFORMACE O ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI JINE NEZ AD

,Povinné informace o zachovani letové zplsobilosti” jiné nez AD se mohou lisit od jednoho letadla k druhému, v zavislosti na pouzité certifikaéni
zakladné typu. Letadlo mohlo byt certifikovano pred tim, nez byl v certifikacni specifikaci (nebo predpisu letové zplsobilosti) zaveden termin
LALS (Airworthiness Limitations Section - sekce omezeni letové zplsobilosti)”. Zdmérem je viak to, Ze AMP (at uZ je zaloZen na MIP nebo ne)
zahrnuje vsechny povinné pozadavky na planovanou tudrzbu zjisténé béhem pocatecni cinnosti letové zpusobilosti drzitelem TC, drzitelem STC a
pripadné drzitelem TC pro motor. Tyto poZadavky Ize identifikovat na zakladé rtznych oznaceni, jako napriklad:

- Omezeni letové zplsobilosti a Polozky omezujici letovou zplsobilost (ALI)

- Pozadavky na osveédcovani udrzby (CMR)

- PoloZky bezpecné Zivotnosti nebo limity bezpeéné Zivotnosti nebo omezeni bezpeéné Zivotnosti
- C4sti s omezenou Zivotnosti (LLP)

- Casové lhity

- Ukonceni provozni Zivotnosti

- Povinné prohlidky nebo povinné prohlidky letové zpasobilosti

- Omezeni letové zplsobilosti paliva nebo omezeni bezpecnosti palivovych nadrzi

V pripadé pochybnosti se doporucuje zkontrolovat TCDS nebo kontaktovat DAH.

Intervaly povinnych informaci o zachovani letové zplsobilosti nemize CAMO/CAO prodlouZit. Eskalaci téchto tikol( schvaluje agentura.

36 /103 Narizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014
Part M vcetné AMC a GM

¢



PART M LIGHT: ALTERNACE?

Frogram Odriby letadla § fsrcraft Maintenance Programese AMP-FAZS-180-0KJIR-06

3.2 Piehled pravidelnych prohlidek draku, motoru a vrtule a specialni Gdrzba die servisnich bulletind, instrukei /

Survey of scheduled maintenance of airframe, englne and propeller and spacial maintenance in accordance with SBs, SLs

Alternativni Ukoly udrZby k Jkolim stanovenym DAH nesmi byt méné pfisné nez uvadi MIP
Maintenance tasks alternative (o the lasks descrbed by DAH not less reslrictve than MIP
Uvedte také doporucené dkoly udrzby uvedené v servisnich bulletinech, dopisech apod.

Pozn.: Uvedte viechna pouzitelna doporuteni pro UdrZbu, i takova, o nich# bylo rozhodnuto, ze nebudou pouZita, nebe 22 budou pouZita s adchylkami.
List also maintenance recommendations contained in Service Bulletins, Service Letiers, et

MOTE : List all the applicable maintenance recommendations. even thase for which it has been decided nat to accomplish the task o to accomplish it with deviations.

I Omezeni lhuty + tolerance | Alternativni Upravena lhita
) ) F'Efiudllimitatlnn + lelerance { Lkal? Amended inlenal -
Pfedepsana prehlidka / (kol Gdrzby | Provozni | Frovozni | ANO / NE | Altemnativni prohlidka / Gkel | Kalendaini / Provozni ! Poznamky, plati pro
Required inspection | maintenancs task Kalendami | I : ARerra Alemate inspection/task cykly / Provozni hodiny |  Remarks. apphicabilty
| eykly | hoding malive
Calendar | Ope | h Task? Calendar | Oper.oycles /
| percycles | Operhours | ypa'pe Qper hours
Drak
Prohiidka po prvnich 50 hod 50 hod NE
Prohlidka kafdych 100 hod 12 mésiel 100 hod ME ] -
{Motor -
Prvnich 10 hod - ! 10 hod NE | -
Kafdych S0 hod |50 hod NE |
Kaidych 100 hod 12 meésici | 100 hod | NE [
KA 400hed 400-h0d HE — \
O moton 12 let 2 000 hod AND Dle postupu 1 rok po uplynuti 12 let od
Instrukce pro prodlouZeni TBO  |GQ & wroby.
| No.: 1008BD Date 13.02.2 019
! Engine Models O-360 Doba 12 let se podita ad
- See Note1.4.10.11.15,16 zastavby motoru na letoun
Hours 2000
Prvnich 10 hod ! 10 hod NE
[Kazdych 50 hod ' || 100hod NE
Sy Lo risiei- 5B0-hed b —
uriule 2000 hod ANO Barevna defektoskopie kontrola |Hodinové cykly
'SG na trhliny Kontrola po 50 hod Manx 2 400 hod
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ZAPIS Z ANNUAL INSP. EASA VS. STANDARD FAA

ozu Jetadla

jidky, revize, opravy, dpravy, vymény pfisluSenstvi,
y a jejich odstranéni, konservace, kompenzace

pro

prohlidKs
podstafﬂé zéavad

podpis

popis

Skonéeno

tement and Certificate of Release to Service, based on WO/ WORK RE

[~ Mmaintenance Stal
= AEROENGlNE a.s. €2.145.0118 Date of work performed: 27.07.2021
,1 Type: EXTRA 300/SR, Reg: OK-SON, S/N 1039E Year of manuf.2007, Type of applicatio

[ A/C TTSN 722:55 Hrs, Landings 1661; Engine Lycoming AEI0-580-Exp., S/N EL-147-79E,
46:50 (installed 24.08.2020 ); Propeller MTV-9-B-C/C198-25 S/N 070814, TTSN 722:55,

i (installed 24.08.2020)

| This CRS is related to previous
performed work:

| 100 Hrs Annual Check on the Airplane, Engine, propeller and other equipment iaw MP

03-R0, Maintenance Manual Extra 300/SC Doc. EA-0C702 Rev. 4 dated 12 Feb 2019, Sel

L — 3005 EA-04702 Rev. 4 dated 04 Dec 2001 + TRO1, TROZ; Operation and Installation Man
[ Doc. 60297-32 dated 01 Jun 2007, MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc==
dated 22 Mar 2021 and other documents listed in MP. 8

maintenance (WO/WR 10/21) performed on 30.3.2021 b

aic Additional work: g
pitot-static system check, Compass swinging, Gascolator screen and fuel filter bowl =t~

| inspected; Rear torque tube bearing — lubricated

Exchanged: I
— Engine Oil Total 100 XPD, arake Lining 066-10600 (2EA), E£A300/SC BOWDENCABLE XTE =
performed AD/SB: 2

— D-2004-489 (Extra 5B 300-4-04) Bottom fuselage cover / Firewall Se

| bottom fuselage cover and the firewall sealed with firewall sealant. \
ction / Replacen, =

US-2015-19-07 (Lyc. SB 342G) Fuel System - Fuel Injector Lines - Inspe \ \\
g Edge Protection - Inspection / Replacement — lnspe>€6

| results satisfied airworthy conditions.
M_R_(____.Wl propeller Blade Leadin,
— \ith results satisfied airworthy conditions.
E Extra SB 300-1-01-A Securing the wire stirrup O

with the results satisfied airworthy conditions.
oming SB 480F Oil Servicing, Metallic Solids |
Action — Performe! ¥

N
aling —Performed o \.\“

f the gascolator bowl — Securing the wire stirrup checked

dentification After 0il Servicing, and Associated Corrective

irworthy conditions.

2:80/78 3:80/70 4:80/76 5: 80/72 6: 80/76

Compression check: 1: 80/77
orthy conditions.

Ground run check performed and satisfied airw

nce with " L=
raftis

s carried out in accor

otherwise specified, wa

v wNgrodni doplinék k opréavnéni ¢ €2.006.0118-

1
iR /AL
considered ready for release to service.

I
AEROENGINE - MOE 02 Michal Bajzik \A/
part 66 No. €2.66.3610

25Hrs Check at 747:55 FH or Annual Check on 27.07.2022 P
z01.Z valid until 31.08.2021 “G\ Q
oﬁ cl \“5'

- “ Ge e lbn
Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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ANYLYZA OLEIE

LAB NUMBER: F52443 UNIT ID:

OIL REPORT DATE: 5/2/2018 CLIENT ID:
LA ;opx[og[gs) REPORT CODE: 6375 PAYMENT: CC: Discover
Nikl v oleji ved| , _
- MAKEMODEL: Continental TSI0-520-EB OILTYPE & GRADE: Phillips XC (A/C) 20050
maJ|te|e Cessny % FUELTYPE Gasoline (Leaded) OIL USEINTERWAL: 34 Hours

ADDITIONAL INFO: Cessna T310R, 5 Superior Cylds

k provedeni
boroskopické
kontroly motoru

¥hen he received the report with nickel up to 86 ppm, the owner of this Cessna did a borescope
test and discovered three bured exhaust valves. The cam and lifters were okay. He overhauled
those cylinders and wear returned to normal in the following months.

-
=
w
-
Q
[ |

a Z|St|| t‘r'l (LY Ve are concerned that the higher chrome and nickel may indicate an exhaust valve guide problem developing. Both
J E elements have been on a pretty significant up-trend since May of 2017 and we don't see a good reason why. We also
v / MR found higher chrome and nickel in the right engine, though those levels were nowhere near these. Fuel and insolubles
pOSkozene § could be related to the excess wear. Check the oil filter for metal and any other signs of a valve guide problem, like a
K " " rafl bad mag check. Monitor for problems related to excess heat, and run a borescope inspection/compression test.
vyfukové ventily (3
— A 43 35 35 45
LOCATION 1394 1,363 1,321 1277 UHIVE RSAL
OBV . PNTIYC R 2/12/2018]|12/232017| 7/30/2017 | 526/2017| 3820
Chrom muze byt z Tofl  Oots] 2
v ré v/ |
g ALUMINUM 5 11 5 B 7 4 7 10
vackova hrldel’ bl CHROMIUM 27 12 20 18 14 7 16 9
Tcti IRON 57 48 42 50 43 26 58 41
kobalt pist il COPPER B 7 5 5 5 3 7 5
v W LFAD 6431 6005 7061 8303 6578 4506 7864 5030
krouzky atd... TIN 2 2 2 0 3 1 1 1
4 O BDENUM B B 18 B4 3 2 4 4
gl NICKEL 86 36 67 62 46 24 54 23
["W MANGANESE 1 1 1 1 1 0 1 1
SILVER 0 0 0 a 1] 0 0 0
= TITANIUM 3 1 2 2 1 1 1 1
. POTASSIUM 1 1 1 0 5 4 0 1
(=8 BORON 0 1 2 3 1 0 1 1
Pl SILICON 9 12 7 11 7 4 5 9
b=l SODIUM 3 2 2 4 1 1 3 1
jrfl CALCIUN 91 91 86 92 89 78 95 3
[TTR MAGHNESIUM 1 1 1 1 1 0 5 1
PHOSPHORUS 208 2LEE] 169 44 245 247 308 343
ZINC 3 4 4 3 5 4 5 4
BARIUM 0 0 0 1] 0 0 0 0




Burned exhaust valves have long been
a leading cause of cylinder failures
and power loss in piston aircraft
engines. Modern borescopes allow
us to look deep inside cylinders—and
VALVE FAI LURE this guide will help you interpret what
you see through the viewfinder.

: = NS
OVERVIEW: Valves that fail to seat properly are subject to
HEAT

severe and uneven heating that can cause them to weaken
and fail in predictable patterns. DISTRIBUTION
CHART

GREEN MEANS STOP

First indication: Circular color pattern is Crescent-shape, discolored burn pattern Burn pattern migrates inward.
slightly uneven and y ical. ing at upper edge.

SAATVA ONITIVE 40 NOISSTO0Ud

GREEN MEANS STOP. The green area Green crescent progresses toward Crack at 12 o'clock shows valve failure
at the top shows this valve should be center with valve cracking and failure is imminent.
replaced immediately. (Note how the a serious danger.

uneven burn patterns match the heat
distribution chart.)

BURNED PIZZAS ARE OK

[2] LEARN MORE:

,Q www.airsafetyinstitute.org/valves
2

m Special thanks to Adrian Eichhorn
’C_ and Dr. Peter Wu.

-]

c

= L

E Don't be alarmed by the A symmetrical, circular Thick lead deposits from an

'E bright color, or deposits pattern shows a healthy overly rich mixture give this

- around the edges. The valve. Red and orange healthy valve the appearance

E symmetrical pattern shows deposits are harmless. of an overcooked pizza.

this valve is just fine.

FUNDED BY GENEROUS DONATIONS TO THE AOPA FOUNDATION
AOPAFOUNDATION.ORG
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WHODNOCENT VSECH LETU?

= Unknown — ﬂ: Praha Hlavni Nadrazi (XYG)

Primary

O Q
() (cunz) (cHr3) (cua) (curs] (cre)

01:15:49

+ AltMSL: 7810.9
o CHT4: 380

¢ CHT3: 363

o CHTS: 363

300 ¢ CHT1: 361

¢ CHT6: 352

« CHT2: 346

CHT~ | @ Appearance ~
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+ GndSpd: 148.68
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WHODNOCENT VSECH LETU?
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PaxT M Lienr: ALTERNACE LUMITO KDY A JAKE - PROGRAM UDRZBY
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PART M LIGHT? ML.A.302 AMP

c) Program udrzby letadla obsahuje:

1. ldentifikaci vlastnika, letadla, motoru, vrtule ...

2. Bud

a) Ukoly dle Minimalniho Programu Prohlidek (tzv. MIP), nebo

b) Instrukce pro zachovani LZ drzitele typ. navrhu (DAH)

3. MuzZe obsahovat alternativni ukoly udrzby k instrukcim DAH

- Na navrh vlastnika

- Na navrh CAMO /.CAO \

Alternativni.ukoly nesmi byt méne restriktivni nez MIP

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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PART M LIGHT: ML.A.302 AMIP

d) Minimalni program prohlidek (MIP)
1. predepisuje nasledujici intervaly prohlidek pro:

a) letouny, turistické motorové kluzaky a balony 1 rok nebo 100
hodin provozu s toleranci 1 meésic nebo 10 hodin,

b) kluzaky a motor. kluzaky mimo TMG 1 rok s toleranci 1 meésic

2. MIP obsahuje vzdy nasledujici informace:
a) Servisni ukony vyzadované DAH
b) Prohlidku znaceni \
c) Kontrolu zaznamu o vazeni

d) Provozni zkousku odpovidace T,

e) Zkousku pitot-statického systému




Civil Aviation Authority of the Czech Republic

PART M LIGHT: ML.A302 AMIP

f)  MIP obsahuje dale u letound:

i) Provozni zkousku vykonu a otacek, magnet, tlaku paliva a
oleje, teploty motoru.

ii) U motorld s automatickym ovladanim motoru, publikovany
postup zkousky motorl pred vzletem.

iii) U motord se suchou klikovou skrini, prepliovanych motoru a
kapalinou chlazenych motoru kontrolu, zda motor nejevi
znamky naruseni obéhu kapaliny. \




Letadlo BEZ AMP ?

e) Deklarace vlastnikem ani schvaleni CAMO / CAO se nevyzaduje
a dokument AMP nemusi byt predkladan za podminek, ze:

1) VsSechny instrukce DAH pro zachovani LZ jsou dodrzeny bez
jakychkoliv odchylek a

2) Vsechna doporuceni k udrzbé (napr. TBO) vyhlasena v servis.
bulletinech, dopisech a jinych nezavaznych servis. informacich
jsou dodrzovana bez jakychkoliv odchylek a =

3) Neni potreba provadet dalsi ukoly udrzby v souvislosti se
zvlastni zastavbou, opravami na letadle, zvlastnimi provoznimi
opravnéenimi, pouzitim letadla a provoznim prostredim a ()

4) Je povolena udrzba letadla pilotem-vlastnikem.

—— \ 4

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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PART M LIGHT: ML.A.302 AMIP

9. AMP podléha jednou rocne kontrole, kterou provadi:
a) v kombinacis KLZ osoba, ktera provadi KLZ, nebo

b) CAMO / CAO, ktera fidi zachovani LZ letadla v pripadech, kdy
neprobiha soucasné s KLZ.

Pokud kontrola odhali nedostatky stavu letadla, které souviseji s
nedostatky v AMP, musi byt AMP prislusne zmeénen.

- Pokud osoba provadeéjici kontrolu nesouhlasi se zménami AMP,
které navrhuje vlastnik / CAMO / CAO, je povinna informovat"\
prislusny urad registrace letadla.

- Utad rozhodne, jak ma byt AMP zmé&nén, pfip. provede ACAM.




KONTROLA DOKUMENTACE:S

PALUBNI DENIK VS. LETADLOVA KNIHA

Poletvzlet | Druh ety

Datum | Posédka «]mn) funkee) ) \mu. m odletu
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4412 startd na zakladé zakazky ¢.31/2018, podle p

M
103.08.2018

 letadla
| , revize, opravy, Gpravy, vymény pFislusenstvi,
1 nvudy-j-]lch odstranéni, konservace, kompenzace

i

popis

| letadle Ae-145 OK-DAJ v.&171 911 byla prove s
roénl prohlidka  pfi celkovém naletu 199305 h “j‘

se,2e vyse uvedené prace byly pmvodeny v soul
CAA-TI-011-n/97 a vzhledem k témto pracim je
za plipravené k uvolnéni do provozu.

Service s.r.o. Zdenék Kropac
AMO/01

__ CZ.MF.0050

hodln a 4412 startil na zaklade zakazky €.51/2018

e,2e vySe uvedené prace byly provedeny v souladu

CAA -T:011-n/97 a vzhledem ktémto pracim je
0 z8 vené k uvolnéni do provozu

Servic@s.ro. Zdenék Kropad
2018 AMO/01

ZK AIRCRAFT SERVICE |
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PALUBNI DENIK = MOZE TO BYT | LETADLOVA KNIHA?

AIRCRASSEFRTIFICATE OF RELEASE TO SERVICE AND MAINTENANCE STATEMENT

Aircraft Type: Cessna 1725, SN: 172510603 Registration: OE-DFH

Aircraft total at maintenance completion: 1 805:10 HRS TAT 3929 Ldgs. TAC
Location of maintenance completion: LOWZ ~ Date: 09 Okt 2017

Tech Log, Ref Customer Order WP17-097

Ot Zet Ont Zeat
T Work Order No_. 17-0337 Scheduled and U

ERE- M3 | 04
L | !
el 2e0| U LY
soac w9

ce completed

Place:

Cessna 172R/S 200-hrs-Inspection performed iaw C172RMM: Revision - 22, Revision Date - Sep 1, 2016

for details see WR17-0337

EONE 05
e mz?

Certifies that the work specified - except as otherwise specified - was cgrried out in accordance with Part-

145 and in respect to that work the aircraft/aircraft cofiponen, sy ready for release to service
Released by: Ewald Pferffer Signed

£29¢ :
Part-145 Organisation: Luftfahrzeugtechnik Zelldm See GmbH & C6 KG, AT 145079

leoge a1
cD0 e
=Rl

EDRC [T¥A

EDV2 Moo

| A B:
FORE oS VAL A
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ENC B
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yxoy
2o/
100

vEK 20

YR f/
82/
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4

EDAC W23 | EDOL 34

Summe (der Flugzeit dieser Seite)

Gesamtbetriebszeit (seit Herstellung)
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LETADLOVA, MOTOROVA, VRTULOVA KNIHA, TLB/PALUBNI D.

F » o
HARTZELL

PROPELLER LOGBOOK

EkC /Wb EDGT Mg A N8
EDKT /M4 EDGCAAY O
EDAC | ~od LVO | 7

115] A _2'~

PROPELLER MODEL_HC-I3VIR-IN T Tfite 0 |sd
Levo |Tiad KEHK [l O

PROPELLER SN NY306DH

LOGBOOK #.

ENGINE LOG

y)
Pipér

AIRCRAFT LOG

Pipa,

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 41
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Engine Log Book

Motor Logbuch
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LETADLOVA, MOTOROVA, VRTULOVA KNIHA, TLB/PALUBNI D.

mi=propeller
e Winer s Propeller
PROPELLER LOGBOOK

EASA DE 21G.0008 / EASAZ1.020

Engine Log Book

Motor Logbuch
»

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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LETADLOVA, MOTOROVA, VRTULOVA KNIHA, TLB/PALUBNI D,
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MOTOROVA KNIHA X VRTULOVA KNIHA
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LETADLOVA KNIHA POVODNI (Faa) VS. KNIHA OCL

F.Z4znamy o Udribé letadla  Alrcraft maintenance records

TomlAIR s.r.0., Alrcraft Service
WOR 20230116 ASA APPROVAL CERTIFICATE No." CZ.145.0065
MAKE: Cirus MODEL:  SR22T S/N: 1960
ACTT: 3530 IMATRIKULACE: OK-UAV DATE: 26.01.2023

Certficate that the work specified

LECTRONIC CH ST ST T

w e N SERVICE
I —S0a h c:
» < CIRRUS Cirrus Design Factory Service Center

om0 fnak byta vykondna v souladu s Chsti- 1 - i 2
s
pisobiit k uvoindni do letového provon kil

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 45



TECHNICAL LOGBOOK

T T T W )
5 A/C ¢ ‘ =
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e coammce | B | Gty | | e | o | D o
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u\\"“ / l Brought forward MQO'L\U 7}(1% m\to / / | ;
/ l :)F:Ilzn Time) / / AP | /[Z_/// % 7‘
/ | l TOTAL / / J
| confirm the Preflight check iaw AFM Technician: | ain: ext scheduled inspection = nspection | -
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.% oer | ARR :::3:',/ Takeoff | Landing s:‘:‘“::“/. Total | Flight | Ground e (i‘/l:% (E:z:c?, Plan Uplift Depart | Arrival L:’/":“ irrh g | St LM LY Rat
')(\’%TI\ ¥ \,\( UK ks DR e D B I Wl -
S N 5 e g [V Y [fw (Rl 0o joi 00 q 5% |41 5
GWin A N b . & ’
MEN A [ [k s ey 55|40t |4 10| |43 |
Avewia Y, rm | garel |1
O o[ 3 | i |40t | 1o | 210 |02 0-0 [ 9 ¢
Daily TOTAL (hh : mm] 203G cé‘ i Fuel oil Bl i
Daily TOTAL FLIGHT TIME (less ground) [hh : mm] 305 ‘
Recorded by Date Signature :::;7 This is to certify that all pilot’s Check-Lists have been completed and data
Defects after flight ** Captain’s Action taken Time o o reco(ded. All systems are ready as defined for A/C parking.
/ kot Captaln's signature: I/Tlule 6{ Technician s signature
a |\ [ |
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DOKUMENTACE: AD STATUS

- 1TeEE N IIUIIIIEL‘I\!‘I“I Ry b= ICI.FJII. IIIEF‘UE LAUL U Al
Airframe - Cessna - F150M F15001391 OK-SKY
Engine - Teledyne Continental - O-200-A 2302-0-A
Propeller - McCauley - 1A102/0CM G15066
Appliance - GPS - Garmin GNS 430
O|R
_ _ Date & _ 28]  Next Authorized
AD# Applicable S.B. # & Subject | Hourse @ Method of Compliance —|S| Comp. @ Signature &
Comp. i’ é’ Hre!lgat: umber
68-17-04 Stall waming system 232010 |C/W at manufacturer Rijnmond Air
X Services
NL. 1451162
69-24-03 Marvel Schebler carburetors 24.2.2015 |N/A by carburettor S/N (S/N VC265404; P/N LETOV AIR S.1.0.
10-4894-1) X Vaclav Matousek
CZ66.10438
B80-06-05 Slick magnetos 2422013 |N/A by magneto type LETOV AIR s.r.0.
X Vaclav Matousek
CZ.66.10438
80-11-04 Cracked nutplates 3012200 |Nuts replaced WO 204-1175 Rijnmond Air
3 X Services
NL 1451162
81-07-06 AC fuel pumps 3.3.2010 |Not installed Rijnmond Air
X Sernvices
_ NL.145-1162
B1-16-05 Slick magnetos 2422015 |N/A by magnetos model (LH 4301 sin LETOV AIR s.r.o.
|02090678; RH 4301 s/n 02090677) X Vacalv Matousek
CZL.66.10438
86-24-07 Engine controls installation 232010 |Found C/W ASH Riinmond Air
X Services
K ML 1451162
. 87-20.03 R2 | Seat tracks 28.1.2015 |Superseeded by 2011-10-09 LETOV AIR s.1.0.
X Vaclav Matousek
CZe6.10438
B8-15-06 Battery location 30.3.2009 |N/A due to battery position Rijnmond Air '
I X1 | Services




EAEASA jaAKA AD PLATH

European Union Aviation Safety Agency

v/ VSechna AD vydana statem ktery schvalil typovy navrh pred 28.zari
2003 (datum zahajeni cinnosti EASA) viz téz: narizeni EU 748/2012
¢l.12

V' Veskera AD ciziho statu, ktery je statem schvaleni typového navrhu
jsou automaticky a stale kontinualné prijimana. Viz téz Rozhodnuti
vykonného reditele EASA2019/012/ED

v/ POKUD EASA NEROZHODNE JINAK

Vv EASA Safety publishing tool

Civil Aviation Authority of the Czech Republic


http://www.easa.eu
http://www.faa.gov

LAEASA  osAK PU - OPAKOVANA AD

European Union Aviation Safety Agency

< > ©

»EASA "

‘uropean Union Aviation Safety Agency

B https://ad.easa.europa.eu/search/advanced

AD Home Page @ MCAI | 516 5D |Mvancedseardl| AD Biweekly reports = User guide @ ADFAQ  AMOCFAQ  Register  Login

Keyword: _ Taxonomy Your filters '
?D:Dme:l EAD H PAD b4 o[B8 L)
Bsie Hesp Hsp @ ] =] PARP*?A-TEU‘INIK, 5.R.0.
@ K = %7 Mikron 111
Filter By date: \Q/ L = Mikron III A3
From: @m
&N
& o
s@p
PANASONIC AVIONICS CORPORAT « C @ htipsy//ad.easaeuropa.eu/search/advanced/result/ A 5
= PARMA-TECHNIFK, 5.R.0, 1 You are nat logged in
Return all ADs |, applicable to the Mikron 111 2% ) EASA
PATS AIRCRAFT, LLC ropean Union Aviation Safety Agency

model Mikron IIT A3 of type Mikron
111 from TC holder PARMA-
TECHMIE, 5.R.0..

PES VELKA EBITES \DHomePage | MCAI | SIE | SD || Advancedsearch || AD Biweekly reports  Exportlistas.. ~ | Userguide | ADFAQ = AMOCFAQ  Register  Login
PEMCO WORLD AIR. SERVICES, Ih
PERFORMANCE ENGINEERING o

PETERSEN AVIATION INC. —0D LED =D

Pawwey W List of publications

Displaying 1 record in total.

Hsie Hpsp Msp :fvﬂ“e" suedatew  Subject Approval Holder [ Type Designation  Effective date  Attachment
PHILIPPINE AEROSPACE DEVELOF Filter By date:
T 3 2016-0017 = 2016-01-18 Engine — Propeller Fastening Bolts and Nuts — Replacement @ PARMA-TECHNIEK, S.R.0. 2018-02-15 Z 342 kb
PHLIGHT OF PHANCY CORP. : o ¥ Mikron 11 tDe27kd

PIAGGIO
PILATUS AIRCRAFT LTD
PILATUS BUSINESS AIRCRAFT Ltd ™ | et

4 3 ) PARMATECHNIK, 5.R.0.
*- Mikron TI1
= Mikron TII A3

& search

L e O e = R |

&

Double-click on a TC halder/ Type/Model in the Taxono

T Edit filter

For help on using this tool, please refer to the help section
For any inquiry regarding ADs, please contact the EASA AD team
To report any bug, broken link or problem with this application, please contact the webmaster



DOKUMENTACE; AD/SB STATUS

AEROENGINE.cz

EEA Tech, spol. r.o. * Stare Mestro 310 * 589 32 Stare Mestro

AD/SB Overview

Aircraft Registration

OK-ABL

1. Description: OK-ABL 2. Modsel: OK-ABL 3. 5/M: D43 4. Date:
Document Mumber Redevant Part | Task Performed Performed Maintenance Action Mext Compliance
Date at Performed
Irterval Due
2006-0087 Fuel - Inspectionreplacement of the fuel selector [ fuel O7.04.2006 MUA by Aircraft Type
07 .04 2006 walve universal joints
EASA Reference: MSE 40-03003 EEA Tech spol.s.ro.
2006-0285-E Engine- Contamination of the Engine Fuel System - 23.09.2006 MIA by Aircraft Type
28.00.2006 Inspection
EASA Reference: MSE40-048 EEA Tech spol.s.r.o.
2006-0345 Rev.R1 Propeller Blade Leading Edge 100:00 h 1.700:03 h
20.01.2010 Reference: MT SB Mo. BB
EASA This AD revises EASA AD 2006-0345 and introduces the
rights of the flight crew and the pdot-owner to accomplish
the
pre-flight mspections required by this AD in accordance with
Part M regulation and Part- 145 regulation.
2007-0182 Power Plant - Engine Installation - Inspection 16.07_2007 MUA by Aircraft Type
16.07 2007 Reference: TAE Installation Manual IM-02-02 Issue 1.
EASA Revision 3. Chapter 13 (02-IM-12-02). EEA Tech spol.s.r.o.
20070232 Engine il System - Catchtank (Sump) Filter Adaptor - 0a.08:2007 MiA by Engine Type
06.09.2007 Installation
EASA Reference: Thielert Service Bulletin TM TAE 125-0018 EEA Tech spol.sro.
2008-0016 Rev.R1 Engine 0il System - Piston Cooling Mozzles - Inspection 05.02_2008 MiA by Engine Type
05.02 2008 Reference: Thielert Service Bulletin TM TAE125-0017
EASA EEA Tech spol.s.r.o.
2008-0114 Flight Controls - Aderon / Flap Bellerank and Fod Ends - 27.08:2008 Carried ou replacement on
26.08.2008 Replacement 27.8.2008 by ML.MG 8088
EASA One-Time.
EEA Tech spol.s.r.o.
2008 0016 Mose landing gear strut inspection D5.02_2009 MUA by Aircraft SIN
25.02.2000 Reference: MSBD4-046/3
CIAMOMND AIRCRAFT EEA Tech spol.sro.
INDUSTRIES
ELAZ81 Client 10000 Created: 17.01:2014 20:57:33 Printed: 17.01.2014 20:57:58 Page 1of 4

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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DOKUMENTACE; SEzNAM DL S OMEZENOU ZIVOTNOSTI

Hanch Vala ALP

www.classicaircraft.cz
LIFE LIMITED AIRCRAFT COMPONENTS
Type of aircraft: Registration: Serial number: Total Time: Total landings: Review date:
Citabria 7GCBC OK - DAJ 1381-2005 249:12 N/A 25.06.2021
Description Model, P/N Serial number: Life limit/TBO/Inspection Performed or renewal = Ex?::‘r)\ggt,i;gwsmn ;.
Hours Years Land. Hours Years Land. Hours | Years Land.
Airframe Bellanca 7GCBC 1381-2005-74 100/500/1000/Y - - 249:12 - - 349:12 | 06/2022 -
Engine Superior 0-360-A3A2 | R| 12678-39A 2000/ Y : 2 249:12 - e 349:12 | 06/2022 -
Propeller 76EM8S8-0-58 37730K 2000/Y - - 249:12 - - 349:12 | 06/2022 -
Alternator ALY-8520LS E083546 500 - - - - - 500:00 - -
LH Magneto Slick 4371 03071304 500 - - - - - 500:00 - -
RH Magneto Slick 4371 03071297 500 - - - - - 500:00 - -
Starter SKY-TEC 149-12LS F2L-160424 500 - . = 2 500:00 : =
AIR Filter BA8103-1 N/A 200 1 - 249:12 | 25.06.2021 - 449:12 | 06/2022 \
ELT Battery ACK E-04 35142 - - - 249:12 | 18.06.2021 - - 06/2026
Transponder Garmin GTX 345 3EG440328 - 2 - 249:12 | 18.06.2021 - - 06/2023 -
Altitude Encoder 011-03080 3760200224 - D E 24912 | 18.06.2021 5 R 06/2023
Compass GMU 11 010-01788-01 561022796 - 1 - 249:12 | 18.06.2021 - = 06/2022

{3

Signature:

Performed by: Marek Vala
AML No.: CZ.66.0335

Date: 25.06.2021

Page 1 (pages 1)
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SEZNAM MODIFIKACI A SB - ZASTAVBA RADIA - CS-STAN

EASA Form 123 — Standard Change/Standard Repair
(SC/SR) embodiment record

3
SC/SR number(s):
OKOLI/01

Z
SC/SR title & description: CS-SC001a
(Installation of VHF voice communication equipment)

3 Applicability: ZLIN Z-43 reg. mark OK-OLI

“List of parts (description/Part-No/Qty): Installed COMM GARMIN GTR225A (8,33 kHz)
p/n 010-01026-50 s/n 2A6011154

5.

Operational limitations/affected aircraft manuals. Copies of these manuals are provided to

the aircraft owner: GARMIN GTR225 Installation manual
GARMIN GTR225 Pilot’s manual

8.

Documents used for the development and embodiment of this SC/SR:

GARMIN GTR225/ GNC255 TSO Installation manual 190-01182-02 RevB

* -Copies of the documents marked with an asterisk are handed to the aircraft owner.

v 4

Instructions for continuing airworthiness. Copies of these manuals are provided to the
aircraft owner:

Check of COMM function (Comm receiver measurement — REP 2 year)

8.
Other information: Performed measurement of COMM receiver — No faults found

9a.
@This SC complies with the criteria established in 21A.90B(a) and with relevant paragraphs
of CS-STAN.

%,
o This SR complies with the criteria established in 21A.431B(a) and with
CHEPSI(E). iy of Certification Specifications CS-STAN.

10. 1
Date of SC/SR embodiment: Identification data and signature for the person responsible
for the embodiment of the SC/SR:

/ 4
7 /z/J/

CZ.66.2334

6th May 2016

12

Signature of the aircraft owner. This signature attests that all relevant documentation is
handed over from the organization to the aircraft owner, and, therefore, the latter becomes
aware of any impact or limitations on operations or additional continuing airworthiness
requirements which may apply to the airche to the embodiment of the change/repair.

Mr. Tomas Ditrt — aircraft owner // )c
—2

52




 MARKER ALT  MVP50 MVP50  CO CABIN  TEST|
~| SENS OVERVOLT CAUTION WARNING ALERT PRESS RESE

@ %

I8) [wsi] [
- -

PIOT  comT  pass

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 53



DOKUMENTACE: SEZNAM STC - EASA VS. FAA

KDE HLEDAT ZDA EXISTUJE STC EASA:
CO DELAT KDYZ TAM
INSTALOVANE FAA STC NENJ ?

European Union Aviation Safety Agency Form
EASA validation of FAA Supplemental Type Certificate classified as Basic and
limited to one serial number

{ Data protection: Personal data included in this application is processed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the protection of natural

persons with regard to the processing of personal data by the Union institutions, bodies, offices and agencies and on the free movement of such data.
| It will be processed solely for the purposes of the performance, management and follow-up of the Application by the Agency, without prejudice to
possible transmission to internal audit services, to the Court of Auditors, to the European Anti-Fraud Office (OLAF) for the purposes of safeguarding

European Union Aviation Safety Agency Form the financial interests of the European Union. The Applicant shall have the right of access to his personal data and the right to rectify any such data

2 . n -g= . that is inaccurate or incomplete. Should the Applicant have any queries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the
EASA valldatlon Of FAA squIementa' Type Certlficate cIassnfled as Basic and Agency at the following address: dpo [at] easa.europa.eu. The Applicant shall have right of recourse at any time to the European Data Protection
limited to one serial number Supervisor.

Data protection: Personal data included in this application is processed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the protection of natural
persons with regard to the processing of personal data by the Union institutions, bodies, offices and agencies and on the free movement of such data. @ \

Completion Instructions

It will be processed solely for the purposes of the performance, management and follow-up of the Application by the Agency, without prejudice to
possible transmission to internal audit services, to the Court of Auditors, to the European Anti-Fraud Office (OLAF) for the purposes of safeguarding

2 This Application and additional documents should be sent by e-mail to:
| the financial Interests of the European Union, The Applicant shall have the right of access to his personal data and the right to rectify any such data

Completion
that is inaccurate or incomplete. Should the Applicant have any queries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the leasa.europa.eu Insg'ﬂctions
Agency at the following address: dpo (at] easa.europa.eu. The Applicant shall have right of recourse at any time to the European Data Protection ncy .  Form
Supervisor 'mental Type Certificate classified as Basic and . 3
e Please double-click on the icon to
Completion Instructions access the completion instructions
ocessed by EASA pursuant to Regulation 2018/1725 on the protection of natural 5 i Z
E . on Institutions, bodies, offices and agencies and on the free movement of such data itted tog with the
management and follow-up of the Application by the Agancy, without prejudice to

This Application and additional documents should be sent by e-mail to:

STC@easa.europa.eu

uditors, to the European Anti-Fraud Office {OLAF) for the purposes of safeguarding | . P . 2 .
Con'pletion | have the right of access to his personal data and the right to rectify any such data ‘e of basic STC classification (Installa(,on !n‘“mmo"s' AFM' ICA, etc.); . .

Instructions \ueries concerning the processing of his personal data, he shall address them to the | C Holder refusal to pursue EASA validation as well as his statement of “no objection for
\pplicant shall have nght of recourse at any time to the European Data Protection

Please double-click on the icon to |

access the completion instructions Camplation lnstructions / ENGINE MONITOR MVP-50P STCVALIDATION |
The following d shall be submitted together with the application: ‘ 6 I m—
o Copy of the FAA STC; uld be sent by e-mail to: |
4 X : Completion :

* Data package providing evidence of basic STC classification {Installation instructions, AFM, ICA, etc.); Instructions
* Document attesting the FAA STC Holder refusal to pursue EASA validation as well as his statement of “no objection for

EASA validation”. Please double-click on the icon to

| access the completion instructions
[ 1. Your Reference OKPBE / AUTOPILOT STC VALIDATION —I ith the application:

e Data package providing evidence of basic STC classification (Installation instructions, AFM, ICA, etc.);
e Document attesting the FAA STC Holder refusal to pursue EASA vali as well as his of “no objection for
EASA validation”.

I 1. Your Reference I OKPBE / FIREWALL BATTERY MOUNT |
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VAHOVY PROTOKOL, KOMPENZACE, PITOTSTATIKA

& rsRVIAEHU e e voc.Level | -
=l ZKOUSKA PITOTSTATICKEHO SYSTEMU F-BRM-208 -
7GCBC PITOT-STATIC SYSTEM TEST BRISTELL B23 -
Belanca BRM AERO, s.r.0. Phone: +420 773984 338 _ | Issue / Revision — Vydani / Revize 14 752021 B
Letecka ev.¢ 255,686 04 | Email: jnfo@brmaro.com | No. of Pages - Pocet stran 3 -
\P/ymhér\!:a t:l:l:aéka- M 'I bristell.com Page No.: - Strana &.: 1 =
0ZN: 5 W =
; 1Pr
i kompenzace: odction Organisati
Misto provedent kompe! lgleNzn'?EmmL BRISTELL 573 : ¥ 025/2021 | Reg.mark: OK-BIL. ]
] , $.1.0.
Kompas: Magneticky S0, 85, 686,04 &7 G - ORD BRISTEL b : ; e ; £
| Kompas: Magne e Y ———1 ek S T ot 08 ine at water drain valve. Static pressure line will be tested in
Airpath g:h Republic 3 ? ‘h == lage, rear part of fuselage). See drawing 34B200001N. =
MM—____ 5 -4-3-2-1 0+1+2 -2021 |5 to inquce underpressure in the front part of fuselage static o
T 12434445 — 5 — | = to altitude 1000 feet (the column “Achieved (ft)” in the table o
kb i B | = rop after 1 minute must not exceed 100 feet. Perform same n
N jt=t= { = El fuselage line. i
N ele | induce overpressure corresponding to airspeed 108 knots n
030 ™ 1 o Bd line (the column “Achieved airspeed” in the table bellow). f
| — hin 1 minute must not exceed 5 knots (9,3 km/h). £
= ]
o RE LINE - FRONT PART OF FUSELAGE |
) 1
] ) [/  drop (ft) after | Permitted drop |  Compliance i
2 75 - 100t YES)/ NO |
= il &5 i
H FSURE LINE — REAR PART OF FUSELAGE |
\ ]
| ] Altitude drop (ft) after Perm
] Il ft) 1 mln'l’n(o ) itted drop Compliance
1}
T m 5 100 ft ES/ NO
| H 5 E
| — TOTAL PRESSURE LINE
MAC_LE (m): 1377 1
MAC (m): le — ¥peed | Airspeed drop within | Permitted drop | Compliance
ITEM WEIGHT ARM MOMENT = WEIGHT x ARM = 1 minute
‘ = = TP e m u 0/ 7 5 knots @Iw
- = — T e oas | |5
L ; 8 = = w00 xw o | bt Ll -
[vosE whEEL
Poznamka: kompenzaci je nutno provadét s pohonnou jednotkou v chodu a zapnutou £ e o AT CONTENOF GAAWTY, | tMPTY AGT TOTAL MOMGNT:
radiostanici, véetn radionavigaéniho vybaveni i ‘ Xt 173
o EMPTY AIRCRAFT e 403 cawcs 265 MT(kgm)= 77535 -l
! w_empty (kg) =
Viadimir DADA (] s s . T o
A/C Malntenance Licence ko M"i': K:m % :
No. Z.66.1191 oo ounA0 ==
................................. o Complies  YES /NO
()
£
| signature: | )P0
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LETOVA PRIRUCKA

Pight Stream 510
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. /l' |
==F P v

o

M350
PA-46-350P

SN 4636716, 4636720 AND UP
with Garmin G1000
and GFC700 Systems

PILOT'S
OPERATING
HANDBOOK

AND

FAA APPROVED
AIRPLANE FLIGHT MANUAL

£ NOnl Do

Cleddadddddddddaddde

NE

MemAE 4636728 L N7120U
25

PA-48I50P
REPOAT: VEIT4T TAA AFSROVED Iy

ODA-S105M L5
APPNOVAL: PPLI MACAAFT IKC
&“&I“.D" VERD BEACHK, FLORIDA

NCUDES THE NATER & FEOUINED TO BE MUSM B-ED 70 T

Ly NS ANG ADOIT ONAL fECAMATION

HANDBOCK A
LT BY THE FEDERML AVIATION AEGULATI \
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WIRPLONE FLIGHT MARUAL, THS FANDBOOK LT HE CAFEIED 1N THE NAPLANE

AT AL TVES f A L
Piper
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AFM , PO, LETOVA PRIRUCKA

Revision FAA Approval
Number and | Revised Description of Revisions Signature and
+ Code Pages Date
;@5""}‘41 vE - S FPrec? orp_ Vel 8 "f/;; ]
(P4 90 20772) )
(PR F7E10E) L
- PEVicen Padsi Mandt 6 /xf- ?—J]
72 | Leviery Freeae 770 | FTapey &/ ?,:_]
El ) ._-?_l_ " ' —
PO AR O3 \ = o Liv Papa 7.1 e enm K}«—'Urfﬁ-;; (I
( Y _k_i LEW jaon  L.s. ! '
P LEw Pap. LT
5 s ol e
F-10 ;EU ?-’\'ig}- L‘;.-\r

a5 ey

SECTION 1
SECTION 2
SECTION 3
SECTION 4
SECTION 5
SECTION 6
SECTION 7

SECTION 8

SECTION 9
SECTION 10
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AFM , POH, LETOVA PRIRUCKA

SECTION 2 :
LIMITATIONS PA-28-161, WARRIOR 111

2.25 PLACARDS

In full view of the pilot:

THIS AIRPLANE MUST BE OPERATED AS A
NORMAL OR UTILITY CATEGORY AIRPLANE IN
COMPLIANCE WITH THE OPERATING LIMITA-
TIONS STATED IN THE FORM OF PLACARDS,
MARKINGS AND MANUALS.

ALL MARKINGS AND PLACARDS ON THIS AIR-
PLLANE APPLY TO ITS OPERATION AS A UTILITY
CATEGORY AIRPLANE. FOR NORMAL AND
UTILITY CATEGORY OPERATION, REFER TO
THE PILOT’S OPERATING HANDBOOK.

NO ACROBATIC MANEUVERS ARL APPROVED
FOR NORMAL CATEGORY OPERATIONS. SPINS
ARE PROHIBITED FOR NORMAL AND UTILITY
CATEGORY.
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AFM

» [HI,, @MA %ﬁﬁauém

‘eSS (olalo
Cessna 172S System. 6535
(c) 20082-15 Garmia Ltd or u-

[DATABASE——
" Ti_ Checklist File: /A
| @ Bosencp Land 5.16
| EXd SafeTaxi Expires 18-SEP-2020
4% Terrain Data: N/A
% Airport Terrain Data: N/A
5 Obstacle Expires 10-SEP-2020

All map and torrain data
~-'-duf-—.':‘l-h.r-.~‘.“h
ond o5 an aid to situstional owareness

Civil Aviation Authority of the Czech Republic



DOKUMENTACE: x6povANI ODPOVIDACE, REGISTRACE ELT

e TR e g e

AIR TEAM ATC (XPDR - S mode) Ground Test et € Zicron O o O EEAS
service R N P DA c kN DL e A i ¥ s
e B e e SR
P i us isem L. , Césti 11, Hlavou 5 zarey isxmvulhmyELT,_ P Sache

A/C Model: B23 Registration: OK-ACD Serial No.: 004/2021 m:;v:;;gmm::;'rm::‘.%_ m.,‘ou'::",-ll‘.,f,:k’,in'lvl”,“imymhm?n:m, bt i 4%

istrace ELT nen latnéna a provede se zasldnim tohoto néného formuléfe na vyse uvedenol
XPDR: GTX345 Part No.: 011-00779-00 |Serial No.: 3EG041038 et :T ok

a) Diive trace
ENCODER: Part No.: Serial No.: E{DNO,,.MT;:‘ ELT [] Zména informaci o ELT / provozovateli/ viastniku/ letadle
[] Tento ELT je zdménou za ELT dfive registrovany pod 15ti mistnjm kodem: :

[Equipment: | IFR6000 [Calibration due: | 2.3.2022 |Serial No.: | 1000684942 | Pesnimba: pri akdé sméné egiraenich idj sprcujea odeee vy regsraelformul
Condition and attachment of antenna 0K Condition and attachment of wires oK 2:::':’;:“:0:5::"". o, ot v 130 S e st A0
Condition and attachment of XPDR OK Brightness and lllumination check OK ik s *":’s"'.‘“_'l“gif““’ D“""“‘ﬁ']“‘;iim'f.nmne
Condition and function of control pnl. OK Operating of control elements OK EHAD) plomuic Diplyatie L3 &) Sy e

5 A Flzlzlelz]a 14!5libimviicn|i e maj v hexadeci m
Validity of CODE | oK [SLSReply -9 dB or less | OK [SLS No reply 0 dB or more | OK @:f /lml ]-‘|EZ tl | }lml | sflaéj : s
Encode altitude 1000 Ft I 1000 4100 Ft I 4100 I 15700 Ftl 15700 |31000 Ft ELT musi byt uréen pro spoluprici sc systémy COSPAS-SARSAT, dany typ musi byt schvalen (C/S T.007).
Moce C Alt 600 Squawk 7000 9 '“‘“’“‘““P”’“"‘g}'}"q @ S ry

1 / Viastnik: ’ VoY

Frequency *(for Diversity XPDR TOP/BTM) e LA Aacia 429 D235 Mol «. YL
Transponder Class ACS Output (125W - 500W) 339W Saomi £ S0 3457660 sttt 2605 ST GO0
Frequency (1090 MHz +/- 0,1 Mhs 1089,99 Difference A-C-S 0,1 SR tiomil 04’4-4'72%/"44' Coke 2. cmai:

P Nouzovy kontakt (H24): : -
Sensitivity (-73 dB +/- 4 dB) -72,9 SPI (15-30 sec) NO SPI = i Kontaki2 1} Rontaki 3
Reply paTaluBtere A Mode C Mode B o e !

i 7
F1 Pulse width (0,45 ps +/- 0,1 ps) 0,441 0,441 =
. lormace dle =
F2 Pulse width (0,45 pis +/-0,1 pis) 0,441 0,442 simemeiy ) RN, L .
Dt ICAO
F1-F2 Space (20,3 ps +/- 0,1 s 20,299 20,299 SR ook § k¥ bl e bl aluba
E ( L / = ) !4"‘;"’ mzﬂmﬁ» u:.ﬂmswdﬂujeﬂamcm:ll: MO pro vn’j:nule:;].)
e Satl> I Barva / Znageni letadla: b///p “f(l"Vqu'/
Mode A All Call | PAss [Mode C All Call PASS HEX Code 49D225 || o e o abe /
Mode S ALT 500 |Flt ID OKACD A
sl B
Vertical status | Airspeed] ALT | HEX Code |Flightstatus] 1D | Il Match | SI Match Ao oy fow iy AP GEN 161, &
UF 0 In Air 76-150 | 500 49D225 s 3001 B2 soemrveass. KOOV £, o=
UF 4 500 49D225 In AIR A
UFS 49D225 'n AlR 7000 CARFOLD001 4.1
UF11 49D225 Pass Pass
UF16
UF20
UF21
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[LEFADIL@VA KNIHA / ZAVADY A JEINCH @@vANﬁ

Hradecka Letecka Servisni s.r.o.

Alrport Hradee iviiove, itangdr 155

EA

SA Appr: CZ. 1450059 www.his.aero

-

AIRCRAFT CERTIFICATE OF RELEASE TO SERVICE STATEMENT

AIRCRAFT TYPE:(Jpyus ~SA-22 . REGISTRATION MARK: O~ UwE

M .?__)_bv/_mz_u l"”jyvmul —SL‘//wcuo
TSR

new 'mfullgd C ﬁunn_lL

—Ljaurinn G1SRS6 (ogin  (odde  staisicred .
Jaxlﬂ&quf ﬂw’/mmml . : — s

Certifies that the work specified except as otherwise specified was carried out in

-accordance with EASA Part-145 and in respect to that work the aircraft or aircraft
component is considered ready for release to service.
_ Pertinent details are on file under work order no:

Date: /%/eml:x» '{5”) wf igned:

' Print name of pe person sngmng

Avionik Straubing GmbH - 94348 Atti
FO-P-09 Issue: 07.02.
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PoTVRZENI © UDRZBE A CRS

15

znamnik pro

VOzZu >
g. Denni 24

1.

3. Vyrobni &islo letadla
Serial No. of the Aircraft

18052582

100 Hrs/ Annual

Aircraft Log Book Entry

Potet pFistini od viroby H66-5— | —
Landings since New /-Overhaul-) |strati°n= OK-A i
q 7 §/N: 180-52582 Aircraft Reg
30 April 2020 UNK - [ireraft Make & Model: Cessna 180) ] ST 7T
ft Total Time: 4193.1 Hrs .219109-R  TSN: 1115.1 Hrs . 19.8
5. Toto Potvrzeni o idrzbé plati do pFiSti prohlidky irovné: 100 Hrs Aircral 70'5(6)B S/N-8191 3.4 Hrs TSOH: 19. g
" This Mai i valid tll the ion: - | Engine: Continental 0-4 750862 TSN: 4193. 1980
- ——— G0 Jer: Mc Cauley 2A34C203C s/NJ: e Viodel 180- 185 Series 1969 Thru
Predepsané datum provedeni: Nilet hodin od vyroby /66— PEES ¢ Tin accordance with Cessna clared MP |
— e = y[—— ;?NT:/A:::::I Dnzta)DO-Q Rev.9 Dated 18 Ma 2015 and Owner del
30 April 2021 4293.1 N/A i - : o
Platnost Potvizeni urcuje ta Ihita, ktera uplyne nejdfive. That term, which expires first, must be considered. mmma after container shipping from South Afflca to "2 Model 180- 185 Series 1969 | -
ni ! _Tail feathers and wings and MLG installed in accordance with Cess

Dated 18 May 2015 ;
ed and tensioned in accordance with

Thru 1980 Service Manual D2000-9 Rev.9
- All control surfaces, control cables and chains connect
[~ | above mentioned Service Manual 2 )
- Control surfaces travels inspected and adjusted as needed to be within tolerances i.a.w. S.M.

— | - MLG legs repainted : -
- MLG wheels removed, splited, cleaned and inspected- found OK. Wheels repainted an

reassembled using two (2) new Good Year 8.50-6 tires P/N 856T61-1 S/N 91695893 (R/H)

and S/N 91725891 (L/H) and two (2) new tubes P/N 302-121-400
- All LDG wheels bearings removed, cleaned and inspected for damage and exceesive wear- found )
OK, bearings repacked and reinstalled \
- Brake system components inspected for damage and excessive wear- found OK
- Brake calipers repainted and reinstalled, system serviced with fresh ASF-41 hydraulic fluid
brakes bleeded, ops check-OK {
- All fuel and fuel vent lines connected and inspected for leaks- none noted
- :itoltﬂs'tati;‘s)ys:em connected and inspected for leaks found OK
- Fuel filter bowl re|
i moved, screen inspected and cleaned- found 0K, all parts reinstalled, torqued
- Landing and taxi light removed
accordance with sgc SAozatssAl:ﬂd IoPsced with newy nstalied LED lighting system in
- Aircraft lubed
- Battery serviced and charged
AD Notes:

-C/W AD 2011-10'09 by ins ction of Seat ail& seatr -
Y inspe
/ ail Il0|€5, seat pins etc.. lound OK

) | Potvrzeni o provedeni
C ion of C

30.04.2020 |50 Hrs Inspection 4243.1 Hrs

12. Jméno odpovédné osoby
Name of the Responsible Person

N/A

/’.P -)Nehod(c(scSknn&e/')Cmomwhnisnmsyplicablc service
*|_Name: jirj Fliger
: 30 Apr 2020 ;
CAAF-TI-148-5/08
Civil Aviation Authority of the Czech Republic

JiFi Fliger




LevapLOvA kniHA / ZAPISY © uvoLnEn! po Provozu A UDRZBE

ML.A.801 Osveédceni o uvolnéni letadla do provozu

a)  Osvédceni o uvolnéni do provozu se vydava po fadném provedeni poZadované udriby na letadle.
b)  Osvédceni o uvolnéni do provozu vydava bud:

1.  pfisludny osvédcujici personal jménem organizace opravnéné k adribé, nebo
2. nezavisly osvédcujici personal, nebo

pilot-vlastnik v souladu s bodem MLA.803.

Osvédéeni o uvolnéni do provozu musi obsahovat alespon:

1. zakladni podrobnosti o provedené udribé;
2.  datum dokonceni této udrzby; .
3.  totoinost organizace nebo osoby, ktera osvédéeni o uvolnéni do provozu vydava, véetné bud:

i) Cisla opravnéni organizace Udrzby a osvédcujiciho personalu vydavajiciho osvédéeni o uvolnéni do provozu, nebo

ii)  upfipadu uvedeného v pism. b) bodé 2 totoZnosti a pripadné disla licence osvédéujiciho personalu vydavajiciho osvédéeni o
uvolnéni do provozu;

omezeni letove zpusobilosti nebo provozu, pokud existuiji.
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ZAPIS Z ANNUAL INSP. EASA VS. STANDARD FAA

ozu Jetadla

jidky, revize, opravy, dpravy, vymény pfisluSenstvi,
y a jejich odstranéni, konservace, kompenzace

pro

prohlidKs
podstafﬂé zéavad

podpis

popis

Skonéeno

tement and Certificate of Release to Service, based on WO/ WORK RE

[~ Mmaintenance Stal
= AEROENGlNE a.s. €2.145.0118 Date of work performed: 27.07.2021
,1 Type: EXTRA 300/SR, Reg: OK-SON, S/N 1039E Year of manuf.2007, Type of applicatio

[ A/C TTSN 722:55 Hrs, Landings 1661; Engine Lycoming AEI0-580-Exp., S/N EL-147-79E,
46:50 (installed 24.08.2020 ); Propeller MTV-9-B-C/C198-25 S/N 070814, TTSN 722:55,

i (installed 24.08.2020)

| This CRS is related to previous
performed work:

| 100 Hrs Annual Check on the Airplane, Engine, propeller and other equipment iaw MP

03-R0, Maintenance Manual Extra 300/SC Doc. EA-0C702 Rev. 4 dated 12 Feb 2019, Sel

L — 3005 EA-04702 Rev. 4 dated 04 Dec 2001 + TRO1, TROZ; Operation and Installation Man
[ Doc. 60297-32 dated 01 Jun 2007, MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc==
dated 22 Mar 2021 and other documents listed in MP. 8

maintenance (WO/WR 10/21) performed on 30.3.2021 b

aic Additional work: g
pitot-static system check, Compass swinging, Gascolator screen and fuel filter bowl =t~

| inspected; Rear torque tube bearing — lubricated

Exchanged: I
— Engine Oil Total 100 XPD, arake Lining 066-10600 (2EA), E£A300/SC BOWDENCABLE XTE =
performed AD/SB: 2

— D-2004-489 (Extra 5B 300-4-04) Bottom fuselage cover / Firewall Se

| bottom fuselage cover and the firewall sealed with firewall sealant. \
ction / Replacen, =

US-2015-19-07 (Lyc. SB 342G) Fuel System - Fuel Injector Lines - Inspe \ \\
g Edge Protection - Inspection / Replacement — lnspe>€6

| results satisfied airworthy conditions.
M_R_(____.Wl propeller Blade Leadin,
— \ith results satisfied airworthy conditions.
E Extra SB 300-1-01-A Securing the wire stirrup O

with the results satisfied airworthy conditions.
oming SB 480F Oil Servicing, Metallic Solids |
Action — Performe! ¥

N
aling —Performed o \.\“

f the gascolator bowl — Securing the wire stirrup checked

dentification After 0il Servicing, and Associated Corrective

irworthy conditions.

2:80/78 3:80/70 4:80/76 5: 80/72 6: 80/76

Compression check: 1: 80/77
orthy conditions.

Ground run check performed and satisfied airw

nce with " L=
raftis

s carried out in accor

otherwise specified, wa

v wNgrodni doplinék k opréavnéni ¢ €2.006.0118-

1
iR /AL
considered ready for release to service.

I
AEROENGINE - MOE 02 Michal Bajzik \A/
part 66 No. €2.66.3610

25Hrs Check at 747:55 FH or Annual Check on 27.07.2022 P
z01.Z valid until 31.08.2021 “G\ Q
oﬁ cl \“5'

- “ Ge e lbn
Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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LETADLOVA KNIHA / ZARPISY © UDRZBE

atum podatku Popia vykonans OAribY, rovizi, oprav. ; M
/ ukonéeni | Provadajicl subjekt, e‘"opm W ; mpe

ate of start | Descripion of performed mainteNBNCR,
completion | Porforming entit ., &

y OCT 040 MAINTENANCE STA
A UL3 Uiy s W T
‘ OK-NOW

1147C
Tl aviruh fas Deen 0 e =
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RAKTICKE PRIKLADY

V4 American General
Aircraft Corporation
Greenville, MS. 38701 USA
MODEL NO.
SERIAL- NO.

TVPE CERT. NO. _

S/NO.: 200673

MT\I:Q'B'C“{:‘ 98-25

[-PROPELLER » D9431

=



LOAD ON THE SEATS
crew incl. parachutes |

SEAT TWO PERSONS ONE PERSON
=
front 110 kg | 89 kg |
seatload | 196 1b 243 b | 196 b

e (e[
seatioad| choice | 243 Ib »

valid for the following battery location(s):

cKE KLUZAKY
MA U LOUN

KRAJANEK OK-8560
ETNPAREKONSTRUKCE
. vyr.&. L-01/2006

EPRAVA ‘. 2016 - 2017,




PRAKTICKE PRIKLADY

COUNTRY CODE 218
= 15 DIGIT T
18486 A%B84 - rEpEll
COSPASISA s
f 'pm”{g ED TO: GERMANY
i N 11714 g
PROGR&MMED BY ADAMS
. 1) n_
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PRAKTICKE PRIKLADY

ROZBOR NEHODY | KDYZ ELT NEFUNGUJE

Text a foto: Pavel Valenta

KDYZ ELT

e UNGUJE

aneb MALE ZANEDBANI

S VELKYMI NASLEDKY

_ ELT - EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER, TEDY NOU-
ZOVY VYSILAC POLOHY V CESKYCH PREDPISECH TEZ NAZYVA-

NY “POLOHOVY MAJAK NEHODY”, NEPATRI K VYBAVENI, KTERE
BY MOHLO NEHODU ZPUSOBIT. NEPATRI ANI K VYBAVENI, JE-
HOZ NEFUNKCNOST POSADKA SNADNO ZJISTi. O TO DULEZI-
TEJSi JE PROVADENI PREDEPSANYCH UKONU UDRZBY. MUZE TO
BYT TOTIZ POJISTKOU PRO ZIVOT.

letecké sezony na jeden ze svych mno-

hych letl nad horskymi velikany, patrné
ani netusil, Ze v jeho vykonném kluzaku je cosi
v neporadku. Kluzék Glaser-Dirgs DG-800B
s rozpétim 18 m byl vybaven motorem SOLO
2625 o vykonu 40 kW. Tato pohonna jednotka
umozriuje kluzaku autonomni vzlet, ¢ehoZ zku-
Seny pilot také vyuzil. Ackoliv 10. dubna leZela
snéhova pokryvka i na nizsich mistech nez jen
na vrcholcich hor, na letisti Hausen am Albis jiz-
né od Ziirichu panovalo kolem poledne prijem-
né jarni pocasi. BEhem této sezony stihl vasnivy
plachtaf nalétat jiz 26 hodin. Celkem mél pilot
(54 let) nalétano 2 141 peclivé zaznamenanych
hodin, z toho 1 865 na svém vlastnim kluzéku
DGB800B. V&tsinu lett absolvoval v alpské oblas-
ti. Z tohoto pohledu 3lo tedy opravdu o velice
zkuseného pilota. S kolegou, ktery startoval
030 minut dfive, si dohodli, Ze ziistanou na spo-
jeni, aby se mohli informovat o vyvoji pocasi.

Kdyi se alpsky plachtaf vydaval na zatatku

46

Predpovéd slibovalajiznifén s dobrymi podmin-
kami pro tvofeni vin. Meteorologické podminky
pro létani na viné lakaji plachtare do velkych vy-
Sek. Ve vyskach kolem 2 000 m byla predpovéd
jizni az jihozapadni vitr o rychlosti 50 - 70 km/h.
O nebezpedi, které s sebou jizni fén v Alpach pri-
nasi, kolegové nediskutovali, oba se domnivali,
Ze v3e potiebné védi.

Nepochopitelné jednani pilota

Pro¢ se pilot kluzéku rozhod| pro jizni smér
pres Agerisee smérem k prismyku Bockmattli,
se jiz nikdy nepodafilo zjistit. Byla by to dobra
trat pfi termice, ale pfi m fénu se rozhod-
né takto neléta. Pfed prismykem zacaly kluzak
srézet silné rotory, a tak se zahy dostal hluboko
do udoli pod droven sedla. S ohledem na vel-
ké zkuSenosti pilota $lo o témér nepochopitel-
né selhani. Sdm se vlastnim pfic¢inénim dostal
do bezvychodné situace. Béhem poslednich

FLYING REVUE 5 - 2020

o Obe casti ELT

20 sekund letu dle zaznamt FLARM do-
3lo ke ztraté vysky 0 45 metrdi. V posledni
zaznamenané fézi letu v nadmorské vys-
ce 1 820 m se rychlost kleséni sice poné-
kud sniZila, ale dopfedna rychlost klesla
rychle na pouhych 25 km/h. Zde zéznam
FLARM konéi. Kluzak narazil ¢i tvrdé
pristal do prudce stoupajictho svahu,
pokrytého ledem a kameny v nadmoi-
ské vysce 1 720m. Misto dopadu bylo
zhruba 300m pfed prusmykem, ktery
se chystal prekonat, a o zhruba 90 m niz
neZ sedlo. Kluzak zUstal leZet ve snéhu,
nosem smérem nahoru do kopce. Kokpit
ziistal témé&F neporusen, trup byl v misté

o ELT se stitkem vymeny baterie

FLYING REVUE 5 - 2020

ROZBOR NEHODY | KDYZ ELT NEFUNGUJE .

zamotorem zlomen, smérovka a vyskov-
ka zUstaly tém&F neposkozeny. Pravé kfi-
dlo bylo ve druhé tfetiné ulomeno, levé
k¥idlo ztstalo rovné&Z bez poskozeni. Mo-
tor zlstal zasunut, zjevné nebyl v oka-
mzZiku narazu v innosti. JiZ z popisu po-
Skozeni je zfejmé, Ze naraz bylo mozné
preZit. Pilot mél zlomeno nékolik Zeber,
naraZenou pater a boule na hlavé. Tato
zranéni rozhodné nevedla k smrti, ale
byla patrné tak bolestiva, Ze neumoZiio-
vala pilotovi opustit kokpit.

DalSi selhani

Z imyslu zUstat na spojeni s kolegou
nebylo nic. Jediné vysilani, které kolega
pfijal, byla informace ,Prelétavam Age-
rissee, za nékolik minut budu u tebe.”
Ovsem Agerisee je témé&F u letists, a tak
toto hlaseni polohy nevypovida nic o dal-
$im sméru letu, lépe feceno bylo zcela
matouci, nebot kolega stéle nabiral vy3-
ku severné od leti$té. Nikoho by ani ne-
napadlo, Ze pilot se vyda pfimo na jih.
K dalsim hlasenim polohy nedoslo. O to
smutné&jsi je fakt, Ze kluzak byl vybaven
ELT. Nouzovy vysila¢ polohy je vybaven
jednak snimacem narazu, tzv. G-spina-
gem, ktery v pfipadé narazu spusti au-
tomatické vysilani nouzového signélu
s moznosti lokalizace polohy. ELT ma
rovnéZ moznost byt spustén manuéiné
pomoci spinace na palubni desce. K své
funkci pottebuje toliko proud z vlastnich
vestavénych baterii. A¢koliv letoun mél
platné Osvédéeni o kontrole letové zp(-
sobilosti vydané na zakladé provedené
roéni prohlidky, zjevné do3lo k opakova-
nému selhani personalu, ktery roéni pro-
hlidku provadél. Jak jinak si totiZ vysvétlit
to, Ze Zivotnost baterie dle titku na pfi-
stroji ELT kon¢ila rokem 2004 a Zivotnost
men3i baterie v manualnim spinati ELT
rokem 2005. Od té doby prodélal kluzak
7, resp. 8 ro¢nich prohlidek a nikoho ani
nenapadlo se na pfistroj jenom podivat.
Ze zapist v letadlové knize se v3ak zdalo,
Ze vlastnik kluzaku se mohl pravem do-
mnivat, Ze vie, co ma byt udélano, udélé-
no je a jeho kluzak se t&si dobré kondici.

Smutny konec

Vecer, poté, co kolega v té dobé
patrné stale jesté Zjiciho pilota alar-
moval zachranné slozky, jiz bylo pozdé
na vzlet vrtulniku. Stale zbyvala urgita
nadgje, Ze pilot nékde bezpecné pristal
a Ze se ozve sam. Rano se zménilo po-

¢asi. Od zépadu prisla studena fronta
a s ni srazky a nizké viditelnost, ktera
neumoZziiovala pétraci lety vrtulniku.
Patraci lety byly zahajeny aZ tfeti den
po nehodg, ale byly neisp&sné. Stude-
na fronta, kterd s sebou do nadmorské
vysky 1 720 m pfinesla slabou vrstvu
Cerstvého snéhu, dokazala bily kluzék
ukryt pred zraky patrajicich posadek vr-
tulnikd a télo nestastného pilota jiz ne-
vydévalo Zadnou tepelnou energii, kte-
rou by mohla rozkryt termovize. Kluzak
s ostatky pilota byl nalezen skupinou
horolezcli az osmnacty den po nehodé.
Soudni IékaF konstatoval smrt v disled-
ku podchlazeni. Ruéni spina¢ ELT byl
v poloze ,zapnuto”. Posledni akce pilota
byla domnéla manualni aktivace nouzo-
vého vysilate polohy. Pokud by baterie
nouzového vysilate polohy byly v po-
fadku, bylo by mozné ogekavat pomoc
do hodiny od nehody. To by v tomto pfi-
padé zcela jisté znamenalo preZiti.

« Baterie ve spina¢i na palubni desce

Doporuceni EASA

Tato a zjevné mnohé podobné neho-
dy daly vznik bezpeénostnimu informac-
nimu bulletinu EASA. Tento bulletin po-
pisuje funkci ELT a upozorfiuje na mozné
mechanické zévady G-spinace napriklad
v dusledku vibraci nebo koroze, stejné
tak jako na omezenou Zivotnost baterii.
Upozoriiuje na to, Ze na ELT nebyva na-
hlizeno jako na kriticky celek ovliviiujici
letovou zpiisobilost. Popisuje dale fun-
govani systému zpracovani nouzového
vysilani tzv. COSPAS-SARSAT a koordi-
naci se zachrannymi slozkami. V zavé-
ru popisuje provadéni testd a inspekcf
s odvolanim na konkrétni instrukce jed-
notlivych vyrobcd ELT. V duchu liberaini
politiky EASA jde jen o doporuceni, které
se stava povinné tim, Ze si jej zapiSeme
do programu Gdrzby letadla. V&fme, Ze
jej tam vichni méme. @
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AT Hoe

OO0 oo .

WIO Tail number: Type

NVATION > :
ORAATRH 310-21 OK-STG PA-32R-301T 3257042 2468:42
Sean T P R
FAA 10KY405D -,
Engine:  TIO-540-AH1A  L-12494-61A  352:52 NA i CA
Propeller:  HC-I3YR-1RF HK254A 2468:42 N/A 353

The following works were performed on the above mentioned aircraft per AMM 761-879 Rev. PR190731 Revision date 19-SEP-2019

. ARC issue (1st)
New ARC No. 6713 issued.
. IFR system - CHECK (CAA-ST-092-n/07)
The IFR check performed per CAA-ST-092-n/07 by TomiAir (CZ.145. 0065). See the report.
ELT HEX ID reprogramming
The ELT ME406 was reprogrammed. New adrress HEX ID A1 C64923FB486B1, Country code 270 Czech Rep.
XPDR HEX ID reprogramming
Transponder KT-76C recoded for new HEX ID 49D4EF.

Ww/O: 310-21
Date: 20-Oct-21 Confirmed:

OK Aviation Service s.r.0. certifies that the works specified except as otherwise specifiS@was

145 and in respect to that work the aircraft is considered ready for ease to sce. o

Form 025/MOE, revi

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 77




KoNTROLA OP / KONTROLA 144

Status

MT—OI(—O—L Cinnost kontrolovaného pracovnika dle e i i 3 u
(0] PROVEDENi KONTROLY Fidicich smérnic/narizeni : P p ky ::iho;zie“‘c
PRACOVNIKA DLE SMERNICE UCL-ST-111-n/10 vl
& IL Plnénf poZadavku ,,provadént fyzického posudku letadla®
§S10 OPFAVIENE £ vovverrerinnnseninriinnnisnnnaneeense:
Veskeré pozadované oznatent a Stitky i & <
Pitesh raiis X \< ...................... misto: ..... LKST ............ datum: ... 20 s 0 ? ?’O Z{ 1| isou 4dng umistény IY{ fga /VL,:/ZOJ/&M,,K/ /1/
Letadlo vyhovuje jeho schvélené letové ( \
Cinnost kontrolovaného pracovnika dle i hStatl.lS A 2. prirudce %g?ﬂ?WO}M/AA‘Z M‘é @5 A/
S PRI P Fixt ti, poznAmky -vyhovuje :
Fidicich smérnic/nafizeni L - nevyhovuje /. 3. ch?kl:fE:::; letadla vyhovuje schvalené /L 6 ?[/Vﬂk M fl ﬂoW/ a %ME 4 ,{/

F 4&72 Q O LL = 2 Z’L i Nebyly nalezeny Z4dné zjevné zévady /}

)

1. Pln&ni poZadavku ,,plné dokumentovans kontrola zdznami letadla®
Nebyly nalezeny Zidné rozdily mezi

5. | letadlem a dokumentovanou kontrolou l& 7W /‘ [, (1 M WA Lg _7L /{/

zéznamil letadla

Byly fadn& zaznamendny letové hodiny a

1. | s tim spojené poéty letd, draku, motoru a él//”(( ”,EISO() 4 @/&/0?(61

vrtule

<

IIL. Ostatni kontroly &innosti PP, PPKB, OP ELA1 a KLZC

1 Kontrola zpémé vazby (pInénf termini A// 4'

odstranéni z4vad)

5 Kontrola nouzového a spec. vybaveni A/ / 4

Letova pifrucka je pouZitelnd pro 5 e > A (
2. | konfiguraci letadla a odpovida posledni ”E ﬂé}{ ?ﬁgﬂo 7y
Zmeng

Byla provedena veskera tidrzba
3. | plénované na letadle v souladu se A/E M/ ﬂp j E ﬂ (/(

schvdlenym programem udrzby

Nilezy Datum odstranéni Pozn.

| hEwosta redua’ Otigniate v
! - //%W/Méu',/ﬂﬂémmmb

| e sl doukarly
LET40L 4

s\ [aohvi v Hodbiad

Celkové posouzeni : QQA(@O\I N \\‘E\P‘QOVJ{ JAL ?N MNo\NT
L]

Dle vysledki kontroly kontrolovany pracovnik : VYHOVUIE

Vedkeré znamé zévady byly odstranény
nebo déle feSeny Fizenym zplisobem

Veskeré pouzitelné piikazy k zachovani

5. | letové zpiisobilosti byly provedeny a A/e (/H [ %0 #OE ﬁ 4/ & /4 ‘O

fédné zapsany

Veskeré zmény a oprayy provedené na

6. | letadle byly zapsény a jsou schvalené A/E 2{1//1‘ hﬂ(ﬁ QME ﬂ//40

v souladu s Césti-21

V3echny letadlové celky s omezenou
£ Ini #né na letadle j f
7 gggg ?lmt‘.lg:;, Zz:;t:;,n; arxllaep;?kr:éjii;u A/ Eb (i 0 &1 }1{ rO 04 “‘1 lé, # d\

jejich schvalené omezené provozni Ihiity

Veskerd (idrzba byla uvolnéna v souladu
8. | s Casti-145, Casti-M nebo
CAA-ST-092-n/07

Dokument hmotnosti a vyvaZovéni odrézi 5 7 it
o | ontgraceanapony e | Mot GICTS IATE
It;’e;ad:;1 vyhovuje poslednf revizi jeho
10, | yPového névrhu, ktery je schvalen ﬂ/ % /f

Evropskou A

By Ao, s G omenar 700

Pokud je vyzadovéno, m4 letadlo
osvédeeni hlukové zpiisobilosti

1 v srt;uladuj s ;-Ial:/uoéﬁ{ ‘pi‘ﬂohy (C&;s}te;agla ﬂlfw“ /ﬁﬂw W4r # t L//,/ /‘ 7

naffzeni (ES) €. 1702/2003

Sl e e S T S| S
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