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PART M LieHT: APLIKOVATELNOST

h o Al

Non-commercial Commercial®

Non-CMPA Non-CMPA

CMPA
‘Light"* Non-‘Light’ Non-‘Light’
N/A Part-M mandatory

Part-M (Annex |

Part-ML (Annex Vb Part-ML mandatory N/A Part-ML mandatory

Part-CAMO (Annex Vc)

Individual CAM?®
or CAD-CAM
or CAMO

Part-CAMO mandatory

for CA management
Part-CAO |(CAO-CAM)

CMPA

Non-CMPA

Part-M mandatory

Part-CAMO mandatory

(Annex Vd) |for maintenance Individual maintenance’

(CAO-M] or CAO-M?
Part-145 (Annex II) or Part-145 Part-145 mandatory

CAO-M
or Part-145

Air carrier licensed in sccordance with Regulation (EC) No L008/2008.

N/A

Part-145 mandatory

Commercial = balloon operated under Subpart-ADD of Part-BOP or sailplane operated under Subpart-DEC of Part-5A0 or other aircraft, not operated under Part-NCO; includes commercial ATD and commercial

DTO.
# CMPA = Complex motor-powered aircraft, ref. Article 3(j) of Regulation (EC) No 216/2008.
£ light’ a/e (nat formal denomination) = Aeroplanes up to 2 730 kg MTOM, rotorcraft up to 1 200 kg MTOM / max 4 occupants, and other ELA2 aircraft.
f  Individual CAM [not formal denomination) = continuing airworthiness of the afc managed by the awner under its own responsibility.
¢ CAD-CAM (not formal denomination) = Part-CAO crganisation with continuing airwerthiness management privilege.
Individual mzaintenance [not formal denomination) = maintenance released by pilot-owner or independant certifying staff.

¥ CAOD-M [not formal denomination) = Part-CAQ organisation with maintenance privilege.
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K1.Z CAMO/CAQ PRO ANNEXOVANA LETADLAR

An
Luftfahrt-Bundesamt
Referat T4

38144 Braunschweig

Zusatzinformationen der CAMO/CAO zur Beantragung der Ausstellung eines Expoft )

Lufttlichtigkeitszeugnisses auf Basis einer EASA Form 15a / 15b / 15¢ o
Additional information by CAMO / CAD to the application for the certification of a C of A for Export based on an EASA Form 15a -
18b /15¢

? -
Kennzeichen: / | BaujahrT Kennblatt :
Kot P £ WEM RO e,

Nummer der EASA Form 15a / 15b / 15¢:

Nurmber of EASA Form 158 /15 /15c

Ausstellende CAMO / CAO:

Certifiyg CAMOCAD:

et | TZchechische Repiblile

Stanovisko LBA k letadliim dle Annex | ' cht/ used

Pro Annex-letadla jsme v nasem vnitrostatnim leteckém pravu (rozuméj Pravo némecké spolkové republiky) vytvorilivazbuna v« | LINEN/%
predpisy EU, ktera je popsana v § 2 predpist o kontrolach letadel (LuftGerPV) takto: S S
(2) Pro ukoly zajistovani, kontroly a osvédcovani letové zplsobilosti mohou prislusné organy uvedené v odstavci 1 cislech 1a 3:
1. udélit opravnéni projekénim organizacim, vyrobnim organizacim a organizacim Gdrzby, organizacim k fizeni zachovani letové
zpUsobilosti a organizacim ke kontrole letové zpUsobilosti a

2. udélit opravnéni nezavislému personalu kontroly letové zpGsobilosti. Organizace, které bylo udéleno opravnéni podle véty
prvni, nebo osoba, které bylo udéleno povoleni podle véty prvni, provadi ukoly zajisténi letové zpisobilosti, inspekce a
certifikace, které ji byly pridéleny, v souladu s rozsahem uvedenym v opravnéni nebo povoleni.

3. Prikazy podle odstavce 2 bodu 1 vydané Agenturou Evropské unie pro bezpecnost letectvi, élenskym statem Evropské unie
nebo smluvnim statem Dohody o Evropském hospodarském prostoru na zakladé narizeni (EU) 2018/1139 se ve Spolkové
republice Némecko obecné uznavaji. Je-li roziireni rozsahu licence nezbytné pro plnéni Ukoll podle § 1, vyda pfisluiny organ po
prezkoumani predpokladi dodateénou licenci.

Tzn., Ze rovnocenné narodni licence CAO (napf. vydané v Cechach) budou platit i zde (rozuméj v SRN).
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ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU
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ZAKLADN{ ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALY

t why2l Lnj
74820147

HLAVAM

OPRAVY
- {dF YRy
- { OK @I f

HLAVA M — o@

21.A431 A Oblast pisobnosti

a) Tato hlava stanovuje postup schvalovani navrhGi oprav a stanovuje priva a povinnosti drziteld a Zadateli o tato
schvalent.

b) Tato hlava definuje standardni opravy, které nepodléhaji procesu schvalovani podle této hlavy.

c) ,Opravou” se rozumi odstranéni poskozeni nebo obnova stavu letové zpusobilosti kteréhokoliv vyrobku, letadlové
¢asti nebo zafizeni ndsledné po prvnim uvolnéni do provozu vyrobcem.

d) Odstranéni poskozeni vyménou letadlovych ¢asti nebo zafizeni bez nutnosti projekéni ¢innosti musi byt povazovana
za tkon tdrzby, a proto nevyzaduje schvileni podle této piflohy I (¢asti 21).

e) Oprava letadlového celku, na néjz se vztahuje ETSO a ktery neni pomocnou energetickou jednotkou (APU), musi byt
povazovana za zménu jeho konstrukce a v takovém piipadé musi byt postupovano v souladu s bodem 21.A.611.

1) tykajici se:
i) letounti s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 5 700 kg nebo mensi,
ii) rotorovych letadel s MTOM rovnou 3 175 kg nebo mens,
iii) kluzakt nebo motorovych kluzdka, baloni a vzducholodi definovanych v ELA1 nebo ELA2.

2) jez se Fidi konstrukénimi tudaji, které jsou soucasti certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, obsahujicich
piijatelné metody, techniky a postupy provddéni a oznacovani standardnich oprav, véetné souvisejicich instrukef
pro zachovani letové zptisobilosti, a

3) jez nejsou v rozporu s udaji drZitelil typového osvédceni,

Civil Aviation Authority of the Czech Republic




ZAKLADNI ZNALOSTI OSVEDCUJICIHO PERSONALU
21.A.307 Uvolnovini letadlovﬁch Cdsti a zafizeni k z@

Letadlova c¢ast nebo zaiizeni smi byt pouzita k zastavbé do typové certifikovaného vyrobku, pokud je ve stavu pro

L w h ﬂ | LJnJ bezpecny provoz a:

a) md osvédcenl o uvolnéni opravnénou osobou (formuldf 1 EASA), osvédCujici, Ze poloZka byla vyrobena v souladu se

7 4g 20 1 4') schvilenymi konstrukénimi ddaji a je oznacena v souladu s hlavou Q nebo

b) je normalizovanou ¢asti nebo

c) v pripadé letadla, letadlové Casti nebo zafizeni ELA1 nebo ELA2, které:

1. nemaji omezenou Zivotnost, nejsou ¢asti primdrn{ konstrukce ani soucasti letovych ovladacich prvka;

Kdyje LJ2 U nJ S 2. jsou vyrobeny v souladu s pouZitelnymi konstrukénimi adaji;
FORML

Kdyne?

-+ € | &injA
2 RLI2 OSF

Utednf véstnik Evropské unie

(EAL + ELAR)
b 2 NJY I f 7\ 4. jsou ureny k zistavbé do daného letadla;

5. maji byt zastavény do letadla, u néhoz vlastnik ovéfil soulad s podminkami 1 a7 4 a pfijal za tento soulad
odpovédnost.

3. jsou oznaceny v souladu s hlavou Q;

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 10



FORM 4,

ROZBOR NEHODY | DOMACI VYROBA

DOMACI VYROBA

NAHRADNICH DiLU
aneb V/Sechny soucastky
jsou dulezité

Text: Pavel Valenta e Foto: archiv autora

PLASTOVY KRYT PRISTAVACIHO SVETLOMETU SE NEZDAL BYT PRILIS DULEZITOU
SOUCASTKOU. K LETADLU VYROBENEMU PRED VICE NEZ PADESATI LETY SE ORIGINAL-
Ni DILY NESHANEJi SNADNO. O TOM, ZE IMPROVIZACE SE NEMUSI VZDY VYPLATIT, SE
PRESVEDCIL PILOT LETADLA JODEL D150 MASCARET, JEN DIKY JEHO ZKUSENOSTEM,
ROZVAZE, ALE TAKE DIKY TROSE STESTI NEDOSLO KE KATASTROFE,

a letadio z roku 1964 se powétsi-

nou jako na historické v dnedni

dobé nenahliZl. Konstrukce leta-
dla Jodel D150 Mascaret viak uf v dob&
svého vzniku nepatfila k nejmodernéj-
$im. Vychdzl z ndvrhu francouzského
letadia Jodel 9, ktery vznikl v pozdnich
Etyficatych letech, Mascaret byl sice uve-
den na trh ai v roce 1963, ale konstrukce
ziistala stejnd - dfevénd, plitnem pota-
Zend, Typickym prvkem bylo zalomeni
kfidla smérem nahoru, které midZeme
ve francouzské konstrukéni Skole vidét
dodnes napfikiad u letoun Robin, Zista-
lai ostruha, aviak jedno vylepseni oproti
predchdzejicim modeldm Mascaret mél
Byl jim pfistivac svitiomet, umistény
v nab&2né hrané levého kfidla,

Zuchnuti po vzletu

Ve staré dobré Anglil na letisti Dun-
keswell nedaleko Exeteru panovalo
27. Fijna roku 2012 pfijemné podzimni
potasi. Pilot a viastnik letadla se vy-

pravil ke kratkému letu, jehoZ Géelem
nemé&lo byt nic jiného ne par piijem-
nych chvilek ve vzduchu, anebo také

motor prohfal, vie se protoéilo a leta-
dlo zdstalo letovE zplisobilé, neZ jenom
létat pro pot&3eni. At uZ byl (el letu

moZnd tzv. tepld konzervace. Mnoh
Iépe pfece zni, Ze je nutno letét, aby se

Jaky g P
tiletému pilotovi mnoho pfijemnych

FLYING REVUE 4 - 2022

438

chvilek nepfinesl, ba pravé naopak.
Na modelu Mascaret mél nalétano 470
letovych hodin, celkem pak na riznych
typech 721 hodin. Byl driitelem licence
soukromého pilota a svému konicku se
vénoval nejen jako pilot, ale tak trochu
i jako mechanik. Nahozeni motoruy, po-
jizdéni i vzlet z drahy 35 byly celkem
rutinni zalefitosti, Vitr foukal mirny
severni, take vzlet byl celkem kratky.
Motor Continental 0-200-A o vyko-
nu 100 kofiskych sil poskytoval leta-
dlu o hmotnosti 720 kg celkem solidni
stoupaci vykon. Ve vyice zhruba 400 ft
pilot usly3el tupé Zuchnuti a periferné
zahléd|, jak praski plastovy kryt pfista-
vaciho svétlometu umistény na ndbéi-
né hrané levého kfidla. Prasklina vznik-
1a v misté nejvétiiho ohybu a kryt se
podélné rozdélil na dvé poloviny, které
z0staly upevnény na horni a spodni
plode kfidla. Vznikla tim jakasi ndlev-
ka, ktera hnala proud vzduchu dovnit?
do kfidla. Neni téZké si pfedstavit, co
se délo s pliténym potahem kfidla.
Kfidlo se prosté nafouklo, &imi ztratilo
svij profil. Potah kfidla se nepravidel-
né vyboulll, aviak nevytrhal se zcela
z dfevéné konstrukce kfidla.

Boj o Zivot

Ztrdta vztlaku na levém kfidle
zplsobila prudky naklon doleva, kte-
ry nebylo moZné podchytit ani plnou
vychylkou fizeni doprava. Naklon se
stale zvét3oval, a2 se pfiblizil k 90 stup-
Adm. Letadlo pfi tom rapidné ztracelo
vysku. Pilot se v tu chvili rozhodl stah-
nout pfipust a pfi plné vychylce fizeni
doprava pfitdhnout fizeni, To zplso-
bilo vyrazné snifeni deformace pro-
filu levého kiidla a &astenou obnovu
oviadatelnosti. Ve vyice zhruba 50 ft

DiLY A OPRAVY?

ROZBOR NEHODY | DOMACI VYROBA

v zadech. Letét cely okruh a pfistdvat
zpét na drdhu 35 se mu zdélo jako ne-
proveditelné. Aniv tu chvili viak nebylo
vyhréno, nebof na pficné draze zahlé-
dl pojizdgjici letadla. UdrZet smér letu
tak, aby je minul, se zdilo byt nemo2-
né. V okamiiku podrovnani s plnou vi§-
chylkou Fizeni doprava zatécel posko-
zeny Mascaret doleva pfimo smérem
k pojizdéjicimu letadlu. Nezbyvalo neZ
opét ostfe pfitdhnout Fizeni a pokusit
se srovnat letadlo do sméru. Nasle-
dovalo tvrdé pfistani, pfi kterém jako
prvni zavadilo o zem levé kfidlo. Leta-
dlo se pak otofilo kolem levého kfidla
a zlstalo na dréze. Poskozen byl také

se podafilo tuto k polohu
vybrat. Oviem letadlo mélo stile ten-
dence zatalet doleva, pficem3 pfidani

podvozek, vrtule a palivova nadri. Pilot
vyvézl bez Ghony. Letadlo se dokonce
pozdéji podafilo opravit a znovu uvést

plynu a tim i siln&j3i ofukovani nabé:-
né hrany levého kfidla zpdsobovalo
zvétiovani deformace profilu kfidla,
tedy | ndklonu, Pilot pochopil, Ze krét-
ké a razantnl pfidani plynu, nasledo-

Inohdh "

do pi

vané na posky
letadlu trochu dopfedného tahu, anii
by se kfidlo stadilo nafouknout, Timto
zplisobem se mu tedy podafilo stabili-
zovat let. Nepravidelnd, ale v podstaté
stdle pokradujici zatdka doleva jej do-
vedla zpét nad prah drahy 17.V tu chvi-
Ii se pilot rozhodl pro pfistani s vétrem

FLYING REVUE 4 - 2022

Domacli vyroba
PTi vySetfovani bylo zjiSténo, Ze pl-
vodni plexisklovy, t ylakryls-

edy poly
tovy, prekryt pristivaciho svétiometu
byl nah PR o

P neni degradovéno pll

UV zéfeni, Takto vytvarovany plexiskio-
vy dil v3ak prakticky neni moZno vyrobit
v podminkdch domdd dilny. Kromé toho
Jjde o pomérné drahy materidl, Levn&fii
alternativou je polykarbonat, Ten mizZe
mit rovn&Z vynikajicl svéteinou prostup-
nost. Lze jej bez tepelné Gpravy ohybat
podobné jako plech. Oviem kaZdé tvd-
Feni materidlu vytvafi urcité vnitfni pnu-
ti. Polykarbondt navic podiéhd pomér-
18 v§ é degr pi w
zéfeni. Ohybani rovné polykarbonstové
desky do tvaru nab&Zné hrany kfidia asi
nebylo pfilid obtiZné. Zbytkowé napéti
po tvafeni spoleéné se slunenim zafe-
nim viak vykonalo své. Drobné praskliny
v mist& ohybu mohly byt vidét 2 néja-
kou dobu. To, Ze si materidl pamatuje
svij plvodni tvar a jednou se k nému
vréti, viak domdci kutil nepfedpokisdal.
Pfesné to se viak stalo,

Ne nadarmo musf mit tedy kaidd
soulastka pouZita pfi stavbé ¢i opravé
letadla svi)j certifikét pévodu, V prostfe-
diEASAnese oficidIninszev FORMULAR 1

pfekrytem polykarbotﬂovyr;L Plexrslt-
lo se obvykle vyrabi ve forméach, které
Ji2 maji koneény poZadovany tvar, a tu-
diZ neni do materidlu vndSeno Zidné
napéti, které by vzniklo tvafenim, Navic

— OsvadZent o uvolnénl vj opedv-
nénou osobou. Tato osoba na ném svym
podpisem stvrzuje, Ze vyrobek byl vyro-
ben ve shodé se schvalenymi konstruké-
nimi Gdaji a nachdzi se ve stavu umoZiiu-
jickm bezpecny provoz. £
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ZAKLADN{I ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALY

t why2l LJ
96520127

WI je S
t 20AYY
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pro IFR?

VA

¥ MS

¥

NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a mavigacmi prisiroje
a pridruzené vvbaveni

Letouny proveozované podle pravidel letu podle pfistromi (IFR) jsou vvbaveny:

a)} prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

D

3)

4)

6)

7

8)

9)

10)

magnetického kurzu:

casu v hodinach. minutach a sekundach:

barometricke nadmoiske vviks:

mdikovane rychlostn letu:
wvertikalni rychlosti (variometr):
zatacek a skluzu:

letove polohy:

stabilizovaneho kurzu:

teploty venkowvniho vzduchu a

Machova éisla. pokud jsou ryvchlostni omezeni wvyjadiena Machovym
cislem:

b) prostiedlky pro indikaci nevvhowwiciho napajeni gvroskopickych piistropi. a

c) prostiedicy. které zabrafwi nesprainé éinnosti svsténmml méficich rychlost letu
pozadovanvch podle pism. a) podbodu 4 + disledku kondenzace nebo
namrazy.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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ZAKLADN{I ZNALOSTI OSVEDCUIICIHO PERSONALY

VM1
HLAVA C

FYKONNOST LETADILA A PROVOZNI OMEZENTF

t W h >Q I .LJnJ NCO.POL.100 Provozni omezeni — viechna letadla

¥YAMI11
965 2012? a) WV kazdé fazi provozu musi nalozeni. hinotnost a poloha tézisté letadla vyho-

vovat viem omezenim stanovenym v letové pfiruéee letadla (AFM) nebo
v rovnocenném dokumentu.

4
adza NY v o | |
b) Stitky. seznamy a oznafeni pfistrojii nebo jejich kombinace, obsahujiei tato
+ él é’t 4 IO provozni omezeni a piedepsané letovou piiruékou (AFM) pro vizualni zobra-

zeni, jsou v letadle wviditelné umistény.

ki OR 6l&K

WML
NCO.POL.105 Vazeni

a) Provozowvatel zajisti, aby hmotnost a poloha t&zisté letadla byly stanoveny
skuteénym zvazenim pied prvnim uvedenim letadla do provozu. Zapoéitavaji
se a spravné dokumentuji kumulativni 0¢inky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Tyto informace jsou zpiistupnény wvelicimu pilotovi. Pokud vliv
modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné znam. letadla jsou zvaZena
ZnowviL.

VY M14

b) Vazeni provede vyrobee letadla nebo organizace opravnéna k udrzbe.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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https://eur-lex.europa.eu/
https://www.easa.europa.eu/

PART M / M UienT; KLZ A VYDAVANI ARC

vyl f2a0 yYInNISYN 9! MO H MK H J

ML.A.901 Kontrola letové zpusobilosti letadel

Regulation (EU) No 2021/700

Aby se zajistila platnost osvédceni letové zpusobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zpusobilosti letadla a jeho zdznamU zachovani

letové zpusobilosti..

a)  Osvédceni kontroly letové zpusobilosti se vydava v souladu s dodatkem IV (formuldf 15c EASA) této prilohy po dokonceni uspokojivé

kontroly letové zpUsobilosti. Osvédceni kontroly letové zpusobilosti je platné po dobu 1 roku.
b)  Kontrolu letové zpUsobilosti provadi a osvédéeni kontroly letové zpusobilosti vydava v souladu s bodem ML.A.903 bud”
1. prislusny organ, nebo

2. @vnéné organizace CAMO nebo CAO, nebo

3.  organizace opravnéna k udrzbé pri provadéni rocni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodinach provozu podle programu udrzby
letadla;

4.  uletadel provozovanych podle pfilohy VII (¢asti NCO) nafizeni (EU) €. 965/2012 nebo v pfipadé balonu neprovozovanych podle hlavy
ADD pfilohy Il (¢4sti BOP) nafizeni (EU) 2018/395 (*) nebo v pfipadé kluzédkd nefidicich se hlavou DEC pfilohy Il (¢&sti SAO) nafizeni
(EU) 2018/1976 (**) nezdvisly osvédcujici personal pfi provadéni roéni prohlidky nebo prohlidky po 100 hodindch provozu uvedené

v programu udrzby letadla, je-li drzitelem:

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 15



KvAURIKACE PERONALY KLZ v CAO NEBO CAMO?

ML.A.904 Kvalifikace personalu kontroly letové zptsobilosti

Regulation (EU) No 2020/270

Personal kentroly letové zplsobilosti jednajici jménem piisluiného orgdnu musi byt kvalifikovan v souladu s bodem ML.B.902.

Personal kontroly letové zplsobilosti jednajici jménem organizace uvedené v hlavé F nebo hlavé G pfilohy | (€asti M), v piiloze Il (€asti 145),
v pfiloze Vc (€asti CAMO) nebo v pfiloze Vd (€asti CAO) musi byt kvalifikovan v souladu s hlavou F nebo hlavou G pfilohy | (€3sti M), s
prilohou Il (€asti 145), s pfilohou Vc (¢asti CAMO) nebo pfipadné s pfilohou Vd (¢asti CAD).

CAO.A.045 Personil kontroly letové zpisobilosti

a)

b)

Aby mohla byt organizace CAO opravnéna provadét kontroly
letové zplsobilosti a pfipadné vydavat povoleni k letu, musi
mit vhodné pracovniky kontroly letové zpiisobilosti, ktefi spliuji
viechny tyto pozadavky:

1) maji alespon jednoletou praxi v oblasti zachovani letové
zplsobilosti, pokud jde o kluzdky a balony, a alespon
tiiletou, pokud jde o viechna ostatni letadla;

2) maji odpovidajici prikaz zpusobilosti vydany v souladu
s ¢lankem 5 tohoto nafizeni nebo vysokoskolské & rovno-
cenné vzdélani v oblasti letectvi nebo nabyli alespon dva
roky praxe v oblasti zachovani letové zplsobilosti navic
k praxi uvedené v bodé 1 u kluzaki a balonii a alespon
¢tyfi roky u vSech ostatnich letadel;

3) absolvovali vhodny vycvik v oblasti letecké udrzby.

Diive neZ organizace CAO wvyda pracovniku kontroly letove
zpusobilosti opravnéni k provedeni kontroly letové zpiisobilosti,
jmenuje osobu, ktera pak provede kontrolu letové zplisobilosti
pod dozorem piislusného GUfadu nebo pod dozorem osoby jiz
opravnéne jako pracovnik kontroly letové zpusobilosti této orga-
nizace CAO. Je-li tento dozor uspokojivy, piisluény ufrad
formalné odsouhlasi, aby se pracovnik stal pracovnikem kontroly
letove zpusobilosti.

CAMO.A.310 Kvalifikace pracovnikn kontroly letové zpusobilosti

a) Pracovnici kontroly letové zpusobilosti vydavajici osvédéeni

b)

kontroly

letové zpusobilosti nebo doporuéeni v souladu

s bodem CAMO.A.125 pism. e) a piipadné vydavajici povo-
leni k letu v souladu s bodem CAMO.A.125 pism. f) musi:

D

2)

3)

4)

mit alesponn pétiletou praxi v oblasti zachovani letové

zpusobilosti;

mit odpovidajici prikaz zpisobilosti podle piilohy IIT (&ast
66) nebo vysokoskolské €i rovnocenné wvnitrostatni vzdélani
v oblasti letectvi;

absolvovat formalni vyevik v oblasti letecké Udrzby:

mit zkufenost s pusobenim v pozici s pfisluinou tUrovni
odpovédnosti v ramel opravnéné organizace.

Bez ohledu na ustanoveni pism. a) bodu 1, 3 a 4 miZe byt
pozadavek uvedeny v pism. a) bodé 2 nahrazen pétiletou praxi
v oblasti zachovani letové zpusobilosti ziskanou navic k praxi,
ktera je jiz vyZadovana podle pism. a) bodu 1.



KLZ - wbpAVANI VS. PRODLUZOVANT ARC

Hlava I - Osvéddéeni kontroly letové zpiisobilosti (ARC) M.A.901

HLAVA I
OSVEDCENI KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI (ARC)

M.A.901 Kontrola letové zpusobilosti letadel

Regulation (EU) No 2021/700
Aby se zajistila platnost osvéddéeni letoveé zplsobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zplsobilosti letadla a jeho zédznami zachovani

letové zpasobilosti.

a) Osvédéeni kontroly letové zplsobilosti se vydava v souladu s dodatkem 11l (formulai 15a nebo 15b EASA) této pfilohy po dokondeni

uspokojivé kontroly letové zpUsobilosti Osusdismi-leamrep=tetori=—rmirroirteostieplatna-jacdan-mal

b V rizeneém prostiedi je letadlo, které b&hem pfedchozich 12 mésici:
1. bylo z hlediska letové zplsobilosti nepfetriité fizeno jednou organizaci CAMO nebo CAQ;
2. bylo udriovano organizaci opravnénou k udribé v souladu s hlavou F této pfilohy, pfilohou Il (€ast 145) nebo pfilohou Vd (¢ast CAO)

vietné pfipadd, kdy se dkoly Gdrzby podle bodu M.A.803 pism. b) provadéji a uvelfiuji do provozu v souladu s bodem M.A.801 pism.
b) bodem 1 nebo 2 této pfilohy.

c) viech letadel pouZivanych [elecRyIMT Hoprarerteshcpacdlenalizen ILCLE 1002 (0008 aei=tetareet==TITERIMaIN! vzletovou hmotnosti nad \
2730 kg, ktera jsou v fizeném prostfedi, smi organizace uvedena v pism. b) bodé 1, jeZ fidi zachovani letové zplsobilosti letadel, v souladu
s ¢l. CAMO.A.125 pism. e) pFilohy Vi, €l. M.A.711 pism. b) této pfilohy nebo pfipadné €l. CAO.A.095 pism. c) bodem 1 pfilohy Vd a s vyhradou
splnéni podminky v pismenu j):

1. vydavat osyidisni-kemtraiyErovEIpUEobIlost v souladu s bodem M.A.901 a

nejvyie dvakrat prodlouZit platnost osvédéeni kontroly letové zplsobilosti, které vydala, a to vidy na obdobi jednoho roku, pokud
letadlo zlstalo v fizeném prostiedi.

d) Osvédceni kontroly Tetove tineneho organizaci
CAMO nebo CAO a zasila se spolu s Zadosti vlastnika nebo provozovatele pro viechna letadla pouZivana leteckymi dopravci s licenci podle
nafizeni (ES) €. 1008/2008 a pro letadla s maximalni vzletovou hmotnosti vy35i nez 2 730 kg, ktera splfiuji jednu z nasledujicich podminek:

1. nejsou v fizeném prostredi, nebo

2. jejich zachovéni letové zplsobilosti Fidi organizace, kterd nema pravo provadét kontroly letové zpasobilosti.

Doporuceni, o kterém je fed v prunim pododstavci, je zaloZeno na kontrole letové zpilsobilosti provedené podle bodu M.A.901.

Civil Aviation Authority of the Czech Republic 17



PART M / M UienT; KLZ A VYDAVANI ARC

.A.903 Postup kontroly letové zpisobilosti

Regulation (EU) No 2019/1383

Aby bylo vyhovéno poZadavku na kontrolu letové zplsobilosti letadla uvedenému v bodé ML.A.901, provede personal kontroly letové
zpusobilosti dokumentovany prezkum zaznamu letadla s cilem ovérit, Ze:

byly radné zaznamenany letové hodiny draku, motoru a vrtule a souvisejici letové cykly;
letova pfirucka je pouzitelna pro konfiguraci letadla a odpovida posledni revizi;

byla provedena veskera udrzba podle schvaleného programu udrzby letadla;

viechny znamé zavady byly opraveny nebo Fizenym zptsobem odloZeny;

vsechny prisluiné piikazy k letové zplsobilosti byly pouZity a fadné registrovany;

veskeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zaregistrovany a jsou v souladu s pfilohou | (¢ast 21) nafizeni (EU) €. 748/2012;

L L

viechny letadlové celky s omezenou Zivotnosti zastavéné v letadle jsou fadné identifikovany, registrovany a nepiekrocily jejich
schvalené doby Zivotnosti;

g

veskera ddriba byla osvédéena v souladu s touto pfilohou;
9.  pokud je to pozadovano, aktualni zprava o hmotnosti a vyvaZeni odrazi konfiguraci letadla a je platna;
10. letadlo je v souladu s posledni revizi jeho typového navrhu, ktery je schvélen agenturou;

11. pokud je to vyZadovano, ma letadlo osvédéeni hlukové zpisaobilosti odpovidajici aktualni konfiguraci letadla v souladu s hlavou |
prilohy | (¢ast 21) nafizeni (EU) &. 748/2012.

Personal kontroly letové zpisobilosti uvedeny v pismenu a) provede fyzicky posudek letadla. Pro tyto prohlidky je personalu kontroly letové
zplsobilosti, ktery neni odpovidajicim zpisobem kvalifikovan podle piilohy I (E4st 66), ndpomocen personal s odpovidajici kvalifikaci.

c)  Prostfednictvim fyzickych posudki letadel persondl kontroly letové zpisobilosti ovéfi, Ze:
1.  veskeré pozadované oznaceni a Stitky jsou radné pripevnény;

2. letadlo vyhovuje jeho schvalené letaveé pfirucce;

3. konfigurace letadla vyhovuje schvalené dokumentaci;

4. nebyly zjistény Zadné zjevné zavady, které nebyly odstranény podle bodu ML.A.403;

5. nebyly zjistény rozpory mezi letadlem a dokumentovanou kontrolou zdznami podle pismene a).

d)  Odchylné od bodu ML.A.901 pism. a) miZe byt kontrola letové zpfisobilosti provedena o maximalné 90 dnl dfive bez ztraty kontinuity 18
pldnu kontroly letové zphsobilosti, aby mohla byt fyzicka kontrola letadla provedena b&hem kontrolni ddriby.
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EEASA  prot &st TexT 1821/2014 ?

ED Decision 2020/002/R

POVINNE INFORMACE O ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI JINE NEZ AD

,Povinné informace o zachovani letové zplsobilosti” jiné nez AD se mohou lisit od jednoho letadla k druhému, v zavislosti na pouzité certifikaéni
zakladné typu. Letadlo mohlo byt certifikovano pred tim, nez byl v certifikacni specifikaci (nebo predpisu letové zplsobilosti) zaveden termin
LALS (Airworthiness Limitations Section - sekce omezeni letové zplsobilosti)”. Zdmérem je viak to, Ze AMP (at uZ je zaloZen na MIP nebo ne)
zahrnuje vsechny povinné pozadavky na planovanou tudrzbu zjisténé béhem pocatecni cinnosti letové zpusobilosti drzitelem TC, drzitelem STC a
pripadné drzitelem TC pro motor. Tyto poZadavky Ize identifikovat na zakladé rtznych oznaceni, jako napriklad:

- Omezeni letové zplsobilosti a Polozky omezujici letovou zplsobilost (ALI)

- Pozadavky na osveédcovani udrzby (CMR)

- PoloZky bezpecné Zivotnosti nebo limity bezpeéné Zivotnosti nebo omezeni bezpeéné Zivotnosti
- C4sti s omezenou Zivotnosti (LLP)

- Casové lhity

- Ukonceni provozni Zivotnosti

- Povinné prohlidky nebo povinné prohlidky letové zpasobilosti

- Omezeni letové zplsobilosti paliva nebo omezeni bezpecnosti palivovych nadrzi

V pripadé pochybnosti se doporucuje zkontrolovat TCDS nebo kontaktovat DAH.

Intervaly povinnych informaci o zachovani letové zplsobilosti nemize CAMO/CAO prodlouZit. Eskalaci téchto tikol( schvaluje agentura.

36 /103 Narizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014
Part M vcetné AMC a GM

¢



PART M LIGHT? ALTERNACE?

Frogram Odriby letadla § fsrcraft Maintenance Programese AMP-FAZS-180-0KJIR-06

3.2 Piehled pravidelnych prohlidek draku, motoru a vrtule a specialni Gdrzba die servisnich bulletind, instrukei /

Survey of scheduled maintenance of airframe, englne and propeller and spacial maintenance in accordance with SBs, SLs

Alternativni Ukoly udrZby k Jkolim stanovenym DAH nesmi byt méné pfisné nez uvadi MIP
Maintenance tasks alternative (o the lasks descrbed by DAH not less reslrictve than MIP
Uvedte také doporucené dkoly udrzby uvedené v servisnich bulletinech, dopisech apod.

Pozn.: Uvedte viechna pouzitelna doporuteni pro UdrZbu, i takova, o nich# bylo rozhodnuto, ze nebudou pouZita, nebe 22 budou pouZita s adchylkami.
List also maintenance recommendations contained in Service Bulletins, Service Letiers, et

MOTE : List all the applicable maintenance recommendations. even thase for which it has been decided nat to accomplish the task o to accomplish it with deviations.

I Omezeni lhuty + tolerance | Alternativni Upravena lhita
) ) F'Efiudllimitatlnn + lelerance { Lkal? Amended inlenal -
Pfedepsana prehlidka / (kol Gdrzby | Provozni | Frovozni | ANO / NE | Altemnativni prohlidka / Gkel | Kalendaini / Provozni ! Poznamky, plati pro
Required inspection | maintenancs task Kalendami | I : ARerra Alemate inspection/task cykly / Provozni hodiny |  Remarks. apphicabilty
| eykly | hoding malive
Calendar | Ope | h Task? Calendar | Oper.oycles /
| percycles | Operhours | ypa'pe Qper hours
Drak
Prohiidka po prvnich 50 hod 50 hod NE
Prohlidka kafdych 100 hod 12 mésiel 100 hod ME ] -
{Motor -
Prvnich 10 hod - ! 10 hod NE | -
Kafdych S0 hod |50 hod NE |
Kaidych 100 hod 12 meésici | 100 hod | NE [
KA 400hed 400-h0d HE — \
O moton 12 let 2 000 hod AND Dle postupu 1 rok po uplynuti 12 let od
Instrukce pro prodlouZeni TBO  |GQ & wroby.
| No.: 1008BD Date 13.02.2 019
! Engine Models O-360 Doba 12 let se podita ad
- See Note1.4.10.11.15,16 zastavby motoru na letoun
Hours 2000
Prvnich 10 hod ! 10 hod NE
[Kazdych 50 hod ' || 100hod NE
Sy Lo risiei- 5B0-hed b —
uriule 2000 hod ANO Barevna defektoskopie kontrola |Hodinové cykly
'SG na trhliny Kontrola po 50 hod Manx 2 400 hod
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ZAPIS Z ANNUAL INSP. EASA VS. STANDARD EAA

ozu Jetadla

jidky, revize, opravy, dpravy, vymény pfisluSenstvi,
y a jejich odstranéni, konservace, kompenzace

pro

prohlidKs
podstafﬂé zéavad

podpis

popis

Skonéeno

tement and Certificate of Release to Service, based on WO/ WORK RE

[~ Mmaintenance Stal
= AEROENGlNE a.s. €2.145.0118 Date of work performed: 27.07.2021
,1 Type: EXTRA 300/SR, Reg: OK-SON, S/N 1039E Year of manuf.2007, Type of applicatio

[ A/C TTSN 722:55 Hrs, Landings 1661; Engine Lycoming AEI0-580-Exp., S/N EL-147-79E,
46:50 (installed 24.08.2020 ); Propeller MTV-9-B-C/C198-25 S/N 070814, TTSN 722:55,

i (installed 24.08.2020)

| This CRS is related to previous
performed work:

| 100 Hrs Annual Check on the Airplane, Engine, propeller and other equipment iaw MP

03-R0, Maintenance Manual Extra 300/SC Doc. EA-0C702 Rev. 4 dated 12 Feb 2019, Sel

L — 3005 EA-04702 Rev. 4 dated 04 Dec 2001 + TRO1, TROZ; Operation and Installation Man
[ Doc. 60297-32 dated 01 Jun 2007, MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc==
dated 22 Mar 2021 and other documents listed in MP. 8

maintenance (WO/WR 10/21) performed on 30.3.2021 b

aic Additional work: g
pitot-static system check, Compass swinging, Gascolator screen and fuel filter bowl =t~

| inspected; Rear torque tube bearing — lubricated

Exchanged: I
— Engine Oil Total 100 XPD, arake Lining 066-10600 (2EA), E£A300/SC BOWDENCABLE XTE =
performed AD/SB: 2

— D-2004-489 (Extra 5B 300-4-04) Bottom fuselage cover / Firewall Se

| bottom fuselage cover and the firewall sealed with firewall sealant. \
ction / Replacen, =

US-2015-19-07 (Lyc. SB 342G) Fuel System - Fuel Injector Lines - Inspe \ \\
g Edge Protection - Inspection / Replacement — lnspe>€6

| results satisfied airworthy conditions.
M_R_(____.Wl propeller Blade Leadin,
— \ith results satisfied airworthy conditions.
E Extra SB 300-1-01-A Securing the wire stirrup O

with the results satisfied airworthy conditions.
oming SB 480F Oil Servicing, Metallic Solids |
Action — Performe! ¥

N
aling —Performed o \.\“

f the gascolator bowl — Securing the wire stirrup checked

dentification After 0il Servicing, and Associated Corrective

irworthy conditions.

2:80/78 3:80/70 4:80/76 5: 80/72 6: 80/76

Compression check: 1: 80/77
orthy conditions.

Ground run check performed and satisfied airw

nce with " L=
raftis

s carried out in accor

otherwise specified, wa

v wNgrodni doplinék k opréavnéni ¢ €2.006.0118-

1
iR /AL
considered ready for release to service.

I
AEROENGINE - MOE 02 Michal Bajzik \A/
part 66 No. €2.66.3610

25Hrs Check at 747:55 FH or Annual Check on 27.07.2022 P
z01.Z valid until 31.08.2021 “G\ Q
oﬁ cl \“5'

- w0®% c e
Civil Aviation Authority of the Czech Republic
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ANYLYZA OLEIE

oIL LAB NUMBER: F52443 UNIT ID:
REPORT DATE: 5/2/2018 CLIENT ID:
LA ;opx[og[gs) REPORT CODE: 6375 PAYMENT: CC: Discover
Nikl v oleji vedl , _
= [ MAKEMODEL: Continental TSI0-520-EB OILTYPE & GRADE: Phillips XC (A/C) 20050
ma“tele Cessny % FUELTYPE Gasoline (Leaded) OIL USEINTERVAL: 34 Hours

ADDITIONAL INFO: Cessna T310R, 5 Superior Cylds

1 LINROSRS
0O2NRail 2 LA
kontroly motor

I

¥hen he received the report with nickel up to 86 ppm, the owner of this Cessna did a borescope
test and discovered three bured exhaust valves. The cam and lifters were okay. He overhauled
those cylinders and wear returned to normal in the following months.

Me are concerned that the higher chrome and nickel may indicate an exhaust valve guide problem developing. Both
elements have been on a pretty significant up-trend since May of 2017 and we don't see a good reason why. We also
found higher chrome and nickel in the right engine, though those levels were nowhere near these. Fuel and insolubles
could be related to the excess wear. Check the ail filter for metal and any other signs of a valve guide prablem, like a
bad mag check Monitor for problems related to excess heat, and run a borescope inspection/compre ssion test.

UNIT ) 3 43 35 35 45

LOCATION 1394 1363 1321 1277 UNIVE RSAL

= P S IeLl 2/12/2018|12/232017| 7/30/2017 | 526/2017] 3820

% 1 gt 0 gts :
. 5 5] 7 4 7 10
Q | O 1‘ % CHROMIUM 27 12 20 18 14 7 16 9
IROMN 57 48 42 50 43 26 58 41
kobalt L‘]N vl COPPER B 7 5 5 5 3 7 5
P "N | EAD 6431 6005 7061 5303 B578 4506 7864 5030
o H 2 2 2 0 3 1 4 1
<l 110LY BDENUM 8 6 18 64 3 2 1 4
g I CKEL 86 36 67 62 46 24 54 23
Wl 1ANGANESE 1 1 1 1 1 0 1 1
SILVER 0 0 0 ] 0 0 0 0
A TITANUM 3 1 2 2 1 1 1 1
PN P OTASSI UM 1 1 1 0 5 4 0 1
[=8 BOROMN 0 1 2 3 1 0 1 1
E SILICON 9 12 7 11 7 4 5 9
b SODIUM 3 2 2 4 1 1 3 1
ﬂ CALCIUM 91 91 a6 92 89 78 95 3%
Tl 1AGNESIUM 1 1 1 1 1 0 5 1
PHOSPHORUS 208 203 169 44 245 247 308 343
ZINC 3 4 4 3 5 4 5 4
BARIUM 0 0 0 ] 0 0 0 0




Paxt M Liewr: ALTERNACE LIMITO KDY A JAKE - PROGRAM UDRZBY
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