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European Union Aviation Safety Agency Rozhodnuti vykonného feditele 2022/013/R

Rozhodnuti vykonného reditele

2022/013/R

ze dne 6. €ervence 2022
kterym se vydava nasleduijici:

Amendment 6 k Prijatelnym zptsobim prikazu a poradenskému materialu
k narizeni Komise (EU) €. 139/2014

,»AMC a GM k pozadavkim pro letisté
vztahujicim se na urady, organizace a provoz — 1. vydani, Amendment 6“

,Provoz za kazdého pocéasi — AMC & GM k pravidliim pro letisté“

VYKONNY REDITEL AGENTURY EVROPSKE UNIE PRO BEZPEGNOST LETECTVI
(EASA)

s ohledem na nafizeni (EU) 2018/1139%, a zejména na ¢lanek 104 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

s ohledem na nafizeni Komise (EU) ¢. 139/20142, a zejména na bod ADR.AR.A.015 P¥ilohy Il
tohoto nafizeni,

vzhledem k témto divodim:

(1)

(@)

3)

1

EASA vydava, v souladu s Clankem 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139, certifikani
specifikace (CS) a dalSi podrobné specifikace (DS), pfijatelné zplsoby prikazu (AMC)
a poradensky material (GM) pro uplatiovani nafizeni (EU) 2018/1139 a aktu
v pfenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych na jeho zakladé.

Pfijatelné zpusoby prikazu (AMC) jsou nezavazné standardy vydané EASA, které
mohou byt osobami a organizacemi vyuzity k prokazani vyhovéni nafizeni (EU)
2018/1139, aktim v prenesené pravomoci a provadécim aktim pfijatym na jeho
zakladé, nebo certifikaénim specifikacim (CS) a podrobnym specifikacim (DS).

Poradensky material (GM) je nezavazny material vydany EASA, ktery pomaha ilustrovat
vyznam aktl v pfenesené pravomoci nebo provadécich aktll nebo CS a DS a ktery se

Nafizeni (EU) 2018/1139 Evropského parlamentu a Rady ze dne 4. Eervence 2018 o spole¢nych pravidlech v
oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni
(ES) €. 2111/2005, (ES) €. 1008/2008, (EU) €. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €.
552/2004 a (ES) &. 216/2008 a natizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (UF. vést. L 212, 22.08.2018, s. 1) (https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1535612134845&uri=CELEX:32018R11309).

Nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014 ze dne 12. unora 2014, kterym se stanovi pozadavky a spravni postupy
tykajici se letisSt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 216/2008
(UF. vést. L 44, 14.02.2014, S. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0139&0id=1605270657207).
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(4)

(5)

(6)

(7)

Rozhodnuti vykonného feditele 2021/003/R

pouziva k podpore vykladu nafizeni (EU) 2018/1139, aktl v pfenesené pravomoci a
provadécich aktu pfijatych na jeho zakladé a CS a DS.

Rozhodnutim 2014/012/R ze dne 27. unora 2014 vydal vykonny feditel Pfijatelné
zpusoby prikazu a poradensky material k nafizeni (EU) €. 139/2014.

EASA je povinna, na zakladé ¢&lanku 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139,
zohledriovat souCasny stav techniky a osvéd&ené postupy v oblasti letectvi a
aktualizovat sva rozhodnuti s ohledem na celosvétovée zkuSenosti v letectvi a
védeckotechnicky pokrok v danych oblastech.

EASA urcila potifebu poskytnout AMC a GM s cilem usnadnit implementaci ustanoveni
nafizeni Komise (EU) €. 139/2014, ve znéni nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2022/2083, pokud jde pozadavky na provoz za kazdého pocasi.

EASA, v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. c) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem 4
odst. 2 a ¢lankem 6 postupu pro predpisovou cinnost EASA®, Siroce konzultovala
zuCastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti, a
nasledné poskytla pisemné stanovisko k pfipominkam obdrzenym prostfednictvim této
konzultace®.

ROZHODL TAKTO:

PFi

Clanek 1

loha k rozhodnuti €. 2014/012/R vykonného Feditele Agentury se timto méni v souladu

s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uvefejnéni v Ufedni publikaci EASA.

Po

uzije se od 1. srpna 2022.

V Koliné nad Rynem dne 6. Eervence 2022

3

Za Agenturu Evropské unie pro bezpecnost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2022/208 ze dne 14. prosince 2021, kterym se méni nafizeni
(EU) &. 139/2014, pokud jde o poZadavky na provoz za kazdého podasi (UF. vést. L 35, 17.02.2022, s. 1)
(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32022R0208&0id=1656517207064).

EASA je povinna dodrZovat strukturovany proces tvorby predpis(, jak je poZzadovano ¢lankem 115 odst. 1
nafizeni (EU) 2018/1139. Tento proces byl pfijat rozhodnutim spravni rady EASA (MB) a je odkazovan jako
.postup pro predpisovou Cinnost®. Viz rozhodnuti MB &. 01-2022 ze dne 2. kvétna 2022 ohledné postupu
pouzittho EASA pfi vydavani stanovisek, certifikaCnich specifikaci a dalSich podrobnych specifikaci,
prijatelnych zpUsobl prikazu a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost®) a kterym se
nahrazuje rozhodnuti spravni rady ¢&. 18-2015 (https://www.easa.europa.eu/the-agency/management-
board/decisions/easa-mb-decision-no-01-2022-rulemaking-procedure-repealing-mb).

5

https://www.easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents/crd-2018-06d.
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E AS A AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,

organizace a provoz —
1. vydani, Amendment 6

Priloha k rozhodnuti 2022/013/R
»AMC & GM k pozadavkam pro leti§té vztahujicim se na ufady, organizace a provoz —

1. vydani, Amendment 6“

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného textu,
jak je uvedeno nize:

- text, ktery ma byt zruSen, je pieskrinut;
- novy nebo zménény text je zvyraznén modre;

- vypustka ,(...)" znamena, Ze zbyvajici text z(stava beze zmén.

Poznamka pro ¢tenare

V ménéném a zejména ve stavajicim textu (ktery zustava beze zmén) je vyraz ,Agentura” pouZivan vzajemné zaménitelné
s vyrazem ,EASA". Vzajemna zaménitelnost pouZiti téchto dvou termini je mnohem vice zifejmé v konsolidovanych verzich.
Vezmeéte, proto prosim, na védomi, Ze obéma terminy je mySlena ,Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA)".
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E AS A AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,

organizace a provoz —
1. vydani, Amendment 6

Priloha k rozhodnuti 2014/012/R se timto méni nasledovné:

PRILOHA |
PORADENSKY MATERIAL K DEFINICIM POUZIVANYM V NARIZENi KOMISE
(EU) . 139/2014

DEFINICE POJMU POUZiVANYCH V PRIJATELNYCH ZPUSOBECH PRUKAZU A PORADENSKEM
MATERIALU

Pro ucely Prijatelnych zplsobu prikazu a poradenského materialu k nafizeni (EU) €. 139/2014 se
pouziji nasledujici definice:

@)

)

(©)

(4)

®)

(6)

,Provozem se systémem pro zlepseni letové viditelnosti 200 (EFVS 200) (Enhanced flight vision
system 200 (EFVS 200) operation) se rozumi provoz s provoznim pfinosem, kdy podminky
dohlednosti vyzaduji pouziti systému EFVS az do 200 ft nad FATO nebo nad prahem RWY.
Od tohoto vbodu do pfistani se pouziva pfirozené vidéni. RVR neni mensi nez 550 m.

~oystémem pro zlepSeni letové viditelnosti (EFVS) — pfiblizeni (EFVS-A) (Enhanced flight vision
system (EFVS) - Approach (EFVS-A))“ se rozumi systém, u n&jz bylo prokazano, ze splfiuje
kritéria, ktera maji byt pouzita pro pfiblizeni z nadmorské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo
minimalni nadmorské vysky/vysky pro klesani (MDA/H) do 100 ft (30 m) nad vySkou prahu
drahy nad morem, pfiéemz vSechny soucasti systému pracuiji, jak bylo zamysleno, ale mohou
mit poruchové rezimy, které by mohly vést ke ztraté schopnosti EFVS. U EFVS-A by se mélo
predpokladat, ze:

(a) v pfipadé poruchy systému EFVS pilot provede prulet ve vySce 100 ft nad prahem
drahy nad mofem nebo vysSi; a

(b) klesani pod vyskou 100 ft nad prahem drahy nad mofem az po dosednuti a dojezd po
pristani by mély byt provedeny pomoci pfirozeného vidéni, tak aby porucha systému
EFVS nebranila pilotovi v dokon&eni pfiblizeni a pfistani.

~Systémem pro zlepSeni letové viditelnosti — pfistani (EFVS-L) (Enhanced flight vision system
- landing (EFVS-L))“ se rozumi systém, u néjz bylo prokazano, ze splfiuje kritéria, ktera maji
byt pouZita pro pfibliZzeni a pfistani, které zavisi na dostate€nych podminkach dohlednosti, aby
umoznily dojezd po pfistani bez pomoci a zmirnily ztratu funkce EFVS.

,Bezpecnou vyskou nad prekazkami (OCH) (Obstacle clearance height (OCH))“ se rozumi
aby byla spInéna kriteria bezpecné vysky nad prekazkami. Bezpecna vyska nad prekazkami se
vztahuje k vySce prahu drahy nad mofem nebo v pfipadé postupl pro nepresné pristrojové
priblizeni k vysSce letisté nad mofem, nebo vySce prahu drahy nad mofem, jestlize je vice nez
2 m (7 ft) nize nez vyska leti§t€ nad mofem. Bezpecna vyska nad pfekazkami pro postup pro
priblizeni okruhem se vztahuje k vySce letisté nad mofem.

.Provozem |. kategorie se zvlastnim schvalenim (SA CAT I) (Special authorisation category |
(SA CAT I|) operation)“ se rozumi pfiblizeni CAT | s vySkou rozhodnuti ne nizsi nez 45 m (150
ft) a RVR ne nizSi nez 400 m a vyZadujici zvlastni schvaleni.

.Provozem ll. kategorie se zvlastnim schvalenim (SA CAT Il) (Special authorisation category I
(SA CAT Il) operation)“ se rozumi pfiblizeni CAT Il na drahu, ktera nesplfiuje vSechny
pozadavky na infrastrukturu CAT lI, a které vyzaduje zvlastni schvaleni.
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EASA AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na Grady,

organizace a provoz —
1. vydani, Amendment 6

PRILOHA Il - CAST ADR.AR
POZADAVKY NA URADY - LETISTE

HLAVA C — DOZOR, CERTIFIKACE A VYNUCOVANI (ADR.AR.C)

GM1 ADR.AR.C.035(e) Vydavani osvédceni

VZOR PODMINEK OSVEDCENI, KTERE MAJi BYT PRILOZENY K OSVEDCENIM
[...]

6 Ma byt specifikovano: schvaleni drahy pro nepfistrojové, pfistrojové, nepfesné pfistrojoveé priblizeni.

V pfipadé pfesného (pfesnych) pfiblizeni ma byt uvedeno, které (ktera) z dale uvedenych presnych
pfiblizeni je (jsou) schvaleno (schvalena):

— provoz EFVS 200;
— provoz EFVS-A;
— provoz EFVS-L;
— standardni I. kategorie;
ver s ardnil -
— provoz |. kategorie se zvlastnim schvalenim;
— presné pfiblizeni Il. kategorie;
— provoz |l. kategorie se zvlastnim schvalenim;
— presné priblizeni lll. kategorie
fesné piiblizeni A e:
fesné piiblizeni lIl-B. e:
Fesné_piiblizeni -Gl i

*  Poznamka prekladatele: Zruseno téz OTS CAT II.

PROVOZ EFVS 200
RWY je vhodna pro provoz EFVS 200, pokud:

(a) je stanoven postup pfiblizeni podle pristroji zajistujici pfinejmensim bocni vedeni, pfi kterém
je trat kone¢ného pfiblizeni vychylena od prodlouzené osy RWY maximalné o 3 stupné; a

(b) je bud' zfizen bezprekazkovy prostor (OFZ), nebo plocha Useku vizualniho pfiblizeni (VSS) neni
naruSena prekazkami, a je stanoven postup pristrojového odletu.
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.E AS A AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,
organizace a provoz —
1. vydani, Amendment 6

PRILOHA IV - CAST ADR.OPS
POZADAVKY NA PROVOZ - LETISTE

HLAVA A — DATA O LETISTI (ADR.OPS.A)

GM1 ADR.OPS.A.070 Informace o systému osvétleni letisté

GM1 ADR.OPS.A.075 \ETe

AMC1 ADR.OPS.A.085 Informace o naruseni plochy useku vizualniho

GM1 ADR.OPS.A.085 Informace o naruseni plochy useku vizualniho
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E A S A AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,

organizace a provoz —
1. vydani, Amendment 6

HLAVA B - LETISTNi PROVOZNi SLUZBY, VYBAVENI A INSTALACE (ADR.OPS.B)

VSEOBECNE PARAMETRY, KTERE MAJi BYT VZATY V UVAHU PRI NAVRHU A PROVOZU
SYSTEMU SLEDOVANI A RiZENi POHYBU NA PLOSE

{a)———Systém sledovani a fizeni pohybu na plose (SMGCS) by mél zohlednovat:
(2a) hustotu leteckého provozu;
(2b) podminky dohlednosti, za nichz je provoz planovan;
(3¢) potfebu orientace pilota;
(4d) slozitost rozvrzeni letisté; a

(5e) pohyby vozidel.

VSEOBECNE

SMGCS je vhodnou kombinaci vizualnich prostfedkl, nevizualnich prostfedkt, postupl, Fidicich,
regulaénich a informadnich zafizeni. Skala t&chto systému saha od velmi jednoduchych SMGCS na
malych letistich se slabym letovym provozem provadénym za podminek dobré dohlednosti, po slozé
systémy nezbytné na velkych letiStich s hustym provozem provadénym za podminek nizké dohlednosti.
Systém zvoleny pro letiSté bude pfiméreny provoznimu prostfedi, v némz bude dané letisté fungovat.

POUZITI VIZUALNICH PROSTREDKU PRO SYSTEM SLEDOVANI A RiZENi POHYBU NA PLOSE
(SMGCS)

Kde je SMGCS opatfen selektivnim zapinanim a vypinanim stop pfiCek a osovych navéstidel
pojezdovych drah, mélo by platit nasledujici:

(a) trasy pojizdéni, které jsou uréeny rozsvicenymi osovymi navéstidly pojezdové drahy, je mozné
ukongit rozsvicenou stop pFickou;
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.E AS A AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,
organizace a provoz —
1. vydani, Amendment 6
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E AS A AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,

organizace a provoz —
1. vydani, Amendment 6

VHODNOST DRAH — PRIBLIZENi A PRISTANI

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Priblizeni podle pristroju CAT Il maze byt provadéno na RWY pro presné priblizeni Il. nebo Il
kategorie pomoci postupu pfiblizeni podle pfistroju CAT II.

Priblizeni podle pfistroju CAT Il mize byt provadéno na RWY pro presné pfiblizeni lIl.
kategorie pomoci postupu pfiblizeni podle pfistroja CAT IlI.

Priblizeni SA CAT | mlize byt provadéno v souladu s nasledujicim:

@)

)

®)

(4)

©)
(6)

draha je RWY pro presné pfiblizeni I. kategorie a je zfizen bezpfekazkovy prostor
(OF2);

je pouzit postup pfiblizeni podle pfistrojii CAT |, ktery zahrnuje OCH danou
radiovySkomérem:;

pouzije-li se ILS/MLS, nejsou vyhlasena zadna omezeni ovliviujici jeho pouzitelnost a
neni offset od prodlouzené osy RWY;

pouzije-li se pristavaci systém GBAS (GLS), nejsou vyhlasena zadna omezeni
ovliviujici jeho pouzitelnost a nemél by byt offset od prodlouzené osy RWY;

Uhel sestupové drahy je 3,0°;

terén pred prahem drahy je zmapovan a bud je v AIP publikovana terénni mapa pro
presné priblizeni (ICAO Annex 4, Chapter 6), nebo je pozadovana informace uvedena
Vv letiStni terénni a pfekazkové mapé — ICAO (elektronické) (ICAO Annex 4, Chapter 5).

PFiblizeni SA CAT Il mlze byt provadéno pouze v souladu s nasledujicim:

@)

@)
@)

(4)

(4)
®)

draha je RWY pro pfesné priblizeni |. kategorie a je zfizen OFZ a pro provoz pfi RVR
niz8i nez 400 m jsou zfizena osova navéstidla RWY;

je pouzit postup priblizeni podle pfistroji CAT II;

pouzije-li se ILS/MLS, neni offset od prodlouzené osy RWY a v AIP nejsou publikovana
Zadna omezeni ovliviujici jeho pouzitelnost;

pouzije-li se GLS, neni offset od prodlouzené osy RWY a v AIP nejsou publikovana
Zadna omezeni ovliviujici jeho pouZitelnost AlP;

pouzije-li se ILS, je certifikovany pro tfidu II/D/2;

terén pred prahem drahy je zmapovan a bud byla publikovana terénni mapa pro pfesné
pfiblizeni (ICAO Annex 4, Chapter 6), nebo je pozadovana informace uvedena v letiStni
terénni a prekazkové mapé — ICAO (elektronické) (ICAO Annex 4, Chapter 5).

Doby pfepnuti riiznych osvétlovacich prvkd na RWY podporujicich pfiblizeni SA CAT I/ll by
mély byt nasledujici:

PRVEK DOBA PREPNUTI
Priblizovaci svételna soustava 15s
Postranni drahové navéstidlo 1s
Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni 15s
Prahové navéstidlo RWY 1s
Koncové navéstidlo RWY 1s
Koncové navéstidlo dojezdové drahy 1s
Postranni navéstidlo dojezdové drahy 15s
Prekazkoveé navéstidlo 15s
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AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,
organizace a provoz —

1. vydani, Amendment 6

@ jsou osoby a vozidla pracujici na odbavovaci ploSe omezeny na nezbytné
minimums-

Priloha k rozhodnuti vykonného reditele 2022/013/R Strana 10 z 13



EZEASA

v ‘ YoV SlESVE;

AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,
organizace a provoz —

1. vydani, Amendment 6

5 NP o

7 ‘ol o hasideké slusby.

KRITERIA PRO PRIPRAVU LVPS

pfipraveny LVP, by mél vzit provozovatel letisté v vahu:

(a) usporadani letisté a jeho sloZitost;
(b) umisténi Fidici véze;

(c) dostupna zafizeni a vybaveni; a
(d) hustotu provozu.

PORUCHY VYBAVENI, KTERE SE MAJi HLASIT, A VLIVY NA LETOVY PROVOZ

Nasledujici poruchy vybaveni by mély byt hlaSeny, pokud je uUroven systému snizena nebo je

neprovozuschopny nebo pokud zalozni postupy nemohou poskytnout stejnou Uroven sluzby:

PORUCHY VYBAVENI, KTERE SE MAJi HLASIT — ODLET ZA PODMINEK NiZKE DOHLEDNOSTI

(Je-li pouzit pro
vzlet s vedenim)

snizena na CAT I

UVAZOVANY PORUCHA, KTERA SE MA VLIV NA LETOVY PROVOZ
SYSTEM HLASIT
ILS Urover smérového majaku ILS | Zadné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen

Urover smérového majaku ILS
snizena na CAT |

Z4dné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

ILS mimo provoz

Z4dné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

MLS
(Je-li pouzit pro
vzlet s vedenim)

Uroven MLS sniZena na CAT Il

Z4dné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

Uroven MLS sniZzena na CAT |

Z4dné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

MLS mimo provoz

Z4dné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

GBAS
(Je-li pouzit pro
vzlet s vedenim)

Uroveri GBAS snizena na CAT
Il

Zadné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

Uroveri GBAS snizena na CAT
|

Zadné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

GBAS mimo provoz

Zadné vedeni pfi vzletu.

Vzlet s vedenim neni povolen

RVR Neprovozuschopny systém Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
RVR v dotykové z6né
Neprovozuschopny jiny systém | Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
RVR
SVETELNE Drahova svételna soustava Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
SOUSTAVY neprovozuschopna
Osova navéstidla RWY Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
neprovozuschopna

Postranni navéstidla RWY
neprovozuschopna

Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
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EZEASA

AMC & GM k poZadavkim pro
letisté vztahujicim se na urady,
organizace a provoz —

1. vydani, Amendment 6

Svételna soustava na
pojezdové draze
neprovozuschopna

Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu

PRISLUSENSTVI

Stop pricky neprovozuschopné

Zadny vliv, pokud je ochrana drahy zaji§téna jinym
zpusobem

Ceilometr neprovozuschopny

Zadny viiv

Anemometr neprovozuschopny

Zadny vliv, pokud jsou k dispozici jiné zdroje; jinak
omezeni zavisi na pravidlech letového provozu

PORUCHY VYBAVENI, KTERE SE MAJi HLASIT — PRIBLIZENi A PRISTANI

UVAZOVANY PORUCHA, KTERA SE MA PREDPOKLADANY VLIV NA LETOVY PROVOZ
SYSTEM HLASIT

ILS Uroveri smérového majaku ILS | Letovy provoz omezen na CAT II
snizena na CAT Il
Urover smérového majaku ILS | Letovy provoz omezen na CAT |
snizena na CAT |
ILS mimo provoz Omezen na nepresné pfistrojové pfiblizeni (nebo jiny

prostfedek prfesného pfiblizeni, je-li k dispozici)
Vnéjsi polohové navéstidlo Bez omezeni, je-li nahrazeno publikovanou
neprovozuschopné rovnocennou polohou; jinak omezen na nepfesné
pristrojové pfiblizeni
Sestupovy majak mimo provoz | Omezen na nepiresné pristrojové priblizeni (napf.
pouze smérovy majak)

MLS Urover MLS snizena na CAT Il | Letovy provoz omezen na CAT I
Urover MLS snizena na CAT | | Letovy provoz omezen na CAT |
MLS mimo provoz Omezen na nepresné pristrojové pfiblizeni (nebo jiny

prostfedek pfesného pfiblizeni, je-li k dispozici)

GBAS Uroveri GBAS snizena na CAT | Letovy provoz omezen na CAT I
Il
Uroveri GBAS snizena na CAT | Letovy provoz omezen na CAT |
|
GBAS mimo provoz Omezen na nepfesné pristrojové priblizeni (nebo jiny

prostfedek pfesného pfiblizeni, je-li k dispozici)

DME DME (jako alternativa za Bez omezeni, je-li nahrazen publikovanou rovnocennou
polohova naveéstidla) polohou; jinak omezen na nepfesné pfistrojové
neprovozuschopny priblizeni

RVR Neprovozuschopny systém Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
RVR v dotykové z6né
Neprovozuschopny jiny systém | Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
RVR

SVETELNE Priblizovaci svételna soustava Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu

SOUSTAVY neprovozuschopna
Drahova svételna soustava Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
neprovozuschopna
Osova navéstidla RWY Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
neprovozuschopna
Postranni navéstidla RWY Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
neprovozuschopnd
Naveéstidla TDZ Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
neprovozuschopna
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