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Definice:

Slozité motorove letadlo (SML)
- 1) letoun:
— s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti vysSi nez 5 700 kg nebo

— s osveédcenim pro maximalni poCet sedadel pro cestujici vysSi nez devatenact
nebo

— s osveédcenim pro provoz s posadkou sloZzenou nejméné ze dvou pilotl nebo

— vybavené proudovym motorem Ci proudovymi motory nebo vice nez jednim
turbovrtulovym motorem nebo

i) vrtulnik s osvédcCenim:

— pro maximalni vzletovou hmotnost vyssSi nez 3 175 kg nebo

— pro maximalni pocCet sedadel pro cestujici vys$Si nez devét nebo
— pro provoz s posadkou slozenou nejméné ze dvou pilotu nebo

iii) letadlo se sklopnym rotorem;



Poznamka:

Podle ¢lanku 3., bod 7 narizeni ¢. 2019/1383 se letouny s
maximalni osvedcenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg a nizsi,
ktere jsou vybaveny nekolika turbovrtulovymi motory, povazuji
za letadla jina nez SML.

Obchodni letecka doprava

Provoz letadel leteckym dopravcem s opravnenim leteckéeho
provozovatele (AOC) a s licenci v souladu s nafizenim (ES) €.
1008/2008

Jiny obchodni provoz (KP)

Jiny komercni provoz nez AOC napr. praskovani, vyhlidkové lety,
fotografovani, komercni pilotni Skola apod.



Organizace CAO

Opravnéna organizace letové zpusobilosti s kombinovanymi pravy k
udrzbé a fizeni zachovani letové zpusobilosti letadel.

Organizace 145
Opravnéna organizace k udrzbé.

Organizace CAMO
Opravnéna organizace k fizeni zachovani letové zpusobilosti letadel.

OP

Osvédcujici personal organizace CAO, udrzby nebo nezavisly mechanik s
odpovidajici licenci podle Part 66.

AMP Program udrzby letadla



Schema udrzby

145

145

Jina nez
SML v
AOC

SML v
AOC
SML \
mimo
AOC \
Letadla
Jina nez
KP SML mimo
AOC
145,CAO

mimo KP

\

145,CAO
OP, Pilot
vlastnik




Schema rizeni zachovani LZ

CAMO

CAMO

Jina nez
SML v
AOC

SML v
AOC
SML \
mimo
AOC \
Letadla
Jina nez
KP SML mimo
AOC
CAMO,
CAO

mimo KP

\

CAMO,
CAOQO,
sam




Proces transformace M/F

Podle zmeny narizeni €. 1321/2014 provadécim narizenim C.
2019/1383 konCi platnost opravneni M/F dne:

24.9.2021

Do tohoto data by se mely souCasné M/F organizace
rozhodnout a zazadat o preklopeni na jiny typ opravneni k
udrzbe.

Organizacim, které do tohoto data nepodaji zadost o
preklopeni, bude opravnéni M/F z moci ufedni zruseno.



Podle zmény nafrizeni €. 1321/2014 provadécim nafizenim C.
2019/1383 je doba pro preklopeni:

24.3.2020 - 24.9.2021



Moznosti:

M/F na 145

Pribyva povinnost zavest systém jakosti a nezavislou funkci
QM. Odlisné pozadavky na osvédcujici a podpurny personal,
povinny vycvik personalu na problematiku lidskych Ciniteld.
V blizkeé dobe se chysta zavedeni systému bezpecnosti (SMS).

Preklopeni je zpoplatneno.

M/F na CAO

Podle velikosti organizace zustava moznost zavést misto
systemu jakosti system kontrol organizace.

Preklopeni neni zpoplatnéno.



Preklopeni M/F — 145

Proces se provede jako standardni zadost o opravneni Part
145.

Poplatek za opravnéni dle poplatkového zakona €. 634/2004
polozka 49d.

V pripade narodniho dodatku se téz prevyda noveé opravnéni
s Cislem CZ.006.xxxx-145.
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Preklopeni M/F — CAO
Zadost
Organizace zazada dopisem o formalni preklopeni M/F na
CAO.
Opravnéni

UCL vyda na zakladé dopisu opravnéni CAO na formulafi
3-CAO EASA.

PuUvodni rozsah opravnéni M/F se prepiSe do podminek
opravnéni CAO.

Opravnéni se vyda bez provedeni vydavaciho auditu.
Opravnéni se vyda bezplatné z moci uredni.

Nicméné do konce transformacniho obdobi musi byt proveden
celkovy audit na vyhovéni pozadavku Part CAO.

Tento audit by mel byt urCen tak, aby se zachovala navaznost

na predchozi opravnéni M/F.
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Transformace puvodniho Cisla M/F na CAO necht je podle
VZOru:

CZ.MF.0042
na
CZ.CA0O.0042

V pripade narodniho dodatku se vyda nové opravnéni z moci
uredni a jeho Cislo se zmeni dle vzoru:

CZ.006.0042-MF
na
CZ.006.0042-CAO
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Proces transformace M/G

Podle zmény narizeni €. 1321/2014 provadecim narizenim
C. 2019/1383 koncCi platnost opravnéni M/G dne:

24.9.2021

Do tohoto data by se mely soucasné M/G organizace
rozhodnout a zazadat o preklopeni na jiny typ opravneni k
fizeni zachovani letové zpusobilosti.

Organizacim, které do tohoto data nepodaji zadost o
preklopeni, bude opravneni M/G z moci uredni zruseno.
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Podle zmeny narizeni €. 1321/2014 provadécim narizenim C.
2019/1383 je doba pro preklopeni:

24.3.2020 — 24.9.2021
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Moznosti:
M/G na CAMO

Pribyva povinnost zavest systém rizeni bezpecnosti a funkci
CMM (Compliance Monitoring Manager) a

povinny vycvik personalu na problematiku lidskych Cinitelu.

Povinné pro fizeni zachovani letové zpUsobilosti slozitych
motorovych letadel a letadel v AOC.

Preklopeni neni zpoplatnéno.

M/G na CAO

Podle velikosti organizace zUstava moznost zavést misto
systému jakosti system kontrol organizace.

Preklopeni neni zpoplatnéno.
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Preklopeni M/G — CAMO
Zadost
Organizace zazada dopisem o formalni preklopeni M/G na CAMO.
Opravneéni
UCL vyda na zakladé dopisu opravnéni CAMO na internim formulafi
14-EASA.

PUvodni rozsah opravnéni M/G se prepiSe do rozsahu opravnéni
CAMO.

Opravnéni se vyda bez provedeni vydavaciho auditu.
Opravnéni se vyda bezplatne z moci uredni.

Nicméne do konce transformacniho obdobi musi byt proveden
celkovy audit na vyhovéni poZzadavku Part CAMO.

Tento audit by mel byt urCen tak, aby se zachovala navaznost na
predchozi opravneni M/G.
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Transformace puvodniho ¢isla M/G na CAO necht je pro
pripad, Ze je organizace soucCasné transferovana z M/F na
CAO, pravé toto Cislo.

V pripade, ze se jedna o organizaci, ktera je souCasné
opravnena dle 145 se do Cisla CZ.CAO.xxxx doplni nové
poradoveé cislo.

Udrzovaci poplatek CAO neni dosud definovan. Nicméné podle
vyjadreni pravniho oddeleni bude udrzovaci poplatek vybiran
podle prav za CAO ziskanych.
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Poznamka:

Provadécim narizenim Komise (EU) ¢. 2019/1383 se zavadi
nova pravidla zachovani letové zpusobilosti Part ML pro jina
nez SML mimo AOC:

1. letouny s maximalni vzletovou hmotnosti 2 730 kg nebo
mensSi;

2. rotorova letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 1 200 kg
nebo mensi, certifikovana pro maximalné 4 osoby;

3. Jjina letadla ELAZ2.

(Mél by umoznit vétsi flexibilitu, pokud jde o vymezeni a provadéni programu
udrzby letadla. V dusledku toho bylo zavedeno nové opravnéni organizace s
mene prisnymi pozadavky a kombinovanymi pravy pro udrzbu, rizeni
zachovani letové zpusobilosti, kontroly letoveé zpusobilosti a povoleni k letu.)
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Vliv Part ML na RZLZ

Pro KP se nevyzaduje uzavreni smlouvy o udrzbe ani
zavedeni systému TLB

Po kontrole LZ se nevystavuje Doporuceni pro ARC,
kazdy subjekt provadejici KLZ vydava primo ARC

Neni mozne uzavrit omezenou smlouvu na vypracovani
AMP

Neprovadi se rozbor ucinnosti AMP

Nelze uzavfit smlouvu na RZLZ s deklarovanym AMP

Organizace ma po obdrzeni opravnéni od zacCatku
pravo neprimeho schvalovani AMP

Nemusi se vytvaret dokument AMP za podminek dle
ML.A.302(e)
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ML.A.302 e) Program udrzby letadla

Odchylné od pismen b) a c) se deklarace vlastnikem nebo schvaleni
organizaci CAMO nebo CAO nevyzaduje a dokument programu udrzby
letadla nemusi byt zpracovan, jsou-li splneny tyto podminky:

1. vSechny pokyny pro zachovani letové zpusobilosti vydané drzitelem
schvaleni navrhu jsou dodrzeny bez jakychkoli odchylek;

2. vSechna doporuceni k udrzbé, jako napfr. intervaly mezi generalnimi
opravami, vyhlasena v servisnich bulletinech, servisnich dopisech a jinych
nezavaznych servisnich informacich jsou dodrzovana bez jakychkoli
odchylek;

3. neni tfeba provést dalSi ukoly udrzby v dusledku:

a) zvlastnich zastaveénych zarizeni a modifikaci letadla;

b) oprav na letadlu;

c) celku s omezenou zivotnosti a celku kritickych z hlediska bezpecCnosti;
d) zvlastnich provoznich schvaleni;

e) pouziti letadla a provozniho prostredi.
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ML.A.302 e) Program udrzby letadla (pokr.)

4. Piloti-vlastnici jsou opravneni provadet udrzbu pilotem-
viastnikem.

Tato odchylka neni pouzitelna, pokud pilot-vlastnik nebo v pfipadé spolecné
vlastnéného letadla néktery z pilotu- vlastnikd neni opravnén (urcen
pravnickou osobou) provadet udrzbu pilotem-vlastnikem, nebot tato

skutecnost musi byt uvedena v deklarovaném nebo schvaleném programu
udrzby letadla.

21



GM1 ML.A.302(e) Aircraft maintenance programme
AMP DOCUMENT NOT PRODUCED

The objective of point (4) is to ensure that all pilot-owners satisfy the
conditions to perform pilot-owner maintenance, when it is intended to:

(a) not produce the AMP document; and
(b) carry out pilot-owner maintenance.

This is because, the AMP document, when produced, must identify the pilot-
owners intending to carry out pilot-owner maintenance (ref. ML.A.302(c)(6)). If
the AMP is not produced and such information is therefore not available, it
must be ensured that all pilot-owners are by default authorised in accordance
with ML.A.803.

Point (4) is only relevant when pilot-owner maintenance is to be carried out.
ML.A.302(e) derogation is also possible when a CAMO (or CAQO) is
contracted.
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ML.A.302(f) Aircraft maintenance programme

Jsou-li splneny podminky uvedené v pism. e) bodech 1 az 4, proces
udrzby konkrétniho letadla musi sestavat podle:

1.

pokyny pro zachovani letové zpusobilosti vydané drzitelem
schvaleni navrhu;

doporuceni ohledné udrzby, napr. intervaly mezi generalnimi
opravami, vyhlasena v servisnich bulletinech, servisnich dopisech
a jinych nezavaznych servisnich informacich;

povinné informace o zachovani letové zpusobilosti, jako
opakované pfikazy k zachovani letové zpusobilosti, Cast
,omezeni letové zpusobilosti“ pokynu pro zachovani letové
zpusobilosti a zvlastni pozadavky na udrzbu uvedené v pfiloze k
typovému osvedceni;

ukoly plynouci z konkrétnich provoznich pfikazt nebo prikazu
ohledné vzdusného prostoru nebo pozadavkul ve vztahu ke
konkrétnim nastrojum a vybaveni.
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Contract with
CAMO/CAO

required?

Maintenance

AR and ARC

yes yes

The AMP document must be approved by
the contracted CAMO/CAO.

Aircraft (other than balloon and sailplane)

no*

If there is no CAMO/CAQ, the AMP must be
declared by the owner.

If there is a contracted CAMO/CAQ, the AMP
must be approved by the CAMO/CAO.

If ML.A.302(e) conditions are met, producing an AMP document is not required.

By maintenance organisation

By maintenance organisation*** or by the
contracted CAMO/CAOQ or by competent
authority

By maintenance organisation or by
independent certifying staff or pilot-owner**

By maintenance organisation®**
or independent certifying staff*** or by

CAMO/CAO (if contracted) or by competent
authority
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