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Evroeské agentura Ero bezee énost letectvi

ROZHODNUTI €. 2003/15/RM
VYKONNEHO REDITELE AGENTURY

ze dne 14. listopadu 2003

o certifika €nich specifikacich pro malé rotorova letadla
(,CS-27%

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni (ES) €. 1592/2002 Evropského parlamentu a Rady ze dne
15. Cervence 2002 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpedénost letectvi® (dale jen ,zakladni nafizeni“), a zejména
na jeho ¢lanky 13 a 14,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) &. 1702/2003 ze dne 24. z&fi 2003? kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zplsobilosti letadel a souvisejicich
vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi a dale
pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci, zejména na 21A.16A Casti 21 tohoto
nafizeni;

vzhledem k témto ddvoddm:

(1) Agentura musi vydat certifikaéni specifikace obsahujici predpisy letové
zpUsobilosti a pfijatelné zpusoby prikazu a dale jakykoliv poradensky material,
ktery ma byt pouZit pfi certifikaci;

(2)  Agentura, na zakladé c¢lanku 43 zakladniho nafizeni, konzultovala Siroce
zUucCastnéné osoby ohledné zalezitosti, které podléhaji tomuto rozhodnuti,
anésledné po této konzultaci poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym
pfipominkam;

! UF. véstnik L 240, 07. 09. 2002, strana 1.
2 UF. véstnik L 243, 27. 09. 2003, strana 6.
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ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Certifikacni specifikace pro mala rotorova letadla jsou stanoveny v pfiloze k tomuto
rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem 14. listopadu 2003. Rozhodnuti bude
zverejnéno v Uredni publikaci agentury.

V Bruselu dne 14. listopadu 2003. Za Evropskou agenturu pro bezpecnost letectvi
Patrick GOUDOU

vykonny feditel
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Predpis letové zp usobilostsi
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HLAVA A — VSEOBECN E

CS 27.1 Platnost

(a) Tento predpis letové zpusobilosti plati pro mala rotorova letadla s maximalni hmotnosti 3175 kg
(7000 liber) ¢i nizsi a s deviti ¢&i méné sedadly pro cestujici.

(b) Vyhrazeno.

(c) Vicemotorova rotorova letadla mohou byt typové certifikovana pro kategorii A za predpokladu,
Ze budou splnény pozadavky zminéné v Dodatku C.

CS 27.2 Zvlastni pozadavky se zp étnou U €innosti

(&) Vyhrazeno.
(b) Pro rotorové letadla certifikovana na zékladé pozadavkul stanovenych pred 1. kvétnem 2001:

(1) Maximalni kapacita sedadel pro cestujici muze byt navySena na osm ¢i devét za
predpokladu, ze bude prokazano splnéni vSech pozadavkd na letovou zplsobilost dle
tohoto prvniho vydani CS-27.

(2) Maximalni hmotnost muze byt navySena nad 2722 kg (6000 liber) za pfedpokladu, Ze:

() pocet sedadel pro cestujici nebude navySen nad pfedem certifikovany pocet;
(i) je prokazano splnéni vSech pozadavkl na letovou zpUsobilost dle tohoto prvniho
vydani CS-27.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVAB - LET

VSEOBECNE

CS 27.21 Priikaz spin éni
Kazdy pozadavek této Hlavy musi byt spinén pro kazdou odpovidajici kombinaci hmotnosti a tézisté
v rozsahu zatézovych podminek, pro které je pozadovana certifikace. To musi byt prokazano:

(a) zkouSkami na rotorovém letadle typu, pro ktery je pozadovana certifikace, nebo vypocty
(o stejné presnosti) zaloZenymi na vysledcich zkouSek; a

(b) systematickym Setfenim kazdé pozadované kombinace hmotnosti a tézisté, jestlize splnéni neni
mozné dostate¢né odvodit z Setfenych kombinaci.

CS 27.25 Omezeni hmotnosti

(8 Maximélni hmotnost. Maximalni hmotnost je nejvySSi hmotnost, pro niz je prokazano splnéni
vSech souvisejicich pozadavku téchto CS-27, musi byt stanovena tak, aby:

(1) nebyla vysSi nez:

() nejvysSi hmotnost zvolena Zadatelem;

(i) maximalni konstrukéni hmotnost, ktera je nejvysSi hmotnosti, pfi niz je prokazano
splnéni vSech souvisejicich podminek konstrukéniho zatizeni dle téchto CS-27;
nebo

(i) nejvySSi hmotnost, pfi které je prokdzano splnéni vSech letovych pozadavku
téchto CS-27.

(2) nebyla nizsi nez vyssi z hodnot vzniklych souétem:
() hmotnosti prazdného rotorového letadla uréené dle CS 27.29;
(i) hmotnosti vyuzitelného paliva odpovidajici zamySlenému provozu s maximalnim
uzite€nym zatizenim;
(iii) hmotnosti pIné kapacity oleje; a
(iv) na kazdé sedadlo hmotnosti osoby na palubé vazici 77 kg (170 liber), nebo
jakékoliv niz§i hmotnosti, pro kterou je poZzadovana certifikace.

vSech pozadavkl téchto CS-27, musi byt stanovena tak, aby:

(1) nebyla vySsi nez soucet:

() hmotnosti prazdného rotorového letadla uréené dle CS 27.29;

(i) hmotnosti minimalni posadky potfebné pro provoz rotorového letadla za
predpokladu, Ze zadny z ¢len(i posadky nevéazi vice nez 77 kg (170 liber), nebo
jakékoliv niz§i hmotnosti zvolené Zadatelem ¢&i obsazené v pokynech pro
zatézovani; a

(2) nebyla nizsi nez:
() nejnizSi hmotnost zvolena Zadatelem;
splnéni vSech souvisejicich podminek konstrukéniho zatiZzeni dle téchto CS-27;
nebo
(iii) nejniz8§i hmotnost, pro niz bylo prokdzano spinéni vSech platnych letovych
pozadavku dle téchto CS-27.

(c) Celkova hmotnost s odhoditelnou vnéjsi zatézi. Pro kazdou kombinaci rotorového letadla a
zatéZze muze byt stanovena celkovd hmotnost rotorového letadla s pfipevnénou odhoditelnou
vnéjSi zatézi, ktera je vysSi nez maximalni hmotnost stanovena v pododstavci (a), jestlize:

v

(1) kombinace rotorového letadla a zatéze nezahrnuje vné;jsi lidsky naklad,;
(2) je ziskano schvaleni konstrukénich soucasti pro provoz s vnéjSi zatézi dle CS 27.865,
nebo dle srovnatelného provozniho standardu;
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(3) cast celkové hmotnosti, ktera prekracuje maximalni hmotnost stanovenou dle
pododstavce (a), je tvofena pouze hmotnosti celé odhoditelné vnéjsi zatéze nebo jeji
casti;

(4) u konstrukénich soucasti rotorového letadla je prokdzano splnéni platnych konstrukénich
pozadavku téchto CS-27 pfi zvySenych zatizenich a napétich zplsobovanych navySenim
hmotnosti nad hmotnost stanovenou v pododstavci (a); a

(5) provoz rotorového letadla pfi celkové hmotnosti vySSi nez maximalni certifikované
hmotnosti, kterd byla stanovena dle pododstavce(a), je omezen odpovidajicimi
provoznimi omezenimi dle CS 27.865 (a) a (b).

CS 27.27 Omezeni tézist é

Pro kazdou hmotnost stanovenou v CS 27.25 musi byt stanovena mezni pfedni a zadni poloha tézisté

a tam, kde je to kritické, také mezni pfiéna poloha tézisté. Tyto mezni polohy nesmi lezet za:

(a) meznimi polohami zvolenymi zadatelem;
(b) meznimi polohami, pro které je ovéfena konstrukce;
(c) meznimi polohami, pro které bylo prokdzano spinéni souvisejicich letovych pozadavkd.

CS 27.29 Hmotnost prazdného rotorového letadla a od  povidajici t ézisté
(&) Hmotnost prazdného rotorového letadla a odpovidajici tézisté musi byt uréeny vazenim
rotorového letadla bez posadky a bez uziteéné zatéze, avsak s:
(1) pevnou zatézi;
(2) nevyuzitelnym palivem; a
(3) plnou kapacitou provoznich kapalin véetné:
() oleje;
(i) hydraulické kapaliny;
(iii) ostatnich kapalin potfebnych pro béZzny provoz systémua rotorového letadla
s vyjimkou vody uréené k vstfikovani do motoru.

(b) Stav rotorového letadla v dobé uréovani hmotnosti prazdného rotorového letadla musi byt jasné
definovany a snadno opakovatelny — zejména co se tyée hmotnosti paliva, oleje, chladiva
a zastavéného vybaveni.

CS 27.31 Odnimatelna zat éz

Pfi prokazovani spinéni letovych pozadavku této Hlavy maze byt pouzita odnimatelna zatéz.

CS 27.33 Mezni rychlosti otd €eni a stoupani list  nosného rotoru

(& Mezni rychlosti otaéeni nosného rotoru. Rozsah rychlosti otaéeni nosného rotoru musi byt
stanoven tak, aby:

(1) s pracujicim motorem zajisStoval odpovidajici rezervu pro pokryti kolisani rychlosti otaceni
rotoru, ke kterym dochazi pfi odpovidajicich manévrech, a aby byl konzistentni s druhem
pouzitého regulatoru &i synchronizatoru; a

(2) s nepracujicim motorem umoznoval provedeni vSech odpovidajicich manévr v rezimu
autorotace v plném rozsahu vzduSnych rychlosti a hmotnosti, pro které je poZzadovana
certifikace.

(b) Normalni meze velkého stoupani listd nosného rotoru (s pracujicim motorem). U rotorovych
letadel s vyjimkou vrtulnikd, u nichz je v pododstavci (e) vyZzadovana vystraha pfi nizké rychlosti
otaceni nosného rotoru, musi byt s pracujicim motorem a bez pfekroceni maximélnich
schvalenych mezi motoru prokadzano, Zze se za zadnych letovych podminek nevyskytnou
rychlosti nosného rotoru podstatné nizs8i nez minimalni schvalena rychlost ota¢eni nosného
rotoru. To musi byt spinéno:

(1) odpovidajicim nastavenim dorazu velkého stoupani listd nosného rotoru;
(2) vrozenymi vlastnostmi rotorového letadla, které snizuji pravdépodobnost vyskytu
nebezpecnych nizkych rychlosti otdéeni nosného rotoru.
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()

(d)

()

(3) vhodnymi prostfedky pro varovani pilota o nebezpecnych rychlostech ota¢eni nosného
rotoru.

Normalni meze malého stoupani list nosného rotoru (s nepracujicim motorem). S nepracujicim
motorem musi byt prokazano, ze:
(1) normalni mez malého stoupani listll nosného rotoru zajistuje dostate¢nou rychlost otaceni
rotoru za vSech podminek letu v rezimu autorotace pfi nejkriti¢téjSi kombinaci hmotnosti
a vzdusné rychlosti; a

(2) je mozné predejit pfekroceni otacek rotoru bez mimofadnych pilotnich dovednosti.

Nouzové velké stoupani listd. Jestlize je doraz velkého stoupani listll nosného rotoru nastaven
tak, aby splfioval pododstavec (b)(1), a jestlize doraz neni mozné pfekro¢it neimysiné, muze byt
pro nouzové pouziti zpfistupnéno dodate¢né stoupani.

Vystraha o nizké rychlosti ota¢eni nosného rotoru pro vrtulniky. U kazdého jednomotorového
a u kazdého vicemotorového vrtulniku, ktery nema schvalené zafizeni pro automatické zvySeni
vykonu pracujiciho motoru pfi poruse jednoho motoru, musi existovat vystraha o nizké rychlosti
otaCeni nosného rotoru, ktera bude splfiovat nasledujici poZzadavky:

(1) vystraha musi byt pilotovi podana za vSech letovych podminek véetné letll s pracujicim
a nepracujicim motorem, kdy se rychlost ota¢eni nosného rotoru blizi hodnoté, ktera
muZze ohrozit bezpecny let.

(2) vystrazny systém musi byt zajiStén bud vrozenymi aerodynamickymi kvalitami vrtulniku,
nebo zafizenim.

(3) vystraha musi byt jasna a patrna za vSech okolnosti a musi byt jasné odliSitelnd od vSech
ostatnich vystrah. Vizualni zafizeni, které vyzaduje pozornost posadky v pilotnim
prostoru, neni samo o sobé pro tento Ucel pfijatelné.

(4) jestlize je vystrazné zafizeni pouzito, musi se automaticky deaktivovat a resetovat, kdyz
je nizka rychlost otaceni napravena. Jestlize zafizeni vyuZziva zvukové vystrahy, musi byt
vybaveno i prostfedky, které pilotovi umoZni zvukovou vystrahu ruéné ztlumit jesté pred
napravou nizké rychlosti otaceni.

VYKONNOST

CS 27.45 VSeobecn é

(@)
(b)

(©)

(d)
()

(f)

Pokud neni pfedepséno jinak, musi byt vykonnostni pozadavky uvedené v této Hlavé spinény
pfi bezvétfi a ve standardni atmosfére.
Vykonnost musi odpovidat vykonu motoru, ktery je kdispozici za danych okolnich
atmosférickych podminek, danych letovych podminek a relativni vlhkosti, které jsou
specifikovany v pododstavcich (d), pfipadné (e).
Dostupny vykon musi odpovidat vykonu motoru a nesmi prekracovat schvaleny vykon
zmenseny o:

(1) ztraty zastaveb;

(2) vykon absorbovany pfisluSenstvim a sluzbami odpovidajicimi danym okolnim

atmosférickym podminkach a danym letovym podminkam.

U rotorovych letadel hnanych pistovymi motory musi byt vykonnost, kdyz ji ovliviiuje vykon
motoru, zaloZena na 80% relativni vihkosti ve standardni atmosfére.
U rotorovych letadel hnanych turbinovym motorem musi byt vykonnost, kdyz ji ovliviiuje vykon
motoru, zaloZena na relativni vihkosti:
(1) 80 % — pfi a pod standardni teplotou; a
(2) 34 % — pii a nad standardni teplotou plus 28C (50F), mezi témito dvéma teplotami se
relativni vihkost musi meénit linearné.

U rotorovych letadel hnanych turbinovym motorem musi byt zajiStény prostfedky umoznujici
pilotovi pfed vzletem zjistit, zda je kazdy motor schopen vyvinou vykon potfebny pro dosazeni
odpovidajici vykonnosti rotorového letadla, ktera byla pfedepséana v této Hlave.
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CS 27.51 Vzlet

(1) nesmi vyZzadovat mimoradné pilotni dovednosti ¢i mimofadné pfiznivé podminky; a
(2) musi byt proveden takovym zplUsobem, ktery v pfipadé poruchy motoru umozni
bezpecné pristani kdekoliv na draze letu.

(b) Pododstavec (a) musi byt spinén v celém rozsahu:

(1) nadmorskych vySek od standardnich podminek na drovni hladiny mofe po maximalni
vysSkovou dostupnost rotorového letadla, nebo po 2134 m (7000 stop) — podle toho,
ktera z hodnot je nizsi;

(2) hmotnosti od maximalni hmotnosti (na Grovni hladiny more) po kazdou nizsi hmotnost
zvolenou zadatelem pro kazdou nadmofrskou vySku obsazenou v pododstavci (b)(1).

CS 27.65 Stoupani: vSechny motory v provozu

(&) Pro rotorova letadla jina nez vrtulniky:
(1) Stéla rychlost stoupani pfi Vy musi byt stanovena:
() pfi maximalnim trvalém vykonu na kazdém motoru;
(i) se zasunutym pfistavacim zafizenim; a
(iii) pro hmotnosti, nadmorské vysky a teploty, pro které je poZzadovana certifikace; a

(2) Gradient stoupani pfi rychlosti stoupani uréené dle pododstavce (a)(1) musi byt bud:
(i) minimalné 1:10, jestlize je pro kazdou hmotnost, nadmorskou vySku a teplotu
v rozsahu, pro ktery je poZadovéana certifikace, stanovena vodorovna vzdalenost
potfebna pro vzlet a stoupani pfes 15m (50stopou) prekazku; nebo
(i) minimalné 1:6 pfi standardnich podminkach na drovni hladiny more.

(b) KaZzdy vrtulnik musi splfiovat nasledujici pozadavky:
(1) Vy musi byt stanovena:
() pro standardni podminky na drovni hladiny mofre;
(i) pfi maximalni hmotnosti; a
(iii) s maximalnim trvalym vykonem na kazdém motoru.

(2) Stala rychlost stoupani musi byt stanovena:
(i) pfirychlosti stoupani zvolené uc¢astnikem pfi ¢i pod Vyg;
(i) v rdmci rozsahu od Urovné hladiny mofe po maximalni nadmorskou vysku, pro
kterou je pozadovana certifikace;
(i) pro hmotnosti a teploty odpovidajici rozsahu nadmorskych vySek, ktery byl
stanoven jiz dfive v pododstavci (b)(2)(ii), a pro ktery je pozadovana certifikace.
(iv) s maximalnim trvalym vykonem na kazdém motoru.

CS 27.67 Stoupani: jeden motor mimo provoz

U vicemotorovych vrtulnikd musi byt stanovena stala rychlost stoupani (¢i klesani) pfi Vy (nebo pfi
rychlosti pro minimalni rychlost klesani) s:
(@) maximalni hmotnosti
(b) nefunkénim kritickym motorem a zbyvajicimi motory bud pfi:
(1) maximalnim trvalém vykonu a u vrtulnikd, u kterych je pozadovana certifikace pro
30minutovy provoz pfi vykonu s jednim motorem mimo provoz (OEl), pfi 30minutovém
OEI vykonu; nebo
(2) trvalém OEI vykonu u vrtulnikd, pro které je pozadovana certifikace pro trvaly OEI provoz.

CS 27.71 Vykonnost p Fi klouzavém letu

U jednomotorovych vrtulnikGl a vicemotorovych vrtulnik(, které nesplfiuji poZzadavky na izolaci motoru
kategorie A dle CS-27, musi byt stanovena minimalni vzduSna rychlost klesani a vzdusna rychlost pfi
nejlepSim uhlu klouzani v reZimu autorotace pfi:

(a) maximalni hmotnosti; a
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(b) rychlosti (rychlostech) otad€eni rotoru zvolené (zvolenych) zadatelem.

CS 27.73 Vykonnost p i minimalni provozni rychlosti

(&) Pro vrtulniky:
(1) musi byt uréena maximalni vyska viseni v celém rozsahu hmotnosti, nadmorskych vySek
a teplot, pro které je pozadovana certifikace,
() pfi vzletovém vykonu;
(i) s vysunutym pfistavacim zafizenim; a
(i) s vrtulnikem pod vlivem efektu vzduchového polStafe ve vySce odpovidajici
normélnim vzletovym postupim; a

(2) Maximalni vySka viseni stanovena v pododstavci (a)(1) musi byt pfinejmensim:
(i) u vrtulnikd hnanych pistovym motorem — 1219 m (4000 stop) pfi maximalni
hmotnosti a ve standardni atmosféfe; nebo
(i) u vrtulnikd hnanych turbinovym motorem — 762 m (2500 stop) barometrické
nadmorské vySky pfi maximalni hmotnosti pfi teploté standardnich + 22T
(+ 40F).

(b) U rotorovych letadel jinych nez vrtulnikd musi byt stala rychlost stoupani pfi minimalni provozni
rychlosti stanovena v celych rozsazich hmotnosti, nadmorskych vySek a teplot, pro které je
pozadovéana certifikace, a:

(1) pfivzletovém vykonu; a
(2) s vysunutym podvozkem.

CS 27.75 Pristani

(&) S rotorovym letadlem musi byt mozno pfistat bez nadmérného svislého zrychleni, bez tendence
k odskoku, preklapéni na pfid, rychlému otaceni na zemi, podélnému houpavému letu nebo
rychlému otaéeni nad vodou a bez nutnosti mimofadnych pilotnich dovednosti & mimofadné
pfiznivych podminek:

(1) pfi rychlostech pfiblizeni a klouzavého letu odpovidajicich typu rotorového letadla
a vybranych Zadatelem;
(2) pfi provadéni priblizeni a pfistani:
() s nepracujicim motorem u jednomotorovych rotorovych letadel;
(i) sjednim motorem mimo provoz u vicemotorovych rotorovych letadel, pfi¢emz
kazdy motor musi pracovat v ramci schvalenych provoznich omezeni; a

(3) pfi provadéni priblizeni a pfistani z ustalené autorotace.

(b) S vicemotorovym rotorovym letadlem musi byt mozno bezpecné pristat po Uplné ztraté vykonu
za normalnich provoznich podminek.

CS 27.79 Omezuijici obalka vySek/rychlosti

(a) Existuje-li jakakoliv kombinace vySky a dopfedné rychlosti (v€éetné viseni), pfi které neni mozné
provést bezpecné pristani za podminek ztraty vykonu dle pododstavce (b), musi byt pro takové
podminky ustavena omezujici obalka vySek/rychlosti, v€etné vSech souvisejicich informaci pro
tyto podminky a to pro cely rozsah:

(1) nadmorskych vySek — od standardni Urovné hladiny mofe po maximalni vySkovou
dostupnost rotorového letadla, nebo po 2134 m (7000 stop) — podle toho, ktera z hodnot
je nizsi; a

(2) hmotnosti — od maximalni hmotnosti na Grovni hladiny mofe po niZzSi hmotnost zvolenou
Zadatelem pro kazdou nadmorskou vySku obsazenou v pododstavci (a)(1). U vrtulnikd
hmotnost v nadmorskych vySkach nad Grovni hladiny mofe nesmi byt nizSi nez maximalni
hmotnost, nebo nejvyssi hmotnost dovolujici viseni mimo vliv efektu vzduchového
polStafe — podle toho, ktera hmotnost je nizsi.

(b) Prislusné podminky ztraty vykonu jsou:
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(1) u jednomotorovych vrtulnik( — pIn& autorotace;

(2) u vicemotorovych vrtulnikl, kde vlastnosti izolace motoru zajistuji zachovani provozu
zbyvajicich motord — zbyvajici motory pfi nejvy$sim vykonu, pro ktery je pozadovana
certifikace; a

(3) u ostatnich rotorovych letadel — podminky odpovidajici typu.

LETOVE VLASTNOSTI

CS 27.141 VSeobecn é

Rotorové letadlo musi:
(a) mimo specifické pozadavky uvedené v pfisluSnych pododstavcich — splfiovat pozadavky na
letové vlastnosti uvedené v této Hlavé:

(1) v nadmorskych vySkéach a teplotach o¢ekavanych pfi provozu;

(2) za vSech podminek kritického zatizeni v ramci rozsahu hmotnosti a tézist, pro ktery je
pozadovana certifikace;

(3) pfi provozu s pracujicim motorem za vSech rychlostnich podminek a pfi vSech hodnotach
otaCek rotoru za minutu, pro které je poZadovana certifikace; a

(4) pro provoz s nepracujicim motorem za vSech rychlostnich podminek a pfi vSech
hodnotach otaéek rotoru za minutu, pro které je pozadovana certifikace, a které jsou
dosazitelné s fizenim sefizenym dle schvélenych sefizovacich pokynu a toleranci;

(b) byt schopno udrzovat jakékoliv pozadované letové podminky a plynule pfechézet z jednéch
letovych podminek do jinych letovych podminek bez potfeby mimoradnych pilotnich dovednosti,
ostrazitosti €i sily a bez nebezpec¢i prekro¢eni ndsobku provozniho zatiZeni pfi vSech provoznich
podminkach, které je mozné pro typ predpokladat, véetné:

(1) nahlé poruchy jednoho motoru u vicemotorovych letadel splfujicich pozadavky kategorie
A na izolaci motoru dle CS-29;

(2) nahlé aplné ztraty vykonu u ostatnich rotorovych letadel;

(3) nahlé uplné poruchy systému fizeni, ktera je specifikovana v CS 27.695; a

(c) mit veSkeré dalSi vlastnosti potfebné pro no¢ni provoz ¢i provoz podle pristroju, je-li pozadovana
certifikace pro tyto typy provozu. Pozadavky pro let vrtulniku podle pfistroju jsou obsazeny
v Dodatku B.

CS 27.143 Riditelnost a manévrovaci schopnosti

(a) Rotorové letadlo musi byt bezpecné fiditelné a musi mit dobré manévrovaci schopnosti:
(1) béhem ustaleného letu;
(2) béhem vSech manévr(, které odpovidaji danému typu véetné:
0] vzletu;
(i)  stoupani;
(i) vodorovného letu;
(iv)  zatacivého letu
(v)  klouzavého letu;
(vi)  pfistani (s pracujicimi i nepracujicimi motory); a
(vii) vybrani a navratu k letu s pracujicimi motory z pferuSeného pfiblizeni v rezimu
autorotace.
(b) Rezerva cyklického fizeni musi dovolovat uspokojivé Fizeni pficného néklonu a podélného
sklonu pfi Vg a:
(1) kritické hmotnosti;
(2) kritickém tézisti;
(3) kritickych otackach rotoru za minutu; a
(4) s nepracujicimi motory s vyjimkou vrtulnik(, které prokazi splnéni pododstavce (e),
a s pracujicimi motory.
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(c) Musi byt zajiSténo, Ze rotorové letadlo bude mozné provozovat az pfi rychlosti vétru nejméné
31 km/h (17 kt) bez ztraty ovladatelnosti na zemi a v jeji blizkosti, a to pfi vSech manévrech
odpovidajicich typu (jako jsou vzlety s boénim vétrem, bocné lety a lety vzad) pfi:

(1) kritické hmotnosti;

(2) kritickém tézisti;

(3) kritickych otackach rotoru za minutu;

(4) nadmorské vySce od standardnich podminek na drovni hladiny mofe po maximalni
vySkovou dostupnost rotorového letadla, nebo 2134 m (7000 stop) — podle toho, ktera
z hodnot je nizsi.

(d) Rotorové letadlo po:
(1) poruse jednoho motoru v pfipadé vicemotorového rotorového letadla, které spliuje
poZadavky kategorie A na izolaci motoru, nebo
(2) daplné poruSe motoru v pfipadé jiného rotorového letadla — musi byt fiditelné v celém
rozsahu rychlosti a nadmorskych vySek, pro které je pozadovana certifikace, dojde-li
k takové ztraté vykonu pfi maximalnim trvalém vykonu a kritické hmotnosti. Mozné
Casové zpozdéni napravnych kroku pfi jakychkoliv podminkach nasledujicich po ztraté
vykonu nesmi byt kratSi nez:
() v podminkach cestovniho letu — jedna sekunda, nebo normalni doba reakce
pilota (podle toho, co je delsi); a
(i) za vSech ostatnich podminek — normalni doba reakce pilota.

(e) U vrtulnikd, pro které je vCS 27.1505 (c) uréena Ve (s nepracujicimi motory), musi byt
prokazano splnéni néasledujicich pozadavkud pfi kritické hmotnosti, kritickém tézisti a kritickych
otackach rotoru za minutu:

(1) Vrtulnik musi byt bezpeéné zpomalen na Vye (s nepracujicimi motory) bez mimoradnych
pilotnich dovednosti poté, co je posledni pracujici motor vypnut pfi Vg s pracujicim
motorem.

(2) Prirychlosti 1,1 Ve (s nepracujicim motorem) musi rezerva cyklického Fizeni umoznovat

uspokojivé fizeni pficného naklonu a podélného sklonu pfi nepracujicich motorech.

CS 27.151 Ridici organy

(a) Podélné, bocné, smérové a kolektivni Fizeni nesmi vykazovat pfiliSny odpor, tfeni ¢i pfedpéti.
(b) Sily a vile systému fizeni nesmi omezovat plynulost a pfimost reakce rotorového letadla na
vstupy systému Fizeni.

CS 27.161 Aerodynamické vyvazeni

Aerodynamické vyvazeni:
(@) musi vyvazit veSkeré ustalené podélné, pficné a kolektivni fidici sily pfi vodorovném letu
a vSech pfislusnych rychlostech na nulu; a
(b) nesmi vnést zadnou nespojitost do gradientu Fidicich sil.

CS 27.171 Stabilita: vSeobecn é

S rotorovym letadlem musi byt mozné letét tak, aniz by dochazelo k nepfimérené Gnaveé ¢i namaze pilota
pfi provadéni béznych manévrd po takovou dobu, ktera je ocekavana v bézném provozu. Béhem tohoto
prikazu musi byt provedeny minimalné tfi pfistani a tfi vzlety.

CS 27.173 Staticka podélna stabilita

(&) Podélné Fizeni musi byt navrzeno tak, aby pro dosazeni rychlosti nizSi nez rychlost vyvazeni
bylo tfeba pohybu fizenim vzad a aby dopfedny pohyb fizeni byl tfeba pro dosazeni rychlosti
vySSi nez rychlosti vyvazeni.

(b) PFi konstantnim tahu a dhlu kolektivniho nastaveni listd béhem manévra specifikovanych v CS
27.175 (a) az (c) musi byt sklon polohy fizeni oproti rychlostni kfivce kladny v celém rozsahu
nadmorskych vySek, pro které je certifikace vyZadovana.
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(c) Bé&hem manévru specifikovaného v CS 27.175 (d) mize mit poloha podélného Fizeni oproti
rychlostni kfivce zaporny sklon v specifikovaném rozsahu, jestlize negativni pohyb neni vétsi
nez 10 % celého rozsahu pohybu Fizeni.

CS 27.175 Prukaz statické podélné stability

(a) Stoupani. Staticka podélna stabilita musi byt prokdzana za podminek stoupani pfi rychlostech
od 0,85 Vy do 1,2 Vy pfi:
(1) kritické hmotnosti;
(2) kritickém tézisti;
(3) maximalnim trvalém vykonu;
(4) zataZeném pfistavacim zafizeni; a
(5) vyvazeném rotorovém letadle pfi Vy.

(b) Cestovni let. Staticka podélna stabilita musi byt prokdzana za podminek cestovniho letu pfi
rychlostech od 0,7 V4, nebo 0,7 Ve podle toho, ktera z rychlosti je nizsi; po 1,1 Vy, nebo 1,1
Ve podle toho, ktera z rychlosti je nizSi, a pfi:

(1) kritické hmotnosti;

(2) kritickém tézisti;

(3) vykonu pro vodorovny let pfi 0,9 Vi, nebo 0,9 Ve podle toho, ktera z rychlosti je niZsi;

(4) se zatazenym pfistavacim zafizenim; a

(5) s vyvazenym rotorovym letadlem pfi 0,9 Vy, nebo 0,9 V\e podle toho, ktera z rychlosti je
nizsi.

(c) Autorotace. Musi byt prokadzana statickd podélna stabilita v rezimu autorotace pfi vzdusnych
rychlostech od 0,5 nasobku rychlosti pro minimalni svislou rychlost klesani po Vyg, nebo po 1,1
Ve (S nepracujicimi motory), jestlize je Ve (s nepracujicimi motory) zjisténa v bodé CS 27.1505
(©), &

(1) pfi kritické hmotnosti;

(3) s nepracujicimi motory;

(4) s pristavacim zafizenim
(i) zasunutym; a
(i) vysunutym; a

(5) srotorovym letadlem vyvazenym pfi odpovidajicich rychlostech, které jsou agenturou
povazovany za nezbytné pro prikaz stability v celém pfedepsaném rozsahu rychlosti.

(d) Viseni. U vrtulnikd musi podélné cyklické fizeni pracovat ve smyslu a sméru pohybu
predepsaného v CS 27.173 mezi maximalni schvalenou rychlosti pohybu vzad a dopfednou
rychlosti 31 km/h (17 kt) pfi:

(1) kritické hmotnosti;

(2) kritickém tézisti;

(3) vykonu potfebném pro udrzeni pfiblizné konstantni vy3ky pfi plsobeni vlivu vzduchového
polstare;

(4) vysunutém pfistavacim zafizeni;

(5) vrtulniku vyvazeném pro viseni.

CS 27.177 Staticka sm érova stabilita

Staticka smeérova stabilita musi byt kladna pfi udrZzovani konstantniho tahu a kolektivniho fizeni a pfi
podminkach vyvazeni uréenych v CS 27.175 (a) a (b). Toto musi byt prokazano plynulym zvySovanim
vychylky smérového fFizeni do Uhlu vyboCeni +10 % zvyvazené polohy. Vyboceni musi byt
doprovazeno odpovidajicimi vjemy, které upozorni pilota, Ze se blizi mezim vyboceni.
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CHARAKTERISTIKY OVLADATELNOSTI NA ZEMI AVOD E

CS 27.231 VSeobecn é

Rotorové letadlo musi mit uspokojivé charakteristiky ovladatelnosti na zemi a vodé vcéetné absence
tendenci k nefiditelnosti za jakychkoliv podminek oéekavanych v provozu.

CS 27.235 Podminka pojizd éni

Rotorové letadlo musi byt navrzeno tak, aby odolalo zatizenim, ktera se mohou vyskytnout pfi pojizdéni
letadla pfes nejhrubSi povrch zemé, ktery je mozné divodné ocekéavat pfi provozu.

CS 27.239 Rozst fikové vlastnosti
Je-li pozadovana certifikace pro provoz na vodé, nesmi rozstfikova charakteristika b&éhem pojizdéni,

vzletu a pfistani branit vyhledu pilota ¢i zplsobovat poSkozeni rotord, vrtuli ani dalSich ¢asti rotorového
letadla.

CS 27.241 P¥izemni rezonance
Rotorové letadlo nesmi mit nebezpecnou tendenci k oscilaci pfi stani na zemi s rotujicim rotorem.
RUZNE LETOVE POZADAVKY

CS 27.251 Vibrace

Zadna z &asti rotorového letadla nesmi za odpovidajicich rychlosti a vykonovych podminek nadmérné
vibrovat.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — PEVNOSTNIi POZADAVKY

VSEOBECNE

CS 27.301 Zatizeni

(a) Pevnostni pozadavky jsou specifikovany ve smyslu provoznich zatizeni (maximalni zatizeni
oCekavana pfi provozu) a pocetnich zatizeni (provozni zatizeni vynasobené predepsanym
soucinitelem bezpecénosti). Neni-li uvedeno jinak, pfedepsana zatizeni jsou zatizeni provozni.

(b) Neni-li uvedeno jinak, musi byt specifikovana aerodynamicka, hydrodynamicka a gravitacni
zatiZzeni uvedena do rovnovahy se setrvacnymi silami se zohlednénim vSech hmotnych prvkad
rotorového letadla. Tato zatizeni musi byt rozloZzena tak, aby blizce aproximovala nebo
reprezentovala skute¢né podminky.

(c) Jestlize by prihyb pod zatizenim znacné zménil rozloZeni vnéjsiho ¢&i vnitiniho zatizeni, musi
byt tato zména rozloZeni zohlednéna.

CS 27.303 Souinitel bezpe €énosti

Neni-li uvedeno jinak, musi byt pouzit soucinitel bezpecnosti 1,5. To plati pro vnéjsi a setrva¢né zatizeni,
pokud neni jeho aplikace na vysledné vnitfni napéti konzervativnéjsi.

CS 27.305 Pevnost a deformace

(a) Konstrukce musi byt schopna snaSet provozni zatizeni bez Skodlivé &i trvalé deformace. Pfi
vSech zatizenich do provozniho zatizeni nesmi deformace ohrozovat bezpecény provoz.
(b) Konstrukce musi byt schopna bez poruch snaSet pocetni zatizeni. To musi byt prokazano:
(1) zatizenim konstrukce pocetnim zatizenim pfi statickém testu po dobu minimalné 3
sekund; nebo
(2) dynamickou zkouSkou simulujici skute¢né zatizeni.

CS 27. 307 Prakaz konstrukce

(@) Splnéni pevnostnich a deformacénich pozadavku této hlavy musi byt prokdzano pro vSechny
podminky kritického zatiZeni odpovidajici prostfedi, kterému bude konstrukce v provozu
vystavena. Pevnostni vypocet (staticky ¢i Gnavovy) mize byt pouZit pouze tehdy, kdyz
konstrukce odpovida konstrukcim, pro néz zkuSenosti prokazaly spolehlivost této metody.
V ostatnich pfipadech musi byt provedeny prikazné zatéZzové zkousky.

(b) Prukaz splnéni pevnostnich pozadavku této Hlavy musi obsahovat:

(1) dynamickou a vytrvalostni zkouSku rotort, nahon( rotoru a fizeni rotoru;
(2) zkousky provozniho zatizeni systému Fizeni v¢etné Fidicich povrch;

(3) provozni zkouSky systému fizeni;

(4) meéfici zkouSky napéti za letu;

(5) padové zkousky pfistavaciho zafizeni; a

(6) veSkeré dalSi zkouSky potfebné pro nové &i neobvyklé konstrukéni prvky.

CS 27.309 Konstruk €ni omezeni

Pro prikaz splnéni konstrukénich pozadavkd této Hlavy musi byt zjiStény nasledujici hodnoty
a omezeni:

(&) navrhova maximalni hmotnost;

(b) rozsahy otacek nosného rotoru za minutu s pracujicimi a nepracujicimi motory;

(¢) maximalni dopfedné rychlosti pro vSechny rychlosti otdéek nosného rotoru za minutu

v rozsazich uréenych v pododstavci (b);

(d) maximalni rychlosti letu vzad a bo¢niho letu;

(e) mezni polohy tézisté odpovidajici omezenim ur€éenym v pododstavcich (b), (c) a (d);

() pomér rychlosti ota€eni kazdé pohonné jednotky a kazdé pfipojené rotacni soucasti;

(g) kladné a zaporné nasobky provozniho manévrovaciho zatizeni.
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ZATIZENi ZA LETU

CS 27.321 VSeobecn &

(@) Je nutné predpokladat, ze nasobek zatizeni za letu plsobi v tézisti kolmo k podélné ose
rotorového letadla, a Ze ma stejnou velikost a opacny smér nez nasobek zatizeni rotorového
letadla setrvacnou silou.

(b) SplInéni poZzadavku zatizeni za letu uvedenych v této Hlavé musi byt prokazano:

(1) pro kazdou hmotnost od minimalni po maximalni navrhovou hmotnost; a
(2) pro kazdé praktické rozlozeni uzite€né zatéze v ramci provoznich omezeni dle Letové
pFirucky rotorového letadla.

CS 27.337 Nasobek provozniho manévrovaciho zatizeni

Rotorové letadlo musi byt navrzeno pro:
(a) nasobek provozniho manévrovaciho zatizeni vrozsahu od kladné hodnoty 3,5 po zapornou
hodnotu -1,0; nebo
(b) jakykoliv kladny nasobek provozniho manévrovaciho zatizeni, ktery neni nizSi nez 2,0
a jakykoliv zaporny nasobek provozniho manévrovaciho zatiZzeni, ktery neni nizSi nez -0,5, pro
ktery:
(1) byla vypocétem a letovymi zkouSkami prokazana pravdépodobnost jeho prekro¢eni jako
mimoradné nizkd; a
(2) jsou zvolené hodnoty vhodné pro kazdé hmotnostni podminky mezi navrhovou maximalni
a navrhovou minimalni hmotnosti.

CS 27.339 Vysledna provozni manévrovaci zatizeni

Predpoklada se, Ze zatizeni vychéazejici z pouziti ndsobkd provoznich manévrovacich zatizeni pusobi ve
stfedu kazdé rotorové hlavy a kazdé pomocné nosné aerodynamické plochy a Ze plsobi ve smérech
a s rozloZzenim zatizeni mezi rotory a pomocné nosné aerodynamické plochy tak, aby reprezentovala
vSechny kritické manévrovaci podminky véetné letll s pracujicimi a nepracujicimi motory s maximalnim
navrhovym rychlostnim pomérem na koncich listl rotoru. Rychlostni pomér na koncich listu rotoru je
pomeérem letové rychlosti rotorového letadla v roviné rotorového kruhu k rotaéni rychlosti konct listd
rotoru a je vyjadiena néasledovné:

y=Vicosa o
QLR
V= vzdus$na rychlost po draze letu;
a= thel mezi pramétem osy bez kfidélkovani v roviné symetrie a pfimkou kolmou k draze letu
(kladny, kdyZ osa sméfuje dozadu);
Q= Uhlova rychlost rotoru; a
R= polomeér rotoru.

CS 27.341 Poryvova zatizeni

Rotorové letadlo musi byt navrZzeno tak, aby za vSech kritickych vzduSnych rychlosti véetné viseni
odolalo zatizenim zpusobenym svislym poryvem o rychlosti 9,1 m/s (30 ft/s).

CS 27.351 Podminky vybo €eni

(a) Kazdé rotorové letadlu musi byt navrzeno pro zatiZzeni vyvozovana manévry specifikovanymi
v pododstavcich (b) a (c) pfi:
racionalnim ¢i konzervativnim zpGsobem se zohlednénim hlavnich hmot vyvozujicich
setrvacné sily;
(2) maximalni rychlosti otd¢eni nosného rotoru;
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(b) Aby bylo dosazeno zatizeni pozadovaného v pododstavci (a), pfi nezrychlovaném letu
s nulovym vybocenim a pfi dopredné rychlosti od nuly do 0,6 Vg:
(1) vychylte nahle smérové Fizeni v pilotnim prostoru do maximalniho mozného vychyleni
omezeného dorazem fizeni, nebo silou pilota specifikovanou v CS 27.397 (a);
(2) udrzujte dosazeny Uhel vyboceni, nebo 90°— podle toho, ktery Uhel je nizsi; a
(3) navratte smérové fizeni rychle do neutralni polohy.

(c) Aby bylo dosazeno zatizeni pozadovaného v pododstavci (a), pfi nezrychlovaném letu
s nulovym vyboéenim a pfi dopfedné rychlosti od 0,6 Vye do Vyg, nebo Vy podle toho, kterd
rychlost je nizsi:

(1) vychylte nahle smérové fizeni v pilotnim prostoru do maximélniho mozného vychyleni
omezeného dorazem fizeni, nebo silou pilota specifikovanou v CS 27.397 (a);

(2) pfi nizSi z rychlosti Ve a Vi udrzujte dosazeny thel vyboceni, nebo 15°podle toho, ktery
Uhel je niZsi;

(3) meénte uhly vyboceni dle pododstavc (b)(2) a (c)(2) pfimo s rychlosti; a

(4) navratte smérové fizeni rychle do neutralni polohy.

CS 27.361 Kroutici moment motoru
(& U turbinovych motord mezni kroutici moment nesmi byt nizSi nez nejvyssi z nasledujicich
hodnot:
(1) stfedni kroutici moment pro maximalni trvaly vykon vynasobeny 1,25;
(2) kroutici moment vyzadovany v CS 27.923;
(3) kroutici moment vyzadovany v CS 27.927; nebo
(4) kroutici moment vyvozeny nahlym zastavenim kvlli nespravné funkci ¢€i konstrukéni
poruse (jako napf. zadrhnuti kompresoru).

(b) U pistovych motord mezni kroutici moment nesmi byt nizSi nez stfedni kroutici moment pro
maximalni trvaly vykon vynasobeny:
(1) 1,33 pro motory s péti a vice valci; a
(2) dvémi, tfemi a Ctyfmi pro motory se &tyfmi, tfemi, respektive dvéma valci.

ZATIZENI RIDICICH PLOCH A SYSTEMU

CS 27.391 VSeobecn é

Kazdy pomocny rotor, kazda pomocna pevna ¢i pohybliva stabilizaéni nebo Fidici plocha a kazdy systém
ovladajici néjaky Fidici prvek musi splfovat poZzadavky CS 27.395, 27.397, 27.399, 27.411 a 27.427.

CS 27.395 Systém fizeni

(&) Kazda cast systému Fizeni — od pilotem ovladaného fizeni po dorazy fizeni — musi byt
zkonstruovana tak, aby odolala pilotnim silam ne niz§im nez:
(1) silam specifikovanym v CS 27.397; nebo
(2) jestlize systém pilotovi brani v pouziti meznich pilotnich sil na systém, pak maximalni sila,
kterou systém povoluje pilotovi aplikovat, nesmi byt nizSi nez 0,6 nasobek sil
specifikovanych v CS 27.397.

(b) Kazdy primarni systém Fizeni v€etné své nosné konstrukce musi byt navrzen nasledovné:

(1) Systétm musi odolat zatizenim vyvozenym maximalnimi pilotnimi silami pfedepsanymi
v CS 27.397.

(2) Nehledé na odstavec (b)(3), kdyZ je pouzito fizeni ovladacem se servopohonem nebo
fizeni s posilovatem, musi systém také odolat zatizenim vznikajicim na silovych
vystupech normalné buzeného vykonového zafizeni véetné jakékoliv poruchy posilovace
¢i systému ovladace.

(3) Jestlize jsou konstrukce systému ¢i bézna provozni zatizeni takové, Ze ¢ast systému
nemuize reagovat na mezni sily pfedepsané v CS 27.397, tato ¢ast systému musi byt
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zkonstruovana tak, aby odolala maximalnim zatizenim, ke kterym muZze dojit v bézném
provozu. Minimalni navrhové zatizeni musi v kazdém pfipadé zajiStovat dostatec¢né
pevny systém pro uzivani v provozu i se zohlednénim ¢initel(, jako jsou Unava, zadirani,
poryvy u zeme, setrvacnost fizeni a zatizeni vznikajici tfenim. Chybi-li racionalni analyza,
jsou pfijatelnymi minimalnimi navrhovymi zatizenim navrhova zatizeni vyvozena 0,6
nasobkem specifikovanych meznich pilotnich sil.

(4) Jestlize mohou byt provozni zatizeni prekrocena kvali zadirani, poryvim u zeme,
setrvacnosti fizeni nebo tfeni, musi systém bez ohnuti odolat meznim pilotnim silam
specifikovanym v CS 27.397.

CS 27.397 Mezni sily pilota a kroutici momenty

(a) Mimo pfipady uvedené v pododstavci (b) jsou mezni sily pilota nasledujici:
(1) pro nozni fizeni, 578 N (130 liber);
(2) pro Fizeni Fidici pakou, 445 N (100 liber) vpfed a vzad a 298 N (67 liber) do stran.

(b) Pro klapky, vyvaZovaci plochy, stabilizator a brzdu rotoru a ovladani podvozku plati nasledujici:

(1) klikové, volantové a pakoveé Fidici prvky
(25.4 + R) x 2,919 N, kde R = polomér v mm

(1-;R X 50) liber, kde

R = polomér v palcich,

avSak ne méné nez 222 N (50 liber), ani vice nez 445 N (100 liber) pro ruéni fizeni, nebo
578 N (130 liber) pro nozni Fizeni — aplikovanych pod jakymkoliv Ghlem v ramci 20° od
roviny pohybu fizeni.

(2) kroucenim ovladané fidici prvky, 356 x R Newton-milimetrd, kde R = polomér v mm. (80 x
R libro-palce, kde R = polomér v palcich).

CS 27.399 Dvoji systém Fizeni

Kazdy dvoji primarni systém fizeni musi byt navrzen tak, aby odolal zatizenim vznikajicim, kdyz jsou
aplikovany pilotni sily velikosti 0,75 nasobku sil stanovenych v bodé CS 27.395:

(@) v protisméru; a

(b) ve stejném smeéru.

CS 27.411 Vzdéalenost od zem é: chrani ¢ ocasniho rotoru

(&) Nesmi byt mozné, aby se ocasni rotor béhem normalniho pfistani dotkl pfistavaci plochy.
(b) Jestlize je pro prukaz splnéni pododstavce (a) potfeba chranic:

(1) musi pro néj byt zjiSténa vhodna navrhova zatizeni;

(2) chréani¢ a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny tak, aby odolaly témto zatizenim.

CS 27.427 Nesymetricka zatizeni

(a) Vodorovné ocasni plochy a jejich nosna konstrukce musi byt navrzeny pro nesymetricka
zatizeni vznikajici pfi vyboceni a efektech v rotorovém Uplavu v kombinaci s predepsanymi
letovymi podminkami;

(b) Chybi-li racionalngjSi data, musi byt pro splnéni konstrukénich pozadavka uvedenych
v pododstavci (a) splnény obé nasledujici podminky:
(1) 100 % maximalniho zatiZzeni pfi symetrickych letovych podminkach plsobi na povrch na
jedné strané roviny soumérnosti a na druhou stranu neplsobi zadné zatizeni;
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(2) na povrchy na kazdé strané roviny soumérnosti pusobi 50 % maximalniho zatizeni pfi
symetrickych letovych podminkach, avSak sméry plsobeni jsou protikladné.

(c) Pfi usporadani ocasnich ploch, kde jsou vodorovné ocasni plochy neseny svislymi ocasnimi
plochami, musi byt svislé ocasni plochy a nosna konstrukce navrZzeny pro zvlast uvazované
kombinované zatizeni svislych a vodorovnych povrchl vychazejici ze vSech predepsanych
letovych podminek. Letové podminky musi byt zvoleny tak, aby pro kazdy povrch byla ziskana
maximalni navrhova zatiZzeni. Chybi-li racionalnéjSi data, musi byt pfedpokladano nesymetrické
zatizeni vodorovné ocasni plochy popsané v tomto odstavci.

ZATIZENI NA ZEMI

CS 27.471 VSeobecn é

(a) Zatizeni a rovnovaha. Pro mezni zatizeni na zemi plati:
(1) mezni zatizeni na zemi ziskané z podminek pfi pfistani uvedenych v této hlavé musi byt
povazovana za vnéjSi zatiZzeni, ktera by plsobila na konstrukci rotorového letadla, kdyby
se chovala jako tuhé téleso; a
(2) za vSech specifikovanych pfistavacich podminek musi byt vnéjSi zatizeni uvedena do
rovnovahy s linearnimi a Uhlovymi setrvaénymi zatizenimi racionalnim ¢i konzervativhim
zpusobem.
(b) Kriticka tézisté. Kriticka tézisté v rozsahu, pro ktery je pozadovana certifikace, musi byt zvolena
tak, aby v kazdém prvku pfistavaciho zafizeni byla ziskana maximalni navrhova zatizeni.

CS 27.473 Podminky a p Ffedpoklady pro zatizeni na zemi

(&) Pro specifikované pristavaci podminky musi byt pouzito navrhové maximalni hmotnosti, ktera
neni niz§i nez maximalni hmotnost. Je mozné predpokladat, Ze béhem néarazu pfi pfistani vztlak
rotoru pusobi v téZisti. Tento vztlak nesmi prekrocit dvé tfetiny navrhové maximalni hmotnosti.

(b) Neni-li pfedepsano jinak, letadlo musi byt pro vSechny specifikované pfistavaci podminky
navrzeno na nasobek provozniho zatizeni, ktery nebude nizSi nez nasobek provozniho
setrvacného zatizeni stanoveny dle CS 27.725.

CS 27.475 Pneumatiky a tlumi €e narazt

Neni-li pfedepsano jinak, musi byt pro vSechny specifikované pfistavaci podminky predpokladany
staticka poloha pneumatiky a tlumi¢e narazl v nejkritictéjsi pozici.

CS 27.477 Uspofadani p fistavaciho za Fizeni

Odstavce CS 27.235, 27.497 az 27.485 a CS 27.493 plati pro pfistavaci zafizeni s dvéma zadnimi koly

za a jednim &i vice koly pred tézistém.

CS 27.479 Podminky normalniho p Fistani

(&) Polohy. V jednotlivych podminkach zatizeni pfedepsanych v pododstavci (b) se pfedpoklada, ze
rotorové letadlo se nachazi v nasledujicich pfistavacich polohach:
(1) Poloha, ve které se vSechna kola dotknou zemé soucasné.
(2) Poloha, ve které se zadni kola dotykaji zemé a predni kolo je tésné nad zemi.

(b) ZateZzové podminky. Rotorové letadlo musi byt navrZzeno pro nasledujici zatézové podminky:
(1) Svislé zatiZzeni plsobici dle CS 27.471.
(2) Zzatizeni vznikajici z kombinace zatizeni pUsobicich dle pododstavce (b)(1) a tahového
zatiZzeni na kazdém kole o velikosti ne mensi nez 25 % svislého zatiZzeni daného kola.
(3) Jsou-li vpredu dvé kola, rozlozeni zatizeni pasobicich na tato kola dle pododstavct (b)(1)
a (2) v poméru 40:60.
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(c) Klopivé momenty. Pfedpoklada se, Ze proti klopivym momentim:
(1) v pripadé polohy dle pododstavce (a)(1) plsobi pfedni pfistavaci zafizent;
(2) v pripadé polohy dle pododstavce (a)(2) plsobi Uhlové setrvaéné sily.

CS 27.481 Pristani v poloze s kladnym Ghlem sklonu

() Predpoklada se poloha rotorového letadla s nejvy$Sim moznym kladnym podélnym sklonem
(ocasem dolu), ktery zajiStuje svétlou vzdalenost od zemé pro vSechny ¢asti rotorového letadla.
(b) Predpokladéa se, ze v této poloze vSechna zatizeni od zemé plsobi kolmo k zemi.

CS 27.483 Podminky p fistani na jedno kolo

V podminkéach pfistani na jedno kolo se predpoklada, ze rotorové letadlo je ve vodorovné poloze
a dotyka se zemé jednim zadnim kolem. V této poloze:
(8 musi byt svislé zatizeni stejné jako to, které bylo na této strané dosazeno dle CS 27.479(b)(1); a
(b) na nevyvazena vnéjsi zatizeni reaguje setrvacnost rotorového letadla.

CS 27.485 Podminky p Fistani s bo énym snosem

(a) Predpoklada se, ze rotorové letadlo je ve vodorovné poloze s:
(1) boénimi zatizenimi slouc¢enymi s polovinou maximalni reakce od zemé, které bylo
dosazeno pfi pfistani ve vodorovné poloze dle CS 27.479 (b)(1); a
(2) zatizeni ziskana v pododstavci (a)(1) pUsobi:
(i) v bodé dotyku se zemi; nebo
(i) u plné oto€ného pristavaciho zafizeni uprostfed napravy.

(b) Rotorové letadlo musi byt navrzeno tak, aby pfi kontaktu se zemi odolalo —

(1) jsou-li v kontaktu se zemi pouze zadni kola — bo¢nim zatizenim o velikosti 0,8 nasobku
svislé reakce pUsobici smérem dovnitf na jedné strané a 0,6 nasobku svislé reakce
pusobici vné na strané druhé, to vSe sloZzeno se svislymi zatizenimi specifikovanymi
v pododstavci (a); a

(2) kdyz se vSechna kola dotknou zemé soucasné:

() na zadnich kolech — boénim zatizenim specifikovanym v pododstavci (b)(1); a
(i) na prednich kolech — 0,8 nasobku svislé reakce slozené se svislym zatizenim
specifikovanym v pododstavci (a).

CS 27.493 Podminky brzd éného pojizd éni

V podminkach brzdéného pojizdéni s tlumici narazu v jejich statické poloze:
(&) musi byt svislé zatizeni zaloZzeno na nasobku zatizeni minimalné:
(1) 1,33 v prfipadé polohy specifikované v CS 27.479 (a)(1); a
(2) 1,0 v pfipadé polohy specifikované v CS 27.479 (a)(2); a

(b) konstrukce musi byt navrZzena tak, aby odolala tahovému zatiZzeni plsobicimu na brzdéné kolo
v bodé jeho dotyku se zemi, které nebude mensi nez:
(1) svislé zatizeni vynasobené soucinitelem tfeni o velikosti 0,8;
(2) maximalni hodnota zaloZena na meznim brzdicim krouticim momentu.

CS 27.497 Podminky zatizeni na zemi: p Fistavaci za fizeni se zad’ovymi koly

(&) VSeobecné. Rotorové letadlo s pfistavacim zafizenim s dvéma koly pfed a s jednim kolem za
tézistém musi byt navrzeno pro zatézové podminky pfedepsané v tomto pododstavci.
(b) Vodorovna pristavaci poloha s pouze pfednim kolem dotykajicim se zemé. V této poloze:
(1) musi pasobit svisla zatizeni dle CS 27.471 az 27.475;
(2) svislé zatizeni kazdé napravy musi byt sloZzeno stahovym zatizenim této napravy
o minimalni velikosti 25 % svislého zatiZzeni; a
(3) predpoklada se, ze nevyvazenym klopivym momentiim odporuji Ghlové setrvacné sily.
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(c) Vodorovna pristavaci poloha se vSemi koly dotykajicimi se zemé soucasné. V této poloze musi
byt rotorové letadlo navrzeno pro podminky zatizeni pfi pfistani pfedepsané v pododstavci (b).
(d) Poloha s maximélnim podélnym kladnym sklonem a pouze zadnim kolem dotykajicim se zemé.
Poloha pro tyto podminky musi byt poloha s maximalnim podélnym kladnym sklonem, ktera je
oc¢ekavana v normalnim provozu véetné pfistani v rezimu autorotace. V této poloze:
(1) musi byt zjisténa odpovidajici zatizeni od zemé specifikovana v pododstavcich (b)(1)
a(2) a ta musi byt aplikovdna pomoci racionalni metody, ktera zohledni momentové
rameno mezi reakci na zadnim kole a tézistém rotorového letadla.
(2) musi byt prokazana pravdépodobnost pfistani s prvnim dotykem zadniho kola jako velmi
mala.

(e) Vodorovna pristavaci poloha s dotykem jednoho pfedniho kola se zemi. V této poloze musi byt
rotorové letadlo navrzeno pro zatiZzeni na zemi specifikovana v pododstavci (b)(1) a (3).

(f) Bocni zatizeni ve vodorovné pristavaci poloze. V polohéach specifikovanych v pododstavcich (b)
a (c) plati nasledujici:

(1) Bocni zatizeni musi byt sloZzena na kazdém kole s polovinou maximalni svislé reakce od
zemé, ktera byla pro dané kolo ziskana v pododstavcich (b) a (c). Za téchto podminek
musi boéni zatizeni byt:

() pro predni kola — 0,8 nasobek svislé reakce (na jedné strané) puasobici dovnitf
a 0,6 nasobek svislé reakce (na druhé strané) plsobici ven; a
(i) pro zadni kolo — 0,8 nasobek svislé reakce.

(2) Zatizeni specifikovana v pododstavci (f)(1) musi pusobit:

(i) v bodé dotyku kola se zemi, kdyz je kolo ve vle¢ené poloze (u ne plné otoénych
pfistavacich zafizeni €i u plné otocnych pfistavacich zafizeni se zamkem,
zatacecim zafizenim nebo tlumi¢em boé&ného kmitani, které maji udrzovat kolo ve
vle¢ené poloze); nebo

(i) ve stfedu napravy (u plné oto¢nych pfistavacich zafizeni bez zamku, zata€eciho
zarfizeni &i tlumic¢e bo¢ného kmitani).

(g) Podminky brzdéného pojizdéni ve vodorovné pristavaci poloze. V polohach specifikovanych
v pododstavcich (b) a (c) a stlumiéi v jejich statickych polohdch musi byt rotorové letadlo
navrzeno pro nasledujici zatizeni pfi brzdéném pojizdéni:

(1) Provozni svislé zatizeni musi byt zaloZzeno na nasobku provozniho svislého zatizeni ne
nizsim nez:
() 1,0 pro polohu specifikovanou v pododstavci (b); a
(i) 1,33 pro polohu specifikovanou v pododstavci (c).

(2) Na kazdé kolo s brzdami musi pusobit tahové zatizeni v bodé kontaktu se zemi, které
nebude mensi nez nizsi z nasledujicich hodnot:
(i) 0,8 nasobek svislého zatiZzeni; a
(i) maximum zalozené na meznim brzdicim krouticim momentu.

(h) Zatizeni pri otaceni zadniho kola ve statické poloze na zemi. Ve statické poloze na zemi
a s tlumici a pneumatikami v jejich statickych polohach musi byt rotorové letadlo navrzeno pro
nasledujici zatizeni pfi ota€eni zadniho kola:

(1) Svisla reakce od zemé rovna statickému zatizeni zadniho kola musi byt slozena s bo¢nim
zatizenim o stejné velikosti.
(2) Zzatizeni specifikované v pododstavci (h)(1) musi pasobit na zadni pfistavaci zafizeni:
() skrz napravu, je-li nato¢eno (pfedpoklada se nato¢eni zadniho kola o 90° oproti
podélné ose rotorového letadla); nebo
(i) v bodé dotyku, jestlize je zafizeni vybaveno zamkem, zataecim zafizenim nebo
tlumicem bo¢ného kmitani (pfedpoklada se kolo ve vlecené poloze).

() Podminky pojizdéni. Rotorové letadlo a jeho pfistavaci zafizeni musi byt navrzeny pro zatiZzeni,
ke kterym by doslo pfi pojizdéni rotorového letadla pres nejhrubSi povrch zemé, ktery je mozné
v provozu divodné ocekéavat.
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CS 27.501 Podminky zatizeni na zemi: p Fistavaci za Fizeni s lizinami

(&) VSeobecné. Rotorové letadlo s pfistdvacim zafizenim s lizinami musi byt navrzeno pro
pristavaci podminky specifikované v tomto odstavci. Pfi prikazu spinéni tohoto odstavce plati
nasleduijici:

(1) navrhova maximalni hmotnost, téziSté a nasobek zatizeni musi byt uréeny dle CS 27.471
az 27.475;
(2) je prijatelna konstrukéni poddajnost elastickych pruznych ¢lent pfi provoznich zatizenich;
(3) navrhova pocetni zatizeni elastickych pruznych ¢&lend nemusi prekracovat zatizeni
ziskané pfi zkouSce pfistavaciho zafizeni padem pfi:
(i) padové vysce 1,5kréat vétsi, nez je uvedeno v CS 27.725; a
(i) predpokladaném vztlaku rotoru ne vySSim nez 1,5 nasobek hodnoty pouzité pfi
zkouskach meznim padem predepsanych v CS 27.725;

(4) splnéni pododstavct (b) az (e) musi byt prokazéano s:
() pfistdvacim zafizenim vjeho nejkritictéji vychylené poloze pro uvazované
podminky pfistani; a
(i) reakci zemé duvodné rozlozenou podél spodni ¢asti kluzné trubky.

(b) Svislé reakce ve vodorovné pristavaci poloze. Ve vodorovné poloze a pfi doteku rotorového
letadla spodnimi stranami obou lizin musi pUsobit reakce pfedepsané v pododstavci (a).

(c) Reakce od vleceni ve vodorovné pristavaci poloze. Ve vodorovné poloze a s rotorovym letadlem
v kontaktu se zemi spodnimi stranami obou lizin plati nasledujici:
(1) svislé reakce musi byt slozeny s vodorovnou reakci od vleceni o velikosti 50 % svislé
reakce plsobici od zemé;
(2) vysledné zatizeni na zemi musi byt rovno svislym zatizenim specifikovanym
v pododstavci (b).

(d) Boc¢ni zatizeni ve vodorovné pfistavaci poloze. Ve vodorovné poloze a pfi dotyku rotorového
letadla se zemi spodnimi stranami obou lizin plati nasledujici:
(1) svisla reakce od zemé musi byt:
(i) rovna svislym zatizenim ziskanym za podminek specifikovanych v pododstavci
(b);

(i) byt rovnomérné rozdélena mezi liziny;

(2) svislé reakce od zemé musi byt sloZzeny s vodorovnym boénim zatizenim o velikosti 25 %
jejich hodnoty;
(3) celkové plsobici boéni zatizeni musi byt rovhomérné rozdéleno mezi liziny a po jejich
délce;
(4) predpoklada se, Zze nevyvazené momenty potlacuje Uhlova setrvaénost;
(5) pristavaci zafizeni s lizinami musi byt vySetfeno na pfitomnost:
() dovnitf plsobicich bo¢nich zatizeni; a
(i) vné plsobicich bocnich zatizeni.

(e) ZatiZzeni pA pristani ve vodorovné poloze na jednu lizinu. Ve vodorovné poloze a s rotorovym
letadlem dotykajicim se pouze spodni stranou jedné liziny plati nasledujici:
(1) svislé zatizeni pfi kontaktu se zemi musi byt stejné, jako to, které bude na té strané
dosazeno za podminek uréenych v pododstavci (b);
(2) predpoklada se, Zze nevyvazené momenty potlacuje Uhlova setrvaénost.

(H Zviastni podminky. Vedle podminek specifikovanych v pododstavcich (b) a (c) musi byt rotorové
letadlo zkonstruovano pro nasledujici reakce od zemé:
(1) zatizeni reakci od zemé pusobici nahoru a vzad pod Uhlem 45°k podélné ose ro torového
letadla. Toto zatizeni musi byt:
(i) rovno 1,33 nasobku maximalni hmotnosti;
(i) symetricky rozloZzeno po délce lizin;
(iii) soustfedéno na pfednim konci pfimé ¢asti trubky tvofici lizinu; a
(iv) pasobit pouze na predni konec trubky tvofici lizinu a jeji upevnéni k rotorovému
letadlu.
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(2) srotorovym letadlem ve vodorovné pristavaci poloze a zatizenim svislou reakci od zemé
rovnou poloviné svislé reakce uréené v pododstavci (a) musi toto zatizeni:
() plsobit pouze na trubku tvorici lizinu a jeji upevnéni k rotorovému letadlu;
(i) byt rovhomérné rozlozeno po 33,3 % délky mezi upevnénimi trubky tvofici lizinu
a umisténo uprostfed mezi upevnénimi této trubky.

CS 27.505 Podminky p Fistani s lyzemi

Je-li pozadovana certifikace pro provoz s lyzemi, rotorové letadlo s lyzemi musi byt navrzeno tak, aby
odolalo nasledujicim podminkam zatizeni (kde P je maximalni statické zatizeni kazdé lyZe rotorového
letadla pfi navrhové maximalni hmotnosti vN a n je nasobek provozniho zatizeni ureny dle CS
27.473(b)):
(a) zatizeni shora, pfi kterém:
(1) pusobi na stojata loziska soucasné svislé zatizeni Pn a vodorovné zatizeni Pn/4; a
(2) na stojata loziska plsobi svislé zatizeni 1,33 P;

(b) podminky boéniho zatizeni, pfi kterych plsobi zatiZzeni o velikosti 0,35 Pn na stojata loZiska ve
vodorovné roviné kolmo na stfedni ¢aru rotorového letadla;

(c) podminky zatizeni krouticim momentem, pfi kterych plisobi momentové zatizeni o velikosti 1,33
P (v libro-stopach) na lyzi okolo svislé osy skrz stfedni ¢aru stojatého loziska.

ZATIZENi NA VODE

CS 27.521 Podminky p Fistani s plovakovym p Fistavacim za fizenim

Je-li pozadovana certifikace pro provoz s plovakovym pfistavacim zafizeni, rotorové letadlo s plovaky
musi byt navrzeno tak, aby odolalo nasledujicim podminkam zatizeni (kde nasobek provozniho zatizeni
je uréen dle CS 27.473(b)):
(&) zatiZzeni shora, pfi kterém:
(1) pusobi zatizeni tak, Ze kdyzZ je letoun ve statické vodorovné poloze, vznikajici reakce od
vody prochazi svisle tézistém; a
(2) svislé zatizeni pfedepsané v pododstavci (a)(1) plsobi souasné se vzad sméfujici
slozkou o velikosti 0,25 nasobku svislé slozky;

(b) boéni zatizeni, pfi kterém:
(1) je svisla slozka o velikosti 0,75 nasobku celkového svislého zatizeni uréeného
v pododstavci (a)(1) rovnomérné rozdélena mezi plovaky; a
(2) na kazdy plovak pusobi pouze podil zatizeni uréeny v pododstavci (b)(1) slozeny
s celkovym bocnim zatizenim o velikosti 0,25 nasobku celkového svislého zatizeni
uréeného v pododstavci (b)(1).

POZADAVKY NA HLAVNI SOU CASTI

CS 27.547 Konstrukce nosného rotoru

(a) Kazda sestava nosného rotoru (v€etné hlavy a listG rotoru) musi byt zkonstruovéna tak, jak je
predepsano v tomto odstavci.
(b) (Vyhrazeno)
(c) Konstrukce nosného rotoru musi byt navrzena tak, aby odolala nasledujicim zatizenim
predepsanym v CS 27.337 az 27.341.:
(1) kriticka zatizeni za letu;
(2) provozni zatizeni, ke kterym dochazi za normaélnich podminek autorotace. Pro tyto
podminky musi byt zvoleny otacky rotoru za minutu, které budou zahrnovat vlivy
nadmorské vysky.

(d) Konstrukce nosného rotoru musi byt navrzena tak, aby odolala zatizenim simulujicim:
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(€)

(1) pro listy, hlavy a vodorovné klouby zavésu rotoru — silu narazu kazdého listu do jeho
dorazu za provozu ha zemi; a
(2) jakékoliv dalsi kritické podminky, které je mozno o¢ekavat za bézného provozu.

Konstrukce nosného rotoru musi byt navrzena tak, aby odolala meznim krouticim momentim pfi
jakékoliv rotacni rychlosti véetné nulové. Navic:
(1) mezni kroutici moment nemusi byt vySSi nez kroutici moment definovany omezovacem
kroutictho momentu (je-li zastavén) a nesmi byt nizsi nez nejvyssi z nasledujicich:
(i) maximalni kroutici moment, ktery bude pravdépodobné na rotor v jakémkoliv
sméru pfenesen; a

(i) mezni kroutici moment motoru specifikovany v CS 27.361.

(2) mezni kroutici moment musi byt racionalnim zptsobem rozdélen mezi listy rotoru.

CS 27.549 Konstrukce trupu, p Fistavaciho za fizeni a nosniku rotoru

(@)

(b)

(©
(d)

Kazdéa konstrukce trupu, pfistavaciho zafizeni a nosniku rotoru musi byt navrZzena tak, jak je
predepsano vtomto odstavci. Sily vyvozované rotorem mohou byt zastoupeny samostatnymi
silami pUsobicimi v bodé upevnéni rotorové hlavy.
Kazdéa konstrukce musi byt navrZzena tak, aby odolala:

(1) kritickym zatizenim pfedepsanym v CS 27.337 az 27.341;

(2) odpovidajicim zatizenim na zemi pfedepsanym v CS 27.235, 27.471 az 27.485, CS

27.493, 27.497, 27.501, 27.505 a 27.521; a
(3) zatizenim predepsanym v CS 27.547 (d)(2) a (e).

Musi byt uvazovan vztlak ocasniho rotoru a vyvazovaci zatizeni vyvozovana vzduchem
a setrvaénymi silami za podminek zrychlovaného letu.

ZavéSeni motoru a pfilehla konstrukce trupu musi byt navrzeny tak, aby odolaly zatizenim, ke
kterym dochazi v podminkach zrychlovaného letu a pfi pfistani — v€etné krouticiho momentu
motoru.

PODMINKY NOUZOVEHO PRISTANI

CS 27.561 VSeobecn é

(@)

(b)

(©)

Prestoze v podminkdch nouzového pfistani na zem ¢&i vodu muaze byt rotorové letadlo
poskozeno, musi byt dle pfedpist v tomto odstavci navrzeno tak, aby i za takovych podminek
chranilo osoby na své palubé.
Konstrukce musi byt navrzena tak, aby kazdé osobé na palubé poskytovala veSkeré moznosti
k vyhnuti se vaznému zranéni, kdyz pfi havarijnim pfistani:
(1) jsou spravné pouzita sedadla, pasy a dalSi bezpecnostni konstrukéni prostfedky;
(2) jsou zatazena kola (tam, kde je to mozné);
(3) budou prfi vystaveni nasledujicim nasobkim pocetniho setrvaéného zatiZzeni vzhledem
k okolni konstrukci zajiStény vSechny osoby na palubé a hmotné prvky v kabiné, které by
mohly osoby na palubé zranit:
(i) smérem vzhlru—4 g;
(i) dopfedu — 16 g;
(iii) bo€né — 8g;
(iv) smérem dolu — 20g — po zamysleném vyboceni zafizeni sedadla;
(v) sméremvzad-1,5g;

Nosna konstrukce musi byt navrzena tak, aby pfi jakémkoli pocetnim setrvaéném zatizeni do
vySe specifikované v tomto odstavci zachytila jakykoliv hmotny prvek nad ¢i za prostorem pro
posadku a cestujici, ktery by mohl zranit osoby na palubé v pfipadé, Ze by se pfi nouzovém
pristani uvolnil. Mezi hmotné prvky, které je tfeba uvazit, ale ne jenom tyto, patfi rotory,
pfevodovky a motory. Hmotné prvky musi byt zadrzeny za nasledujicich nasobkd pocetniho
setrva¢ného zatizeni:

(1) smérem vzhiru-1,5g;
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(2) dopfedu—12g;

(3) botné -6 g;

(4) smérem dolt—12 g;
(5) smérem vzad —1,5g;

(d) Veskera konstrukce trupu v oblasti palivovych nadrzi pod Urovni podlazky pro cestujici musi byt
navrzena tak, aby odolala nasledujicim nasobkim pocetniho setrvaéného zatiZzeni a chranila
palivové nadrze pred protrzenim, kdyz na tuto oblast budou plisobit nasledujici zatizeni:

(1) smérem vzhiru-1,5g;
(2) dopfedu -4 g;

(3) botné -2gq;

(4) smérem dolli — 4 g;

CS 27.562 Dynamické podminky nouzového p  Fistani

(a) Prestoze v podminkach nouzového havarijniho pfistani maze byt rotorové letadlo posSkozeno,
musi byt navrzeno tak, aby pfijatelné chranilo kazdou osobu na palubé v pfipadé:
(1) ze spravné pouziva sedadla, bezpecnostni pasy a vicebodové ramenni pasy nabizené
konstrukci rotorového letadla;
(2) bude vystavena zatizenim vyvozenym podminkami pfedepsanymi v tomto odstavci.

(b) Kazdy typovy navrh sedadla a dalSi zafizeni schvélena pro usazeni posadky €i cestujicich pfi
vzletu a pfistani musi UspésSné projit dynamickymi zkouSkami, nebo pro né musi byt racionalnim
vypocétem, zalozenym na dynamickych zkouSkéach podobného typu sedadel, prokédzano spinéni
nasledujicich kritérii. ZkousSky musi byt provedeny simulaci sedici osoby pomoci 77kg
(170librové) antropomorfické zkuSebni figuriny (ATD), ktera bude usazena ve vzpfimené pozici.

(1) Zména rychlosti smérem dolt ne mensi nez 9,1 m/s (30 stop/s), kdyZ je sedadlo ¢i jiné
zafizeni pro sezeni orientovano ve své jmenovité poloze vzhledem k referenénimu
systému rotorového letadle, podélna osa rotorového letadle je naklonéna o 60° nahoru
oproti vektoru narazové rychlosti a pfiéna osa rotorového letadla je kolma k svislé roviné
obsahujici vektor narazové rychlosti a podélnou osu letadla. Ke Spi¢ce zpomaleni
podlazky musi dojit ne pozdéji nez 0,031 sekund po narazu a jeji hodnota musi byt
minimélné 30 g.

(2) Zména dopredné rychlosti ne mensi nez 12,8 m/s (42 stop/s), kdyz je sedadlo &i jiné
zafizeni pro sezeni orientovano ve své jmenovité poloze vzhledem k referenénimu
systému rotorového letadla, podélna osa rotorového letadle je vybocena o 10°doleva ¢i
doprava oproti vektoru narazové rychlosti (podle toho, ktery smér zpusobi vysSi zatizeni
ramenniho vicebodového pasu) a pficn4 osa rotorového letadla je obsazena v roviné
obsahujici vektor narazové rychlosti a svisla osa rotorového letadla je kolma na
vodorovnou rovinu obsahuijici vektor narazové rychlosti. Ke Spi¢ce zpomaleni podlazky
musi dojit ne pozdéji nez 0,071 sekund po narazu a jeji hodnota musi byt minimalné
18,4 g.

(3) Tam, kde je kupevnéni zafizeni pro sezeni ke konstrukci draku pouZzito kolejnic na
podlaze nebo upevnovacich mist na podlaze ¢&i sténach, musi byt pro podminky tohoto
odstavce kolejnice i zafizeni vzajemné vychyleny o minimalné 10° svisle (fj. nesmi byt
rovnobézné) a bocné vyklonény o miniméalné 10°v libovolné sm éru, aby byla zohlednéna
mozna deformace podlahy.

(c) Musi byt prokazano spinéni nasledujiciho:

(1) Systém zafizeni pro sezeni musi zlstat nepoSkozen, avSak mize se oddélit tak, jak bylo
zamysleno pfi jeho navrhu.

(2) Pripojeni zafizeni pro sezeni ke konstrukci draku musi zUstat neposkozeno, i kdyz dojde
k pfekroceni provozniho zatizeni konstrukce.

(3) Vicebodovy ramenni pas ¢i pasy ATD musi béhem nérazu zustat na ramennou ATD,
nebo v jejich bezprostfedni blizkosti.

(4) Bezpecnostni pads musi béhem néarazu zlstat na panvi ATD.

(5) Hlava ATD se nedotkne zadné ¢€asti prostoru pro posadky €i cestujici a v pfipadé, ze
k dotyku dojde, nepfekroci naraz hlavy hodnotu kritéria zranéni hlavy (HIC) 1000, které se
ur¢i pomoci nasledujici rovnice:
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2,5

T a(t)dt

1y

1
t, -t

HIC =(t, -t,)

zrychleni) a t, — t; je doba trvani velkého narazu hlavy v sekundéach, kter4 nesmi prekrocit
0,05s.

(6) Zatizeni v jednotlivych vicebodovych pasech v horni ¢asti téla nesmi prekrocit 7784 N
(1750 liber). Jsou-li k upoutani horni ¢asti téla pouzity dvojité péasy, celkové zatizeni
téchto vicebodovych pasu nesmi prekroc¢it 8896 N (2000 liber).

(7) Maximalni zatizeni stlatenim méfené mezi panvi a bederni patefi ATD nesmi prekrocit
6674 N (1500 liber).

(d) Pripadné pouzity alternativni pfistup, ktery zajisti stejnou &i vySSi Uroven ochrany osob na
palubé, ktera je vyzadovana v tomto odstavci, musi byt racionalné dolozen.

CS 27.563 Konstruk €ni prost fedky pro nouzoveé p Fistani navod é

Je-li pozadovana certifikace s prostfedky pro nouzové pfistani na vodé, musi konstrukéni pevnost pro
nouzové prfistani na vodé splfovat pozadavky uvedené v tomto odstavci a CS 27.801(e).

(&) Podminky pristani s dopfednou rychlosti. Rotorové letadlo se nejdfive musi dotknout
nejkritictéjsi viny pro divodné pravdépodobné vodni podminky pfi dopfednych rychlostech od
nuly do 56 km/h (30 kt), pod pravdépodobnym podélnym sklonem, pfiénym naklonem a thlem
vybocéeni. Mezni rychlost svislého klesani rotorového letadla nesmi byt nizSi nez 1,5 m/s (5 ft/s)
vhledem ke stfedni hladiné vody. Béhem narazu pfi pfistani je mozné pouzit vztlak rotoru
pusobici skrz téZisté. Tento vztlak nesmi prekrocit dvé tretiny maximalni navrhové hmotnosti. Pfi
navrhu mize byt pouzita maximalni dopredna rychlost nizsi nez 56 km/h (30 kt), je-li mozné
prokazat, Ze zvolena dopfedna rychlost by nebyla pfi normalnim dosednuti s jednim

nepracujicim motorem prekro¢ena.

(b) Podminky s pomocnymi €i nouzovymi plovaky:

(1) Pevné plovaky a plovaky vysunuté pred prvnim kontaktem s vodou. Vedle zatizeni pfi
pristani uvedenych v pododstavci (a) musi kazdy pomocny ¢i nouzovy plovak nebo jeho
nosné a upevnovaci konstrukce na draku €i trupu byt navrzeny pro zatiZzeni vyvozované
zcela ponorenym plovakem, pokud neni mozZné prokazat, Ze Uplné ponoreni je
nepravdépodobné. Jestlize je Uplné ponofeni nepravdépodobné, musi byt uvazovano
nejvysSi pravdépodobné vztlakové zatizeni plovaku. NejvySsi pravdépodobné zatizeni
plovaku musi zohledfiovat caste¢né ponofeny plovak vyvozujici vratné momenty
kompenzujici prevracejici momenty zplsobované bocénim vétrem, nesymetrickym
zatizenim rotorového letadla, pusobenim vodnich vin, setrvac¢nosti rotorového letadla a
pravdépodobné konstrukéni poSkozeni a Uniky uvaZzované v CS 27.801(d). K uréeni
hloubky potopeni jednotlivych plovakd mohou byt — jsou-li vyznamné — pouzity maximalni
Uhly pfiéného naklonu a podéiného sklonu uréené pfi pinéni CS 27.801(d). Jsou-li plovaky
vysouvany za letu, musi byt pfi jejich ovéfovani a ovéfovani jejich upevnéni k rotorovému
letadlu pouZita odpovidajici zatizeni vzduchem odvozend z letovych omezeni
s vysunutymi plovaky. Pro tyto Gcely je navrhovou vzduSnou rychlosti pro provozni
zatizeni 1,11 nasobek mezni provozni vzdusné rychlosti s vysunutymi plovaky.

(2) Plovaky vysunuty po prvnim kontaktu s vodou. Kazdy plovak musi byt navrzen tak, aby
odolal plnému a ¢aste¢nému ponoreni dle pfedpisu v pododstavci (b)(1). Navic musi byt
kazdy plovak navrzen pro zatizeni slozené ze zatizeni svislého a zatizeni vle¢enim
relativni mezni rychlosti 37 km/h (20 kt) mezi rotorovym letadlem a vodou. Svislé zatizeni

nesmi byt nizSi nez nejvySsi pravdépodobné vztlakové zatizeni uréené v pododstavci

(b)(1).
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UNAVOVE HODNOCENI

CS 27.571 Unavové hodnoceni letové konstrukce

(@)

(b)

(©)
(d)

()

VSeobecné. Musi byt identifikovany a dle pododstavcd (b), (c), (d), nebo (e) zhodnoceny
vSechny ¢asti letové konstrukce (do letové konstrukce patfi rotory, pohonné systémy rotort mezi
motory rotorovymi hlavami, fizeni, trup, pfistavaci zafizeni a souvisejici pfisluSenstvi), jejichz
porucha by mohla byt katastroficka. Pro vSechna hodnoceni Unavy plati nasledujici:

(1) Postup hodnoceni musi byt schvalen.

(2) Musi byt uréeno misto pravdépodobné poruchy.

(3) Pri zjiStovani nasledujicich skute¢nosti musi byt provedeno méfeni za letu:

(i) zatizeni ¢i napéti ve vSech kritickych podminkach v celém rozsahu omezeni
dle CS 27.309 stou vyjimkou, Ze nasobky manévrovaciho zatizeni nemusi
prekrocit maximalni hodnoty ocekévané v provozu;

(i) vliv nadmorské vysky na tato zatizeni ¢i namahani.

(4) Spektrum zatizeni musi byt tak nepfiznivé, jaké je o¢ekavano v provozu, a to véetné cykld
zemé-vzduch-zemé. Spektrum zatizeni musi byt zaloZzeno na zatizenich & napétich
uréenych v pododstavci (a)(3).

Hodnoceni Unavové tolerance. Musi byt prokdzano, Ze Unavova tolerance konstrukce zajistuje,
Ze pravdépodobnost katastrofické Unavové poruchy je mimofadné mala i bez udani intervald
vymeény, intervald prohlidek ¢i dalSich postupl obsazenych v odstavci A27.4 v Dodatku A.
Hodnoceni intervalt vymeény. Musi byt prokazano, Ze pravdépodobnost katastrofické Unavové
poruchy béhem intervalu vymeény uvedeného v odstavci A27.4 v Dodatku A je mimofadné nizka.
Hodnoceni bezpecénosti pri poruse. Pro hodnoceni bezpeénosti pfi poruse plati nasledujici:

(1) Musi byt prokdzano, Zze vSechny c¢astec¢né poruchy budou snadno odhaliteiné pomoci
postupll prohlidek stanovenych v odstavci A27.4 Dodatku A.

(2) Musi byt zjistén interval mezi dobou, kdy se jakakoliv porucha stane odhalitelnou dle
pododstavce (d)(1), a ¢asem, vnémz se oCekava, Ze takova porucha snizi zbyvajici
pevnost konstrukce na droven provozniho ¢i maximalniho dosaZzitelného zatizeni (nizsi
z téchto hodnot).

(3) Musi byt prokazano, Ze interval ur¢eny v pododstavci (d)(2) je dostatecné dlouhy
vzhledem k procesim stanovenym v odstavci A27.4 Dodatku A, aby tak byla zajiSténa
dostatecné vysoka pravdépodobnost odhaleni, ktera zajisti, Ze pravdépodobnost
katastrofické poruchy bude mimofadné nizka.

Kombinace intervald vymeény a hodnoceni bezpecnosti pAi poruSe. Soucast mulze byt
zhodnocena z pohledu kombinace pododstavc (c) a (d). Pro takovou soucast musi byt
prokazana mimoradné nizka pravdépodobnost katastrofické poruchy pfi schvalené kombinaci
intervalll vymény, intervald prohlidek a souvisejicich postupl stanovenych v odstavci A27.4
Dodatku A.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D — NAVRH A KONSTRUKCE

VSEOBECNE

CS 27.601 Navrh

(&) Rotorové letadlo nesmi mit zadné konstrukéni prvky &i detaily, u nichz zkuSenosti prokazaly, ze
jsou nebezpecné ¢&i nespolehlivé.
(b) Vhodnost vSech podezielych konstrukénich detaill musi byt zjiSténa zkouskami.

CS 27.602 Kritické ¢asti

(a) Kriticka ¢ast — Kriticka ¢ast je takova Cast, jejiz porucha by mohla mit katastroficky dopad na
rotorové letadlo a u které byly zjiStény kritické vlastnosti, které musi byt fizeny, aby byla
zajiSténa potfebna Uroven integrity.

(b) Jestlize typovy navrh obsahuje kritické ¢asti, musi byt sestaven seznam kritickych ¢asti. Musi
byt vytvoreny postupy, pro definovani kritickych konstrukénich vlastnosti, identifikaci procest,
které tyto vlastnosti ovliviiuji, a identifikaci fizeni procesu konstrukénich a procesnich zmén
nezbytnych pro prikaz spinéni poZadavk na zajisténi jakosti dle Casti 21.

CS 27.603 Materialy

Vhodnost a odolnost materiald pouzitych na Casti, jejichz porucha by mohla nepfiznivé ovlivnit
bezpec€nost musi:
(@) byt ur€ena na zakladé zkuSenosti ¢i zkouSek;
(b) splfovat schvalené specifikace, které zaruci jejich pevnost a dalSi vlastnosti pfedpokladané
v konstrukénich udajich; a
(c) zohlednovat vlivy podminek prostfedi, jako jsou teplota a vihkost, které je mozné ocekéavat pfi
provozu.

CS 27.605 Vyrobni metody

(&) Pouzité vyrobni metody musi produkovat konzistentné bezvadné konstrukce. Je-li pfi vyrobnich
procesech, jako je lepeni, bodové svarovani ¢i tepelna Uprava, potfeba k dosazeni cile peclivé
kontroly, musi byt tento proces vykonavan dle schvalenych procesnich specifikaci.

(b) VSechny nové metody pro vyrobu letadla musi byt ovéfeny zkuSebnim programem.

CS 27.607 Upev novaci material

(a) VeSkeré demontovatelné svorniky, Srouby, matice, ¢epy a dalSi upeviiovaci materidl, jehoz
ztrata by mohla ohrozit bezpeény provoz rotorového letadla, musi byt zajiStény dvéma
samostatnymi pojistnymi zafizenimi. Upeviiovaci material a pojistna zafizeni nesmi byt
nepfiznivé ovlivihiovany podminkami prostredi spojenymi s danou zastavbou.

(b) Samosvorné matice nesmi byt pouzity na svorniku, ktery je pfi provozu vystaven rotaci, neni-li
Zaroven pouzito jiné zajiStovaci zafizeni nepracujici na principu tfeni.

CS 27.609 Ochrana konstrukce

Kazda ¢ast konstrukce musi:
(a) byt vhodné chranéna proti zhorSeni ¢i ztraté pevnosti za provozu z jakychkoliv davodu véetné:
(1) vlivl pocas;
(2) koroze; a
(3) opotrebeni; a

(b) byt vybavena prostfedky pro ventilaci a odtok tam, kde je to nutné k zabranéni akumulace
korosivnich, hoflavych ¢&i Skodlivych kapalin.
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CS 27.610 Ochrana p fed blesky a statickou elekt ¥inou

(a) Rotorové letadlo musi byt chranéno pred katastrofickymi G€inky blesku.
(b) U kovovych soucasti muze byt spinéni pododstavce (a) prokazano:

(1) spravnym elektrickym pfipojenim soucasti k draku; nebo

(2) navrZzenim soucasti tak, Zze zasah blesku neohrozi letadlo.

(c) U nekovovych soucasti mlze byt spinéni pododstavce (a) prokazano:
(1) Navrzenim soucasti tak, Zze bude minimalizovan G¢inek zasahu bleskem; nebo
(2) Zaclenénim pfijatelnych prostfedkl pro svedeni elektrického proudu tak, aby nebylo
ohrozeno rotorové letadlo.

(d) Elektrické propojeni a ochrana proti bleskiim a statické elektfiné musi:

(1) minimalizovat akumulaci elektrostatického naboje;

(2) minimalizovat riziko zasahu posadky, cestujicich, servisniho persondlu a persondlu
udrzby elektrickym proudem pfi vyuziti béznych opatfent;

(3) zajistovat zpétnou elektrickou drahu na rotorovém letadle s uzemnénymi elektrickymi
systémy v béZnych podminkach i v podminkach poruchy; a

(4) snizit na prfijatelnou Uroven dopady zasahu bleskem a statické elektfiny na fungovani
nezbytného elektrického a elektronického vybaveni.

CS 27.611 Prost fedky pro prohlidky

Musi byt pfitomny prostfedky umoznujici prohlidku z blizka u téch ¢asti, které vyzaduiji:
(a) opakované prohlidky;
(b) nastaveni pro zajiSténi spravného sefizeni a funkce; nebo
(c) mazani.

CS 27.613 Pevnostni vlastnosti material i a jejich navrhové hodnoty

(&) Pevnostni vlastnosti material(i musi byt zalozeny na dostateném poctu materialovych zkousek,
které splfiuji specifikace pro uréovani navrhovych hodnot na statistické bazi.

(b) Navrhové hodnoty musi byt zvoleny tak, aby byla minimalizovana pravdépodobnost poruchy
materialu v disledku jeho proménlivosti. S vyjimkou pfipadd uvedenych v pododstavcich (d)
a(e) musi byt splnéni tohoto odstavce prokazano volbou navrhovych hodnot, které zajisti
pevnost materialu s nasledujici pravdépodobnosti:

(1) tam, kde puUsobici zatizeni mohou pfipadné plsobit skrz jediny €len v sestavé, jehoz
porucha by vedla ke ztraté konstrukéni integrity soucasti — 90 % s 95% jistotou; a

(2) u redundantni konstrukce, kde budou v pfipadé poruchy jednoho €lenu plsobici zatizeni
bezpecné rozlozena na ostatni nosné ¢leny — 90 % s 95% jistotou.

(c) Pevnost, podrobny navrh a vyroba konstrukce musi minimalizovat pravdépodobnost
katastrofické Gnavové poruchy — zejména v bodech soustfedéni napéti.

(d) Specifikace materialll musi byt ty, které jsou obsazeny v dokumentech schvalenych agenturou.

(e) Mohou byt pouzity jiné navrhové hodnoty, jestlize jsou zvoleny takové materidly, ze kterych je
pfed pouzitim odzkouSen vzorek kazdého jednotlivého prvku, a jestlize je zjiSténo, ze skute¢né
pevnostni vlastnosti daného prvku jsou shodné s témi, které byly pouzity pfi navrhu, nebo je
prevysuji.

CS 27.619 Zvlastni sou €initelé

(@) 2vlastni soucinitelé predepsani v CS 27.621 az 27.625 plati pro kazdou ¢ast konstrukce, jejiz
pevnost:
(1) je nejisté;
(2) se mlUze pravdépodobné béhem bézného provozu zhorsSit jesté pred ¢asem vymeény;
nebo

(3) je znacné proménna kvuli:
(i) nejistotam ve vyrobnich procesech; nebo
(i) nejistotam v postupech prohlidek.
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(b) U kazdé ¢asti, pro kterou plati CS 27.621 az 27.625 musi byt soucinitel bezpec€nosti predepsany
v CS 27.303 vynasoben zvlastnim soucinitelem rovnym:
(1) platnym zvlaStnim soucinitelim pfedepsanym v CS 27.621 az 27.625; nebo
(2) jakémukoliv jinému dostatec¢né vysokému souciniteli, ktery zajisti, Ze pravdépodobnost
pevnostniho poddimenzovani kvali nejistotam specifikovanym v pododstavci (a) bude
mimoradné nizka.

CS 27.621 Sou¢initelé pro odlitky

(&) VSeobecné. Musi byt pouzity soucinitele, zkousky a prohlidky specifikované v pododstavcich (b)
a (c) navic k tém, které jsou nezbytné pro zavedeni fizeni jakosti ve slévarné. Prohlidky musi
spliiovat schvalené specifikace. Pododstavce (c) a (d) plati pro konstrukéni odlitky s vyjimkou
odlitkd, které jsou tlakové zkouSeny jako sou€ésti hydraulickych €i jinych kapalinovych systému
a které nenesou konstrukéni zatizeni.

(b) Napéti v tlaku a nosné plochy. Souginitele pro odlitky specifikované v pododstavcich (c) a (d):

(1) nemusi prekrocit 1,25 vzhledem k napéti vtlaku bez ohledu na pouzitou metodu
prohlidek; a

(2) nemusi byt pouzity pro nosné plochy ¢asti, jejichz soucinitel unosnosti je vétSi nez
prislusny soucinitel pro odlitek.

(c) Kritické odlitky. U vSech odlitkdi, jejichz porucha by vyluCovala pokracovani bezpecného letu
a pfistani rotorového letadla, nebo ktera by vedla k vdznému zranéni osob na palubé, plati
nasledujici:

(1) kazdy kriticky odlitek musi:
(i) mit soucinitel pro odlitek ne nizSi nez 1,25; a
(i) prochazet 100% prohlidkou vizudlni ¢&i radiografickou metodou a metodou
magnetickych ¢astic (u feromagnetickych materiall), nebo penetracni metodou (u
neferomagnetickych materialt), nebo jinymi srovnatelnymi metodami pro
provedeni prohlidky.
(2) Kazdy kriticky odlitek se soucinitelem nizSim nez 1,50 musi byt na 3 vzorcich podroben
statické zkouSce a musi pro néj byt prokazano, ze spliuje:
(i) pevnostni pozadavky CS 27.305 pfi pocetnim zatizeni odpovidajicim souginiteli
pro odlitky 1,25; a
(i) deformacni pozadavky CS 27.305 pfi zatizeni 1,15 nasobkem provozniho
zatizeni.

(d) Nekritické odlitky. U vSech odlitkd s vyjimkou pfipadtd uvedenych v pododstavci (c) plati
nasleduijici:
(1) s vyjimkou pfipadl uvedenych v pododstavcich (d)(2) a (3) musi soucinitele pro odlitky
a odpovidajici prohlidky splfiovat nasledujici tabulku:

Soucinitel pro odlitek Prohlidka
2,0 Gi vyssi 100% vizualni
Méné nez 2 a vice nez 1,5 100% vizualni prohlidka a prohlidka metodou

magnetickych ¢&astic (feromagnetické materialy),
penetrantem (neferomagnetické materialy), nebo
schvalené ekvivalentni metody prohlidky.

1,25az 1,50 100% vizualni prohlidka a prohlidka metodou
magnetickych ¢astic (feromagnetické materialy),
penetrantem (neferomagnetické materialy) a
radiografick& prohlidka, nebo schvalené
ekvivalentni metody prohlidky

(2) Procento odlitka prohlidnutych nevizualnimi metodami mdze byt snizeno pod hodnotu
specifikovanou v pododstavci (d)(1), kdyz je zaveden schvaleny postup fizeni jakosti.
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(3) U odlitkd se specifikaci, ktera garantuje mechanické vlastnosti materialu v odlitku
a zajiStuje prikaz téchto vlastnosti zkouskami odfezkud z odlitkéi na vzorkovaci bazi:
() muaZe byt pouzit soucinitel pro odlitek o hodnoté 1,0 ; a
(i) musi odlitky projit prohlidkou dle pododstavce (d)(1) pro soucinitele 1,25 az 1,50
a musi byt zkouSeny dle pododstavce (c)(2).

CS 27.623 Sou €initele inosnosti

(8 Vyjma pfipadd uvedenych v pododstavci (b) musi kazda ¢ast s vali (volné ulozend), ktera je
vystavena narazdm ¢&i vibracim, mit dostate¢né velky sougcinitel Unosnosti, ktery zohledni
normalni vzajemny pohyb.

(b) Soucinitel tnosnosti nemusi byt pouzit pro ¢ast, pro kterou je jiz pfedepsan jiny vysSi soucinitel.

CS 27.625 Souéinitele pro spoje

Pro kazdy spoj (soucast ¢i koncovku pouzité pro pfipojeni jednoho konstrukéniho prvku k jinému) plati
nasleduijici:

(&) pro kazdy spoj, jehoz pevnost neni prokdzana zkousSkami provozniho a pocetniho zatizeni, pfi
kterych nejsou simulovany skute¢né napétové podminky ve spoji a okolni konstrukci, musi byt
pouzit soucinitel pro spoj 0 minimalni velikosti 1,15 pro vSechny ¢asti:

(1) spoje;
(2) upevriovacich prostredk(; a
(3) loziska na spojovanych ¢lenech.

(b) Zadny soucinitel pro spoje nemusi byt pouZit:
(1) pro spoje provedené dle schvalenych postupd a zalozené na obsahlych zkuSebnich
datech (jako jsou souvislé spoje platovanim, svafované spoje a Ukosové spoje dreva).

(2) u nosnych povrch, pro které je pouzit vyssi specialni soucinitel.

(c) U kazdého integralniho spoje musi byt se sou¢éasti nakladano jako se spojem az do bodu, kdy
vlastnosti ¢asti budou odpovidat typickym vlastnostem ¢lenu.

(d) Pro kazdé upevnéni sedadla, lehatka, nositek, bezpe€nostniho pasu a vicebodového
bezpecénostniho pasu musi byt vypoétem, zkouSkami ¢i obojim prokazano, Ze je schopno odolat
setrvatnym silam predepsanym v CS 27.561(b)(3) vynasobenym soucinitelem pro spoje
o velikosti 1,33.

CS 27.629 Aeroelastické kmitani
Za zadnych rychlostnich a vykonovych podminek nesmi dochazet k aeroelastickému kmitani na zadném

z aerodynamickych povrchu rotorového letadla.

ROTORY

CS 27.653 Odv étrani tlaku a drendz list G rotoru

(a) Kazdy list rotoru:
(1) musi byt vybaven pro odvétranim vnitfniho tlaku v listu;
(2) musi byt vybaven drenaznimi otvory; a
(3) musi byt navrzen tak, aby se v ném nemohla zachycovat voda.

(b) Pododstavce (a)(1) a (2) se nevztahuji na utésnéné rotorové listy, které jsou schopné odolat
maximalnim tlakovym rozdilim o¢ekavanym pfi provozu.

CS 27.659 Hmotové vyvazeni

(&) Rotory a listy musi byt hmotoveé vyvazeny, aby:
(1) se zabranilo nadmérnym vibracim; a

1-D-4



CS-27

(2) se zabranilo aeroelastickému kmitani pfi rychlostech az po maximalni dopfednou rychlost.

(b) Je nutné dolozit konstrukéni integritu zastavéného hmotového vyvazeni.

CS 27.661 Svétla vzdalenost od list U rotoru

Mezi listy rotoru a ostatnimi ¢astmi konstrukce musi byt dostate¢na vzdalenost, kterd za vSech
provoznich podminek zabrani zasazeni konstrukce listem rotoru.

CS 27.663 Prost fedky pro zabran éni p¥izemni rezonanci

(a) Spolehlivost prostfedkd pro zabranéni pfizemni rezonanci musi byt prokdzana vypoctem
a zkouSkami, spolehlivou provozni zkuSenosti, nebo prokazanim, Ze porucha jednoho prvku
nezpusobi pfizemi rezonanci.

(b) Musi byt uréen a béhem zkouSek vyzadovanych dle CS 27.241 proSetfen pravdépodobny
rozsah provoznich zmén tlumiciho G¢inku prostfedk( pro zabranéni pfizemni rezonanci.

SYSTEMY RIZENI

CS 27.671 VSeobecn &
() Kazdy fidici prvek a systém Fizeni musi pracovat lehce, plynule a souhlasné se svou funkci.
(b) Kazdy prvek kazdého systému fizeni letu musi byt navrzen, nebo odliSné a stale oznacen tak,
aby byla minimalizovana pravdépodobnost jeho nespravné montaze, kterd by mohla vést
k nespravné funkci tohoto systému.

CS 27.672 ZvySeni stability, automatické systémy a  systémy s posilova ¢éem

Je-li pro spInéni poZzadavk( na letové vlastnosti dle téchto CS-27 nezbytné fungovani zvysSeni stability,
automatickych systémd nebo systémua s posilovaéem, musi takové systémy spliiovat CS 27.671
a nasleduijici:

(&) Pilotovi musi byt podana za ocekavanych letovych podminek jasné odliSitelna a pilotovu
pozornost nevyZadujici vystraha v pfipadé jakékoliv poruchy v systému zvySovani stability Ci
jakémkoliv jiném automatickém systému ¢&i systému s posilovacem, ktera by mohla vést ke
vzniku nebezpecnych podminek v pfipadé, Ze by si ji pilot nebyl védom. Vystrazny systém
nesmi aktivovat systémy Fizeni.

(b) Konstrukce systému pro zvySovani stability nebo jakéhokoliv automatického systému ¢i systému
s posilovaéem musi umoznovat z po¢atku zasahnout proti porucham bez mimofadnych pilotnich
dovednosti nebo sil pomoci pfekonani poruchy pohybem fizeni v normalnim smyslu a pomoci
deaktivace systému s poruchou.

(c) Musi byt prokazano, ze v pfipadé jediné poruchy &i nespravné funkce systému pro zvySeni
stability nebo jiného automatického systému ¢i systému s posilovacem:

(1) bude rotorové letadlo bezpecné fiditelné, kdyZz k poruSe ¢i nespravné funkci dojde pfi
jakékoliv rychlosti ¢i v jakékoliv nadmorské vySce vramci schvalenych provoznich
omezeni;

(2) budou splnény pozadavky na fiditelnost a manévrovatelnost dle téchto CS-27 v ramci
praktické provozni letové obélky (napfiklad: rychlosti, nadmorskych vySek, normalnich
zrychleni a konfiguraci rotorového letadla), ktera je popséna v Letové pFirucce rotorového
letadla; a

(3) nebudou naruSeny charakteristiky vyvazeni a stability pod Urover, ktera umoZzrfuje
pokracovani v bezpe¢ném letu a pfistani.

CS 27.673 Primarni Fizeni

Primarni fizeni je to, které je pouzivano pilotem k okamzitému fizeni podélného sklonu a pfiéného
naklonu, vyboceni a svislého pohybu rotorového letadla.
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CS 27.674 Propojené Fizeni

Kazdy systém priméarniho fizeni letu musi zajiStovat bezpecny let a pfistani a pracovat nezavisle na
nespravné funkci, poruse ¢i zablokovani jakéhokoliv pomocného propojeného fizeni.

CS 27.675 Dorazy

(2) Kazdy systém fizeni musi mit dorazy, které kladné omezi rozsah pohybu pilotem ovladaného
fizeni.
(b) Kazdy doraz musi byt umistén v systému tak, aby rozsah chodu fizeni nebyl znatelné ovlivnén
(1) opotfebenim;
(2) pravésem lana, nezadouci vuli;
(3) sefizenim napinani;

(c) Kazdy doraz musi byt schopen odolat zatizeni odpovidajicimu navrhovym podminkam systému.
(d) Pro kazdy list nosného rotoru:
(1) musi byt zajiStény dorazy odpovidajici konstrukci listli a omezuijici jejich pohyb kolem
zavésnych bodu; a
(2) musi byt zajiStény prostfedky, které listim zabrani v nardzeni do dorazl listl béhem
jiného provozu nez spousténi a zastavovani rotoru.

CS 27.679 Zamky systému Fizeni

Jestlize je v rotorovém letadle zafizeni pro uzamc&eni systému Fizeni, stoji-li rotorové letadlo na zemi ¢i
vodeé, musi byt také vybaveno prostfedky:

(a) pro nezaménitelné upozornéni pilota v pfipade, Ze je zamek aktivovan; a

(b) zabranéni v aktivaci zamku v pribéhu letu.

CS 27.681 Statické zkousSky provozniho zatizeni

(&) Dodrzeni pozadavkl na provozni zatizeni dle téchto CS-27 musi byt prokazano zkouSkami, pfi
kterych:
(1) smér zkuSebniho zatizeni vytvori nejnepfiznivéjsi zatizeni systému fizeni; a
(2) bude vyzkouSeno kazdé spojeni, kladka a konzola pouzité k upevnéni systému k hlavni
konstrukci.

(b) Musi byt prokazano spinéni (vypoctem nebo individualnimi zatézovymi zkousSkami) pozadavku
na zvlastni soucinitele pro spoje systému fizeni, které vykonavaji thlovy pohyb.

CS 27.683 Provozni zkousSky

Provoznimi zkouSkami musi byt prokazano, ze kdyz je Fizeni ovladano z pilotniho prostoru pfi zatizeni
systému fizeni, které odpovida zatiZzeni specifikovanému pro dany systém, v systému nedochazi k:

(&) zadrhavani;

(b) nadmérnému tfeni; a

(c) nadmérnému ohybu.

CS 27.685 Detaily systému Fizeni

(a) Kazdy detail systému Fizeni musi byt navrzen tak, aby nedochéazelo k jeho zadrhavani ¢i dfeni
a aby neinterferoval s ndkladem, cestujicimi, volnymi objekty, nebo aby na ném nenamrzala
vlhkost.

(b) V pilotnim prostoru musi byt k dispozici prostfedky pro zabranéni vniknuti cizich pfedmétd do
prostort, kde by mohly zpUsobit zadrhnuti systému.

(c) Musi byt k dispozici prostfedky branici klepani lanek ¢i trubek o ostatni ¢asti.

(d) Lankové systémy musi byt navrzeny nasledovné:

(1) Musi byt pouzita lanka, lankové spoje, napinaky, spleteni a kladky pfijatelného druhu.
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(2) Konstrukce lankovych systémO musi branit nebezpeénym zménam v napéti lanek
v celém rozsahu chodu a za vSech zmén provoznich podminek a teplot.

(3) Pro systém primarniho fizeni nesmi byt pouzita lanka slabsi nez 2,4 mm (tfi dvaatficetiny
palce).

(4) Velikosti a druhy kladek musi odpovidat lankim, se kterymi jsou pouZity.

(5) Kladky musi byt vybaveny presnymi chranici, které zabrani vyboceni &i zapleteni lanka.

(6) Kladky musi lezet dostate¢né blizko roviny prochazejici lankem, aby se zabranilo otéru
lanka o okraj kladky.

(7) Zadna pravlacnice nesmi ménit smér lanka o vice nez 3°

(8) V systému Fizeni nesmi byt pouzit zadny ¢ep zavésu, ktery by byl vystaven zatizeni Ci
pohybu, pficemz by byl zajiStén pouze zavlackou.

(9) K ¢&astem s thlovym pohybem musi byt pfipevnény napinaky, ktera zabrani uvaznuti na
draze chodu.

(10)Musi byt k dispozici prostfedky, které umozni vizualni kontrolu kazdé pravlacnice, kladky,
koncovky €i napinaku.

(e) Spoje systému fFizeni vystavené Uhlovému pohybu musi zohledfiovat nasledujici zvlastni
soucinitele, které respektuji maximalni Gnosnost nejmékéiho materialu pouzitého pro loziska:
(1) 3,33 pro tahlové systémy jiné nez systémy s kulickovymi a valeckovymi lozisky;
(2) 2,0 pro lankové systémy.

(f) U spoji systému Fizeni nesmi byt prekro¢ena staticka tfida (ne Brinell) udand vyrobcem pro
kulickova a valeckova loZiska.

CS 27.687 Pruzinova za Fizeni

(&) Kazdé pruzinové zafizeni v systému fFizeni, jehoz porucha by mohla zplsobit aeroelastické
kmitani nebo jiné nebezpecné viastnosti, musi byt spolehlivé.
(b) SplInéni odstavce (a) je nutné prokazat zkouskou simulujici provozni podminky.

CS 27.691 Mechanismus Fizeni pro reZzim autorotace

VSechny mechanismy pro ovladani stoupani listd nosného rotoru musi umoznovat rychly prechod do
rezimu autorotace v pripadé ztraty vykonu.

CS 27.695 Systémy Fizeni s posilova €éem ¢&i servopohonem

(@) Je-li pouzit systém Fizeni s posilovacem ¢&i servopohonem, musi byt v nasledujicich pfipadech
okamzité k dispozici nahradni systém, ktery umozni pokracovani v bezpe¢ném letu a pfistani:
(1) samostatn& porucha posilované ¢asti systému zajistujici posilovani; nebo
(2) porucha vSech motora.

(b) Kazdy nahradni systém muze byt duplikatni soucasti zajistujici posilovani, nebo se miZze jednat
0 manualné obsluhovany mechanicky systém. Do ¢asti zajiStujici posilovani patfi zdroje energie
(jako hydraulicka Cerpadla) a prvky jako ventily, potrubi/hadice a akéni ¢leny.

(c) Musi byt uvazovana porucha mechanickych soucasti (jako pistovych tyci a tdhel) a zadrhavani
valcl posilovace, neni-li prokazano, Ze takova porucha je mimofadné nepravdépodobna.

PRISTAVACI ZARIZENI

CS 27.723 Zkouska tlumeni naraz G

Nasobek setrvacného zatizeni pfi pfistani a rezerva kapacity pristavaciho zafizeni pro absorpci energie
musi byt doloZzeny zkouSkami predepsanymi v CS 27.725, respektive 27.727. Tyto zkousky musi byt
provedeny na kompletnim rotorovém letadle, nebo na jednotkach sestavajicich z kol, pneumatik
a tlumicd v jejich spravné vzajemné poloze.

1-D-7



CS-27

CS 27.725 ZkouSka meznim padem

ZkouSka meznim padem musi byt provedena nésledovné:

(@)

(b)
(©
(d)

padova vysSka musi byt:

(2) jakakoliv nizsi vySka, nikoliv vS8ak nizSi nez 0,2 m (8 palcu), z které bude dosazeno
rychlosti pfi dopadu, ktera bude rovna nejvysSi svislé rychlosti klesani, ke které
pravdépodobné dojde pfi normalnich pfistanich s nepracujicimi motory.

Je-li zvazovan, musi vztlak rotoru specifikovany v CS 27.473(a) byt vnesen do padové zkousky
pomaoci vhodnych zafizeni pro absorpci energie, nebo pouzitim efektivni hmotnosti.

Kazda jednotka pfistavaciho zafizeni musi byt odzkouSena v poloze, ktera simuluje podminky
pristani, které jsou nejkritictéjSi z pohledu mnoZzstvi energie jim absorbované.

Je-li pfi prdkazu splnéni pododstavce (b) pouzita efektivni hmotnost, mohou byt namisto
racionalnéjSich vypoctl pouzity nasledujici vzorce:

W h+(@-L)d

W .an:nj%+L,kde:
W

¢ h+d
W, = efektivni hmotnost, ktera bude pouzita pfi padové zkousSce.

W = W)y, pro jednotky hlavniho pfistavaciho zafizeni rovna statické reakci na dané jednotce,
kdyz je rotorové letadlo v nejkriti¢téjSi poloze. K vypoctu statické reakce hlavniho pfistavaciho
zafizeni miZe byt pouzita racionalni metoda zohledhujici rameno sily mezi reakci na hlavnim
kole a tézistém rotorového letadla.

W = W), pro jednotky pfidového pfistavaciho zafizeni rovna svislé slozce statické reakce, ktera
by vznikla na pfidovém kole za predpokladu, Ze tiha rotorového letadla pusobi v jeho tézisti
a vyvozuje silu 1,0 g smérem dold a 0,25 g smérem vpred.

W =W pro jednotky ocasniho kola rovna kriti¢t€jsi z nasledujicich moZznosti:

(1) staticka hmotnost na ocasnim kole, kdyZz rotorové letadlo stoji na vSech kolech;

(2) svisla slozka reakce od zemé, ktera by vznikla na ocasnim kole za pfedpokladu, Ze tiha
rotorového letadla plsobi vjeho téZisti a vyvozuje silu 1,0 g smérem dolG a rotorové
letadlo je v poloze s maximalnim kladnym podélnym sklonem, se kterym se pocita
v podminkéach pfistani s kladnym podélnym sklonem.

h = specifikovana volna padova vyska.

L = pomér predpokladaného vztlaku rotoru k hmotnosti rotorového letadla.

d = prihyb pneumatiky pfi narazu (pfi spravném nahusténi pneumatiky) plus svisla slozka drahy
napravy vzhledem k padové hmotnosti.

n = nasobek provozniho setrvacného zatizeni.

n; = nasobek zatizeni vyvinutého béhem narazu na hmotu pouZzitou béhem padove zkouSky (4.
zrychleni dv/dt v g zaznamenané béhem padové zkousky plus 1,0).

CS 27.727 Padova zkouska rezervni absorp  €ni energie

Padova zkouska rezervni absorpéni energie musi byt provedena nasledovné:
(a) Padové vyska musi byt 1,5 ndsobkem vysky uréené v CS 27.725(a).
(b) Vztlak rotoru uvazovany zplsobem predepsanym v CS 27.725(b) nesmi prekro¢it 1,5 nasobek

(©

vztlaku dovoleného v tomtéz odstavci.

Pristavaci zafizeni musi této zkouSce odolat, aniz by se zhroutilo. Ke zhrouceni pfistavaciho
zafizeni dochéazi, kdyz ¢len pfidového, ocasniho ¢i hlavniho pfistavaciho zafizeni nepodpira
rotorové letadlo ve spravné poloze, nebo kdyz umozni naraz konstrukce letadla — jiné nez
pfistavaciho zafizeni a externiho pfislusSenstvi — do pfistavaciho povrchu.
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CS 27.729 Zatahovaci mechanismus

Pro rotorové letadlo se zatazitelnym pfistavacim zafizenim plati nasledujici:
(a) Zatizeni. Pfistavaci zafizeni, zatahovaci mechanismus, dvifka (podvozkové) Sachty pro
pristavaci zafizeni a nosna konstrukce musi byt navrzeny pro:

(1) zatizeni, ke kterym dochazi ve vSech manévrovacich podminkdch se zatazenym
pfistavacim zafizenim ;

(2) sloZzena zatizeni tfenim, setrvaCnosti a proudénim vzduchu, ke kterym dochazi pfi
zatahovani a vysouvani pri jakékoli vzdusné rychlosti do maximalni pfipustné rychlosti
letu pro ovladani pristavaciho zafizeni; a

(3) letova zatizeni vc€etné téch, ke kterym dochazi pfi letu svybocenim s vysunutym
pfistavacim zafizenim pfi jakékoli vzduSné rychlosti do navrhové maximalni pfipustné
rychlosti letu s vysunutym pfistavacim zafizenim.

(b) Zadmek pristavaciho zafizeni. Musi byt kdispozici prostfedky pro spolehlivé zajisténi
pristavaciho zafizeni ve vysunuté poloze.
(c) Nouzovy provoz. Je-li k ovladani pfistavaciho zafizeni pouzivana jina nez manudlni sila, musi
byt k dispozici prostfedky pro nouzové vysunuti podvozku v pfipadé:
(1) jakékoliv divodné pravdépodobné poruchy systému pro zatahovani podvozku za
normalnich okolnostf;
(2) poruchy jakéhokoliv jednoho zdroje hydraulické, elektrické ¢i ekvivalentni energie.

(d) Provozni zkouska. Spravné fungovani zatahovaciho mechanismu musi byt prokdzano provozni
zkouskou.

(e) Ukazatel polohy. Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky, které pilotovi indikuji, ze
pristavaci zafizeni je zajiSténo v krajnich polohéch.

(f) Ovladani. Poloha a zplsob obsluhy ovladace zatahovani musi splfovat pozadavky CS 27.777
az27.779.

(9) Varovani o nevysunutém pristavacim zafizeni. Musi byt zajiSténo sluchové ¢&i jiné vystrazné
zafizeni, které bude souvisle fungovat, kdyz rotorové letadlo bude v normalnim pfistavacim
rezimu a pristavaci zafizeni nebude pIné vysunuto a zajiSténo. K dispozici musi byt moznost
manualniho vypnuti vystrazného zafizeni a vystrazny systém se musi automaticky resetovat,
kdyz rotorové letadlo jiz nebude v reZimu pro pfistani.

CS 27.731 Kola

(a) Kazdeé kolo pristavaciho zafizeni musi byt schvaleno.
(b) Maximalni hodnota nomindlniho statického zatizeni kazdého kola nesmi byt nizSi nez
odpovidajici statické reakce od zemé pfi:
(1) maximalni hmotnosti;

(2) kritické poloze téziste.

(¢) Maximalni hodnota nominalniho provozniho zatizeni kazdého kola musi byt rovna &i vySSi nez
maximalni radialni provozni zatizeni uréené dle platnych pozadavku pfi zatizeni na zemi dle
téchto CS-27.

CS 27.733 Pneumatiky

(a) Kazdeé kolo pristavaciho zafizeni musi mit pneumatiku:
(1) nalezité odpovidajici vénci kola;
(2) spravné tridy.

(b) Maximalni hodnota nominalniho statického zatizeni kazdé pneumatiky musi byt rovna &i vysSi
nez staticka reakce od zemé ziskana na daném kole pfi nasledujicich pfedpokladech:
(1) maximalni navrhova hmotnost;

(c) Kazda pneumatika pouzita na zatazitelném systému pfistavaciho zafizeni musi pfi maximalni
velikosti pneumatiky ocekévané pfi provozu zajiStovat dostate¢nou volnou vzdalenost od okolni
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konstrukce a systém, kterd je potfeba pro zabranéni kontaktu mezi pneumatikou a jakoukoliv
¢asti konstrukce a systém.

CS 27.735 Brzdy

U rotorového letadla s pfistavacim zafizenim s koly musi byt zastavéno brzdici zafizeni, které:
(&) je ovladatelné pilotem;
(b) pouzitelné pfi pfistani s nepracujicimi motory; a
(c) vhodné pro:
(1) pusobeni proti norméalnimu nevyvazenému momentu pfi spousténi a zastavovani rotoru; a
(2) udrZi rotorové letadlo zaparkované na rovném a suchém povrchu se sklonem 10°

CS 27.737 Lyze

Maximalni provozni nosnost kazdé lyze musi byt rovna, nebo musi pfekracovat maximalni provozni
zatizeni uréené dle platnych pozadavku pfi zatizeni na zemi uvedenych v téchto CS-27.

PLOVAKY A TRUPY

CS 27.751 Vztlak hlavniho plovaku

(& U hlavnich plovak( musi byt vztlak nutny pro neseni maximalni hmotnosti rotorového letadla ve
sladké vodé prekrocen o:
(1) 50 % u samostatnych plovaku; a
(2) 60% u vice plovaka.

(b) Kazdy hlavni plovak musi mit dostatek vodotésnych komor, aby pfi zaplaveni jedné komory
hlavniho plovaku byl tento plovak schopen zajistit dostatec¢nou rezervu spolehlivé stability, ktera
minimalizuje pravdépodobnost pfevrhnuti.

CS 27.753 Konstrukce hlavniho plovaku

(a) Vakové plovaky. Kazdy vakovy plovak musi byt navrzen tak, aby odolal:
(1) maximélnimu rozdilu tlakd, ktery muze vzniknout v maximalni nadmorské vySce, pro
kterou je pozadovana certifikace s timto plovakem; a
(2) svislému zatizeni pfedepsanému v CS 27.521(a) rozlozenému po délce tfi ¢tvrtin pramétu
plovaku.

(b) Pevné plovaky. Kazdy pevny plovak musi byt schopen odolat svislym, vodorovnym a boc¢nim
zatizenim, ktera jsou pfedepsana v CS 27.521. Tato zatizeni mohou byt rozloZzena po délce
plovaku.

CS 27.755 Trupy

U kazdého rotorového letadla s plovakovym trupem a pomocnymi plovaky, které ma byt schvaleno pro
vzlety a pfistani na vodé, musi mit plovakovy trup a pomocné plovaky dostate¢ny pocet vodotésnych
komor, ktery zajisti, Ze v pfipadé zaplaveni jedné komory budou plovakovy trup a pomocné plovaky
(a pneumatiky kol, pokud jsou pouzity) zajiStovat dostate¢nou rezervu spolehlivé stability, ktera bude
dostatec¢né velka na to, aby minimalizovala pravdépodobnost prevrhnuti.
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PROSTORY PRO POSADKU A NAKLAD

CS 27.771 Pilotni prostor

Pro kaZzdy pilotni prostor musi platit:
(&) pilotni prostor a jeho vybaveni musi kazdému pilotovi umozriovat vykon jeho povinnosti bez
nepfimérené koncentrace ¢i Unavy;
(b) jsou-li k dispozici prostfedky pro druhého pilota, musi byt rotorové letadlo stejné bezpecné
ovladatelné z obou sedadel pilotd; a
(c) hlukové a vibracni vlastnosti vystroje pilotniho prostoru nesmi naruSovat bezpe¢ny provoz.

CS 27.773 Vyhled z pilotniho prostoru

(@) V zadném pilotnim prostoru nesmi dochazet k oslnéni ¢i odrazim, které by mohly narusit pilotav
vyhled, a kazdy pilotni prostor musi byt zkonstruovan tak, aby:
(1) vyhled kazdého pilota byl dostate¢né Siroky, volny a nenaruSoval bezpe¢ny provoz; a
(2) byl kazdy pilot chranén pred zivly tak, aby mirny dést nepfiznivé neovlivnil jeho vyhled na
drahu letu pfi bézném letu a pfi pfistani.

(b) Je-li pozadovana certifikace pro no¢ni provoz, musi byt spinéni pododstavce (a) prokazano pfi
noc¢nich letovych zkouskach.

CS 27.775 Celni skla a okna

Celni skla a okna musi byt vyrobena z materialu, ktery se nerozbije na nebezpe&né tlomky.

CS 27.777 Rizeni v pilotnim prostoru

Rizeni v pilotnim prostoru musi:
(&) byt umisténo tak, aby umozfiovalo pohodiné ovladani a pfedchazelo zaméné a neumysinému
pouziti; a
(b) byt umisténo a usporadano vzhledem k sedadlu pilota tak, aby byl mozny piny pohyb fizeni bez
omezeni konstrukci pilotniho prostoru ¢ odévem pilota, kdyz v pilotnim prostoru bude sedét pilot
vysoky 1,57 m (5 ft a 2 palce) az 1,83 m (6 ft).

CS 27.779 Pohyb a (G €inek Fizeni

Rizeni v pilotnim prostoru musi byt navrzeno tak, aby pracovalo v souladu s nasledujicimi pohyby
a ovladanim:
(a) fizeni letu — vCetné kolektivniho fizeni stoupéni listl — musi pracovat ve smyslu pohybu, ktery
odpovidé jeho G¢inku na rotorové letadlo.
(b) oto€né rukojet pro Fizeni vykonu motoru musi byt navrzena tak, aby pfi ovladani levou rukou
pilot pfi zvySovani vykonu otacel rukojeti ve sméru hodinovych ruci¢ek — z pohledu strany
s ukazovackem. Ostatni fidici prvky vykonu motoru, vyjma kolektivnich, musi byt pro zvySeni
vykonu ovladany smérem dopredu.
(¢) Normalni ovladaci prvky pfistavaciho zafizeni musi byt pro vysunuti pfistavaciho zafizeni
ovladany smérem dolu.

CS 27.783 Dvere

(a) Kazda uzaviena kabina musi mit minimalné jedny odpovidajici a snadno pfistupné dvere.

(b) Kazdé externi dvefe musi byt umistény tak, aby osoba, ktera je bude pouzivat, nebyla pfi pouziti
spravnych provoznich postupl ohrozena rotory, vrtulemi, sanim a vyfukem motoru. Je-li
k otevieni potfeba urcittho postupu, musi byt tento postup uveden uvnitf na nebo blizko
zafizeni pro otevreni dvefi.
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CS 27.785 Sedadla, bezpe énostni pasy a vicebodové pasy

(@)

(b)

(©

(d)

()
(f)

(9)

(h)

(i)
0

(k)

Zadné sedadlo, bezpeénostni pas, vicebodovy pas a prilehla ¢ast rotorového letadla v kazdé
pozici, ktera je vyhrazena pro sezeni béhem vzletu a pfistani, nesmi obsahovat pfedméty, ostré
hrany, vy¢nélky a tvrdé povrchy, které by mohly potencialné zplsobit zranéni, a musi byt
navrzeny tak, aby osoba, kterd téchto zafizeni vyuzije, neutrpéla vazné zranéni v disledku
pusobeni nasobki statického setrvacného zatiZzeni pfi nouzovém pristani specifikovanych v CS
27.561(b) a dynamickych podminek v CS 27.562.
Kazda osoba na palubé musi byt bezpecnostnim pasem a ramennim vicebodovym péasem,
které budou navrzeny tak, aby zabranily kontaktu hlavy s nebezpecnymi pfedméty, chranéna
proti vaznému zranéni hlavy, jak je pfedepséno v CS 27.562(c)(5). Ramenni vicebodovy pas
(zadrzujici horni ¢ast téla) v kombinaci s bezpe¢nostnim pasem tvofi zadrzny systém téla, ktery
je popsan v ETSO-C114.
Kazdé sedadlo pro kazdou osobu na palubé musi byt vybaveno kombinaci bezpeénostniho
pasu a ramenniho vicebodového pasu s jednobodovym rozepinanim. Kazda kombinace
bezpecénostniho pasu a vicebodového ramenniho pasu na sedadle pro pilota musi sedicimu
pilotovi s upnutym bezpecnostnim pasem a vicebodovym ramennim pasem umozfiovat vykon
vSech funkci nezbytnych k letu. Musi byt k dispozici prostfedky pro zajiSténi bezpecnostnich
pasu a vicebodovych ramennich past tak, aby pfi nepouzivani nenaruSovaly provoz rotorového
letadla a neznemoznovaly rychly tnik v pfipadé nouze.
Jestlize opérky sedadel nemaji pevna drzadla, musi byt podél ulicky k dispozici Uchyty pro ruce
¢i madla, které sedicim osobam umozni se pfidrzovat pfi pouzivani ulicky v mirné turbulentnim
ovzdusi.
Kazdy vycnivajici pfedmét, ktery by mohl zranit osobu sedici v, ¢i pohybujici se po rotorovém
letadle za normalniho letu, musi byt o¢alounény.
Kazdé sedadlo a jeho nosn& konstrukce musi byt navrzeny pro sedici osobu vazici minimalné
77 kg (170 liber) a s uvazenim nasobkd maximalniho zatizeni, setrva¢nych sil a reakci mezi
sedici osobou, sedadlem, bezpecnostnim pasem ¢i vicebodovym pasem, které koresponduiji
s odpovidajicimi podminkami a zatizenimi za letu a na zemi véetné podminek nouzového
pristani dle CS 27.561(b). Navic:

(1) Kazdé sedadlo pilota musi byt navrzeno pro reakce vyvozované pouzitim sil pilota

predepsanych v CS 27.397; a
(2) Setrvacné sily prfedepsané v 27.561(b) musi byt vynasobeny soucinitelem 1,33 pfi
uréovani pevnosti upevnéni:
() kazdého sedadla ke konstrukci; a
(i) kazdého bezpecnostniho pasu ¢i vicebodového pasu k sedadlu ¢&i konstrukci.

Pfi zkombinovani bezpecénostniho pasu a vicebodového ramenniho pasu nesmi byt nominalni
pevnost bezpeénostniho pasu a ramenniho vicebodového pasu nizsi nez odpovidajici setrvacné
sily specifikované v CS 27.561(b) pfi uvazeni hmotnosti sedici osoby 77 kg (170 kg),
rozmérovych vlastnosti zastavby zadrzného systému a pouziti rozlozeni zatizeni — minimalné
60 % na bezpecnostni pas a 40 % na ramenni vicebodovy pés. Je-li bezpe¢nostni pas mozné
pouzit bez ramenniho vicebodového pasu, musi byt specifikovanym setrvacnym silam schopen
odolat samotny bezpecnostni pas.

Je-li pouzita opérka hlavy, musi tato opérka hlavy a jeji nosna konstrukce byt navrzeny tak, aby
odolaly setrvaénym silam specifikovanym v CS 27.561 pfi souciniteli pro spoje o velikosti 1,33
a hmotnosti hlavy minimalné 5,9 kg (13 liber).

Do zafizeni pro sezeni spadaji zafizeni jako sedadlo, seddk a opéradlo, zadrzny systém pro
sedici osobu a upevriovaci zafizeni.

Kazdé zafizeni pro sezeni mlze vyuzivat konstrukéni prvky jako deformaci ¢i oddéleni urcitych
Casti sedadla, ¢imz bude snizeno zatizeni sedici osoby v podminkach dynamického zatizeni pfi
nouzovém pristani dle CS 27.562; jinak musi systém z(istat nepoSkozen a nesmi branit rychlé
evakuaci rotorového letadla.

Pro Ucely tohoto odstavce jsou nositka definovana jako zafizeni navrzené pro neseni
nepohyblivé osoby, primarné v poloze v leze, do a v rotorovém letadle. Kazdé lehatko &i nositka
musi byt navrzeny tak, aby odolaly reakci od zatizeni osobou vazici minimalné 77 kg (170 liber),
kdyz bude tato osoba vystavena soucinitelim dopfedného zrychleni specifikovanym v CS
27.561(b). Lehatko ¢i nositka zastavéné v Uhlu k podéiné ose rotorového letadla 15° ¢ mensim
musi byt  vybaveny calounénou koncovou deskou, latkovou prepazkou, nebo jinym
ekvivalentnim prostfedkem, ktery odola reakci od dopfedného zatizeni. Lehatko ¢i nositka
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orientované vzhledem k podélné ose rotorového letadla pod Uhlem vétSim nez 15° musi byt
vybaveny vhodnymi zadrznymi prostfedky, jako jsou popruhy i bezpeénostni pasy, které odolaji
reakci od dopfedného zatizeni. Navic:

(1) musi byt lehatko &i nositka vybaveny zadrznym systémem a nesmi mit rohy &i jiné
vycnélky, které by béhem nouzového pfistani mohly zpuUsobit vazné zranéni
prepravované osobé.

(2) upevnéni lehatka ¢i nositek a zadrzny systém pro prepravovanou osobu musi byt
navrzeny tak, aby odolaly kritickym zatizenim vznikajicim v podminkach zatizeni za letu a
na zemi, které jsou pfedepsany v CS 27.561(b). Musi byt pouzit soucinitel pro spoje
vyzadovany v CS 27.625(d).

CS 27.787 Prostory pro naklad a zavazadla

(@)

(b)
(©)

(d)

Kazdy prostor pro nadklad a zavazadla musi byt navrzen pro maximalni hmotnost obsahu
uvedenou na Stitku a pro kritické rozlozeni zatizeni pfi odpovidajicich nasobcich maximalniho
zatizeni odpovidajicich specifikovanym podminkam zatizeni za letu a na zemi s vyjimkou
podminek nouzového pfistani specifikovanych v CS 27.561.

Musi byt k dispozici prostfedky, které zabrani obsahu nékterého z prostortd v tom, aby se stal
nebezpecnym kv(li posunuti pfi pdsobeni zatizeni specifikovanych v pododstavci (a).

Za podminek nouzového pfistani dle CS 27.561 musi prostory pro naklad a zavazadla:

(1) byt umistény tak, aby v pfipadé uvolnéni jejich obsahu bylo nepravdépodobné, Ze tento
obsah zpUsobi zranéni osob na palubé, nebo jim zabrani v pouziti Gnikovych zafizeni po
nouzovém pfistani; nebo

(2) mit dostate€¢nou pevnost, aby odolaly podminkéam specifikovanym v CS 27.561, také musi
byt vybaveny zadrznymi prostfedky a jejich upevnénimi, které jsou vyzadovany
v pododstavci (b). Musi byt zajiSténa dostateCnd pevnost pro maximalni povolenou
hmotnost nakladu a zavazadel pfi kritickém rozlozeni zatizeni.

Jsou-li v prostoru pro zavazadla zastavéna svétla, musi kazdé svétlo byt zastavéno tak, aby se
zabranilo kontaktu mezi Zarovkou svétla a ndkladem.

CS 27.801 Nouzové p Fistani na vodu

(@)

(b)

(©

(d)

()

Je-li pozadovéna certifikace pro provoz s prostfedky pro nouzové pfistani na vodé€, musi
rotorové letadlo splfiovat poZzadavky tohoto odstavce a CS 27.807(d), 27.1411 a 27.1415.

Musi byt podniknuta veSkera uskutecnitelnd konstrukéni opatfeni slucitelnd s obecnymi
vlastnostmi rotorového letadla, kter4 v pfipadé nouzového pfistani na vodu minimalizuji
pravdépodobnost pfimého zranéni osob na palubé a znemoznéni jejich Uniku.

Pravdépodobné chovani rotorového letadla pfi pfistdni na vodu musi byt proSetfeno pfi
zkouskach na modelu nebo porovnanim s rotorovym letadlem podobné konfigurace, u néhoz
jsou vlastnosti pro nouzové prfistani na vodu zndmy. Musi byt uvazena vSechna vstupni hrdla,
klapky, vy€nélky a jiné prvky, které by mohly ovlivnit hydrodynamické vlastnosti rotorového
letadla.

Musi byt prokdzano, Ze za duvodné ocekavatelnych podminek na vodé doba vznaSeni
avyvazeni letadla umozni osobadm na palubé opustit rotorové letadlo a nastoupit do
zachrannych ¢lunt vyzadovanych dle CS 27.1415. Je-li spInéni téchto ustanoveni prokazano
vypocéty vztlaku a vyvazeni, musi byt pouzito odpovidajici navySeni pro pfipadné konstrukéni
poskozeni a netésnost. Ma-li rotorové letadlo palivové nadrze (s prostfedky pro vypusténi paliva
za letu), u kterych je divodné mozné ocekévat, Zze odolaji nouzovému pfistani na vodu bez
vzniku netésnosti, je mozné vypustitelny objem paliva povazovat za objem vyvozujici vztlakovou
silu.

Pokud neni s dopady zhrouceni vnéjSich dvefi a oken pocitano pfi Setfeni pravdépodobného
chovani rotorového letadla pfi pfistani na vodu (jak je pfedepsano v odstavcich (c) a (d)), musi
byt vnéjSi dvefe a okna navrzeny tak, aby odolaly pravdépodobnym maximalnim mistnim
tlakam.
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CS 27.805 Nouzové Uniky pro letovou posadku

(@) U rotorovych letadel s nouzovymi Uniky pro cestujici, které nejsou vhodné pro letovou posadku,
musi byt k dispozici nouzové Uniky pro letovou posadku na obou stranach rotorového letadla
nebo stropni prilez v oblasti pro posadku.

(b) Kazdy nouzovy vychod pro posadku musi mit dostate¢nou velikost a musi byt umistén tak, aby
umoznoval rychlou evakuaci letové posadky. Tato moznost musi byt prokdzana zkouskou.

(c) Zadny nouzovy unik pro letovou posadku nesmi byt po nouzovém piistani zahrazen vodou &i
plovacimi zafizenimi. To musi byt ovéfeno zkouSkou, prikazem &i rozborem.

CS 27.807 Nouzové vychody

(&) Pocet a umisténi.

(1) Kdispozici musi byt alespori jeden nouzovy vychod na kazdé strané kabiny, ktery bude
snadno pfistupny pro kazdého cestujiciho. Jeden z téchto Unikd musi byt pouzitelny ve
vSech polohéach, ke kterym mdze pfi havarii dojit;

(2) Dvefe uréené pro bézné pouziti mohou slouzit i jako nouzovy Unik za predpokladu, ze
spliuji pozadavky tohoto pododstavce; a

(3) Jsou-li zastavéna zafizeni pro nouzové vznaseni na vodé, musi vSichni cestujici mit
k dispozici nouzovy Unik na kazdé strané kabiny, u kterého je zkouSkou, prikazem ¢i
rozborem ovéreno, Ze:

() je nad hladinou vody;
(i) se otevird mimo plovaci zafizeni, at uz je v pohotovostni nebo vysunuté poloze.

(b) Typ a obsluha. Kazdy nouzovy Unik pfedepsany v pododstavci (a):
(1) se musi skladat z pohyblivého okna, panelu &i pfidavnych vnéjSich dvefi, které zajisti
volny elipticky otvor o velikosti 0,48 m na 0,66 m (19 palct na 26 palc();
(2) musi byt otevirdn jednoduchym a zjevnym zplsobem jak zevnitf, tak zvendi, ktery
nevyzaduje mimoradné usili;
(3) musi byt uspofadan a oznacen tak, aby bylo mozné jej snadno nalézt a pouzit ve tmé; a
(4) musi byt davodné chranén proti zaseknuti v disledku deformace trupu.

(c) ZkouSky. Spravné fungovani kazdého nouzové vychodu musi byt prokdzano zkouskou.

(d) Nouzové vychody pro cestujici pro prfipad nouzového pristani na vodu. Je-li pozadovana
certifikace s prostfedky pro nouzové pfistani na vodu, musi byt znaceni dle pododstavce (b)(3)
navrzeno tak, aby zlstalo viditelné i v pfipadé, Ze rotorové letadlo bude pfevrzeno a kabina
bude ponofena.

CS 27.831 Ventilace
(&) Ventilacni systém pro pilotni prostor a prostor pro cestujici musi byt navrzen tak, aby zabranil
pritomnosti pfiliSného mnozstvi par z paliva a oxidu uhelnatého.
(b) Koncentrace oxidu uhelnatého nesmi béhem dopfedného letu &i viseni v klidném vzduchu

prekrocit jeden dil na 20 000 dila vzduchu. Jestlize koncentrace prekroci tuto hodnotu za jinych
podminek, musi byt stanovena vhodna provozni omezeni.

CS 27.833 Ohfivage

Kazdé spalovaci topeni musi byt schvaleno.

POZARNi OCHRANA

CS 27.853 Vnitini prostory

V prostorech, které budou vyuzivany posadkou ¢i posadkou a cestujicimi:
(&) musi materialy byt pfinejmensim odolné vici plameni;
(b) (vyhrazeno);
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(c) bude-li zde zakdzano koufeni, musi byt namontovan Stitek, ktery tento zdkaz bude oznamovat,
bude-li povoleno:

(1) musi byt tyto prostory vybaveny dostateénym mnoZzstvim vyjimatelnych samostatnych
popelnikuy;

(2) tam, kde je prostor pro posadku oddélen od prostoru pro cestujici, musi byt alespon jeden
podsviceny napis (bud pisemny, nebo se symboly), ktery bude upozorhovat vSechny
cestujici, bude-li zakazano koufeni. Znacky upozorfujici cestujici, zZe koufeni je
zakézano, musi:

(i) byt za vSech pravdépodobnych svételnych podminek a pfi podsviceni ¢itelné pro
kazdého cestujiciho sediciho v kabiné pro cestuijici; a
(i) byt uzpisobeny tak, aby posadka mohla podsviceni zapinat a vypinat.

CS 27.855 Prostory pro naklad a zavazadla

(a) Kazdy prostor pro naklad a zavazadla musi byt sestrojen z materiall, nebo vyloZzen takovymi
materialy, které pfinejmensim:
(1) budou odolné vuéi plameni v pfipadé prostor, které jsou ¢leniim posadky pristupné za
letu; a
(2) zaruvzdorné v pfipadé ostatnich prostor.

(b) Zadny prostor nesmi obsahovat Zadné fidici/oviadaci prvky, kabely, potrubi, vybaveni &i
pfisluSenstvi, jejichz poskozeni i porucha by ovlivnily bezpeény provoz, nejsou-li tyto prvky
chranény tak, aby:

(1) nemohly byt poSkozeny pohybem nakladu v ndkladovém prostoru; a
(2) jejich prasknuti ¢i porucha nezpusobily nebezpeéi pozaru.

CS 27.859 Topné systémy

(a) VSeobecné. U kazdého topného systému, kde dochazi k prachodu vzduchu pro kabinu pres €i
v blizkosti vyfukového potrubi, musi byt zajiStény prostfedky pro zabranéni vniknuti oxidu
uhelnatého do kabiny ¢&i prostoru posadky.

(b) Tepelné vyméniky. Kazdy tepelny vyménik musi byt:

(1) vyroben z vhodnych material(;
(2) za vSech podminek odpovidajicim zplsobem chlazen; a
(3) snadno demontovatelny pro Gcely prohlidky.

(c) Pozarni ochrana spalovaciho ohfivace. S vyjimkou ohfivacu, které jsou vybaveny konstrukénimi
prvky branicimi vzniku nebezpeéi v pfipadé Uniku paliva v palivovém systému ohfivace, pozaru
ve ventilaénim prichodu vzduchu &i jakékoliv jiné poruchy ohfivate, musi kazdy prostor
ohfivace zahrnovat prvky protipozZarni ochrany dle platnych pozadavkd v CS 27.1183, 27.1185,
27.1189, 27.1191 a musi byt vybaven:

(1) schvalenymi a rychle fungujicimi detektory koure v pocétu a rozmisténi, které zajisti rychlé
odhaleni pozaru v prostorach, kde je umistén ohfivag;

(2) systémy pro haSeni pozaru, které budou schopny zajistit alespon jeden hasici zasah ve
vSech prostorach ohfivace;

(3) Uplnou drendzi kazdé casti kazdé zony, aby tak bylo minimalizovano nebezpeci
v dusledku poruchy &i nespravné funkce nékteré soucésti obsahujici hoflavé kapaliny.
Drenéazni prostfedky musi byt:

(i) ucginné za vSech podminek, které je mozné ocekavat v pfipadech, kdy bude nutna
drenaz; a
(i) usporadany tak, aby odtékajici kapalina nezpusobila dalsi nebezpeci pozaru.

(4) odveétranim, které bude usporadano tak, aby odchazejici pary nemohly zpUsobit dalSi
nebezpedi pozaru.

(d) Ventila¢ni vzduchova potrubi. Kazdé ventilacni vzduchové potrubi prochéazejici nékterou
z prostor ohfivace musi byt Zarupevné.

(1) Neni-li izolace zajiSténa Zarupevnymi ventily ¢i shodné uG€innymi prostfedky, musi

ventilaéni vzduchové potrubi za (ve sméru proudu vzduchu) ohfivacem byt Zarupevné az
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()

(f)

(9)

(h)

(i)

()

(k)

do vzdélenosti, ktera zajisti, Zze systémem neproniknou hoflavé kapaliny ¢i pary do
ventilaéniho proudu vzduchu.

(2) Kazda cast ventilacniho vzduchového potrubi prochazejici prostorem, kde se nachazi
systém obsahujici hoflavé kapaliny, musi byt sestrojena nebo izolovdna od tohoto
systému tak, Zze nespravna funkce jakékoliv soucasti tohoto systému nezpusobi vniknuti
hoflavych kapalin &i par do ventila¢niho proudu vzduchu.

Potrubi pro spalovaci vzduch. Kazdé potrubi pro spalovaci vzduch musi byt zarupevné do
vzdalenosti, kterd bude dostate¢na pro zabranéni poskozeni zpétnym vySlehavanim ¢&i zpétnym
Sifenim plamene.

(1) Zadné potrubi pro spalovaci vzduch se nesmi napojit na ventila¢ni proud vzduchu, pokud
neni zabranéno praniku zpétnych vysleht a zpétnému hofeni do proudu ventilacniho
vzduchu za vSech provoznich podminek véetné zpétného toku v ohfivaci a souvisejicich
soucastech a jeho nespravné funkce.

(2) Zadné potrubi pro spalovaci vzduch nesmi omezovat rychlé rozptyleni zpétného vyslehu,
ktery by v pfipadé takového omezeni mohl zpUsobit poruchu ohfivace.

Rizeni ohfivade. V3eobecn&. Musi existovat prostfedky pro zabranéni nebezpe&nému
hromadéni vody a ledu na a v fidici soucasti ohfivaCe, potrubi fidiciho systému nebo
bezpecénostnim Fizeni.

Bezpecénostni fizeni ohfivace. Kazdy spalovaci ohfiva¢ musi byt vybaven nasledujicimi
prostfedky pro bezpeénostni fizeni:

(1) Pro kazdy ohfivaé musi byt prostfedky nezavislé na soucastech zajiStujicich normalni
trvalé fizeni teploty vzduchu, pratoku vzduchu a pratoku paliva, které automaticky
uzavriou privod paliva pro tento ohfiva¢ v misté vzdaleném od ohfivace, a to v pfipade,
Ze:

() teplota vyméniku tepla prekro&i bezpecné meze;

(i) teplota ventilaéniho vzduchu prekroci bezpecné meze;

(iii) prutok spalovaciho vzduchu nebude odpovidat bezpe¢nému provozu;
(iv) pratok ventilacniho vzduchu nebude odpovidat bezpe¢nému provozu.

(2) Prostfedky pro spinéni pododstavce (g)(1) u kazdého jednotlivého ohfivace musi:
(i) byt nezavislé na soucastech slouzicich pro jiny ohfivag, jehoz tepelny vystup je
nezbytny pro bezpecny provoz; a
(i) udrzovat ohfiva¢ vypnuty, dokud nebude opét spustén posadkou.

(3) Musi existovat prostfedky pro podani vystrahy posadce v pfipadé, ze néktery ohfivag,
jehoz tepelny vystup je nezbytny pro bezpecny provoz, byl uzavien automatickymi
prostfedky predepsanymi v pododstavci (g)(1).

Vzduchové saci otvory. Kazdy saci otvor pro spalovaci a teplo odvétravajici vzduch musi byt
umistén tak, aby do systému ohfivace nemohly vniknout hoflavé kapaliny &i pary

(1) béhem normalniho provozu; nebo

(2) v dasledku nespravné funkce nékteré ze soucasti.

Vyfuk ohrivade. Kazdy vyfukovy systém ohfivae musi splfiovat pozadavky CS 27.1121
a27.1123.
(1) Bandaz vyfuku musi byt utésnéna tak, aby se k vyfukovému systému nemohly skrz spoje
dostat hoflavé kapaliny a plyny.
(2) Vyfukovy systém nesmi omezovat uvolnéni zpétného vyslehu, ktery by v pfipadé
zachyceni mohl zpusobit poruchu ohfivace.

Palivovy systém ohfivace. Kazdy palivovy systém ohfivae musi splhovat pozadavky pro
palivové systémy pohonné jednotky ovliviujici bezpeény provoz ohfivace. VSechny soucasti
palivového systému ohfivace v proudu ventilaéniho vzduchu musi byt chrdnény bandazi (kryty)
tak, aby pfipadny unik z takovych soucasti nemohl vniknout do proudu ventilaéniho vzduchu.
Odtoky. Musi byt k dispozici prostfedky pro bezpeény odtok veskerého paliva, které by se mohlo
hromadit ve spalovaci komore ¢i vyméniku ohfivace.

(1) Kazda soucéast odtoku pracujici pfi vysokych teplotdch musi byt chrdnéna stejnym

zpusobem jako vyfuk ohfivace.
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(2) Kazdy odtok musi byt za vS8ech provoznich podminek chranén proti nebezpec¢nému
hromadéni ledu.

CS 27.861 Pozarni ochrana konstrukce, fizeni a dalSich €asti

Kazdéa c¢ast konstrukce, fizeni, mechanismu rotoru a dalSi ¢asti nezbytné pro fizené pfistani, které by
byly dotéeny poZzarem pohonné jednotky, musi byt Zarupevné ¢i chranéné tak, aby mohly vykonavat své
nezbytné funkce po dobu minimalné 5 minut za predpokladanych podminek pozaru pohonné jednotky.

CS 27.863 Pozarni ochrana ho favych kapalin

(@)

(b)

(©

(d)

V kazdé oblasti, kde by mohly z kapalinovych systému netésnosti uniknout hoflavé kapaliny ¢i
pary, musi byt zajiStény prostfedky pro minimalizaci pravdépodobnosti jejich vzniceni
a naslednych nebezpedi v pfipadé vzniceni.
Splnéni pododstavce (a) musi byt prokdzano vypoctem &i zkouSkami, pfiéemz musi byt uvazeny
nasledujici ¢initele:
(1) Mozné zdroje a trasy Uniku kapalin a prostfedky pro odhaleni Gniku.
(2) Zapalné vlastnosti kapalin v€etné vlivu hoflavych ¢i absorpénich materiald.
(3) Mozné zdroje zapaleni v&etné elektrickych poruch, pfehrati vybaveni a nespravné funkce
ochrannych zafizeni.
(4) Dostupné prostfedky pro Fizeni & uhaSeni pozaru, jako jsou zastaveni toku kapalin,
vypnuti vybaveni, Zarupevny obal & pouziti zhaSecich ¢inidel.
(5) Schopnost soucasti rotorového letadla, které jsou kritické pro bezpecnost letu, odolat
pozaru a teplu.

Je-li k zabranéni ¢€i pusobeni proti pozaru kapaliny nutna aktivita poséadky (napf. vypnuti
vybaveni ¢i pouziti hasiciho pfistroje), musi byt k dispozici prostfedky pro rychlé upozornéni
posadky.

Kazdy prostor, kde by v disledku netésnosti v kapalinovém systému mohly uniknout hoflavé
kapaliny &i pary, musi byt identifikovan a definovan.

VNEJSI ZATIZENI

CS 27.865 Vnéjsi zatizeni

(@)

(b)

Vypoctem, zkouSkou ¢&i obojim musi byt prokdzano, Ze prostfedky rotorového letadla pro
upevnéni vnéjsi zatéze pro danou kombinaci rotorového letadla a zatizeni, ktera nastane pfi
pfepravé vnéjSiho nakladu (mimo lidi), jsou schopny odolat provoznimu statickému zatizeni
rovnému 2,5 nasobku (nebo jinému nizSimu nasobku zatizeni, ktery byl schvalen dle CS 27.337
az 27.341) maximalniho vnéjSiho zatiZzeni, pro které je poZadovano opravnéni. Vypoctem,
zkouSkou ¢i obojim musi byt prokazano, ze prostfedky rotorového letadla pro upevnéni vnéjsi
zatéZe a odpovidajici systém zafizeni pro neseni osob jsou pro danou kombinaci rotorového
letadla a zatéze, ktera se vyskytne pfi prepravé vnéjsiho lidského nakladu, schopny odolat
provoznimu statickému zatizeni rovnému 3,5 nasobku (nebo jinému nasobku zatizeni, ktery
nebude nizsi nez 2,5, a ktery bude schvéalen v souladu s CS 27.337 az 27.341) maximalniho
vnéjSiho zatizeni, pro které je pozadovano opravnéni. Zatizeni pro kazdou tfidu kombinace
rotorového letadla a zatéze a pro kazdy typ nadkladu musi byt aplikovano ve svislém sméru.
U kombinaci rotorového letadla a odhoditelné zatéze a pro kazdy pouzitelny typ nékladu musi
byt zatizeni aplikovano také v kazdém sméru, ve kterém je za provozu dosahovan maximalni
Uhel ke svislici — nikoliv vS8ak méné nez 30° 30°Uhel m Uze byt zmensen, jestlize:

(1) je stanoveno provozni omezeni, které omezuje provoz s vnéjsi zatézi na ty thly, pro které

bylo prokazano splnéni tohoto odstavce; nebo

(2) je prokazano, Ze tento nizsi thel nemiZze byt za provozu prekrocen.

Prostfedky pro upevnéni vnéjsSi zatéZe pro kombinace rotorového letadla a odhoditelné zatéze
musi zahrnovat systém pro rychlé odepnuti, ktery pilotovi umozni za letu zatéz rychle odepnout.
Systém pro rychlé odepnuti zatéze se musi skladat z primarniho podsystému pro rychlé
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odepnuti a ze zalozniho systému pro rychlé odepnuti, které od sebe budou oddéleny. Systém
pro rychlé odepnuti a prostfedky, kterymi je ovladan, musi splfiovat nasledujici:

(1) Ovlada¢ primarniho podsystému pro rychlé odepnuti zatéze musi byt zastavén bud na
jednom z pilotovych primarnich fidicich prvkd, nebo na stejné pristupném misté, kde bude
ovlada¢ umistén tak, aby mohl byt pouzit bud pilotem, nebo ¢lenem posadky, aniz by byla
vyrazné omezena schopnost fidit v nouzové situaci rotorové letadlo.

(2) Musi byt k dispozici pro pilota nebo dalSiho ¢lena posadky snadno pfistupny ovladac
zalozniho podsystému pro rychlé odepnuti zatéze.

(3) Jak primarni, tak zaloZni podsystém pro rychlé odepnuti musi:

(i) byt spolehlivy, odolny a musi spravné fungovat pfi vSech zatizenich vnéjsi zatézi
po a véetné zatizeni maximalnim vnéjSim provoznim zatizenim, pro které je
pozadovano opravnéni;

(i) byt chrdnén proti elektromagnetickému ruSeni (EMI) vnéjSimi i vnitfnimi zdroji
a proti bleskiim, aby se zabranilo nechténému odepnuti zatéze.

(A) Minimalni droven ochrany vyzadovana pro kombinaci rotorového letadla
a odhoditelné zatéze pouzivané pfi prepravé vnéjSiho nakladu (mimo lidi)
je sila pole radiové frekvence 20 voltt na metr.

(B) Minimalni droven ochrany vyzadovana pro kombinaci rotorového letadla
a odhoditelné zatéze pouzivané pri prepravé vnéjsiho lidského nakladu je
sila pole radiové frekvence 200 volt{l na metr.

(iii) byt chranén proti poruSe, ktera by mohla byt vyvoldna projevy poruchy jiného
elektrického ¢i mechanického systému rotorového letadla.

(c) U kombinaci rotorového letadla a zatéze, které budou pouzivany pfi pfepravé vnéjsiho lidského
nékladu, musi rotorové letadlo:
(1) pro odhoditelné vnéjsi zatéze — mit systém pro rychlé odepnuti, ktery splfiuje poZadavky
pododstavce (b) a:

() je vybaven oddélené dvojité ovladanym zafizenim pro primarni podsystém pro

rychlé odepnuti zatéze; a
(i) je vybaven oddélené dvojité ovladanym zafizenim pro zalozni podsystém pro

rychlé odepnuti zatéze;

(2) byt vybaveno spolehlivym a schvalenym systémem zafizeni pro neseni osob, ktery ma
konstrukéni schopnost a osobni bezpec¢nostni prvky, které jsou nezbytné pro zajiSténi
bezpecnosti osoby, ktera jej vné rotorového letadla pouziva;

(3) mit Stitky a znaceni na vSech pfisluSnych mistech, na nichz budou jasné uvedeny
nezbytné pokyny pro obsluhu systému a pokyny pro nastup a vystup do vnéjSiho zafizeni
nesouciho osoby;

(4) mit vybaveni, které umozni pfimé spojeni mezi potfebnymi ¢leny posadky a osobami na
palubé vné rotorové letadlo; a

(5) mit v letové pfiru¢ce pro uvedena pfislusSnd omezeni a postupy pro provoz s vnéjSim
lidskym nakladem;

(6) pro aplikace vyzadujici pouziti rotorového letadla kategorie A musi byt v Letové pfirucce
uvedena data o vykonnosti pfi viseni sjednim nepracujicim motorem a postupy pro
hmotnosti, nadmorské vysky a teploty, pro které je pozadovano schvaleni pro provoz
s vnejsi zatézi.

(d) Kombinaci vypoctu, pozemnich zkouSek a letovych zkouSek musi byt prokazano, ze kriticka
konfigurace odhoditelnych zatézi je jak prepravitelna, tak odhoditelnda v ramci celé schvalené
provozni obalky, aniz by za normalnich provoznich podminek bylo ohrozeno rotorové letadlo.
Navic musi byt pro tyto vnéjSi zatéze prokazano, ze jsou bezpeéné odhoditelné i v podminkach
nouzového letu, aniz by tim bylo ohrozeno rotorové letadlo.

(e) Vedle prostfedkd pro upevnéni vnéjSi zatéZze musi byt upevnény Stitky ¢i znaceni, kde bude
uvedena maximalni schvalena vnéjSi zatéz prokazana v souladu s CS 27.25 a timto odstavcem.

() Unavové hodnoceni dle CS 27.571(a) se netykd tohoto odstavce. Vyjimku tvoFi porucha

prostfedkd pro upevnéni nékladu, ktera by mohla vést k ohrozeni rotorového letadla.
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RUZNE

CS 27.871 Nivela éni znac€ky

Musi byt provedeny referenéni znacky pro nivelaci rotorového letadla na zemi.
CS 27.873 Zajist éni zatézi

Zatéze musi byt navrzeny a zkonstruovany tak, aby se béhem letu nemohly posunout.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E — POHONNA JEDNOTKA

VSEOBECNE

CS 27.901 Zastavba

(&) Pro Gcely téchto CS-27 do zastavby pohonné jednotky patii kazda ¢ast rotorového letadla (jina
nez konstrukce nosného a ocasniho rotoru), ktera:
(1) je nezbytna pro pohon;
(2) ovliviiuje Fizeni pohonné jednotky; nebo
(3) ovliviuje bezpecnost pohonné jednotky mezi béznymi prohlidkami a generalnimi
opravami.

(b) U pohonné jednotky a jeji zastavby:

(1) musi byt kazda soucast sestrojena, umisténa a zastavéna tak, aby byl zajiStén trvaly
bezpecny provoz v dobé mezi bé&znymi prohlidkami a generalnimi opravami, a to
v rozsahu teplot a nadmorskych vysek, pro které je pozadovano schvalenti;

(2) musi byt zajisténa prfistupnost, kterd umozni prohlidky a Gdrzbu nezbytné pro zachovani
letové zpusobilosti;

(3) musi byt zajisténo elektrické propojeni, které zamezi vzniku rozdild potenciall mezi
hlavnimi sou¢astmi zastavby a zbytkem rotorového letadla;

(4) axialni a radialni dilatace turbinovych motord nesmi ovlivnit bezpeénost zastavby.

(5) musi byt podniknuta konstrukéni opatfeni, ktera minimalizuji pravdépodobnost nespravné
montaze soucasti a vybaveni nezbytnych pro bezpeény provoz rotorového letadla mimo
pfipady, kde se provoz snespravné namontovanou soucéasti jevi jako velmi
nepravdépodobny.

(c) Zéastavba musi splnovat:
(1) pokyny pro zastavbu motoru uvedené v CS-E; a
(2) platna ustanoveni této Hlavy.

CS 27.903 Motor

(@) (Vyhrazeno)
(b) Ochrana listi chladiciho ventilatoru motoru ¢i ndhonu.
(1) Je-li zastavén chladici ventilator motoru ¢i ndhonu rotoru, musi existovat prostfedky, které
v pfipadé poruchy listu ventilatoru ochrani rotorové letadlo a umozni mu bezpecné
pfistani. To je nutné prokazat tim, Ze:
(i) listy ventilatoru budou v pfipadé poruchy zachyceny;
(i) kazdy ventilator bude umistén tak, ze v pfipadé poruchy neohrozi bezpecnost;
nebo
(iii) kazdy list ventilatoru bude schopen odolat pocetnimu zatizeni o velikosti 1,5
nasobku odstfedivé sily vyvozované provozem v podminkdch omezenych
nasledujicim:
(A)  uventilatord hnanych pfimo motorem:
(1) kone¢nymi ota¢kami motoru za minutu v pfipadé nefizenych
podminek; nebo
(2) omezovacem otacek;

(B) u ventilatortd pohanénych systémem n&honu rotoru — maximalni rota¢ni
rychlosti systému nahonu rotoru oCekavanou pfi provozu — véetné
prechodovych stava.

(2) Neni-li provedeno hodnoceni Unavy dle CS 27.571, musi byt prokadzano, ze listy
chladiciho ventilatoru v ramci provoznich mezi rotorového letadla nepracuji
v rezonancnich podminkach.
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(©)

Zastavba turbinového motoru. U zastaveb turbinovych motord musi byt systémy pohonné
jednotky souvisejici se zafizenimi pro Fizeni motoru a se systémy a pfistroji motoru navrzeny
tak, aby dostate¢né zajisStovaly, Ze ta provozni omezeni motoru, ktera by naruSila konstrukéni
integritu rotoru turbiny, nebudou za provozu prekro¢ena.

CS 27.907 Vibrace motoru

(@)
(b)
(©

Kazdy motor musi byt zastavén tak, aby nedochazelo ke Skodlivym vibracim jakékoliv ¢asti
motoru Ci rotorového letadla.

Pridani rotoru a systému nahonu rotoru na motor nesmi vystavit hlavni rotaéni ¢asti motoru
nadmérnému napéti kvili vioracim. Tato skuteénost musi byt prokazana Setfenim vibraci.
Zadna ¢ast systému nahonu rotoru nesmi byt vystavena nadmérnému vibraénimu namahani.

SYSTEM NAHONU ROTORU

CS 27.917 Konstrukce

(@)
(b)

(©
(d)

Kazdy systém nahonu rotoru musi zahrnovat jednotku, kterd automaticky odpoji motor od
nosnych a ocasnich rotor(i v pfipadé jeho poruchy.

Kazdy systém nahonu rotoru musi byt usporadan tak, aby kazdy rotor nezbytny pro fizeni
v rezimu autorotace byl nadale hnan nosnymi rotory i poté, co bude od nosnych a ocasnich
rotort odpojen motor.

Je-li v systému n&honu rotoru pouzit omezovac¢ kroutictho momentu, musi byt umistén tak, aby
umoznoval nadéle Fidit rotorového letadlo v pfipadé, Ze pracuje.

Do systému nahonu rotoru patfi vSechny ¢€asti, které jsou nezbytné k pfenosu vykonu z motor(
na rotorové hlavy. Patfi sem prevodové skfing, hfidelové vedeni, univerzalni klouby,
mechanické spojky, sestavy brzd rotord, spojky, nosna loziska hrideli, veSkeré pfitomné pohony
a upevnéni prisluSenstvi a veSkeré ventilatory, které jsou soucasti, jsou pfipevnény Ci
namontovany na systému nahonu rotoru.

CS 27.921 Brzda rotoru

Jsou-li k dispozici prostfedky pro Fizeni rotace systému nahonu rotoru nezavisle na motoru, musi byt
specifikovana veSkerd omezeni pouziti téchto prostfedkl a ovladani téchto prostfedkd musi byt
chranéno proti neimysinému pouziti.

CS 27.923 ZkouSky systému nahonu a mechanismu  Fizeni rotoru

(@)

(b)

(©

(d)

Kazda ¢&ast zkouSena dle predpisu vtomto odstavci musi byt po ukonéeni zkouSky
v provozuschopném stavu. Nesmi byt provadén zadny demontazni zasah, ktery by mohl ovlivnit
vysledky provadénych zkousSek.

Kazdy systém nahonu a mechanismus Fizeni rotoru musi byt zkouSen po dobu minimalné 100
hodin. ZkouSka musi byt provedena na rotorovém letadle a kroutici moment musi byt
absorbovan rotory, které maji byt zastavény, vyjma pfipad(, kdy je mozné pouZzit jiné pozemni
nebo letové zkuSebni zafizeni s jinymi vhodnymi metodami absorpce krouticiho momentu
a podminky upevnéni a vibrace umozni vérohodné simulovat podminky, které by vznikly pfi
zkouskach na rotorovém letadle.

60hodinova ¢ast zkousky predepsané v pododstavci (b) musi byt provedena pfi krouticim
momentu ne niz§im nez maximalnim a pfi maximalni rychlosti pro pouziti s maximalnim trvalym
krouticim momentem. PFi této zkouSce musi byt fizeni nosného rotoru nastaveno do polohy,
kterd zajisti maximélni zménu podélného Uhlu nastaveni pfi cyklickém Fizeni, ¢imz bude
simulovan dopfedny let. Rizeni pomocnych rotorl musi byt v poloze pro bé&zny provoz
v podminkach zkousky.

30hodinova nebo — u rotorovych letadel, u kterych je pozadovano pouziti 30minutového OEI
(s jednim nepracujicim motorem) vykonu nebo trvalého OEI (s jednim nepracujicim motorem)
vykonu — 25hodinova ¢ast zkouSky predepsané v pododstavci (b) musi byt provedena pfi
krouticim momentu ne niZzSim nez 75 % maximalniho trvalého krouticiho momentu a pfi
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(€)

(f)

(9)

(h)

()

minimaini rychlosti pro pouZiti s 75 % maximéalniho kroutictho momentu. Rizeni nosného
a ocasniho rotoru musi byt v poloze pro normalni provoz v podminkach zkousky.

10hodinova ¢ast zkousSky predepsané v pododstavci (b) musi byt provedena pfi krouticim
momentu ne niz§im nez vzletovém a pfi maximalni rychlosti se vzletovym krouticim momentem.
Rizeni nosného a ocasniho rotoru musi byt v normélini poloze pro svislé stoupani.

(1) U vicemotorovych rotorovych letadel, u kterych je pozadovano pouziti 2%minutového
OEIl (s jednim nepracujicim motorem) vykonu, musi byt béhem 10hodinové zkouSky
provedeno nasledujicim zpisobem 12 chodu:

(i) Kazdy chod se musi skladdat z jednoho minimalné 2%minutového intervalu se
vzletovym krouticim momentem a maximalni rychlosti pro pouZiti se vzletovym
krouticim momentem na vSech motorech.

(i) Kazdy chod se musi sklddat z minimalné jednoho intervalu pro kazdy motor
v poradi, béhem kterého je na motoru simulovana ztrata vykonu a ostatni motory
jsou po 2% minuty provozovany pfi 2¥2minutovém OEIl (s jednim nepracujicim
motorem) vykonu a maximalni rychlosti pro pouziti s 2%2minutovym OEI (s jednim
nepracujicim motorem) vykonem.

(2) U vicemotorovych rotorovych letadel hnanych turbinou, pro kterd je pozadovano pouziti
30sekundového a 2minutového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu, musi byt
nasledujicim zplsobem provedeno 10 chodu:

(i) Okamzité po minimélné 5Sminutovém vzletovém chodu musi byt stfidavé na
kazdém zdroji vykonu simulovana porucha a na zbyvajici vykonové vstupy
systému nahonu rotoru po dobu minimalné 30 sekund aplikovdn maximalni
kroutici moment a maximalni rychlost pro pouziti s 30sekundovym OEI (s jednim
nepracujicim motorem) vykonem, po ¢emzZ budou na dobu 2 minut aplikovany
maximalni kroutici moment a maximalni rychlost pro pouziti s 2minutovym OEI
(s jednim nepracujicim motorem) vykonem. Alespon jeden takovy chod musi byt
proveden ze simulovanych podminek letového volnobéhu. Pfi provadéni zkousky
na zkuSebnim zafizeni musi byt pofadi zkouSek provedeno po stabilizaci pfi
vzletovém vykonu.

(i) Pro ucely tohoto odstavce zahrnuje ovlivnény vykonovy vstup vSechny Casti
systému nahonu rotoru, které mohou byt nepfiznivé ovlivnény aplikaci vysSiho €i
asymetrického krouticiho momentu a rychlosti pfedepsanych zkouskou.

(iii) Tato zkouSka muze byt provedena na reprezentativnim zkuSebnim zafizeni, kdyz
omezeni motoru bud vylu€uji opakované pouziti tohoto vykonu, nebo kdyby vedly
k pfedéasné demontdzi motoru béhem zkousky. Zatizeni, vibraéni frekvence
ametody jejich aplikace na ovliviovany systém nahonu rotoru musi
reprezentovat podminky v rotorovém letadle. ZkuSebni sou¢asti musi byt ty, které
budou pouzity k prikazu splnéni zbytku tohoto odstavce.

Céasti zkousky predepsané v pododstavcich (c) a (d) musi byt provedeny v intervalech ne
kratSich neZ 30 minut a mohou byt provedeny jak na zemi, tak za letu. Céast zkousky
predepsana v pododstavci (€) musi byt provedena v intervalech ne kratSich nez 5 minut.
V intervalech ne delSich nez pét hodin musi byt béhem zkouSek predepsanych v pododstavcich
(c), (d) a (e) dostatecné rychle zastaven motor, aby doSlo k automatickému rozpojeni motoru
a nahonu rotorud od rotora.
Za provoznich podminek specifikovanych v pododstavci (c) musi byt provedeno 500 Uplnych
cykll pfiéného fizeni, 500 Uplnych cykll podélného Fizeni nosnych rotort a 500 Gplnych cykld
fizeni kazdého ocasniho rotoru. ,UpIny cyklus* pfestavuje pohyb fizeni z neutraini polohy, skrz
obé mezni polohy a zpét do neutralni polohy — mimo toho, Ze Ffidici pohyby nemusi vyvolat
zatizeni ¢ mavani lista prekracujici maximalni zatizeni ¢i mavani, ke kterym dochazi za letu.
Cykly mohou byt dokonéeny béhem zkouSek predepsanych v pododstavci (c).
Musi byt provedeno minimalné 200 startovnich zabeéra spojky:

(1) tak, aby byla urychlena hfidel na hnané strané spojky; a

(2) pfirychlosti a zpdsobu zvolenych zadatelem.

U vicemotorovych rotorovych letadel, u kterych je pozadovano pouziti 30minutového OEI (s
jednim nepracujicim motorem) vykonu, musi byt provedeno pét béhl pfi 30minutovém OEI
(jednim nepracujicim motorem) krouticim momentu a maximalni rychlosti pro pouziti
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(k)

s 30minutovym OEI (jednim nepracujicim motorem) krouticim momentem, pfi kterych bude
postupné zastaven kazdy motor a zbyly(é) motor(y) bude(ou) provozovan(y) po dobu 30minut.

U vicemotorovych rotorovych letadel, u kterych je pozadovano pouziti trvalého OEI (s jednim
nepracujicim motorem) vykonu, musi byt provedeno pét béhl pfi trvalém OEI (jednim
nepracujicim motorem) krouticim momentu a maximalni rychlosti pro pouZiti strvalym OEI
(jednim nepracujicim motorem) krouticim momentem, pfi kterych bude postupné zastaven
kazdy motor a zbyly(é) motor(y) bude(ou) provozovan(y) po dobu 1 hodiny.

CS 27.927 Dodate €né zkousky

(@)
(b)

(©

Musi byt provedeny veSkeré dodate¢né dynamické, vytrvalostni a provozni zkouSky a proSetfeni
vibraci, kterych je tfeba k uréeni bezpecnosti mechanismu nahonu rotoru.
Jestlize vystup krouticiho momentu turbinového motoru muze prekro€it nejvy3si nominalni mez
krouticiho momentu motoru ¢i pfevodovky a jestlize tento vystup neni pfi béZném provozu pfimo
fizen pilotem (jako tam, kde je primarni fizeni vykonu motoru provadéno pres fizeni letu), musi
byt provedena néasledujici zkouska:
(1) V podminkéach, kdy pracuji vSechny motory, aplikujte 200krat na dobu 10 sekund kroutici
moment, ktery bude alespon tak vysoky, jako nejnizsi z nasledujicich hodnot:
() Maximalni kroutici moment pouzity pfi spinéni CS 27.923 plus 10 %; nebo
(i) Maximalni dosazZitelny vystup krouticiho momentu ze vSech motord za
predpokladu, Ze pfipadné zastavény omezova¢ kroutictho momentu spravné
funguje.

(2) U vicemotorového rotorového letadla v podminkéach, kdy se postupné kazdy z motorQ
stane nefunkénim, aplikujte na zbylé vstupy krouticiho momentu do pfevodovky
maximalni kroutici moment dosazitelny za pravdépodobnych provoznich podminek za
predpokladu, Ze pfipadné zastavény omezova¢ krouticiho momentu spravné funguje.
Kazdy vstup prevodovky musi byt pfi tomto maximalnim krouticim momentu zkouSen po
dobu minimalné 15 minut.

(3) Zkousky predepsané vtomto odstavci musi byt provadény na rotorovém letadle pfi
maximalni rychlosti ota¢eni uréené pro vykonové podminky zkouSky a kroutici moment
musi byt absorbovan rotory, které budou zastavény, s tou vyjimkou, Ze pfi pozemnich ¢&i
letovych zkouskach mohou byt pouzita zkuSebni zafizeni, ktera vyuzivaji jiné odpovidajici
metody absorpce krouticiho momentu, jestlize tato zafizeni vérné simuluji podminky
zavéseni a vibraci, které by nastaly pfi zkouSeni na rotorovém letadle.

ZkouSkami musi byt prokazano, Ze systém nahonu rotoru je schopen pracovat vrezimu
autorotace po dobu 15 minut od ztraty tlaku v primarnim olejovém systému nahonu rotoru.

CS 27.931 Kriticka rychlost h  Fideli

(@)
(b)

(©

Prikazem musi byt uréeny kritické rychlosti vSech hfideli — mimo pfipadd, kde jsou pro danou
konstrukci k dispozici spolehlivé vypoctové metody, které mohou byt pouzity.

Lezi-li néktera kriticka rychlost uvnitf &i v blizkosti provoznich rozsah( pro podminky volnobéhu,
pracujiciho motoru a autorotace, musi napéti, ke kterym pfi téchto rychlostech dochazi, lezet
v ramci bezpeénych mezi. Tato skute€nost musi byt prokdzana zkouskou.

Jsou-li pouzity vypoctové metody a ty prokazou, Ze v dovoleném provoznim rozsahu nelezi
Zadn4 kritickd hmotnost, rezervy mezi vypoctenymi kritickymi rychlostmi a mezemi provoznich
rozsaht musi mit odpovidajici velikost, ktera dovoli jisté odchylky mezi vypocétenymi
a skuteénymi hodnotami.

CS 27.935 Hridelova spojeni

Kazdy univerzalni spoj, ndsuvny spoj a dalSi hfidelové spoje, které pro svuij provoz potfebuji mazani,
musi byt vybaveny prostfedky pro mazani.
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CS 27.939 Provozni vlastnosti turbinovych motor 1

(@)

(b)
(©)

Musi byt proSetfeny provozni vlastnosti turbinovych motord za letu, aby bylo ovéfeno, ze za
bézného i nouzového letu v rozsahu provoznich omezeni rotorového letadla a motoru nejsou
v nebezpecné mife pfitomny Zadné nepfiznivé vlastnosti (jako napfiklad padova situace,
pumpovani nebo vysazeni motoru).

Systém vzduchového sani turbinového motoru nesmi v disledku naruseni proudéni vzduchu pfi
normalnim provozu zpUsobit vibrace, které by byly Skodlivé pro motor.

U omezovacem fizenych motord musi byt prokadzano, Ze nedochazi k nebezpecné torzni
nestabilité¢ systému nahonu pfi kritickych kombinacich vykonu, rotac¢ni rychlosti a vychyleni
fizeni.

PALIVOVY SYSTEM

CS 27.951 VSeobecn é

(@)

(b)

(©

Kazdy palivovy systém musi byt sestrojen a usporfadan tak, aby za normalnich provoznich
podminek zajiStoval tok paliva o spravném pratoku a tlaku pro fungovani motoru za vSech
pravdépodobnych provoznich podminek véetné manévru, pro které je pozadovana certifikace.
Kazdy palivovy systému musi byt uspofadan tak, aby:

(1) zadné palivové Cerpadlo nemohlo soucasné Cerpat palivo z vice nez jedné nadrze;

(2) byl vybaven prostfedky pro zabranéni vniknuti vzduchu do systému.

Kazdy palivovy systém pro turbinovy motor musi byt schopen zajistit provoz v ramci celého
rozsahu pritok( a tlakd a s Ealivem na po&atku nasycenym vodou pfi 27C (80F) a s 0,198 cm °
volné vody na litr (0,75 cm” na americky galon), kter4 je pfidana a zchlazena na nejkritictéjsi
podminky pro namrzani, ke kterym muze dojit béhem provozu.

CS 27.952 Odolnost palivového systému proti narazu

Nejsou-li pouzity jiné pro agenturu pfijatelné zplisoby pro minimalizaci nebezpedi poZzaru paliva, ktery by
ohrozil osoby na palubé pfi jinak prezitelném narazu (havarijnim pfistani), musi palivovy systém
zahrnovat konstrukéni prvky v souladu s timto odstavcem. U téchto systémd musi byt prokazano, ze
jsou schopné bez konstrukéniho poskozeni svych soucasti, palivovych nadrzi i zafizeni na nich
upevnénych, ze kterych by mohlo unikat palivo ke zdroji vzniceni, odolat statickym zatizenim
a dynamickym zatizenim zpomalenim dle tohoto odstavce, ktera jsou uvazovana jako samostatné

(&) Pozadavky na zkouSku padem. Kazda, nebo nejkritictéjSi nadrz musi byt podrobena nasleduijici

zkousSce padem:

(1) Péadova vySka musi byt minimalné 15,2 m (50 stop).

(2) Dopadovy povrch nesmi byt deformovatelny.

(3) Nadrz musi byt z 80 % bézné plné kapacity naplnéna vodou.

(4) Neni-li mozné stanovit, Ze okolni konstrukce je prosta vyénélka ¢&i jinych konstrukénich
prvku, které by se mohly podilet na protrzeni nadrze, musi nadrz byt obklopena okolni
konstrukci, kterd bude reprezentovat skute¢nou zastavbu.

(5) N&drz musi padat volné a musi narazit ve vodorovné poloze +10°

(6) Po zkouSce padem nesmi byt na nadrzi netésnosti.

(b) Nasobek zatizeni palivovych nadrzi. S vyjimkou nadrzi, které jsou umistény tak, Zze

pravdépodobnost, Ze v pfipadé jejich protrzeni nebude palivo unikat na zadny vyznamny zdroj
vzniceni, jako motory, ohfivate a pomocné energetické zdroje, nebo k osobam na palubég, je
mimoradné nizka, musi byt vSechny nadrze navrzeny a zastavény tak, aby udrzely sv(j obsah
pfi nasledujicich nasobcich pocetniho setrvaéného zatizeni v pfipadé jejich samostatného
pusobeni.
(1) Pro palivové nadrze v kabiné:

() vzharu-4g;

(i) dopfedu — 16 g;

(iii) bocné -8 g;
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(iv) smérem dold — 20 g.

(2) Pro palivové nadrze umisténé nad ¢i za prostorem pro posadku nebo cestujici, které by
v pfipadé uvolnéni mohly pfi nouzovém pfistani zranit osoby na palubé:
() vzharu-1,5g;
(i) dopfedu —8 g;
(iii) bo¢né -2 g;
(iv) doli — 4 g.

(3) Pro palivové nadrze v jinych mistech:
(i) vzhlru—-1,5g;
(i) dopfedu—4 g;
(ii) bocné -2 g;
(iv) dold — 4 g.

(c) Samotésnici odlamovaci spojky palivového potrubi. Neni-li prokazano, ze nebezpecny
vzadjemny pohyb soucasti palivového systému nebo jejich pohyb vzhledem k okolni mistni
konstrukci rotorového letadla je velmi nepravdépodobny, nebo nejsou-li k dispozici jiné
prostfedky, musi byt na palivovém potrubi zastavény samotésnici odlamovaci spojky. Spojky Ci
odpovidajici zafizeni musi byt zastavény ve vSech pfipojich palivovych potrubi (hadic)
k palivovym nadrzim, na propojenich palivovych nadrzi a v dalSich mistech palivového systému,
kde by mistni deformace konstrukce mohla vést k Gniku paliva.

(1) Navrh a konstrukce samotésnicich odlamovacich spojek musi zahrnovat nasledujici
konstrukéni prvky:

(i) Zatizeni potfebné pro oddéleni odlamovaci spojky musi byt mezi 25 a 50 %
minimalniho pocetniho zatizeni (poCetni pevnosti) pfi poruse (nejslabsi soucasti
kapalinového potrubi (hadic). Sila potfebna k oddéleni nesmi za Zzadnych
okolnosti byt nizSi nez 1334 N (300 liber) — bez ohledu na velikost kapalinového
potrubi.

(i) Odlamovaci spojka se musi oddélit vzdy, kdyz bude pfi nejpravdépodobnéjSich
projevech poruchy pusobit pocetni zatizeni (definované v pododstavci (c)(1)(i)).

(i) VSechny odlamovaci spojky musi zahrnovat konstrukéni prvky umozfujici
vizualni kontrolu spravného zajisténi (tésnosti) a prichodnosti pfi bézné zastavbé
a bézném provozu.

(iv) VSechny odlamovaci spojky musi zahrnovat konstrukéni prvky branici rozpojeni
¢i neimysinému uzavfeni v disledku provoznich otfesu, vibraci a zrychleni.

(v) Konstrukce zadné odlamovaci spojky nesmi umoznit Gnik paliva poté, co vykona
svou zamyslenou funkci.

(2) VSechny jednotlivé odlamovaci spojky a obdobné prostfedky spojujici systémy pro pfivod
paliva musi byt navrzeny, zkouseny, zastavény a udrzovany tak, aby nezamérné uzavreni
pfivodu paliva za letu bylo nepravdépodobné v souladu s CS 27.955(a), a musi bez
vzniku netésnosti splfiovat pozadavky tykajici se inavového hodnoceni dle CS 27.571.

(3) Alternativni ekvivalentni prostfedky namisto odlamovacich spojek nesmi pfi prezitelném
padu vyvozovat na palivovém potrubi, na kterém jsou zastavény, zatizeni vysSi nez 25 az
50 % maximélniho pocetniho zatizeni (pevnosti) nejslabSi souééasti potrubi a musi bez
vzniku netésnosti splfiovat pozadavky tykajici se inavového hodnoceni dle CS 27.571.

(d) Krehké ¢i deformovatelné konstrukéni spoje. Neni-li prok&dzano, Zze nebezpecny vzajemny pohyb
soucasti palivového systému nebo jejich pohyb vzhledem k okolni mistni konstrukci rotorového
letadla je pfi jinak prezitelném narazu mimofadné velmi nepravdépodobny, musi byt pouZzity
kfehké ¢i mistné deformovatelné spoje palivovych nadrzi a soucCasti palivového systému s
konstrukci rotorového letadla. Pfipojeni palivovych nadrzi a soucasti palivového systému
k mistni konstrukci rotorového letadla — at' kfehké ¢&i mistné deformovatelné — musi byt navrzeno
tak, aby k jejich oddéleni ¢i mistni deformaci doSlo bez protrzeni ¢ mistniho vytrzeni palivové
nadrze a soucasti palivového systém, které by vedly k Uniku paliva. Poéetni pevnost kfehkych i
neformovatelnych pfipojeni musi byt nasleduijici:

(1) Zatizeni potfebné pro oddéleni kfehkého spoje od jeho nosné konstrukce ¢&i pro
deformovéani mistné deformovatelného spoje vzhledem k jeho nosné konstrukci musi byt
25 az 50 % minimélniho pocetniho zatiZzeni (pocCetni pevnosti) nejslabSi soucasti
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upevnéného systému. V Zadném pfipadé vSak toto zatizeni nesmi byt nizsi nez 1330 N
(300 liber).

(2) Kfehky ¢i mistné deformovatelny spoj se musi oddélit & deformovat tak, jak bylo
planovano, kdyz bude pfi nejpravdépodobnéjSich projevech poruchy pusobit pocetni
zatiZzeni (definované v pododstavci (d)(1).

(3) VeSkeré krehké ¢i mistné deformovatelné spoje musi splfiovat pozadavky tykajici se
Unavy dle CS 27.571.

(e) Oddéleni zdrojd paliva a zapalnych zdroju. Aby byla zajiSténa maximalni odolnost proti narazu,
musi byt palivo umisténo co mozna nejdale od prostor pro osoby na palubé a od potencialnich
zapalnych zdroju.

(H Dalsi zékladni kritéria mechanické konstrukce. Palivové nadrze, palivova potrubi, elektrické
kabely elektrick4 zafizeni musi byt navrzeny, sestrojeny a zastavény tak, aby byly v maximalni
mozné mife odolné proti narazu.

(9) Tuhé a polotuhé palivové nadrze. Tuhé &i polotuhé palivové nadrze a stény vakovych nadrzi
musi byt odolné proti narazu a roztrzeni.

CS 27.953 Nezavislost palivového systému

(&) Kazdy palivovy systém vicemotorového rotorového letadla musi umozhovat zasobovani
kazdého motoru pres systém nezavisly na ¢astech palivového systému, pres které je dodavano
palivo jinému motoru. Nicméné pro kazdy motor nemusi byt zajiSténa samostatna nadrz.

(b) Je-li ve vicemotorovém rotorovém letadle pouzivana jedina palivova nadrz, musi byt zajiSténo
nasledujici:

(1) Nezavislé vystupy z nadrze pro kazdy motor vybavené zavérnym ventilem v nadrzi.
Jestlize potrubi mezi ventilem a motorovym prostorem neobsahuje nebezpeéné mnozstvi
paliva, které by mohlo vytéci do motorového prostoru, muze tento zavérny ventil slouzit
také jako zavérny ventil protipozarni pfepazky, ktery je vyZzadovan v CS 27.995.

(2) Dva odvétraci otvory minimalizujici pravdépodobnost sou¢asného ucpani obou téchto
otvor(.

(3) Vicka plnicich hrdel navrzena tak, aby minimalizovala pravdépodobnost nespravného
upevnéni a ztraty za letu.

(4) Palivovy systém, kde jsou vSechny soucasti tohoto systému mezi vystupem palivové
nadrze a motorem nezavislé na vSech ¢astech zajistujicich dodavku paliva pro jiny motor.

CS 27.954 Ochrana palivového systému proti zasahu b leskem

Palivovy systém musi byt navrzen a uspofadan tak, aby zabranil vzniceni par paliva v systému:
(a) pfimym zasahem blesku do oblasti s vysokou pravdépodobnosti zadsahu;
(b) svedenim zasahu blesku do oblasti, do nichZ je svedeni zasahu vysoce pravdépodobné;
(c) kordénou ¢i vybojem u otvord pro odvétrani paliva.

CS 27.955 Pratok paliva

(a) VSeobecné. Pro palivovy systém kazdého motoru musi byt prokézano, ze je schopen dodavat
minimé&lné 100 % paliva, které je tfeba za provoznich a manévrovacich podminek, pro které ma
byt rotorové letadlo schvéleno, vcetné paliva, které je potfeba k provozu motoru(l) ve
zkuSebnich podminkach vyzadovanych v CS 27.927. Nejsou-li pouzity ekvivalentni metody,
musi byt s vyjimkou kombinaci podminek, u kterych bude prokazano, ze jsou dostate¢né
nepravdépodobné, aby nemusely byt zvazovany, prokazano spinéni zkouSkou, béhem které
budou spInéna nésledujici ustanoveni:

(1) Tlak paliva korigovany na kritické zrychleni musi spadat do mezi specifikovanych na
datovém listu typové certifikace motoru.

(2) Hladina paliva v nadrzi nesmi prekrocit hladinu stanovenou jako nevyuZzitelné mnoZzstvi
paliva pro danou nadrz dle CS 27.959 plus minimalni palivo navic, které je tfeba pro
provedeni zkousky.

(3) Spad paliva mezi vystupem nadrze a vstupem motoru musi byt kriticky s ohledem na
letové polohy rotorového letadla.
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(4) Je zastavéno kritické palivové Cerpadlo (nebo cerpadlem zasobeny systém), které vytvori
(skute€nou ¢i simulovanou poruchou) kritické omezeni pratoku paliva, které je mozné
ocekavat pfi poruse Cerpadla.

(5) Musi byt aplikovany kritické hodnoty rotaéni rychlosti motoru, elektrického vykonu &i jinych
zdroju pohybové energie ¢erpadla.

(6) Musi byt aplikovany kritické hodnoty vlastnosti paliva, které nepfiznivé ovliviuji pratok
paliva.

(7) Palivovy filtr vyZzadovany dle CS 27.997 musi byt zablokovan dostate¢né k tomu, aby bylo
simulovdno nahromadéni zneciSténi z paliva, které je tfeba k aktivaci ukazatele
vyzadovaného dle CS 27.1305(q).

(b) Systémy pro prfecerpavani paliva. Je-li k béznému provozu palivového systému treba
preCerpavani paliva do nadrze pro zasobovani motoru, musi byt pfeGerpavani uskutecfiovano
automaticky pomoci systému, u kterého bylo prokazano, Ze je v nadrzi pro zasobovani motoru
schopen béhem letu a provozu rotorového letadla na zemi udrzovat hladinu v pfijatelnych
mezich.

(c) Vice palivovych nadrzi. Mdze-li byt motor zasobovan z vice nez jedné palivové nadrze, musi
palivovy systém vedle moznosti manualniho pfepinani byt navrzen tak, aby bez nutnosti
pozornosti posadky branil preruSeni toku paliva do motoru pfi vyCerpani vyuzitelného paliva
v nékteré z nadrzi za bézného provozu v pfipadé, Ze néktera z dalSich nadrzi, ktera bézné
samostatné zasobuje motor, jesté obsahuje vyuzitelné palivo.

CS 27.959 Nevyuzitelna zasoba paliva

Nevyuzitelna zasoba paliva v kazdé nadrzi musi byt ur€ena jako mnozstvi ne nizSi nez to, pfi kterém

dojde k prvnim projevim nespravné funkce za nejnepfiznivéjSich podminek dodavky paliva, ke kterym
muze za planovaného provozu a letovych manévr( s touto nadrzi dojit.

CS 27.961 Provoz palivového systému za horkého po  €asi

U vSech palivovych systéma se saci vysSkou a dalSich palivovych systému s prvky, kde dochazi k vyvinu
pary, musi byt zkouSkami prokazana uspokojiva funkce (v rdmci mezi certifikace) pfi pouziti paliva
oteploté 43T (110F) za kritickych provoznich podminek v ¢etné — mohou-li nastat — provoznich
podminek definovanych v CS 27.927 (b)(1) a (b)(2).

CS 27.963 Palivové nadrze: vSeobecn &

(a) Kazda palivova nadrz musi byt bez poruchy schopna odolat vibracim, zatizenim setrvacnosti,
kapalinou a konstrukénimu zatizeni, kterym m(ze byt za provozu vystavena.

(b) Kazda nadrz o objemu 38 litr(i (8,3 britskych galon/10 americkych galon() a vétSi musi mit
vnitfni tlumici prepazky, nebo musi byt vné upevnéna tak, aby odolala razam.

(c) Kazda palivova nadrz musi byt od motorového prostoru oddélena protipozarni pfepazkou. Mezi
palivovou nadrzi a protipozarni prepazkou musi byt minimalné pal palcova vzduchova mezera.

(d) Prostory priléhajici k palivovym nadrzim musi byt odvétrané, aby se v prostoru palivové nadrze
v pfipadé jeji netésnosti nemohly hromadit pary paliva. Maji-li dvé &i vice nadrzi propojené
vystupy, musi byt tyto nddrze povazovany za jednu nadrz a prostor v téchto nadrzich zaujimany
vzduchem musi byt propojen, aby se zabranilo proudéni paliva zjedné nadrze do druhé
v dusledku tlakového rozdilu mezi témito prostory se vzduchem.

(e) Maximalni teplota nekrytého povrchu jakékoliv souééasti v palivové nadrzi musi byt o bezpe¢nou
rezervu nizSi nez nejnizsi ocekavana teplota samovzniceni paliva ¢i jeho par v nadrzi. Splnéni
tohoto pozadavku musi byt prokazano pro vSechny provozni podminky a pro podminky poruchy
¢i nespravné funkce vSech soucasti uvnitf nadrze.

() Kazda palivova nadrz v prostorach pro osoby na palubé musi byt izolovana parotésnym
a palivotésnym krytem, ktery je vybaven odvétranim a drenazi vné rotorové letadlo. Navrh
a konstrukce krytd musi zajisStovat nezbytnou ochranu nadrze, musi byt schopna odolat narazu
pfi prezitelném narazu dle CS 27.952 a musi byt schopna odolat zatizenim a otéru, které je
mozné v prostorach pro osoby na palubé ocekavat.

(9) VSechny vaky &i vylozeni nddrze musi byt schvaleny, nebo u nich musi byt prokézana vhodnost
pro dané pouziti a musi byt odolné proti propichnuti. Odolnost proti propichnuti musi byt

1-E-8



CS-27

(h)

prokazana spinénim pozadavkd odstavce 16.0 v ETSO-C80 pfi pouziti miniméalni propichovaci
sily 1646 N (370 liber).

Kazda integralni palivova nadrz musi byt vybavena prostfedky umoznujicimi prohlidky a opravy
vnitrku.

CS 27.965 Zkousky palivové nadrze

(@)

(b)

(©)

(d)

Kazdéa palivova nadrz musi byt schopna bez poruchy ¢&i vzniku netésnosti odolat pfFisluSnym
tlakovym zkouSkam dle tohoto odstavce. Je-li to proveditelné, mohou byt zkuSebni tlaky
aplikovany zpusobem, ktery simuluje jejich rozlozeni pfi provozu.

Kazda konvenéni kovova nadrz se sténami, které nejsou neseny konstrukci rotorového letadla,
a kazda integralni nadrz musi byt vystaveny tlaku 24 kPa (3,5 psi), pokud tlak vznikajici pfi
maximalnim meznim zrychleni & nouzovém zpomaleni s plnou nadrzi nepfekracuje tuto
hodnotu — v takovém pfipadé musi byt provedena zkouska hydrostatickym tlakem, nebo jina
ekvivalentni zkouska, kterd v maximalni mozné mife napodobi zatiZzeni od zrychleni. Nicméné
tlak na povrSich, které nejsou vystaveny zatizeni od zrychleni, nemusi prekracovat 24 kPa (3,5
psi).

Kazda nekovova nadrz se sténami nesenymi konstrukci rotorového letadla musi byt podrobena
nasledujicim zkouskam:

(1) Tlakové zkousce tlakem miniméalné 14 kPa (2,0 psi). Tato zkouSka muze byt provedena
na samostatné nadrzi spolu se zkouskou dle (c)(2).

(2) Tlakové zkouSce nadrze upevnéné na konstrukci rotorového letadla provadéné tlakem
rovnym zatizeni vyvozovanému reakci obsahu pIné nadrze pfi meznim zrychleni &i
nouzovém zpomaleni. Nicméné tlak nemusi pfekroCit 14 kPa (2,0 psi) na povrsich, které
nejsou vystaveny zatizeni od zrychleni.

Kazda nadrz s velkymi nepodepfenymi rovnymi plochami &i jinymi prvky, jejichz porucha di
deformace by mohly zplsobit Gnik, musi byt podrobena nasledujicim ¢i ekvivalentnim
zkouskam:
(1) Kazda uplna sestava nadrze a jeji nosné konstrukce musi byt vibraéné odzkouSena, kdyz
je upevnéna tak, aby byly simulovany skute¢né podminky.
(2) Sestava nadrze musi byt podrobena vibracim po dobu 25 hodin, pficemz musi byt do
dvou tfetin naplnéna vhodnou kapalinou. Amplituda vibraci nesmi byt niz§i nez 0,8 mm
(1/32 palce), neni-li divodné podlozena amplituda nizsi.
(3) Frekvence zkuSebnich vibraci musi byt nasledujici:

(i) Jestlize zadna frekvence vibraci vyvozovana za bézného provozu otackami
systému motoru ¢i rotoru neni kritickd, pak musi frekvence zkuSebnich vibraci
jako pocet cykli za minutu byt stanovena — nebude-li stanovena racionalnéjSim
vypoétem — jako pramér maximalni a minimalni rychlosti pracujiciho motoru
(otdCek za minutu) u pistovych motor(i, nebo na 2000 cyklid za minutu
u turbinovym motorem hnanych rotorovych letadel.

(i) Je-li kritickd pouze jedna frekvence vychazejici z otdek motoru a rotoru za
minutu v rdmci jejich normalnich provoznich rozsahl rychlosti, musi byt tato
frekvence pouZita jako zkuSebni.

(iii) Je-li kritickych vice frekvenci vychazejicich z ota¢ek motoru a rotoru za minutu
v rdmci jejich normélnich provoznich rozsahu rychlosti, musi byt pro zkouSku
pouzita nejkriti¢téjsi z téchto frekvenci.

(4) V pododstavcich (d)(3)(ii) a (i) musi byt doba trvani zkousky upravena tak, aby béhem ni
byl proveden stejny pocet cykl( vibraci, ktery by byl proveden béhem 25 hodinové
zkousky frekvenci specifikovanou v pododstavci (d)(3)(i).

(5) Béhem zkouSky musi byt sestavou nadrze po dobu 25 hodin kyvano frekvenci 16 az 20
Uplnych cykli za minutu pfi Ghlu vychyleni 15°na ob é strany od horizontaly (celkem 309

kolem nejkriti¢téjSi osy. Je-li pravdépodobné, Ze kriticky bude pohyb kolem vice nez jedné
osy, musi byt nadrzi kyvano kolem kazdé kritické osy po dobu 12%2 hodiny.
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CS 27.967 Zastavba palivové nadrze

(a) Kazda palivova nadrz musi byt upevnéna tak, aby se zatizeni nekoncentrovala na upevnénych
povrSich nadrze. Navic:
(1) je-li tteba, musi byt vybavena obloZzenim, které zabrani odéru mezi jednotlivymi nadrzemi
a jejich nosnou konstrukci;
(2) oblozeni musi byt neabsorpéni, nebo musi byt oSetfeno tak, aby se zabranilo absorpci
paliva;
(3) je-li pouzito flexibilni vnitfni vyloZzeni nadrzi, musi byt upevnéno tak, aby nemuselo
odolavat zatiZzeni kapalinou;
(4) kazdy vnitfni povrch prostoru pro nadrz musi byt hladky a bez vycnélkd, které by mohly
zpusobit opotfebeni v téchto bodech, jestlize:
(i) neni zajiSténa ochrana vylozeni v téchto bodech;
(i) takovou ochranu neposkytuje vlastni konstrukce vylozZent;

(b) Kazdy prostor pfiléhajici k nadrzi musi byt vhodné odvétran, aby se zabranilo nahromadéni
paliva ¢i par vtéchto prostorach v dusledku drobnych netésnosti. Kazdy prostor sousedici
s nadrzi, ktery je integralni soucasti konstrukce rotorového letadla, musi byt také vybaven
odvétranim a odtokem. Je-li nadrz uzaviena v utésnéném prostoru, muze se odvétrani omezit
na odtokové otvory, které zamezi zatéZzovani a nadmérnému tlaku v disledku zmén nadmorské
vysky. Je-li zastavéno flexibilni vylozeni nadrze, musi odvétraci prvky prostoru mezi vylozenim
a prostorem nadrze udrzovat spravné odvétraci tlaky pro vSechny ocekavané letové podminky.

(¢) Umisténi kazdé nadrze musi splfovat pozadavky CS 27.1185 (a) a (c).

(d) Zadna c&ast plasté rotorového letadla pfimo pfiléhajici k hlavnimu vystupu vzduchu
z motorového prostoru nesmi slouzit jako sténa integralni nadrze.

CS 27.969 Expanzni prostor palivové nadrze

Kazda palivova nadrz s propojenym odvétracim systémem musi mit expanzni prostor o velikosti
minimalné 2 % objemu nadrze, pokud odvétrani nadrze nesmeéfuje mimo rotorové letadlo. Pfi normalni
poloze rotorového letadla na zemi musi byt nemozné nedmysiné tento expanzni prostor naplnit palivem.

CS 27.971 Odpadové za Fizeni palivové nadrze

(a) Kazda palivovd nadrz musi mit vypustitelné odpadové zafizeni s G€innym objemem za
normélnich poloh na zemi a za letu o velikosti 0,25 % celkového objemu nadrze, nebo 0,24 litrd
(0,05 britského galonu/jedna Sestnactina amerického galonu)— podle toho, ktery objem je vétsi —
to plati jen tehdy, pokud:

(1) palivovy systém nema usazovaci jimku ¢i komoru, kterou je mozné pred letem vypustit
akterd ma kapacitu minimainé 30 ml (1 unci) na kazdych 76 litrd (16,7 britskych
galonu/20 americkych galont) kapacity palivové nadrze;

(2) kazda vypust palivové nadrze neni umisténa tak, Ze v normalni poloze na zemi bude
voda odtékat ze vSech ¢asti nadrze do usazovaci jimky ¢i komory.

(b) Kazdé odpadové zafizeni, usazovaci jimka a usazovaci komora vyZadované v tomto odstavci
musi splfiovat ustanoveni ohledné zajiSténi odtoku dle CS 27.999(b).

CS 27.973 P¥ipojeni plniciho hrdla palivové nadrze

(@) Pfipojeni plniciho hrdla palivové nadrze musi byt umisténo tak, aby se za normalniho provozu
zabrénilo proniknuti paliva do jakékoliv ¢asti rotorového letadla mimo vlastni palivové nadrze.
A musi byt narazu odolné pfi prezitelném narazu dle CS 27.952 (c). Navic:
(1) Kazdé vicko plIniciho hrdla musi byt oznacené dle pfedpisu v CS 27.1557 (c)(1);
(2) Kazdé zanorené plnici hrdlo palivové nadrze, které muze zadrzet vyznamné mnoZzstvi
paliva musi mit odtok, z kterého bude palivo vytékat mimo celé rotorové letadlo;
(3) Kazdé vicko plniciho hrdla musi zajiStovat palivotésné uzavreni plniciho otvoru pfi tlaku
kapaliny, ktery je mozné ocekavat za normalniho provozu a pfi pfezitelném narazu.
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(b) Kazdé vicko plniciho hradla ¢i kryt vicka plniciho hrdla musi varovat v pfipadé, Ze vicko neni
zcela uzavreno, nebo kdyz na hrdle netésni.

CS 27.975 Odv étrani palivovych nadrzi

(2) Kazda palivova nadrz musi byt odvétrana v horni ¢asti expanzniho prostoru tak, aby bylo
zajisténo odvétravani za vSech normalnich letovych podminek. U kazdého odvétravaciho otvoru
musi byt minimalizovana pravdépodobnost ucpani necistotami ¢i ledem.

(b) Systém odvétrani musi byt sestrojen tak, aby minimalizoval moZnost wyliti paliva skrz odvétraci
otvory ke zdroji zapaleni v pfipadé pfevraceni se pfi pfistani, provozu na zemi ¢i prezitelném
narazu.

CS 27.977 Vystup palivové nadrze

(@) Na vystup palivové nadrze ¢i u dodavaciho Cerpadla musi byt zastavéno palivové sitko. Toto
sitko musi:
(1) u pistovym motorem hnanych rotorovych letadel — mit 3 az 6 ok na centimetr (8 az 16 ok
na palec);
(2) u turbinovym motorem hnanych rotorovych letadel — branit vniknuti jakéhokoliv objektu,
ktery by mohl branit pratoku paliva, nebo ktery by mohl poskodit souc¢asti palivového
systému.

(b) Prichozi plocha kazdého sitka na vystupu palivové nadrze musi mit rozmér minimalné
5néasobku plochy vystupniho potrubi.

(c) Primér kazdého sitka musi byt pfinejmensim roven priméru vystupu palivové nadrze.

(d) Kazdé valeckové sitko musi byt pfistupné pro ucely provedeni prohlidek a Cisténi.

SOUCASTI PALIVOVEHO SYSTEMU

CS 27.991 Palivova €erpadla

Splnéni CS 27.955 nesmi byt ohrozeno poruchou:
(&) jakéhokoliv jednoho ¢erpadla mimo Cerpadel, ktera jsou schvalena a zastavéna jako soucasti
typové certifikovaného motoru; nebo
(b) jakékoliv soucasti potfebné pro provoz Cerpadla s vyjimkou vlastniho motoru a motorem
hnanych ¢erpadel, ktera tento motor obsluhuiji.

CS 27.993 Potrubi a spoje palivového systému

(a) Kazdé palivové potrubi musi byt zastavéno a podepfeno tak, aby se zabranilo nadmérnym
vibracim a aby odolalo zatizenim vyvozovanym tlakem paliva a podminkami zrychlovaného letu.

(b) Kazdé palivové potrubi pfipojené k sou¢astem rotorového letadla, mezi kterymi maze dochazet
k vzajemnému pohybu, musi byt vybaveno prostfedky pro zajisténi flexibility.

(c) Kazda flexibilni hadice musi byt schvalena.

(d) Kazdé flexibilni spojeni v palivovém potrubi, které m{ize byt vystaveno tlaku a osovému zatizeni,
musi byt tvofeno sestavou ohebnych hadic.

(e) Zadna flexibilni hadice, ktera by mohla byt nepfiznivé ovlivnéna vysokymi teplotami, nesmi byt
pouzita tam, kde se budou béhem provozu a po vypnuti motoru vyskytovat vysoké teploty.

CS 27.995 Palivové ventily

(&) Musi byt zastavén spolehlivé a rychle fungujici zavérny ventil umoznujici individualni uzavreni
privodu paliva do kazdého motoru.

(b) Ovladani tohoto ventilu musi byt ve snadném dosahu odpovidajicich ¢lentd posadky.

(c) Tam, kde je vice nez jeden zdroj paliva, musi byt prostfedky pro nezavislé zasobovani
Z jednotlivych zdroja.
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(d)

Zadny palivovy zavérny ventil nesmi byt umistén na té strané protipozarni piepazky, na které je
motor.

CS 27.997 Palivové sitko a filtr

Palivové sitko &i filtr musi byt zastavény mezi vystupem z palivové nadrze a vstupem prvni soucasti
palivového systému, kterd je nachylna na znecisténi, to muize byt (mimo jiné) zafizeni pro méfeni
pritoku paliva nebo objemové c¢erpadlo pro motor — podle toho, kterd z téchto soucasti je nejblize
vystupu palivové nadrze. Toto palivové sitko i filtr musi:

(@)
(b)
(©

(d)

byt pfistupné za Ucelem vypusténi a vyciSténi a musi zahrnovat sitko ¢i element, které bude
mozné snadno vyjmout;

byt vybaveny lapactem sedimentd a vypusti s vyjimkou pfipadl, kdy je mozné pro ucely
vypusténi sitko i filtr snadno vyjmou;

byt namontovany tak, aby jejich hmotnost nebyla nesena spojovacimi potrubimi ¢&i vstupnimi
a vystupnimi potrubimi vlastniho sitka ¢&i filtru, nebude-li u vSech potrubi a spoji zajiSténa
dostate¢na pevnostni rezerva za vSech zatézovych podminek; a

zajistit prostfedky pro odstranéni vesSkerého zneciSténi v palivu, které by ohrozilo tok paliva
soucastmi palivového systému rotorového letadla ¢i motoru, které jsou tfeba pro spravnou funkci
palivového systému rotorového letadla ¢i palivového systému motoru.

CS 27.999 Vypusti palivového systému

(@)

(b)

V nejnizsim bodé kazdého palivového systému musi byt alespon jedna snadno pFistupna vypust
pro Uplné vypusténi systému v jakékoliv pozemni poloze rotorového letadla, kterou je mozné
v provozu ocekéavat.
Kazda vypust vyZadovana pododstavcem (a) musi:
(1) odtékat mimo vSechny ¢asti rotorového letadla;
(2) byt vybavena ruénimi ¢ automatickymi prostfedky pro spolehlivé uzavfieni v poloze
vypnuto; a
(3) mit vypustni ventil,
() ktery je dobfe pfistupny a snadno oteviratelny a uzaviratelny; a
(i) ktery je bud umistén, nebo chranén tak, aby branil rozliti paliva v pfipadé pfistani
se zasunutym pfistavacim zafizenim.

OLEJOVY SYSTEM

CS 27.1011 Motory: vSeobecn &

(@)

(b)

(©

Kazdy motor musi byt vybaven nezavislym olejovym systémem, ktery je schopen dodavat
motoru odpovidajici mnozstvi oleje o teploté neprevysujici maximum uréené jako bezpecné pro
trvaly provoz.

Vyuzitelnd kapacita oleje v kazdém systému nesmi byt nizS§i nez soucin vytrvalosti letu
rotorového letadla za kritickych provoznich podminek a maximalni spotfeby oleje pfi provozu
motoru za stejnych podminek plus vhodna rezerva, ktera zajisti odpovidajici cirkulaci a chlazeni.
Namisto racionalniho vypoctu vytrvalosti a spotfeby miize byt pouzita pouZzitelna kapacita oleje
3,8 litrd (0,83 britského galonu/1 americky galon) na kazdych 151 litr( (33,3 britskych galon/40
americkych galont) vyuZzitelného paliva.

Prostfedky pro zajiSténi chlazeni oleje pro kazdy motor musi byt schopny udrzet teplotu oleje na
vstupu do motoru na maximalni stanovené hodnoté nebo na hodnoté nizsi.

CS 27.1013 Olejové nadrze

Kazda olejova nadrz musi byt navrZzena a zastavéna tak, aby:

(@)
(b)

bez poruchy odolala zatizenim vibracemi, setrvacnosti a kapalinou a konstrukénim zatizenim,
ktera je mozné v provozu ocekavat;
(vyhrazeno);
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(©)

(d)

()
(f)

tam, kde je pouzit pistovy motor, méla expanzni prostor ne mensi nez 10 % kapacity nadrze,
nebo 1,9 litru (0,42 britského galonu/0,5 amerického galonu) — podle toho, ktera z hodnot je
nizsi, a tam, kde je pouzit turbinovy motor, méla expanzni prostor o velikosti ne mensi nez 10 %
kapacity nadrze.

nebylo mozné nedmysiné naplnit expanzni prostor nadrze, kdyz se letadlo nachazi v bézné
poloze na zemi;

bylo zajiSténo odpovidajici odvétrant;

v plnicim otvoru nadrze byly prostfedky, které zabrani preteklému oleji ve vniknuti do prostoru
pro olejovou nadrz.

CS 27.1015 ZkouSky olejové nadrze

Kazda olejova nadrz musi byt navrzena a zastavéna tak, aby bez vzniku netésnosti odolala vnitfnimu
tlaku 34 kPa (5 psi) s tou vyjimkou, Zze kazda palivova nadrz pouzita s turbinovym motorem musi byt
navrzena a zastaveéna tak, aby bez vniku netésnosti odolala tlaku 34 kPa (5 psi) plus maximalnimu
provoznimu tlaku nadrze.

CS 27.1017 Olejova potrubi a spoje

(@)
(b)

(©)
(d)

Kazdé olejové potrubi musi byt upevnéno, aby se zabranilo nadmérnym vibracim.

Kazdé olejové potrubi pfipojené k sou¢astem rotorového letadla, mezi kterymi mdze dochazet
ke vzajemnému pohybu, musi byt vybaveno prostfedky zajistujicimi flexibilitu.

Flexibilni hadice musi byt schvaleny.

Kazdé olejové potrubi musi mit vnitfni primér minimalné shodny s primérem vstupu &i vystupu
motoru. Zadné potrubi nesmi mit spoje mezi pfipojnymi misty.

CS 27.1019 Olejové sitko ¢ filtr

(@)

(b)

Kazda zastavba turbinového motoru musi zahrnovat olejové sitko ¢&i filtr, pfes které protéka
vSechen olej pro motor, a které splfiuji nasledujici pozadavky:

(1) Kazdé olejové sitko &i olejovy filtr s obtokem musi byt sestrojeny a zastavény tak, aby
zbytkem systému v pfipadé, Ze sitko &i filtry budou zcela ucpany, protékal normalni pritok
oleje.

(2) Olejové sitko ¢i olejovy filtr musi mit takovou kapacitu (vzhledem k provoznim omezenim
stanovenym pro dany motor), aby zajistily, Ze fungovani olejového systému motoru
nebude naruSeno, kdyz olej bude zneciStén v mife (s ohledem na velikost a hustotu
¢astic), ktera je vyssi, nez bylo pro motor stanoveno dle CS-E.

(3) Nejsou-li olejové sitko ¢i filtr zastavény na vystupu olejové nadrze, musi v sobé zahrnovat
prostiedky,které zajisti indikaci znecisténi jesté predtim, nez dosahne kapacity stanovené
v pododstavci (a)(2).

(4) Obtok sitka ¢i filtru musi byt sestrojen a zastavén tak, aby byl Gnik zachyceného
znecisténi minimalizovan polohou obtoku, coz zajisti, Ze znecisténi nebude v draze toku

obtokem.
(5) Olejové sitko ¢&i filtr bez obtoku — s vyjimkou téch, které jsou zastavény na vystupu
zolejové nadrze — musi mit prostfedky pro pfipojeni Kk vystraznému systému

vyzadovanému dle CS 27.1305(r).

VSechna olejové sitka ¢i filtry v zastavbé pohonné jednotky vyuzivajici pistové motory musi byt
konstruovany a zastavény tak, aby v pfipadé Uplného ucpani sitka ¢i filtracniho prvku proudil
zbytkem systému olej o normalnim pratoku.

CS 27.1021 Vypusti olejového systému

Musi byt k dispozici vypust (€i vypusti), které umozni bezpecné vypusténi olejového systému. Kazda
vypust musi:

(@)
(b)

byt pfistupna; a
byt vybavena prostfedky pro ruéni ¢i automatické zajisténi v zavérné poloze.
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CS 27.1027 Prevody a p fevodové sk Finé: vSeobecn é

(a) Systémy mazani pro souéasti systému nahonu rotoru, které vyzaduji trvalé mazani, musi byt
dostate¢né nezavislé na systému mazani motoru((l), aby bylo zajisténo jejich mazani i pfi letu
V reZimu autorotace.

(b) Systémy tlakového mazani pro prfevody a prevodové skiiné musi splfiovat pozadavky pro
olejovy systém motoru uvedené v CS 27.1013 (s vyjimkou pododstavce (c)), 27.1015, 27.1017,
27.1021 a 27.1337(d).

(c) Kazdy systém tlakového mazani musi byt vybaven olejovym sitkem &i filtrem, kterym protéka
vSechno mazivo, a musi:

(1) byt navrzen tak, aby odstranil z maziva veSkeré znecisténi, které by mohlo poSkodit
soucasti prevodového systému a systému nahonu nebo nebezpeéné ovlivnit pritok
maziva;

(2) byt vybaven prostfedky pro indikaci zneciSténi filtru i sitka pfi ¢i pfed otevienim obtoku
vyzadovaného v pododstavci (c)(3); a

(3) byt vybaven obtokem sestrojenym a zastavénym tak, aby:

() mazivo protékalo zbytkem systému normalnim pratokem v pfipadé, ze sitko i filtr
budou zcela ucpéany; a

(i) bylo uvolhovani zachyceného zneciSténi minimalizovano vhodnou polohou
obtoku, ktera zajisti, Ze zachycené znecisténi nebude v draze obtoku.

(d) Kazdy vystup nadrze ¢i vany s mazivem zajistujici mazéni systému nahonu rotoru a soucasti
systému nahonu rotoru musi byt vybaven sitkem, které zabrani vniknuti vSech pfedmétd, které
by mohly omezovat pratok maziva z vystupu do filtru mazaciho systému vyzadovaného
v pododstavci (c). Pozadavky uvedené v pododstavci (c) neplati pro sitka zastavéna ve
vystupech nadrzi ¢i van s mazivem.

(e) Rozstfikové mazaci systémy pro prevodové skiiné systému nahonu rotoru musi splhovat
pozadavky uvedené v CS 27.1021 a 27.1337(d).

CHLAZENI

CS 27.1041 VSeobecn é

(a) Kazdy systém chlazeni pohonné jednotky musi za kritickych provoznich podminek, pro které je
pozadovéna certifikace, a po normalnim vypnuti byt schopen udrzet teplotu soucasti pohonné
jednotky v mezich pro tyto soucasti ur€enych pfi kritickych podminkach pro povrch (zemé ¢i
voda) a kritickych letovych podminkach. Souéasti pohonné jednotky, které je tfeba uvazovat,
zahrnuji, ale neomezuji se na motory, soucasti systému nahonu rotoru a chladici ¢i mazaci
kapaliny pouzivané pro tyto soucasti.

(b) SpInéni pododstavce (a) musi byt prokazano zkousSkami provedenymi za podminek v ném
predepsanych.

CS 27.1043 Zkousky chlazeni

(&) VSeobecné. Pro zkousky predepsané v CS 27.1041(b) plati nasleduijici:

(1) Jsou-li zkouSky provadény za podminek, které se liSi od maximalni okolni atmosférické
teploty specifikované v pododstavci (b), musi byt zaznamenané teploty motoru korigovany
dle pododstavct (c) a (d), neni-li mozné pouzit racionalnéjsi metodu korekce.

(2) Zadna z korigovanych teplot uréenych dle pododstavce (a)(1) nesmi pFekrogit uréené
meze.

(3) Palivo pouzité pfi zkouskach chlazeni musi byt alespon nejnizsi tfidy schvalené pro
motory a nastaveni smeési musi byt takové, které je bézné pouzivano ve fazich letu, pro
které jsou zkousky provadény.

(4) Musi byt pouzity zkuSebni postupy pfedepsané v CS 27.1045.

(b) Maximalni okolni atmosféricka teplota. Musi byt ustavena maximalni okolni atmosféricka teplota
odpovidajici podminkdm na Urovni hladiny mofe pfi minimélné 38C (100F). P fedpokladany
gradient je 1,98 (3,6F) na 305 m (1000 ft) nadmo fské vySky od Urovné hladiny mofe az do
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dosazeni teploty -56,5C (-69,7F), nad kterou je t eplota povaZzovana za konstantni o hodnoté
-56,5C (-69,7F). Je-li vSak zastav éno uzplsobeni pro provoz v chladu, mdze zadatel zvolit
maximalni okolni atmosférickou teplotu odpovidajici podminkdm na drovni hladiny mofe niZsi
nez 38T (100F).

(c) Korekéni soucinitel (vyjma téles valcu). Neni-li mozné pouzit racionalnéjSi korekce, teploty
kapalin v motoru a soucasti pohonné jednotky (vyjma téles valcu), pro které jsou udany teplotni
meze, musi byt korigovany pfidanim rozdilu mezi maximalni okolni atmosférickou teplotou
a teplotou okolniho vzduchu ve chvili prvniho vyskytu maximalni teploty soucasti ¢i kapaliny
zaznamenavané pfi zkousSce chlazeni.

(d) Korekéni soucinitel pro teploty téles valcd. Teploty téles valcl musi byt korigovany pridanim 0,7
nasobku rozdilu mezi maximalni okolni atmosférickou teplotou a teplotou okolniho vzduchu ve
chvili prvniho vyskytu maximalni teploty télesa zaznamenéavané pfi zkouSce chlazeni.

CS 27.1045 Postupy p Fi zkousce chlazeni

(a) VSeobecné. Pro kazdou fazi letu musi byt provedena zkouska chlazeni s rotorovym letadlem

(1) v nejkritictéjsi konfiguraci pro chlazeni; a
(2) za nejkritictéjSich podminek pro chlazeni.

(b) Ustaleni teploty. Pro ucely zkouSky chlazeni je teplota povazovana za ustélenou, kdyz je
rychlost jeji zmény nizsi nez 1T (2F) za minutu. Plati nasledujici pravidla pro ustaleni teploty
soucasti a kapalin v motoru:

(1) pro kazdé rotorové letadlo a pro kazdou fazi letu:
(i) musi byt teplota ustadlena za podminek, ze kterych je pfechazeno do Setfené
faze letu; nebo
(i) jestlize prechod neumozhuje ustéleni teploty, musi byt rotorové letadlo
provozovano v podminkach Uplného prechodu predtim, nez prejde do Setfené
faze, aby bylo dosaZeno pfirozenych Grovni teplot v dobé prechodu;

(2) u kazdého vrtulniku musi stoupani pfi vzletovém vykonu béhem vzletové faze letu
predchazet obdobi viseni, béhem kterého se ustali teploty.

(c) Trvani zkouSky. V kazdé fazi letu musi zkouSka pokra¢ovat dokud:
(1) se teplota neustali, nebo 5 minut po vyskytu nejvyssi zaznamenané teploty — v zavislosti
na podminkach zkousky;
(2) neni dané faze letu dokonéena; nebo
(3) neni dosazeno provoznich omezeni.

SACI SYSTEM

CS 27.1091 Vzduchové sani

(&) Systém vzduchového sani pro kazdy motor musi dodavat vzduch, ktery dany motor potfebuje,
za vSech provoznich podminek a pfi vSech manévrech, pro které je poZzadovana certifikace.
(b) Kazdy otvor saciho systému pro séani chladného vzduchu musi byt v pfipadé€, ze mGze dojit ke
zpétnému vyslehnuti, umistén vné aerodynamickych krytd.
(c) Muze-li dojit k akumulaci paliva v jakémkoliv systému vzduchového sani, musi tento systém byt
vybaven odtoky, z nichZ bude palivo vystupovat:
(1) mimo rotorové letadlo; a
(2) mimo drahu vyfukovych plamen.

(d) U turbinovym motorem hnanych rotorovych letadel:

(1) musi byt k dispozici prostfedky pro zabranéni Uniku &i prete¢eni nebezpeéného mnozstvi
paliva zdrenaznich a odvétracich otvord ¢&i jinych soucéasti systémud s hoflavymi
kapalinami a jeho nasledného vniknuti do systému sani motoru; a

(2) vstupni vzduchova potrubi musi byt umisténa &i chranéna tak, aby byla minimalizovana
pravdépodobnost nasati cizich pfedmétl pfi vzletu, pfistani a pojizdéni.
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CS 27.1093 Ochrany saciho systému proti namrzani

(&) Pistové motory. Systém vzduchového sani motoru musi byt vybaven prostfedky, které zabrani
a eliminuji namrzani. Neni-li to zajisténo jinak, musi byt prokadzano, Ze ve vzduchu bez viditelné
vlhkosti pfi teploté -1C (30F) a s motory p fi 75 % trvalého vykonu:

(1) kazdé rotorové letadlo s nevySkovym motorem pouzivajici konvenéni Venturiho
karburator ma predehfivac, ktery je schopen zajistit ohfati o 50C (90F);

(2) kazdé rotorové letadlo s nevySkovym motorem pouZivajici karburatory, které maji
tendenci zabrafiovat namrzani, ma stinény alternativni zdroj vzduchu a Ze predehrati
zajiSténé pro alternativni vstup vzduchu neni nizSi nez to, které je zajiStovano chladicim
vzduchem motoru za valci;

(3) kazdé rotorové letadlo s vySkovym motorem pouzivajici konvenéni Venturiho karburatory
ma predehfiva¢ schopny zajistit ohfati o 67C (120F); a

(4) kazdé rotorové letadlo s vySkovym motorem pouzivajici karburatory, které maji tendenci
zabrafiovat namrzani, ma predehfivag, ktery je schopen zajistit ohfati o:

(i) 56T (100F); nebo
(i) je-li pouzit kapalinovy odmrazovaci systém, minimalné o 22T (40F).

(b) Turbinové motory
(1) Musi byt prokazano, ze kazdy turbinovy motor a jeho systém vzduchového sani mohou
fungovat v celém letovém vykonovém rozsahu daného motoru (véetné volnobéhu):
(i) bez hromadéni ledu na motoru ¢&i souéastech saciho systému, které by mohlo
ohrozit provoz motoru, nebo by mohlo zplsobit ztratu vykonu za podminek pro
namrzéani dle Dodatku C k CS-29; a
(i) ve snéhu, jak padajicim, tak foukajicim, aniz by byl nepfiznivé ovlivnén chod
motoru v rdmci omezeni stanovenych pro rotorové letadlo.

(2) Kazdy turbinovy motor musi pracovat pfi volnobéhu na zemi po dobu 30 minut, kdy bude
k dispozici odbér vzduchu pro ochranu motoru pfed namrzanim v pro néj kritickych
podminkach, aniz by to na néj mélo nepfiznivy vliv, a to v atmosfére o teploté mezi -9C a
-1C (15F a 30F) a obsahem kapalné vody ne nizSim nez 0,3 gramu na kubicky metr ve
formé kapek o praméru ne nizSim nez 20 mikrond, kdy po fazi volnobéhu bude
nasledovat chvilkovy provoz pfi vzletovém vykonu ¢i tahu. Béhem téchto 30 minut
volnobézného provozu muaze byt motor periodicky nastavovan na stfedni hodnotu vykonu

¢i tahu zpasobem, ktery je pfijatelny pro agenturu.

(c) Preplriované pistové motory. U motor s prepliovacim dmychadlem tlakujicim vzduch pred
vstupem do karburatoru je mozné ohfati vzduchu zplsobené prepliovanim ve vSech
nadmorskych vySkach vyuzit k uréeni splnéni pododstavce (a), jestlize vyuzité ohfati bude pro
danou nadmorskou vysku a dané provozni podminky k dispozici diky pfeplhovani automaticky.

VYFUKOVY SYSTEM

CS 27.1121 VSeobecn é

U kazdého vyfukového systému:

(a) musi byt prostfedky umoznujici tepelné rozpinani potrubi;

(b) musi byt prostfedky pro zamezeni vyskytu mistnich horkych bodu;

(c) musi vyfukové plyny vychazet mimo séni motoru, soucéasti palivového systému a vypusti;

(d) kazda ¢ast vyfukového systému s povrchem dostate¢né horkym pro zapaleni hoflavych kapalin
¢i par musi byt umisténa ¢&i zakryta tak, Ze Gnik z jakéhokoliv systému s hoflavymi kapalinami
nezpusobi pozar v disledku kontaktu kapalin & par s nékterou z ¢asti vyfukového systému
véetné jeho kryt(;

(e) vyfukové plyny nesmi naruSovat pilotovo no¢ni vidéni oslfiovanim;

(f jsou-li pfitomna mozna mista zachyceni paliva, musi mit kazdy vyfukovy systém turbinového
motoru odtoky mimo rotorové letadlo, které v béZznych polohach rotorového letadla na zemi a za
letu zabrani hromadéni paliva po nepodafeném pokusu o spusténi motoru; a

(9) kazdy tepelny vymeénik ve vyfukovém systému musi byt vybaven prostfedky pro prevenci ucpani
vyfukového kandlu po jakékoliv vnéjsi porusSe tepelného vyméniku.

1-E-16



CS-27

CS 27.1123 Vyfukové potrubi

(a) Vyfukové potrubi musi byt odolné teplu a korozi a musi byt vybaveno prostfedky, které zabrani
jeho poruSe v disledku roztaznosti v ramci provoznich teplot.

(b) Vyfukové potrubi musi byt upevnéno tak, aby odolalo zatizeni vyvozovanému vibracemi
a setrvacnosti, kterym muze byt v provozu vystaveno.

(c) Vyfukové potrubi pfipojené k sou¢astem, mezi kterymi maze dochazet ke vzajemnému pohybu,
musi byt vybaveno prostfedky, které zajisti jeho ohebnost.

RiZENi A PRISLUSENSTVi POHONNE JEDNOTKY

CS 27.1141 Rizeni pohonné jednotky: vSeobecn &

(a) Rizeni pohonné jednotky musi byt umisténo a usporadano dle CS 27.777 a oznadeno dle CS
27.1555.
(b) VSechny flexibilni fidici prvky pohonné jednotky musi byt schvaleny.
(c) Kazdy fidici prvek musi byt schopen udrZovat nastavenou polohu bez:
(1) trvalé pozornosti; €i
(2) tendence k posouvani se v dlsledku zatézovani fizeni &i vibraci.

(d) Ovladace ventilll pohonné jednotky, které jsou tfeba pro zajisténi bezpecnosti, musi mit:
(1) ruéni ventily — kladné dorazy nebo v pfipadé palivovych ventill vhodné znaceni oteviené
a uzavfené polohy;
(2) ventily se servopohonem — prostfedky indikujici letové posadce, kdyz je ventil:
(i) ve zcela oteviené a uzaviené poloze; nebo
(i) se pohybuje mezi zcela otevienou a zcela uzavienou polohou.

(e) U turbinovym motorem hnanych rotorovych letadel nesmi samostatna porucha ¢&i nespravna
funkce v systému fizeni pohonné jednotky, ani jejich pravdépodobna kombinace zpusobit
poruchu nékteré z funkci pohonné jednotky, ktera je nezbytna pro zajiSténi bezpecnosti.

CS 27.1143 Rizeni motoru

(a) Pro kazdy motor musi byt k dispozici samostatné fizeni vykonu.

(b) Rizeni vykonu musi byt seskupeno a usporadano tak, aby umoZiovalo:
(1) samostatné Fizeni kazdého motoru;
(2) soucasné fizeni vSech motord.

(c) Kazdé fizeni vykonu musi poskytovat souhlasnou a okamzitou reakci fizeného motoru.

(d) Je-li fizeni vykonu vybaveno funkci pro uzavieni pfivodu paliva, musi byt vybaveno prostfedky,
které zabrani nedmysinému nastaveni tohoto fidiciho prvku do pozice pro uzavieni pfivodu
paliva. Tyto prostfedky musi:

(1) mit kladny zamek ¢i doraz v neutralni poloze; a
(2) pro presunuti do polohy uzavirajici pfivod paliva vyZzadovat samostatny a odliSny pohyb.

(e) U rotorovych letadel, pro kterd je vyZzadovana certifikace pro 30sekundovy OEIl (s jednim
nepracujicim motorem) provoz, musi byt k dispozici prostfedky pro automatickou aktivaci
a fizeni 30sekundového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu a pro zabranéni vSem
motordm v pfekro¢eni mezi zastavéného motoru pro nomindlni 30sekundovy OEI (s jednim
nepracujicim motorem) vykon, ktery byl pro rotorové letadlo schvalen.

CS 27.1145 Spinace zapalovani

(&) Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky pro rychlé vypnuti vSech zapalovani pomoci
seskupeni spinacl &i hlavniho spinace zapalovani.

1-E-17



CS-27

(b) Kazda skupina spinac¢u zapalovani s vyjimkou spina¢ud zapalovani pro turbinové motory, pro
které neni tfeba trvalé zapalovéani, a kazdy hlavni spina¢ zapalovani musi mit prostfedky branici
jejich nelimysIinému pouZiti.

CS 27.1147 Rizeni sm ési

Je-li rotorové letadlo vybaveno fizenim smési, musi jim byt vybaven kazdy motor samostatné a fizeni
musi byt uspofadano tak, aby umoznovalo:

(&) samostatné fizeni kazdého motoru; a

(b) soucasné Fizeni vSech motord.

CS 27.1151 Ovlada €e rotorové brzdy

(a) Béhem letu nesmi byt mozné neimysiné zapnout rotorovou brzdu.
(b) Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky, které posadku pfed letem upozorni v pfipadé,
Ze rotorova brzda nebude zcela uvolnéna.

CS 27.1163 Prislusenstvi pohonné jednotky

(&) Veskeré na motoru upevnéné prislusenstvi musi:
(1) byt vhodné pro montaz na dany motor;
(2) vyuzit montaznich prostfedka, kterymi je motor vybaven; a
(3) byt utésnéno, aby se zabranilo znecisténi olejového systému motoru a systému
pFisluSenstvi.

(b) Nejsou-li zajiStény jiné prostfedky, musi byt pohony pfisluSenstvi umisténého na nékteré ze
soucasti prevodového systému a systému nahonu rotoru vybaveny omezovacdi krouticiho
momentu, které zabrani posSkozeni téchto sou€asti kvili nadmérnému zatizeni pfisluSenstvim.

PROTIPOZARNI OCHRANA POHONNE JEDNOTKY

CS 27.1183 Potrubi, spoje a sou €asti

(&) Vyjma pripadd uvedenych v pododstavci (b) kazda soucast, potrubi a spoj obsahujici hoflavou
kapalinu, které se nachéazeji v oblasti, kterd mize byt vystavena podminkédm pozaru motoru,
musi byt pfinejmensim zaruvzdorné s tou vyjimkou, Ze nadrze s hoflavymi kapalinami a jejich
nosné konstrukce, které jsou upevnény k motoru, musi byt zarupevné, nebo musi byt uzavieny
v Zarupevném krytu — to neplati v pfipadé, Ze poSkozeni nékteré z nezarupevnych soucéasti
nezpusobi unik ¢i rozliti hoflavé kapaliny. Soucasti musi byt zakryty nebo umistény tak, aby
chranily pfed vznicenim unikajicich hoflavych kapalin. Integralni olejova vana o objemu menSim
nez 23,7 litru (5,2 britského galonu/25 americkych galont) na pistovém motoru nemusi byt
Zarupevna, ani nemusi byt uzaviena v Zzarupevném krytu.

(b) Pododstavec (a) se nevztahuje na:

(1) potrubi, spoje a soucasti, které jsou jiz schvaleny jako soucasti typové certifikovaného
motoru; a

(2) odvétraci a odtokova potrubi a jejich spoje, jejichz porucha nepovede k riziku pozéaru, ani
pfipadné riziko nezhorsi.

(c) VeSkeré odtoky a odvétrani hoflavych kapalin musi sméfovat mimo vstup systému vzduchového
sani.

CS 27.1185 Hoflavé kapaliny

(&) Kazda palivova nadrz musi byt izolovana od motoru protipozarni prepazkou nebo krytem.

(b) Kazda nadrz Ci zasobnik — jiné nez palivové, které jsou Casti systému obsahujiciho hoflavé
kapaliny ¢i plyny, musi byt izolovdny od motoru protipoZarni prepazkou ¢&i krytem, pokud
konstrukce systému, material nadrze a jeji nosné konstrukce, zavérné prostfedky a pfipojeni,
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(©)

(d)

potrubi a ovladaCe nezajiStuji takovou Uroven bezpecnosti, kterd odpovidad podminkam, kdyby
nadrz ¢i zasobnik byly od motoru izolovany.

Mezi kazdou nadrzi a kazdou protipozarni prepazkou ¢&i krytem, které tuto nadrz izoluji, musi byt
minimalné 13 mm (0,5 palce) volného prostoru, nejsou-li pouzity ekvivalentni prostfedky pro
zamezeni pfenosu tepla z motorového prostoru do hoflavé kapaliny.

Absorpéni materialy v blizkosti systému s hoflavymi kapalinami musi byt zakryty nebo oSetfeny
tak, aby branily absorpci nebezpe¢ného mnozstvi kapalin.

CS 27.1187 Odv étrani a odtok

VeSkeré prostory obsahujici Casti zastavby pohonné jednotky musi byt vybaveny prostfedky pro
odvétrani a odtok hoflavych kapalin. Odtok musi byt:

(@)
(b)

ucéinny za vSech podminek, které je mozné ocekéavat v pfipadech, kdy odtok bude potfeba; a
usporadan tak, aby kapalina z néj vystupujici nezplsobila dalSi nebezpeci poZaru.

CS 27.1189 Zavérné prost redky

(@)

(b)

(©)

Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky pro uzavieni kazdého potrubi vedouciho hoflavé
kapaliny to motorového prostoru, vyjimku tvofi:
(1) potrubi, spoje a soucasti tvorici integralni sou¢ast motoru;
(2) olejové systémy, jejichz vSechny soucasti véetné olejovych nadrzi jsou Zarupevné, nebo
jsou umistény v mistech, které nebudou vystaveny podminkam pozaru motoru;
(3) u zastaveb pistovych motorl — potrubi olejového systému motoru v zastavbach
vyuzivajicich motory o zdvihovém objemu niz§im nez 8195 cm?® (500 kubickych palcu).

Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky chranicimi pfed nedmysinym pouzitim kazdého
zavérného prostfedku a znemoznujici jeho opétovné otevieni posadkou poté, co byl za letu
uzavien.

Kazdy zavérny ventil a jeho ovladani musi byt navrzeny, umistény a chranény tak, aby spravné
fungovaly za vSech podminek, které je v pfipadé pozaru motoru mozné ocekavat.

CS 27.1191 Protipozarni p fepazky

(@)

(b)

(©)
(d)

()
(f)

Kazdy motor v€etné spalovaci komory, turbiny a ¢asti ocasni vystupni trysky turbinovych motort
musi byt izolovan protipozarni prepazkou, krytem, nebo ekvivalentnimi prostfedky od prostord
pro osoby na palubé, konstrukci, fizeni, mechanismu rotoru a dalSich ¢asti, které:

(1) jsou nezbytné pro fizeni pfistani; a

(2) nejsou chranény dle CS 27.861.

Kazda pomocnéa pohonné jednotka a spalovaci ohfiva¢ a veskera dalSi spalovaci zafizeni, ktera
muazou byt pouzivana za letu, musi byt izolovany od zbytku rotorového letadla protipozarnimi
prepazkami, kryty i ekvivalentnimi prostfedky .

PFi plnéni pododstavcu (a) a (b) je nutné zohlednit pravdépodobnou drahu pozaru ovlivhénou
proudénim vzduchu za normalniho letu a letu v reZzimu autorotace.

VSechny protipozarni prepazky a kryty musi byt sestrojeny tak, aby z motorového prostoru
nemohlo do ostatnich ¢asti rotorového letadla prochazet nebezpe¢né mnozstvi vzduchu, kapalin
¢i plamene.

Kazdy otvor v protipozarni prepazce ¢&i krytu musi byt utésnén tésnymi zarupevnymi
prachodkami, pouzdry ¢i spojkami v protipozarni pfepazce.

VSechny protipozarni pfepazky ¢i kryty musi byt zarupevné a chranéné proti korozi.

CS 27.1193 Aerodynamické kryty a kryty motorového p  rostoru

(@)

(b)

Kazdy aerodynamicky kryt a kryt motorového prostoru musi byt sestrojen a upevnén tak, aby
mohl odolavat zatizenim vibracemi, setrvacnosti a vzduchem, kterym muZe byt v provozu
vystaven.

Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky pro rychlé a Uplné vypusténi kazdé cCasti
aerodynamického zakrytovani v béznych pozemnich a letovych polohéach.
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(c) Zadny odtok nesmi sméfovat tam, kde by odtékajici kapalina mohla zplsobit nebezpedi pozaru.

(d) Kazdy aerodynamicky kryt a kryt motorového prostoru musi byt pfinejmensim zaruvzdorny.

(e) Kazda c¢éast aerodynamického zakrytovani ¢&i krytd motorového prostoru, ktera je vystavena
vysokym teplotam v dusledku blizkosti vyusténi vyfukového systému ¢i plisobeni vyfukovych
plynl, musi byt Zarupevna.

(H Musi byt zajiStény prostfedky pro zajiSténi kazdého oteviratelného & odnimatelného panelu,
aerodynamického krytu &i krytu motoru nebo krytu systému nahonu rotoru, aby se predeSlo
poSkozeni rotord ¢&i kritickych soucasti fizeni v pfipadé konstrukéni ¢i mechanické poruchy
béznych zadrznych prostfedkd, neni-li jejich porucha mimoradné nepravdépodobna.

CS 27.1194 Ostatni povrchy
VSechny povrchy za a v blizkosti prostoru pohonné jednotky — s vyjimkou ocasni ¢asti, které nejsou

vystaveny teplu, plamendm &i jiskrdm vychézejicim z prostoru pohonné jednotky, musi byt pfinejmensim
Zaruvzdorné.

CS 27.1195 Systém hlasi ¢a pozaru
Kazdé rotorové letadlo pohanéné turbinovym motorem musi byt vybaveno schvalenymi a rychle

fungujicimi hlasi¢i pozaru v poctu a umisténi, které zajisti rychlé odhaleni pozaru v motorovém prostoru,
ktery by jinak pilot v pilotnim prostoru za letu nemohl zpozorovat.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — VYBAVENI

VSEOBECNE

CS 27.1301 Funkce a zastavba

Kazdy prvek zastavéného vybaveni musi:

(a)
(b)

(c)
(d)

byt vhodného typu a konstrukce pro zamyslené pouZziti;

musi byt oznacen svou identifikaci, funkci ¢i provoznimi omezenimi nebo jakoukoliv vhodnou
kombinaci téchto Cinitel(;

byt zastavén v souladu s omezenimi specifikovanymi pro toto vybaveni; a

po zastavbé spravné fungovat.

CS 27.1303 Letové a naviga €ni pfistroje

Vyzadovéany jsou nasledujici letové a navigacni pfistroje:

(@)
(b)
(©)

rychlomeér;
vySkomér;
magneticky smérovy ukazatel.

CS 27.1305 Pistroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Vyzadovany jsou nasledujici pfistroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky:

(@)
(b)

(©)
(d)
()
(f)

(9)

(h)
(i)

(k)

()

ukazatel teploty vzduchu do karburatoru pro kazdy motor s pfedehfivacem, ktery mize zajistit
predehfati pres 33T (60F);
ukazatel teploty hlavy valcu pro:
(1) vzduchem chlazeny motor;
(2) rotorové letadlo s lamelami chlazeni;
(3) rotorové letadlo, u néhoz bylo spinéni CS 27.1403 prokazano v jinych nez nejkritictéjSich
letovych podminkach z pohledu chlazeni.

ukazatel tlaku paliva pro kazdy ¢erpadlem zasobovany motor;
palivomér pro kazdou palivovou nadrz;
ukazatel plniciho tlaku u vSech vyskovych motor(;
zafizeni pro podani vystrahy o teploté oleje, které indikuje prekro¢eni bezpe¢né hodnoty teploty
v pfevodové skFini ndhonu nosného rotoru (v€etné vSech pfevodovek nezbytnych pro fazovéani
motoru), kterd je vybavena olejovym systémem nezavislym na olejovém systému motoru;
zafizeni pro podani vystrahy o nizkém tlaku oleje, které indikuje pokles tlaku v kazdé tlakove
mazané prevodové skfini (v€etné vSech prevodovek nezbytnych pro fazovani motoru) nahonu
nosného rotoru, ktera ma olejovy systém nezavisly na olejovém systému motoru, pod
bezpeénou hodnotu;
ukazatel tlaku oleje v motoru pro kazdy motor;
olejomér pro kazdou olejovou nadrz;
ukazatel teploty oleje pro kazdy motor;
alespon jeden tachometr indikujici ota¢ky motoru za minutu a dle pfihodnosti:
(1) otacky samotného nosného rotoru za minutu;
(2) spole¢né otacky vSech nosnych rotor( za minutu, jejichz rychlosti se vici sobé nemohou
vyznamne liSit; nebo
(3) otacky kazdého nosného rotoru za minutu, jestlize se otacky jednotlivych rotori mohou
vUci sobé vyznamné lisit.

zafizeni pro signalizaci nizké hladiny paliva pro kazdou palivovou nadrz, ktera zasobuje motor.
Toto zafizeni must:
(1) poskytnout letové posadce vystrahu, kdyz v nadrzi zbyva vyuzitelné palivo na pfiblizné 10
minut letu; a
(2) byt nezavislé na bézném systému pro indikaci mnozstvi paliva.

(m) prostfedky pro indikaci poruchy nékterého z palivovych Cerpadel, kter4 byla zastavéna kvuli

splnéni CS 27.955, posadce;
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(n)
(0)

(9)
(a)
(n

()
(®

(u)

V)

ukazatel teploty plynu pro kazdy turbinovy motor;
prostfedky umoznujici pilotovi urcit kroutici moment na kazdém turbohfidelovém motoru, je-li pro
tento motor v CS 27.1521(e) stanoveno omezeni krouticiho momentu;
pro kazdy turbinovy motor — ukazatel indikujici fungovani systému pro ochranu pohonné
jednotky pfed namrzanim;
ukazatel pro palivovy filtr vyZzadovany v CS 27.997 k indikaci znecisténi filtru o takové arovni,
ktera byla stanovena Zadatelem pfi priikazu spinéni CS 27.955;
pro kazdy turbinovy motor — vystrazné prostfedky pro olejové sitko &i filtr vyzadované v CS
27.1019, jestlize sitko &i filtr nejsou vybaveny obtokem, prostfedky pro podani vystrahy pilotovi
o vyskytu znecisténi sitka i filtru jeSté pfedtim, nez bude dosazeno kapacity specifikované v CS
27.1019 ()(2);
ukazatel indikujici spravné fungovani jakéhokoliv volitelného ¢i fiditelného ohfiva¢e pouzitého
k zamezeni ucpani souéésti palivového systému ledem;
u rotorovych letadel, pro ktera je vyzadovano schvaleni pro provoz s 30sekundovym
a 2minutovym OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonem, musi byt zajiStény prostredky,
které upozorni pilota, kdyZz motor bude pracovat na vykonové Urovni odpovidajici
30sekundovému a 2minutovému OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu, a to na pocatku
a pfi uplynuti téchto ¢asovych intervall; (Viz AMC 27.1305 (t) a (u).)
u turbinovych motort vyuZzivajicich 30sekundovy/2minutovy OEI (s jednim nepracujicim
motorem) nomindlni vykon musi byt k dispozici prostfedky €i systém pro pouziti pozemnim
personalem, ktery:

(1) automaticky zaznamena kazdé pouziti a trvani vykonu na drovni 30sekundového

a 2minutového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu; (Viz AMC 27.1305 (t) a (u).)

(2) umozni ziskani zaznamenanych dat;

(3) bude resetovatelny pozemnim personalem udrzby;

(4) bude vybaven prostfedky pro indikaci spravné funkce systému ¢i zafizeni.

vystrazna &i varovna zafizeni signalizujici detekci feromagnetickych ¢astic detektorem ftfisek,
ktery je vyzadovan v CS 27.1337(e).

CS 27.1307 Razné vybaveni

Vyzadovéano je nasledujici dalSi vybaveni:

(@)
(b)
(c)
(d)
()

schvélené sedadlo pro kazdou osobu na palubé;

schvéleny bezpecénostni pas pro kazdou osobu na palubé;

ustroji hlavniho spinace;

vhodny zdroj elektrické energie, je-li pro provoz rotorového letadla tfeba elektrické energie;
ochranna elektricka zafizeni.

CS 27.1309 Vybaveni, systémy a zastavby

(@)

(b)

()

(d)

Vybaveni, systémy a zastavby, jejichz fungovani je vyzadovano témito CS-27, musi byt
navrzeny a zastavény tak, aby bylo zajiSténo, Zze budou vykonavat zamyslené funkce za vSech
predvidatelnych provoznich podminek.

Vybaveni, systémy a zastavby vicemotorového rotorového letadla musi byt navrzeny tak, aby
minimalizovaly nebezpeci ohrozujici rotorové letadlo v pfipadé pravdépodobnych poruch i
nespravného fungovani.

Vybaveni, systémy a zastavby jednomotorového rotorového letadla musi byt navrZzeny tak, aby
minimalizovaly nebezpeci ohrozujici rotorové letadlo v pfipadé pravdépodobnych poruch i
nespravného fungovani.

PFi prikazu spInéni pododstavce (a), (b), nebo (c) musi byt uvazeny vlivy zasahu bleskem
v souladu s CS 27.610.
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PRISTROJE: ZASTAVBA

CS 27.1321 Uspo radani a viditelnost

(@)
(b)

(©
(d)

VSechny letové a navigacni pfistroje a pfistroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky musi byt
prehledné usporadané a dobre viditelné pro kazdého pilota.

U kazdého vicemotorového rotorového letadla musi byt identické pfistroje pro kontrolu chodu
pohonné jednotky umistény tak, aby se zabranilo mylnému pfifazeni pfistroju k jednotlivym
motoram.

Vibrace pfistrojové desky nesmi pfistroje poskodit a nesmi zhorsit Citelnost ¢i pfesnost zadnych
pFistroju.

Je-li k dispozici vizualni ukazatel pro indikaci nespravné funkce pfistroje, musi byt viditelny za
vSech podminek osvétleni pilotniho prostoru.

CS 27.1322 Vystrazna, varovna a poradni sv  ételn& signalizace

Je-li v pilotnim prostoru zastavéna vystrazna, varovna &i poradni svételna signalizace, musi tato, neni-li
agenturou schvaleno jinak, byt:

(@)
(b)

(©)
(d)

¢ervend u vystrazné svételné signalizace (signalizace indikujici nebezpedi, které si mize zadat
okamzita napravna opatreni);

Zlutd u varovné svételni signalizace (signalizace indikujici moznou potfebu budoucich
napravnych opatfeni);

zelena u svételné signalizace bezpe¢ného provozu; a

jiné barvy véetné bilé u svételné signalizace, kter4 neni popséana v pododstavcich (a) az (c) za
predpokladu, Ze se barva dostate¢né liSi od barev pfedepsanych v pododstavcich (a) az (c), aby
se predeslo mozné zaméne.

CS 27.1323 Systém rychlom éru

(@)

(b)
(©)

Kazdy rychlomér musi byt kalibrovan, aby ukazoval skute¢nou vzduSnou rychlost (na drovni
hladiny mofe a pfi standardni atmosféfe) s minimalni prakticky dosazitelnou kalibracni
odchylkou pfistroje pfi pusobeni odpovidajiciho Pitotova a statického tlaku.
Systém rychloméru musi byt kalibrovan za letu dopfedou rychlosti 37 km/h (20 kt) a vySsi.
Rychlomér musi na drovni hladiny mofe a ve standardni atmosfére pfi letu dopfednou rychlosti
o velikosti pfiblizné 80 % stoupaci rychlosti ukazovat skute¢nou rychlost vramci pfijatelné
odchylky zastavby, ktera nebude vySSi nez vyssi z nasledujicich hodnot:

(1) £ 3 % kalibrované vzdusné rychlosti; nebo

(2) £9,3 km/h (5 kt).

CS 27.1325 Systém snimani statického tlaku

(@)

(b)

(©

Kazdy pfistroj s pfipojenim na staticky tlak vzduchu musi byt odvétran tak, aby jeho pfesnost
nebyla vazné ovlivnéna rychlosti rotorového letadla, otevienim &i uzavienim oken, zménou
proudéni vzduchu, vlihkosti a jinymi cizimi latkami.
Kazdy pfipoj statického tlaku musi byt navrzen a umistén takovym zplsobem, aby korelace
mezi tlakem vzduchu v systému snimani statického tlaku a skute¢nym statickym atmosférickym
tlakem nebyla naruSena, kdyz bude rotorové letadlo podrobeno podminkam namrzani. PFi
prikazu splnéni tohoto pododstavce mohou byt pouzity protinAmrazové prostfedky Cci
alternativni zdroj statického tlaku. LiSi-li se odec¢et vySkoméru pfi pfipojeni na alternativni zdroj
statického tlaku a pfi pfipojeni na primarni systém statického tlaku o vice nez 15 m (50 ft), musi
byt k dispozici korekéni karta pro alternativni systém pro meéfeni statického tlaku.
S vyjimkou pfipadd v pododstavci (d), jestlize systém pro méfeni statického tlaku zahrnuje jak
primarni, tak alternativni zdroj statického tlaku, musi byt prostfedky pro volbu jednoho ¢i
druhého navrzeny tak, aby:

(1) kdyz bude zvolen jeden zdroj, byl druhy zablokovan;

(2) oba zdroje nemohly byt zablokovany soucasné.
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(d)

U nepretlakovanych rotorovych letadel se neuplatiiuje pododstavec (c)(1), je-li mozné prokazat,
Ze kalibrace systému pro mérfeni statického tlaku se nezméni pfi otevieni &i zablokovani
kteréhokoliv ze zdroju statického tlaku.

CS 27.1327 Magneticky sm érovy ukazatel

(@)

(b)

S vyjimkou uvedenou v pododstavci (b):
(1) musi byt kazdy magneticky smérovy ukazatel zastavén tak, aby jeho pfesnost nebyla
nadmérné ovlivnéna vibracemi ¢i magnetickymi poli rotorového letadla; a
(2) kompenzovana zéastavba nesmi mit odchylky v kurzu pfi vodorovném letu vétSi nez 10°
pfi jakémkoliv kurzu.

Magneticky nestabilizovany smérovy ukazatel se smi odchylovat o vice nez 10° kv dli provozu
elektricky napéajenych systém(, jako je elektricky vyhfivané celni sklo, je-li zastavén bud
magneticky stabilizovany smeérovy ukazatel, ktery nemd pfi vodorovném letu odchylku kurzu
vySSi nez 10° pfi jakémkoliv kurzu, nebo gyroskopicky smérovy ukazatel. Odchylky
magnetického nestabilizovaného smérového ukazatele vySSi nez 10° musi byt uvedeny na
Stitku v souladu s CS 27.1547 (e).

CS 27.1329 Systém autopilota

(@)

(b)

(©)
(d)

()

(f)

Kazdy systém autopilota musi byt navrzen tak, aby autopilot mohl:
(1) byt silové pfekonan jednim pilotem a umoznil mu fidit rotorové letadlo; a
(2) byt zjevné a spolehlivé odpojen kazdym pilotem, aby se mu zabrénilo v zasazich do fizeni
rotorového letadla.

Neni-li vybaven automatickou synchronizaci, musi mit kazdy systém prostfedky pro jasnou
indikaci vyrovnani akéniho zafizeni vzhledem k systému fizeni, ktery toto zafizeni ovlada,
pilotovi.

Kazdy manualné ovladany ovladaci prvek pro obsluhu systému musi byt snadno pristupny
pilotovi.

Systém musi byt navrzen a nastaven tak, aby v radmci mozného nastaveni pilotem nemohl
produkovat nebezpecna zatizeni, ktera by plsobila na rotorové letadlo, nebo ktera by vytvarela
nebezpecné odchylky v dréze letu, za Zadnych letovych podminek odpovidajicich jeho pouziti
jak béhem bézného provozu, tak v pfipadé nespravné funkce za pfedpokladu, Zze npravné
kroky zapo¢nou v divodné dlouhém &ase.

Jestlize autopilot integruje signaly z pomocného fizeni, nebo vysila signaly pro provoz jiného
vybaveni, musi byt vybaven spolehlivym spfazenim a fazenim zasah(, které zabrani nespravné
funkci.

Jestlize je systém autopilota mozné napojit na palubni naviga¢ni vybaveni, musi byt k dispozici
prostfedky, které pilotdm indikuji aktualni provozni rezim. Jako zpusob této indikace neni
pfijatelna poloha volice.

CS 27.1335 Systémy povelového Fizeni letu

Je-li zastavén systém povelového Fizeni letu, musi byt letové posadce k dispozici prostfedky, které ji
indikuji aktualni provozni rezim. Jako zpusob této indikace neni pfijatelné poloha volice.

CS 27.1337 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

(@)

Pristroje a potrubi pristroju
(1) Kazdy pfistroj pro kontrolu chodu pohonné jednotky musi splfiovat pozadavky CS 27.961
a 27.993.
(2) Kazdé potrubi s hoflavymi kapalinami pod tlakem musi:
() mit vtlakovém zdroji omezujici clonky ¢&i jinA bezpeénostni zafizeni branici
nadmérnému Uniku kapaliny v pfipadé poruchy potrubi; a
(i) byt zastavéno a umisténo tak, aby Unik kapalin nezpusobil nebezpeci.
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(3) Kazdy pfistroj pro kontrolu chodu pohonné jednotky vyuzivajici hoflavé kapaliny musi byt
zastavén a umistén tak, aby Unik kapaliny nezpusobil nebezpeéi.

(b) Palivomér. Kazdy palivomér musi byt zastavén tak, aby letové posadce za letu jasné indikoval
mnoZzstvi paliva v kazdé nadrzi. Navic:

(1) musi byt kazdy palivomér kalibrovan tak, aby za letu ukazoval ,nula“, kdyZz mnoZstvi
paliva bude rovno mnozstvi nevyuzitelného paliva zjisténému dle CS 27.959;

(2) jsou-li dvé ¢&i vice nadrzi propojeny spadovym pinénim paliva, a kdyZz je nemozné
zasobovat palivem samostatné z kazdé nadrze, musi byt zastavén alespon jeden
palivomér; a

(3) kazdé nekryté pruhledové méfidlo pouzité jako palivomér musi byt chrdnéno proti
poskozeni.

(c) Systém palivového pratokoméru. Je-li zastavén systém palivového pritokomeéru, musi byt
vSechny méfici soucasti vybaveny prostfedky pro obtok paliva pro pfipad, Ze dojde k poruse
takové soucasti, ktera by vazné omezovala pratok paliva.

(d) Olejomér. Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky pro indikaci mnozstvi oleje v kazdé
olejové nadrzi:

(1) na zemi (které budou fungovat i pfi plnéni téchto nadrzi);
(2) za letu, je-li rotorové letadlo vybaveno systémem pro precerpavani oleje ¢i zaloznim
zdrojem oleje.

(e) Prevody a prevodové skfiné systému nahonu rotoru vyuZzivajici feromagnetické materialy musi
byt vybaveny detektory tfisek navrzenymi tak, aby indikovaly ¢&i odhalily pfitomnost
feromagnetickych ¢astic v disledku poskozeni ¢i nadmérného opotfebeni. Detektory tfisek
musi:

(1) Byt navrzeny tak, aby zajiStovaly signal pro ukazatel vyzadovany v 27.1305(v); a
(2) Byt vybaveny prostfedky umozrfujicimi letové posadce za letu kontrolovat funkci
elektrického okruhu kazdého detektoru a jeho signal.

ELEKTRICKE SYSTEMY A VYBAVENI

CS 27.1351 VSeobecn é

(2) Kapacita elektrického systému. Elektrické vybaveni musi byt vhodné pro zamysSlené pouziti.
Navic:
(1) elektrické zdroje, jejich pfenosové kabely a souvisejici fidici a ochranna zafizeni musi byt
schopny zajistit pozadovany vykon pfi spravném napéti v kazdém zatéZzovacim okruhu,
ktery je nezbytny pro bezpecny provoz; a
(2) je nutné prokazat spinéni pododstavce (a)(1) vypoltem elektrického zatizeni Ci
elektrickym méfenim, které zohledni elektricka zatizeni plsobici na elektricky systém
v pravdépodobné kombinaci a o pravdépodobné délce trvani.

(b) Funkce. Pro kazdy elektricky systém plati nasledujici:
(1) Kazdy zastavény systém:
(i) nesmi byt nebezpeény kvuli zplisobu fungovéani ¢i vlivem na jiné ¢asti rotorového
letadla; a
(i) musi byt chranén pfed palivem, olejem, vodou a dalSimi poSkozujicimi latkami
a mechanickym poSkozenim.

(2) Elektrické zdroje musi spravné fungovat pfi zapojeni v kombinaci i nezavisle.

(3) Porucha ¢i nespravna funkce zdroje nesmi narusit schopnost zbyvajicich zdroji napajet
zatézové okruhy, které jsou nezbytné pro bezpecny provoz.

(4) Kazdy ovladac elektrického zdroje musi umoznovat nezavisly provoz kazdého zdroje.

(c) Systém pro vyrobu elektrického proudu. Jestlize systém napaji zatézové okruhy, které jsou
nezbytné pro bezpeény provoz, musi obsahovat pfinejmensim jeden generator. Navic:
(1) kazdy generator musi byt schopen dodavat trvaly nominalni vykon;
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(2) vybaveni pro Fizeni napéti generatoru musi byt schopno spolehlivé regulovat kazdy
vystup generatoru v nominalnich mezich;

(3) kazdy generator musi mit samocinny vypina¢ zpétného proudu, ktery odpoji generator od
baterie a od dalSich generatoru, kdyz je pfitomen uréity zpétny proud, ktery by poskodil
generator;

(4) kazdy generator musi mit navrzen a zastavén prepétovy chranic, ktery zabrani poskozeni
elektrického systému ¢&i vybaveni napajeného timto elektrickym systémem, ke kterému by
mohlo dojit, kdyby na generatoru vzniklo prepéti.

(d) Pristroje. Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky, které odpovidajicim ¢lenim posadky
indikuji veliciny elektrického napajeciho systému, které jsou nezbytné pro bezpecny provoz
systému. Navic:

(1) u stejnosmeérnych systémd molze byt pouzit ampérmetr, ktery bude mozné pomoci
spinace zapojit na vystup kazdého generatoru;

(2) je-li v rotorovém letadle pouze jeden generator, mize byt ampérmetr pfipojen k napajeni
baterie.

(e) VnéjSi napajeni. Jsou-li k dispozici prostfedky pro pfipojeni vnéjSiho napajeni k rotorovému
letadlu a jestlize vnéjSi napajeni mlize byt elektricky pfipojeno k vybaveni jinému nez tomu,
které je pouzivano ke startovani motoru, musi byt k dispozici prostfedky, které zajisti, aby vnéjsi
napajeni s obracenou polaritou &i sledem fazi nemohlo napajet elektrické systémy rotorového
letadla.

CS 27.1353 Konstrukce a zastavba akumulatorové bate  rie

(a) Kazda akumulatorova baterie musi byt navrzena a zastavéna dle pfedpist v tomto odstavci.

(b) Za vSech pravdépodobnych nabijecich a vybijecich podminek musi byt udrzovany bezpecné
teploty a tlaky v ¢lancich. Nesmi dojit k nefizenému narustu teploty ¢lankd pfi dobijeni baterie
(po pfedchozim Uplném vyhbiti):

(1) pfi maximalnim regulovaném napéti ¢i vykonu;
(2) zaletu o maximalnim trvani; a

dojt.

(c) Splnéni pododstavce (b) musi byt prokdzano zkouSkou, neprokézaly-li zkuSenosti s podobnym
typem baterii a zastavby, Ze udrzovani bezpecnych teplot a tlak(i nepfedstavuje zadny problém.

(d) Vrotorovém letadle se nesmi v nebezpeéném mnozstvi hromadit vybusné ¢i toxické plyny
uvolfiované baterii pfi normalnim provozu, ani v disledku pravdépodobné nespravné funkce
nabijeciho systému ¢i zastavby baterie.

(e) Korosivni kapaliny &i plyny, které by mohly z baterie uniknout, nesmi poskodit okolni konstrukce
¢i prilehlé nezbytné vybaveni.

() Kazda zastavba NiCd baterie, kterou je mozné pouzit k nastartovani motoru, nebo kazdy
pomocny zdroj musi byt vybaveny prostfedky, které zabrani pfipadnym nebezpeénym dopadim
na konstrukci nezbytnych systémf, které by mohly byt zpisobeny maximalnim mnozstvim tepla,
které mize baterie vyvinout pfi svém zkratu nebo pfi zkratu jednotlivych €lanka.

(g) Zastavba NiCd baterii, které je mozné pouzit k nastartovani motoru a pomocné zdroje musi mit:

(1) systém pro automatické Fizeni rychlosti nabijeni baterie, ktery zabrani jejimu prehfati;

(2) systém pro snimani teploty baterie a podani vystrahy v pfipadé jejiho prehrati, ktery bude
vybaven prostfedky pro odpojeni baterie od nabijeciho zdroje v pfipadé prehréti; nebo

(3) systém pro zjiSténi poruchy baterie a podani vystrahy, ktery bude vybaven prostfedky pro
odpojeni baterie od nabijeciho zdroje v pfipadé poruchy.

CS 27.1357 Ochranna za fizeni okruh G

(&) Ochranna zafizeni, jako jsou pojistky a jistie, musi byt zastavéna v kazdém elektrickém okruhu
jiném nez:
(1) hlavnich okruzich spoustécich motoru; a
(2) okruzich, jejichz vynechani nepfedstavuje zadné nebezpedi.
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(b)
(©)

(d)
()

Ochrannéd zafizeni pouzita pro okruhy, které jsou nezbytné pro bezpeénost letu, nesmi byt
pouzita k ochrané zadného dalSiho okruhu.
Kazdé zafizeni pro ochranu okruhu s obnovitelnou funkci reset (zafizeni, které po rozpojeni
a nasledném sepnuti a drzeni v poloze zapnuto pfesto vypne, bude-li pfetizeno) musi byt
navrzeno tak, aby:

(1) bylo tfeba manualniho sepnuti pro obnoveni funkce po rozpojent;

(2) bude-li okruh pfetizen nebo v ném bude porucha, rozpoji zafizeni okruh bez ohledu na

polohu ovladace.

Je-li moznost resetovani ¢i vymény pojistky nezbytnd pro bezpeénost letu, musi byt jistic €i
pojistka umistény a oznaceny tak, aby bylo mozné je za letu rychle resetovat ¢i vymenit.

Jsou-li pouzity pojistky, musi byt k dispozici jedna nahradni od kazdé zalezitosti nebo 50 %
nahradnich pojistek kazdé zatizitelnosti se vzdy vyssi z téchto zatizitelnosti.

CS 27.1361 Hlavni vypina €

(@)
(b)

(©

Ustroji hlavniho vypinage &i vypinadti musi umoZhovat rychlé odpojeni kazdého elektrického
zdroje od hlavni pfipojnice. Bod rozpojeni musi byt blizko u zdroje, ktery dany vypina¢ ovliada.
Zatézové okruhy mohou byt pfipojeny tak, Ze zlistanou po rozepnuti spinace nabuzené, jestlize

jsou blizko zdroje chranény ochrannymi zafizenimi pro okruhy s nominalnim proudem pét

amper Ci nizsim.
Ustroji hlavniho vypinace a jeho ovladani musi byt zastaveény tak, aby byly pro pilota za letu
snadno rozpoznatelné a pfistupné.

CS 27.1365 Elektrické kabely

(@)
(b)

(©)

Kazdy elektricky spojovaci kabel musi mit odpovidajici jmenovité zatizeni.

Kazdy kabel, ktery by se v pfipadé pretiZzeni ¢i poruchy okruhu pfehral, musi byt alespon odolny
vuci plameni a nesmi uvolfiovat nebezpe¢né mnozstvi toxickych zplodin.

Izolace elektrickych drat(l a kabel( zastavénych v rotorovém letadle musi byt vyhodnocena jako
samozhasSeci pfi podrobeni zkouskam v souladu s CS-25, Dodatek F, ¢ast | (a)(3).

CS 27.1367 Spinace

Kazdy spina¢ musi byt:

(@)
(b)
(©

schopen vést jmenovity proud;
pro posadku pfistupny; a
oznacen svou funkci a ovladanym okruhem.

SVETLA

CS 27.1381 Osvétleni p Fistroj G

Osveétleni pristroju musi:

(@)
(b)

zajistovat, aby kazdy pfistroj, spina¢ a dalSi zafizeni byly dobre Citelné; a

byt zastavéno tak, aby:
(1) jeho pfimé paprsky byly odstinény tak, aby nesvitily pfimo do pilotovych oci; a
(2) pilot nepozoroval nepfijemné odrazy.

CS 27.1383 Pristavaci sv étlomety

(@)
(b)

Kazdy vyzadovany pfistavaci svétlomet ¢i svétlomet pro pouZiti pfi viseni musi byt schvalen.
Kazdy pristavaci svétlomet musi byt zastavén tak, aby:

(1) pilota nikterak neoslfoval;

(2) pilot nebyl ovlivnén halaci (kruhové efekty kolem svétla); a

(3) zajistoval dostatek svétla pro nocni provoz v€etné viseni a pristani.
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(©)

Rotorové letadlo musi byt vybaveno (dle pfihodnosti) alespori jednim spinacem:
(1) pro kazdy samostatné zastavény svétlomet; a
(2) pro kazdou skupinu pfistavacich svétlometu zastavénych na obvyklych mistech.

CS 27.1385 Zéastavba systému polohovych sv  étel

(@)
(b)

(©)

(d)
()

VSeobecné. Kazda ¢ast kazdého systému polohovych svétel musi splfiovat platné pozadavky
tohoto odstavce a kazdy systém musi, jako celek, splfiovat pozadavky CS 27.1387 az 27.1397.
Predni polohové svétla. Pfedni polohovéa svétla se museji skladat z erveného a zeleného svétla
s maximalnim moznym boénim rozstupem, ktera budou zastavéna v pridi rotorového letadla tak,
aby pfi normalni letové poloze rotorového letadla bylo ¢ervené svétlo na strané levé a zelené
svétlo na strané pravé. Kazdé svétlo musi byt schvaleno.

Zadni polohové svétlo. Zadni polohové svétlo musi byt bilé, upevnéné co nejdale na zadi a musi
byt schvaleno.

Okruh. Obé predni svétla musi spolu se zadnim svétlem tvofit jediny okruh.

Kryt a barevné filtry svétel. Kazdy kryt ¢i barevny filtr na svétle musi byt pfinejmensim odolny
vuci plameni, nesmi ménit barvu nebo tvar, ani nesmi pfi béZném pouziti omezovat priichod
svétla.

CS 27.1387 Uhly viditelnosti systému polohovych sv  étel

(@)

(b)

(©)

(d)
()

S vyjimkou pfipadd uvedenych v pododstavci (e) musi kazdé zastavéné predni a zadni
polohové svétlo vykazovat nenarusené svétlo pod uhly viditelnosti, které jsou popsany v tomto
ustanoveni.

Uhel viditelnosti L (levy) je tvofen dvéma protinajicimi se rovinami, z nichZ prvni je rovnobézna
s podélnou osou rotorového letadla a druha svird thel 110° vlevo od prvni pfi pohledu vpred
podél podélné osy.

Uhel viditelnosti P (pravy) je tvofen dvéma protinajicimi se rovinami, z nichZ prvni je rovnob&zna
s podélnou osou rotorového letadla a druha svira ahel 110°vpravo od prvni pfi pohledu vpred
podél podélné osy.

Uhel viditelnosti Z (zadovy) je tvofen dvéma protinajicimi se rovinami, které sviraji s rovinou
prochazejici podélnou osou Uhel 70°nalevo i naprav o z pohledu vzad podél podélné osy.

Neni-li po namontovani do nejzazSi mozné polohy na zadi v souladu s 27.1385 (c) zadni
polohové svétlo schopno zajistit nenarusené svétlo v rozsahu Uhlu viditelnosti Z (definovaném
v pododstavci (d)), je pfipustny Ghel bez viditelnosti €i Uhel s naruSenou viditelnosti o velikosti ne
vySSi nez 0,04 steradidnu vramci Ghlu viditelnosti, jestlize tento Ghel bez viditelnosti lezi
v kuzelu, jehoz vrchol se nachazi v zadnim polohovém svétle, a jehoz prvky sviraji thel 30°se
svislou pfimkou prochazejici skrz zadni polohové svétlo.

CS 27.1389 RozloZeni sv étla a svitivosti polohovych sv  étel

(@)

(b)

VSeobecné. Svitivosti pfedepsané vtomto odstavci musi byt dosahovany novym vybavenim
s upevnénymi kryty a barevnymi filtry. Svitivosti musi byt uréovany, kdyZz zdroj svétla pracuje pfi
stalé hodnoté rovné primérnému svételnému vystupu tohoto zdroje za normalniho provozniho
napéti rotorového letadla. RozloZeni svétla a svitivost kazdého polohového svétla musi splfovat
poZadavky pododstavce (b).

Predni a zadni polohova svétla. RozlozZeni svétla a svitivosti pfednich a zadnich polohovych
svétel musi byt vyjadfeny pomoci minimalnich svitivosti ve vodorovné roviné, minimélnich
svitivosti ve svislé roviné a maximalnich svitivosti prekryvajicich se paprskd v ramci Uhld
viditelnosti L, P a Z a musi splfiovat nasledujici poZzadavky:

(1) Svitivosti ve vodorovné roviné. Kazda svitivost ve vodorovné roviné (roviné obsahuijici
podélnou osu rotorového letadla a kolmé k roviné soumérnosti rotorového letadla) musi
byt rovna hodnotam v CS 27.1391, nebo musi byt vysSi.

(2) Svitivosti v jakékoliv svislé roviné. Kazda svitivost v jakékoliv svislé roviné (roviné kolmé
na vodorovnou rovinu) musi byt rovna odpovidajicim hodnotam v CS 27.1393, nebo musi
byt vysSi, kde | je minimalni svitivost pfedepsana v CS 27.1391 pro odpovidajici uhly ve
vodorovné roviné.

(3) Svitivosti v mistech, kde se sousedici signaly pfekryvaji. Zadna svitivost v zadném z mist
pfekryvu mezi sousednimi signaly nesmi prekrocit hodnoty uvedené v CS 27.1395 s tou
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vyjimkou, Ze v pfekryvech muze byt pouzita vySSi svitivost, jsou-li svitivosti hlavniho
paprsku podstatné vysSi nez minima specifikovana v CS 27.1391 a 27.1393, jestlize
prekryvajici se svitivosti v poméru k svitivostem hlavnich paprskd neovlivni nepfiznivé
jasnost signalu. Kdyz je SpiCkova svitivost prednich polohovych svétel vySSi nez 100
kandel, mize svitivost pfekryvajicich se signalu prekrocit hodnoty uvedené v CS 27.1395,
jestlize svitivost v pfekryvu v oblasti A neni vySSi nez 10 % Spickové svitivosti polohového

svétla a svitivost v pfekryvu v oblasti B neni vySSi nez 2,5 % Spickové svitivosti
polohového svétla.

CS 27.1391 Minimalni svitivosti p  fednich a zadnich polohovych sv  étel ve vodorovné rovin &

Svitivost kazdého polohového svétla musi byt rovna odpovidajicim hodnotam v nasledujici tabulce, nebo
musi tyto hodnoty prevySovat:

Uhel viditelnosti Uhel vlevo &i vpravo od podélné osy Svitivost
(zahrnuté svétlo) méfeny ve sméru pfidé (kandely)
L a P (pfedni cervené 0°az 10° 40
a zeleng) 10°az 20° 30
20°az 110° 5
A (zadni bilé) 110°az 180° 20

CS 27.1393 Minimalni svitivosti p  fednich a zadnich polohovych sv  étel ve svislé rovin &

Svitivost kazdého polohového svétla musi byt rovna odpovidajicim hodnotam v nasleduijici tabulce, nebo
musi tyto hodnoty prevySovat:

Uhel nad nebo pod o
vodorovnou rovinou Svitivost
0° 1,0 |
0°az 5° 0,901
5°az 10° 0,801
10°az 15° 0,701
15°az 20° 0,50 |
20°az 30° 0,301
30°az 40° 0,101
40°az 90° 0,051

CS 27.1395 Maximalni svitivosti p  fekryvajicich se paprsk t pfednich a zadnich polohovych sv  étel

S vyjimkou pfipad( uvedenych v CS 27.1389(b)(3) nesmi svitivost Zzddného polohového svétla prekrogit
odpovidajici hodnoty v nasledujici tabulce:

Maximalni svitivost

Prekryv Oblast A Oblast B

(kandely) (kandely)
Zelena v Uhlu viditelnosti L 10 1
Cervena v Uhlu viditelnosti P 10 1
Zelenda v Uhlu viditelnosti Z 5 1
Cervena v thlu viditelnosti Z 5 1
Zadni bila v Ghlu viditelnosti L 5 1
Zadni bila v Ghlu viditelnosti P 5 1
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Kde:
(a) oblast A zahrnuje vSechny sméry v pfilehlém dhlu viditelnosti, které prochazeji svételnym
zdrojem a protinaji spolec¢nou hrani¢ni rovinu pod uhlem vyS§§im nez 10°a niz§im nez 20°; a
(b) oblast B zahrnuje vSechny sméry v pfilehlém Ghlu viditelnosti, které prochazeji zdrojem svétla

a protinaji spole¢nou hraniéni rovinu pod ahlem vySSim nez 20°

CS 27.1397 Specifikace barvy

Kazda barva polohového svétla musi mit nasledujici soufadnice barevnosti dle International Commission
on lllumination:
() Letecka cervena:
.y neni vyssinez 0,335; a
,Z"' neni vyssi nez 0,002.

(b) Letecka zelena:
»X“ neni vyssi nez 0,440 - 0,320y;
X neni vy§sinezy-0,170; a
Ly neni niz8i nez 0,390 - 0,170x.

(c) Letecka bila:
X" neni niz§i nez 0,300 a neni vysSi nez 0,540;
.y neni niz8i nez ,x - 0,040, nebo ,y, - 0,010 — podle toho, ktera z hodnot je nizsi; a

.y neni vyssi nez ,x + 0,020, ani nez ,0,636 - 0,400x";

kde ,y," je ,y* soufadnice Planckova zé&fice pro uvazovanou hodnotu ,x".

CS 27.1399 Kotevni sv étla

(2) Kazdé kotevni svétlo vyZzadované pro provoz na vodé musi byt zastavéno tak, aby:
(1) mohlo vydavat bilé svétlo na vzdalenost minimalné 3,7 km (dvé namorni mile) v jasné
atmosfére v noci; a
(2) vydavat maximalni prakticky mozné nenaruSené svétlo, kdyz rotorové letadlo bude stat na
vodeé.
(b) Mohou byt pouzita vné zavéSena svétla.

CS 27.1401 Protistrazkovy sv ételny systém

(&) VSeobecné. Je-li pozadovana certifikace pro no¢ni provoz, musi byt rotorové letadlo vybaveno
protisrazkovym svételnym systémem, ktery:

(1) se sklada z jednoho ¢&i vice schvalenych protisrazkovych svétel umisténych tak, aby jimi
vydavané svétlo nenaruSovalo vidéni posadky, nebo aby nenaruSovalo viditelnost
polohovych svétel; a

(2) spliuje pozadavky pododstavcu (b) az (f).

(b) Oblast pokryti. Systém se musi skladat z dostate¢ného poctu svétel, aby osvétlil dilezité oblasti
kolem rotorového letadla s uvazenim fyzické konfigurace a letovych vlastnosti rotorového
letadla. Oblast pokryti musi v kazdém sméru sahat minimalné 30°nad a 30° pod vodorovnou
rovinu rotorového letadla stou vyjimkou, Zze zde mohou byt plné Uhly bez viditelnosti Ci
s omezenou viditelnosti, které nebudou celkem zaujimat vice nez 0,5 steradiand.

(c) Zableskové vlastnosti. Usporadani systému, tj. pocet svételnych zdrojl, Sifka paprsku, rychlost
otaceni a dalSi vlastnosti, musi zajiStovat efektivni zableskovou frekvenci ne nizsi nez 40 a ne
vySSi nez 100 cykld za minutu. Efektivni zableskova frekvence je frekvence, pfi které je cely
protisrazkovy systém rotorového letadla pozorovan ze vzdalenosti a ktera plati pro kazdy sektor
svétla véetné vSech prekryvll, které vznikaji, kdyz se systém sklada zvice nez jednoho
svételného zdroje. V prekryvech muze frekvence prekrocit 100, nikoliv vSak 180 cykli za minutu.

(d) Barva. Kazdé protisrazkové svétlo musi mit leteckou Eervenou barvu a musi splhovat
pozadavky CS 27.1397.
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(e) Svitivost. Minimalni svitivosti v jakékoliv svislé roviné, mérené s ervenym filtrem (je-li pouzit) a
vyjadfené pomoci ,efektivni“ svitivosti, musi splfiovat pozadavky pododstavce (f). Musi byt
uvazovan nasleduijici vztah:

1@
|, =——— kde
0,2+ (tz - tl)

l. = efektivni svitivost;

I(t) = okamzita svitivost jako funkce €asu;

t, — t; = zableskovy interval (v sekundach).

Obvykle je nejvyssi hodnota efektivni svitivosti ziskana, kdyz jsou hodnoty t, a t; zvoleny tak,
aby efektivni svitivost byla rovna okamzité svitivosti v €asech t, a t;.

() Minimalni efektivni svitivosti protisrdzkového svétla. Kazdé protisrazkové svétlo musi mit
svitivost rovnou ¢i prekracujici odpovidajici hodnoty uvedené v nasledujici tabulce:

Uhel nad a pod Efektivni svitivost
vodorovnou rovinou (kandely)

0°az 5° 150

5°az 10° a0

10°az 20° 30

20°az 30° 15

BEZPECNOSTNI VYBAVENI

CS 27.1411 VSeobecn é

(&) Vyzadované bezpecnostni vybaveni, které ma byt v pfipadé nouze pouzito posadkou, jako jsou
svétlice a automatické systémy pro vypusténi zachranného ¢lunu, musi byt snadno pfistupné.
(b) Musi byt zajistény prostfedky pro uloZeni vyZzadovaného bezpec¢nostniho vybaveni, které musi:
(1) byt usporadany tak, aby vybaveni bylo pfimo pfistupné a aby jeho umisténi bylo zjevné; a
(2) chranit bezpecénostni vybaveni pfed poSkozenim v dusledku pusobeni setrvaénych sil
specifikovanych v CS 27.561.

CS 27.1413 Bezpe €nostni pasy

Kazdy bezpecénostni pas musi byt vybaven spinacim zafizenim kov na kov.

CS 27.1415 Vybaveni pro nouzové p Fistani navod é

(&) Nouzové plovaci a signalni vybaveni vyzadované veSkerymi platnymi provoznimi pravidly musi
splhovat pozadavky tohoto odstavce.

(b) Kazdy zachranny ¢lun a zachranny prostfedek musi byt schvalen a musi byt zastavén tak, aby
byl snadno k dispozici posadce a cestujicim. UloZné prostory pro zachranné prostiedky musi byt
schopny pojmout jeden zachranny prostfedek pro kazdou osobu na palubé, pro kterou je
pozadovéna certifikace pro nouzové pristani na vodeé.

(c) Kazdy automaticky ¢i pilotem spoustény zachranny €lun musi byt upevnén k rotorovému letadlu
spojem, ktery jej udrzi vedle rotorového letadla. Tento spoj musi byt dostatec¢né slaby, aby se
odlomil pfedtim, nez bude upevnény prazdny zachranny ¢lun plné ponoren.

(d) Pouziti zadného signalniho zafizeni nesmi vytvafet nebezpeli a toto zafizeni musi byt
zastavéno na pfistupném misté.
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CS 27.1419 Ochrana proti nAmraze

(a) Aby bylo mozné ziskat certifikaci pro let v podminkach namrzani, musi byt prokdzano spinéni
tohoto odstavce.

(b) Musi byt prokdzano, Ze rotorové letadlo je mozné vramci jeho vyskové obélky bezpecné
provozovat v podminkach maximalniho a preruSovaného namrzani ur€enych dle Dodatku C
k CS-29. Musi byt proveden vypocet, ktery na zakladé provoznich potfeb rotorového letadla
stanovi vhodnost systému pro ochranu riiznych soucasti rotorového letadla proti namraze.

(c) Vedle vypoctu a fyzického zhodnoceni, které jsou predepsany v pododstavci (b), musi byt
uéinnost systému pro ochranu proti ndmraze a jeho souéasti prokdzana letovymi zkouSkami
rotorového letadla ¢&i jeho soucasti v méfenych atmosférickych podminkach se vznikem
namrazy a jednou ¢i vice z néasledujicich zkouSek, které jsou nezbytné pro uréeni vhodnosti
systému ochrany proti namraze:

(1) Laboratorni zkouska suchym vzduchem, nebo simulovand namrazova zkouska ¢i jejich
kombinace na soucastech ¢i modelech soucasti;

(2) Letové zkousSky celého systému pro ochranu proti nAmraze, nebo jeho jednotlivych
soucésti v suchém vzduchu;

(3) Letové zkouSky rotorového letadla ¢&i jeho soucasti v méfenych simulovanych
podminkach namrzani.

(d) Ustanoveni tohoto odstavce o ochrané proti nAmraze jsou povazovana za primarné se tykajici
draku. Pozadavky pro zastavbu pohonné jednotky jsou obsazeny v Hlavé E téchto CS-27.

(e) Musi byt identifikovany ¢&i zajiStény prostfedky pro zjiSténi tvorby namrazy na kritickych
soucastech rotorového letadla. Nepodléhaji-li jinym omezenim, musi tyto prostfedky byt
k dispozici jak pro no¢ni, tak pro denni provoz. Letova pfirucka rotorového letadla musi
popisovat prostfedky pro zjiSténi tvorby ndmrazy a musi obsahovat informace nezbytné pro
bezpecény provoz rotorového letadla v podminkach, kdy dochazi k tvorbé namrazy.

CS 27.1435 Hydraulické systémy

(a) Konstrukce. Kazdy hydraulicky systém a jeho prvky musi bez ohybu odolat jakémukoliv
konstrukénimu zatizeni, které je vedle hydraulického zatizeni mozné ocekavat.

(b) ZkouSky. Kazdy systém musi byt podroben prukaznym tlakovym zkouSkém. PFi prikaznych
zkouskach nesmi dojit k poruSe & nespravné funkci zadné ¢&asti systému, ani kjejim
permanentnim zménam. Prikazné zatizeni musi mit velikost pfinejmenSim 1,5 nasobku
maximalniho provozniho tlaku daného systému.

(c) Akumulatory. Zadny hydraulicky akumulator &i tlakovy zasobnik nesmi byt zastavén na té strané
protipozarni prepazky, na které je motor, netvori-li integralni sou¢ast motoru.

CS 27.1457 Hlasovy zapisova €

(&) Kazdy hlasovy zapisova¢ vyZzadovany platnymi provoznimi pravidly musi byt schvalen a musi
byt zastavén tak, aby zaznamenaval nasleduijici:

(1) hlasové spojeni vysilané z ¢&i pfijimané radiostanici rotorového letadla;

(2) hlasové spojeni (komunikaci) mezi ¢leny letové posadky v pilotni kabinég;

(3) hlasové spojeni mezi ¢leny posadky v pilotni kabiné pomoci systému palubniho telefonu;

(4) hlasové ¢i audiosigndly identifikujici navigacni &i pfiblizovaci pom(cky, které jsou
zavedené do sluchatek s mikrofonem ¢&i do reproduktoru;

(5) hlasové spojeni ¢lenu letové posadky s cestujicimi pomoci reproduktorového systému, je-
li takovy systém kdispozici a je-li k dispozici Ctvrty kandl v souladu s poZzadavky
pododstavce (c)(4)(ii).

(b) PoZadavky na zaznamenavani uvedené v pododstavci (a)(2) mohou byt spinény:
(1) zastavbou prostorového mikrofonu v pilotnim prostoru, ktery bude umistén v nejlepsi
poloze pro zaznam hlasového spojeni s puavodem ve stanicich prvniho a druhého pilota
a hlasového spojeni ostatnich ¢lend posadky v pilotni kabiné, které bude sméfovat
k témto stanicim; nebo
(2) zéastavbou trvale zapnutého &i hlasem aktivovaného retniho mikrofonu pro stanice prvniho
a druhého pilota. Mikrofon specifikovany v tomto odstavci musi byt umistén a pfipadné
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vybaven predzesilovacem a filtry v zapisovaci tak, aby zaznamenané spojeni bylo pfi
pfehravani srozumitelné v pfipadé, Ze bude zaznamenavano v hlukovych podminkéch
v pilotnim  prostoru. Uroveri srozumitelnosti musi byt schvalena agenturou. P¥i
vyhodnocovani srozumitelnosti miZe byt pouzito opakované sluchové a vizualni
prehravani zaznamu.

(c) Kazdy hlasovy zapisovaC musi byt zastavén tak, aby ¢asti spojeni ¢i zvukovych signalu
specifikované v pododstavci (a) ziskané z nasledujicich zdroju byly zaznamenany na
oddélenych kanalech:

(1) na prvnim kanalu — z kazdého mikrofonu, sluchatek s mikrofonem ¢&i reproduktoru, které
jsou pouzity na stanici prvniho pilota;
(2) na druhém kandlu — z kazdého mikrofonu, sluchatek s mikrofonem ¢&i reproduktoru, které
jsou pouzity na stanici druhého pilota;
(3) na tfetim kanalu — z mikrofonu umisténého v pilotnim prostoru ¢i z trvale pracujiciho €i
hlasem aktivovaného retniho mikrofonu na stanicich prvniho a druhého pilota.
(4) na ctvrtém kanalu — z:
() kazdého mikrofonu, sluchatek s mikrofonem ¢i reproduktoru tfetiho a ctvrtého
¢lena posadky;
(i) jestlize stanice specifikované v pododstavci (c)(4)(i) nejsou vyzadovany, nebo je-li
signal na takové stanici zaznamenavan jinym kanalem — kazdého mikrofonu
v pilotni kabiné, ktery je pouzivan se systémem reproduktoru pro cestujici, jestlize
jeho signdly nejsou zaznamenavany jinym kanalem;
(i) kazdého mikrofonu v pilotni kabiné, ktery je pouzivan spolu s reproduktorovym
systémem rotorového letadla, jestlize jeho signal neni zaznamenavan jinym
kanalem.

(d) Kazdy hlasovy zapisova¢ musi byt zastavén tak, aby:
(1) byl napajen z pfipojnice, kterd zajiStuje maximalni spolehlivost provozu hlasového
zapisovace, aniz by zaroven byl narusen provoz nezbytnych a nouzovych odbéru;
(2) byly k dispozici automatické prostfedky pro zastaveni zapisovace a soucasné zabranéni
funkci vSech mazacich prvka v dobé 10 minut po narazu pfi havarii; a
(3) byly k dispozici sluchové ¢i vizualni prostfedky pro predletovou kontrolu spravné funkce
zapisovace.

(e) Kryt zapisova¢e musi byt umistén a upevnén tak, aby minimalizoval pravdépodobnost svého
rozbiti v ddsledku nérazu pfi havarii a nasledného poskozeni zaznamu teplem vzniklym pfi
poZzaru.

(H Ma-li hlasovy zapisovac zafizeni pro mazani magnetické pasky, musi byt navrzeno tak, aby byla
minimalizovana pravdépodobnost nelimysiného provozu a sepnuti tohoto zafizeni po narazu pfi
havarii.

(g) Kazdy kryt zapisovace musi byt bud jasné oranzovy, nebo jasné Zluty.

CS 27.1459 Letové zapisova ¢e

(a) Kazdy letovy zapisovac vyzadovany platnymi provoznimi pravidly musi byt zastavén tak, aby:

(1) byl zasobovan daty o vzduSné rychlosti, nadmorské vySce a smérovymi daty, ktera jsou
ziskavana ze zdroju splfiujicich pfisluSné pozadavky na presnost dle CS 27.1323, CS
27.1325 a 27.1327,;

(2) snimac svislého zrychleni byl pevné upevnén a umistén podélné v mezich schvaleného
t&Zisté rotorového letadla;

(3) byl elektricky napéajen z pfipojnice, ktera zajiStuje maximalni spolehlivost provozu
hlasového zapisovace, aniz by byl zaroven naruSen provoz nezbytnych a nouzovych
odbérd;

(4) byly k dispozici sluchové ¢i vizualni prostfedky pro predletovou kontrolu spravného
zaznamu dat na médium v zapisovaci;

(5) svyjimkou zapisovacli napajenych pouze motorem hnanym generatorem — byly
k dispozici automatické prostfedky pro zastaveni zapisovace a soucasné zabranéni
mazéani dat a funkci vSech ostatnich mazacich prvkd v dobé 10 minut po narazu pfi
havarii.
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(b) Kazda nevystrelitelna skfinka zapisovate musi byt umisténa a upevnéna tak, aby se
minimalizovala pravdépodobnost jejiho rozbiti v disledku narazu pfi havérii a nasledného
poSkozeni zaznamu teplem vzniklym pfi pozaru.

(c) Musi byt urCena korelace mezi odecty vzdusné rychlosti, nadmorské vysky a kurzu letovym
zapisovacem a odpovidajicimi odecty (zohledrujicimi korekéni souginitel) na pfistrojich prvniho
pilota. Tato korelace musi pokryvat rozsah vzdusnych rychlosti, ve kterém bude rotorové letadlo
provozovano, rozsah nadmorskych vySek, pro které je rotorové letadlo omezeno a 360° kurzu.
Je-li to mozné, mlze byt korelace stanovena na zemi.

(d) Kazda skfinka letového zapisovace musi:

(1) byt bud jasné oranZova nebo jasné Zluta;

(2) na svém povrchu mit upevnénou reflexni pasku, kterd usnadni jeji nalezeni pod vodou; a

(3) byt vybavena zafizenim pro lokaci pod vodou na skfifce &i vjeji blizkosti, je-li toto
vyzadovano platnymi provoznimi pravidly, které bude zajiSténo takovym zpldsobem, Ze
jeho oddéleni pfi ndrazu b&éhem havarie bude nepravdépodobné.

CS 27.1461 Vybaveni obsahujici rotory s vysokou ene  rgii

(&) Vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii musi splfiovat pododstavce (b), (c) nebo (d).
(b) Rotory s vysokou energii obsazené ve vybaveni musi byt schopny odolat poSkozeni v dusledku
nespravné funkce, vibraci, abnormalnich rychlosti a abnormalnich teplot. Navic:
(1) pomocné kryty rotort musi byt schopny zachytit poSkozeni zplsobené poruchou listl
rotoru s vysokou energii; a
(2) zafizeni, systémy a pfistroje pro ovladani vybaveni musi dostatecné zajiStovat, ze
v provozu nebudou prfekro¢ena provozni omezeni ovliviujici integritu rotorll s vysokou
energil.

(c) ZkouSkou musi byt prokazano, Zze vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii je schopno
zachytit poruchu rotoru s vysokou energii, ke které by dosSlo pfi nejvySSi rychlosti, které je mozné
dosahnout, kdyz budou zafizeni pro normalni fizeni rychlosti nefunkéni.

(d) Vybaveni obsahuijici rotory s vysokou energii musi byt umisténo tam, kde porucha rotoru ani
neohrozi posadku, ani nepfiznivé neovlivni pokra¢ovani bezpeéného letu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE

VSEOBECNE

CS 27.1501 VSeobecn é

(& Musi byt stanovena vSechna provozni omezeni specifikovana v CS 27.1503 az 27.1525
a informace pro bezpecny provoz.

(b) Provozni omezeni a dalSi informace nezbytné pro bezpecny provoz musi byt zpfistupnény
¢lendm posadky, jak je pfedepsano v CS 27.1541 az 27.1589.

PROVOZNi OMEZENI

CS 27.1503 Omezeni vzdusné rychlosti: vSeobecn &

(&) Musi byt stanoven rozsah provozni rychlosti.

(b) Jsou-li provozni omezeni funkci hmotnosti, rozlozeni hmotnosti, nadmorské vysky, rychlosti
otaCeni rotoru, vykonu ¢&i dalSich cinitel(l, musi byt stanovena omezeni vzduSné rychlosti pro
kritické kombinace téchto Cinitelt.

CS 27.1505 Maximalni dovolena rychlost letu

(a) Musi byt stanovena maximalni dovolena rychlost letu - Vg tak, aby:
(1) nebyla nizsi nez 74 km/h (40 kt) (CAS); a
(2) nebyla vySSi nez nejmensi z:
(i) 0,9 nasobek maximalni dopfedné rychlosti stanovené v CS 27.309;
(i) 0,9 nasobek maximalni rychlosti prokazané dle CS 27.251 a 27.629; nebo
(iii) 0,9 ndsobek maximalni rychlosti, pro kterou byly doloZzeny vlivy Machova &isla na
Spicky listd v nastupujici poloze.

(b) Vne se mUzZe meénit s nadmorskou vyskou, otackami za minutu, teplotou a hmotnosti, jestlize:
(1) souCasné nejsou pouzity vice nez dvé tyto proménné (nebo vice nez dva pfistroje
integrujici vice nez jednu z téchto proménnych); a
(2) je rozsah téchto proménnych (nebo indikaci na pfistrojich integrujicich vice nez jednu
ztéchto proménnych) dostate¢né velky, aby umoZznoval provozné praktickou
a bezpec€nou variaci Vye.

(c) U vrtulnikd mze byt stabilizovana Ve s nepracujicim motorem oznacena Ve (S nepracujicim
motorem) stanovena na rychlost nizsi, nez byla V\g stanovena dle pododstavce (a), jsou-li
splnény nasledujici podminky:

(1) Vne (s nepracujicim motorem) neni niZzSi nez rychlost uprostfed mezi Ve s pracujicim
motorem a rychlosti pouzitou pfi plnéni pozadavku:
(i) CS 27.65(b) u jednomotorovych vrtulnikd; a
(i) CS 27.67 u vicemotorovych vrtulnikd.

(2) Ve (s nepracujicim motorem) je:
() konstantni vzdusSna rychlost;
(i) konstantni velikosti nizSi nez Ve s pracujicim motorem;
(i) konstantni vzdusna rychlost pro ¢ast rozsahu nadmorskych vySek, pro kterou je
pozadovana certifikace, a konstantni velikost nizsi nez Vg s pracujicim motorem
pro zbytek rozsahu nadmorskych vysek.

CS 27.1509 Rychlost ot4 €eni rotoru

(8 Maximum s nepracujicim motorem (autorotace). Maximélni rychlost otaceni rotoru

Z nasledujicich hodnot:
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(1) maximalni ndvrhové otacky za minutu uréené v CS 27.309(b); a
(2) maximalni otacky za minutu prokazané pfi typovych zkousSkach.

(b) Minimum s nepracujicim motorem. Minimalni rychlost ota¢eni rotoru s nepracujicim motorem
musi byt stanovena tak, aby nebyla niZsi nez 105 % nejvySsi z nasledujicich hodnot:
(1) minimum prokazané pfi typovych zkouskach;

(2) minimum uréené konstrukénimi dtvody.

(¢) Minimum s pracujicim motorem. Minimalni rychlost otaceni rotoru s pracujicim motorem musi
byt stanovena tak, aby:
(1) nebyla nizSi nez nejvétsi z nasledujicich hodnot:
(i) minimum prokazané pfi typovych zkouskéach; a
(i) minimum ur¢ené konstrukénimi divody; a

(2) nebyla vySsi nez hodnota uréena dle CS 27.33 (a)(1) a (b)(1).

CS 27.1519 Hmotnost a t ézisté
Jako provozni omezeni musi byt stanovena omezeni hmotnosti a polohy tézisté, ktera byla uréena dle
CS 27.25a27.27.

CS 27.1521 Omezeni pohonné jednotky

(&) VSeobecné. Omezeni pohonné jednotky pfedepsana v tomto odstavci musi byt stanovena tak,
aby neprekracovala odpovidajici omezeni, pro ktera jsou motory typové certifikovany.
(b) Provoz pfi vzletu. Provoz pohonné jednotky pfi vzletu musi byt omezen:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vySsi nez:
() maximalni hodnota uréena konstrukci rotoru; nebo
(i) maximalni hodnota prokéazana pfi typovych zkouskéach;

(2) maximélnim dovolenym pinicim tlakem (u pistovych motoru);

(3) casovym omezenim pouziti vykonu, ktery odpovida omezenim stanovenym
v pododstavcich (b)(1) a (2);

(4) jestlize casové omezeni v pododstavci (b)(3) pfekro¢i 2 minuty — maximalnimi teplotami
hlavy valcu, vystupu chladiva a oleje;

(5) omezenimi teploty plynu u turbinovych motord vcelém rozsahu provoznich
a atmosférickych podminek, pro které je pozadovana certifikace.

(c) Trvaly provoz. Trvaly provoz musi byt omezen:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vySsi nez:
() maximalni hodnota uréena konstrukci rotoru; nebo
(i) maximalni hodnota prokazana pfi typovych zkouskéach;

(2) minimalni rychlosti otaceni prokdzanou dle pozadavkl na rychlost otaceni rotoru dle CS
27.1509(c);

(3) omezenimi teploty plynu u turbinovych motord vcelém rozsahu provoznich
a atmosférickych podminek, pro které je pozadovana certifikace.

(d) TAda a oznaceni paliva. Minimalni tfida paliva (u pistovych motord) nebo oznaceni paliva
(u turbinovych motord) musi byt stanoveny tak, aby nebyly nizSi, nez je tfeba pro provoz motord
v ramci omezeni uvedenych v pododstavcich (b) a (c).

(e) Kroutici moment turbohridelovych motord. U rotorovych letadel s nosnymi rotory pohanénymi
turbohfidelovymi motory, kterd nemaji omezova¢ krouticiho momentu v pfevodovém systému,
plati nasledujici:

(1) Musi byt stanoven mezni kroutici moment, jestlize maximalni kroutici moment, ktery je
motor schopen vyvinout, je vySSi nez:
(i) kroutici moment, pro jehoz pfenaSeni je navrZzen systém nahonu rotoru;
(i) kroutici moment, kterému ma dle navrhu odolat sestava nosného rotoru pfi
prukazu splnéni CS 27.547(e).
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(f)

(9)

(h)

(i)

0)

(2) Mezni kroutici moment motoru stanoveny dle pododstavce (e)(1) nesmi prekrocit zadny
z krouticich momentt specifikovanych v pododstavcich (e)(1)(i) nebo (ii).

Okolni teplota. U turbinovych motorl musi byt stanovena omezeni okolni teploty (vEetné
omezeni pro zastavbu uzpusobeni pro provoz v chladu) jako maximalni okolni atmosféricka
teplota, pfi které je prokazano splnéni ustanoveni ohledné chlazeni dle CS 27.1041 az 27.1045.
Provoz pA 2¥aminutovém OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu. Neni-li udéleno jiné
opravnéni, musi se pouziti 2%minutového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu
omezovat na pfipady poruchy motoru u vicemotorovych, turbinovymi motory hnanych
rotorovych letadel po dobu ne delSi nez 2% minuty po poruse motoru. Pouziti 2%2minutového
OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu musi byt také omezeno:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vySSi nez:
(i) maximalni hodnota uréend konstrukci rotoru;
(i) maximum prokéazané pfi typovych zkouSkach;

(2) maximalni dovolenou teplotou plynu; a
(3) maximalnim dovolenym krouticim momentem.

Provoz p/i 30minutovém OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu. Neni-li udéleno jiné
opravnéni, musi se pouziti 30minutového OEIl (s jednim nepracujicim motorem) vykonu
omezovat na vicemotorova, turbinovymi motory hnana rotorova letadla po dobu ne delSi nez 30
minut po poruSe motoru. Pouziti 30minutového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu
musi byt také omezeno:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vySSi nez:
() maximalni hodnota uréena konstrukci rotoru;
(i) maximum prokéazané pfi typovych zkouSkach;

(2) maximalni dovolenou teplotou plynu; a
(3) maximélnim dovolenym krouticim momentem.

Provoz pri trvalém OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu. Neni-li udéleno jiné opravnéni,
musi se pouziti trvalého OEIl (s jednim nepracujicim motorem) vykonu omezovat na
vicemotorova, turbinovymi motory hnana rotorova letadla trvale po poruSe motoru. PouZziti
trvalého OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu musi byt také omezeno:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vySsi nez:
(i) maximalni hodnota uréend konstrukci rotoru;
(i) maximum prokéazané pfi typovych zkouSkach;

(2) maximalni dovolenou teplotou plynu; a
(3) maximalnim dovolenym krouticim momentem.

Provoz pii nominalnim 30sekundovém OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu. Nominalni
30sekundovy OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykon je povolen pouze u vicemotorovych,
turbinovym motorem hnanych rotorovych letadel, ktera jsou certifikovana také pro nominalni
2minutovy OEIl (s jednim nepracujicim motorem) vykon, a mlze byt pouzit pouze pro
pokracovani v provozu zbyvajicich motord po poruse &i preventivnim vypnuti motoru. Musi byt
prokazéano, ze po pouziti 30sekundového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu nebude
odpovidajicimi postupy prohlidek a dalSimi souvisejicimi zplsoby — pouzitymi v souladu
s odstavcem A27.4 vDodatku A téchto CS-27 - zjisténo Zadné posSkozeni. Pouziti
30sekundového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu se musi omezit na dobu ne delSi
nez 30 sekund, kdykoli je tento vykon pouzit, pfi¢emz musi byt dale omezeno:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vySsi nez:
() maximalni hodnota uréena konstrukci rotoru;
(i) maximum prokazané pfi typovych zkouskéach;

(2) maximalni dovolenou teplotou plynu; a
(3) maximalnim dovolenym krouticim momentem.
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(k) Provoz pAi nominalnim 2minutovém OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu. Nominalni
2minutovy OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykon je povolen pouze u vicemotorovych,
turbinovym motorem hnanych rotorovych letadel, ktera jsou certifikovana také pro 30sekundovy
OEIl (s jednim nepracujicim motorem) vykon, a mulze byt pouZzit pouze pro pokracovani
v provozu zbyvajicich motora po poruse &i preventivnim vypnuti motoru. Musi byt prokazano, ze
po pouziti 2minutového OEI (s jednim nepracujicim motorem) vykonu nebude odpovidajicimi
postupy prohlidek a dalSimi souvisejicimi zplsoby — pouzitymi v souladu s odstavcem A27.4
v Dodatku A téchto CS-27 — zjiSténo Zadné poSkozeni. PouZiti 2minutového OEI (s jednim
nepracujicim motorem) vykonu se musi omezit na dobu ne delSi nez 2 minuty, kdykoli je tento
vykon pouZzit, pficemz musi byt dale omezeno:

(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vySsi nez:
(i) maximalni hodnota uréend konstrukci rotoru;
(i) maximum prokazané pfi typovych zkouskach;

(2) maximalni dovolenou teplotou plynu; a
(3) maximalnim dovolenym krouticim momentem.

CS 27.1523 Minimalni letova posadka

Minimalni letovA posadka musi byt stanovena tak, aby byla dostateéna pro bezpecny provoz
S uvazenim:

(a) pracovni zatéze jednotlivych ¢lend posadky;

(b) pristupnosti a snadnosti potfebného ovladani fizeni/ovladac odpovidajicimi ¢leny posadky;

(c) druhl provozu, pro které bylo udéleno opravnéni v souladu s CS 27.1525.

CS 27.1525 Druhy provozu
Druhy provozu (jako VFR, IFR, denni, no¢ni &i v podminkach, kdy dochazi k tvorbé namrazy), pro které

je letadlo schvaleno, jsou uréeny prokazanym spinénim platnych certifikacnich pozadavkl a zastavénym
vybavenim.

CS 27.1527 Maximalni provozni nadmo fska vyska

Musi byt stanovena maximalni nadmorské vyska, do které provoz dovoluji letové, konstrukéni a funkéni
vlastnosti a vlastnosti pohonné jednotky a vybaveni.

CS 27.1529 Pokyny pro zachovani letové zp Gsobilosti

Musi byt pfipraveny pokyny pro zachovéani letové zpUsobilosti v souladu s Dodatkem A.

ZNACGENI A STITKY

CS 27.1541 VSeobecn é

(&) Rotorové letadlo musi obsahovat:
(1) znaceni a Stitky specifikované v CS 27.1545 az CS 27.1565; a
(2) vesSkeré dodatec¢né informace, znaceni pfistroju a Stitky, které jsou tfeba pro bezpecny
provoz rotorového letadla, jestlize ma neobvyklou konstrukci, provozni vlastnosti
a charakteristiky ovladatelnosti.

(b) VeSkeré znaceni a Stitky pfedepsané v pododstavci (a):
(1) musi byt umistény na viditelném misté;
(2) nesmi byt snadno smazatelné, deformovatelné ¢i mozné zakryt.
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CS 27.1543 Znaéeni pfistroj i: vSeobecn é

Pro kazdy pfistroj musi platit:

(@)
(b)

kdyz je znaCeni umisténo na krycim skle pfistroje, musi byt tento pfistroj vybaven prostfedky,
které zajisti spravné vyrovnani kryciho skla s Ciselnikem; a

vSechny oblouky a ¢ary musi byt dostate¢né Siroké a umisténé tak, aby byly pro pilota jasné
viditelné.

CS 27.1545 Rychlom ér

(@)
(b)

Kazdy rychlomér musi byt oznacen dle specifikace v pododstavci (b) tak, aby zna¢ky odpovidaly
indikovanym vzduSnym rychlostem.
Musi byt provedeno nésledujici znacgeni:
(1) cCervenéradialni ¢ara:
(i) na Vye u rotorovych letadel s vyjimkou vrtulnikd; a
(i) u vrtulnikd na Ve (s pracujicimi motory);

(2) Cervend krfizové Srafovanad Cara na Vyg (S nepracujicimi motory), jestlize Vye
(s nepracujicim motorem) je nizSi nez Ve (s pracujicimi motory).

(3) Zluty oblouk ve varovné ¢asti rozsahu;

(4) zeleny oblouk v ¢asti rozsahu pro bezpecény provoz.

CS 27.1547 Magneticky sm érovy ukazatel

(@)

(b)
()
(d)
(€)

Na magnetickém smérovém ukazateli nebo v jeho blizkosti musi byt upevnén Stitek splfujici
poZadavky tohoto odstavce.

Stitek musi prokazovat kalibraci pFistroje pfi vodorovném letu s pracujicimi motory.

Stitek musi uvadét, byla-li kalibrace provedena se zapnutymi &i vypnutymi radiovymi pfijimadi.
Kazdy kalibraéni ode¢et musi byt uveden v magnetickém kurzu s pfirstkem ne vétSim nez 45°
Muze-li nestabilizovany magneticky smérovy ukazatel mit odchylku vySSi nez 10° zp isobenou
provozem elektrického vybaveni, musi byt na Stitku uvedeno, které elektrické odbéry, pripadné

jaka jejich kombinace zplsobi odchylku vySsi nez 10°

CS 27.1549 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Pro kazdy vyzadovany pfistroj pro kontrolu chodu pohonné jednotky musi byt v zavislosti na jeho typu

(@)
(b)

(©)
(d)

(€)

vyznacéeny Cervenou radialni ¢arou ¢&i ¢ervenou ¢arou vSechny maximalni a pfipadné minimalni
bezpecné provozni meze;

vyznaen kazdy normdlni provozni rozsah zelenym obloukem ¢&i €arou, kterd nebude
pfekracovat maximalni a minimalni bezpecné meze;

vyznacéen kazdy vzletovy a varovny rozsah Zlutym obloukem &i Zlutou ¢arou;

vyznacen ¢ervenym obloukem ¢&i ¢ervenou ¢arou kazdy rozsah motoru &i vrtule, ktery je omezen
kvali nadmérnému namahani vibracemi.

vyznaceny odliSné od znaceni v pododstavcich (a) az (d) meze ¢&i schvaleny provozni rozsah
pro OEI (jeden nepracujici motor) s tou vyjimkou, Ze obvykle neni vyZadovano zadné znaceni
30sekundovych OEI (s jednim nepracujicim motorem) mezi.

CS 27.1551 Olejom ér

Kazdy olejomér musi byt oznacen dostatecnym poctem dilkd pro rychlou a presnou indikaci mnozstvi

oleje.

CS 27.1553 Palivom ér

Jestlize mnozstvi nevyuzitelného paliva v nékteré z nadrzi prekro¢i 3,8 litru (0,8 britského galonu/
1 americky galon) nebo 5 % kapacity nadrze — podle toho, ktera z hodnot je vy3Si, musi byt na jeho

vodorovném letu.
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CS 27.1555 Znaceni ovlada ¢u

(2) Kazdy ovladac v pilotnim prostoru mimo primarniho fizeni a ovladacd, jejichz funkce je zjevna,
musi byt jednoduSe oznacen svou funkci a zpusobem ovladani.
(b) Ovladace paliva pro pohonnou jednotku:
(1) Kazdy ovladac prepinace nadrzi musi byt oznacen tak, aby indikoval polohu odpovidajici
jednotlivym nadrzim a jednotlivym poloham pro pfepousténi.
(2) Je-li pro bezpecny provoz potfeba pouzit nadrze v uréitém sledu, tento sled musi byt
vyznacéen na prepinaci téchto nadrzi nebo v jeho blizkosti.
(3) Kazdy ovlada¢ ventilu pro néktery z motor( vicemotorového rotorového letadla musi byt
oznacen tak, aby indikoval polohu odpovidajici kazdému ovladanému motoru.

(c) Pouzitelna kapacita paliva musi byt oznaena nasledovné:
(1) u palivovych systém( bez ovladani prepinace musi byt pouzitelna kapacita paliva
v systému indikovana na palivoméru;
(2) u palivovych systému s ovladanim prepinace musi byt pouzitelna kapacita paliva, které je
k dispozici v jednotlivych polohach ovladace prepinaCe, indikovana pobliz ovladace
prepinace.

(d) Ovladace prisluSenstvi, pomocné a nouzové ovladace:
(1) Kazdy nezbytny vizualni ukazatel polohy — jako napf. stoupéni rotoru — musi byt oznacen
tak, aby kazdy ¢len posadky mohl kdykoliv zjistit polohu jednotky, ke které se vztahuje;
(2) Kazdy nouzovy ovlada¢ musi byt €erveny a musi byt oznacen zplsobem pouziti.

(e) U rotorovych letadel se zatazitelnym pfistavacim zafizenim musi byt ve vyhledu pilota uvedena
maximalni provozni rychlost s vysunutym pfistavacim zafizenim.

CS 27.1557 Razné ozna€eni a Stitky

(a) Prostory pro zavazadla a naklad a misto pro zatéz. Kazdy prostor pro zavazadla a naklad
a kazdé misto pro zatéz musi byt oznaceny Stitkem, kde budou uvedena omezeni ohledné
obsahu i jeho hmotnosti, ktera jsou nezbytna kvili pozadavkim ohledné zatézovani.

(b) Sedadla. Je-li maximalni dovolena nosnost sedadla nizsi nez 77 kg (170 liber), musi byt ke
konstrukci sedadla trvale upevnén Stitek uvadéjici jeho nizSi nosnost.

(c) PlInici otvory pro palivo a olej. Plati nasledujici:

(1) PInici otvory pro palivo musi byt oznaceny na vicku plniciho otvoru €i v jeho blizkosti:
() slovem ,palivo®;
(i) u pistovymi motory hnanych rotorovych letadel — minimalni tfidou paliva;
(iii) u turbinovym motorem hnanych rotorovych letadel — oznacenim pfijatelného
paliva;
(iv) u tlakovych palivovych systém( — maximalnim dovolenym plnicim tlakem paliva
a maximalnim dovolenym tlakem pro vypousténi paliva.

(2) PInici otvory pro olej musi byt oznaceny na vicku plniciho otvoru €i v jeho blizkosti slovem
wolej*.

(d) Stitky u nouzovych vychodd. Kazdy Stitek a funkéni ovladaé kazdého nouzového vychodu musi
byt €erveny. U kazdého ovladace nouzového vychodu musi byt umistén Stitek, kde bude jasné
uvedena poloha daného nouzového vychodu a zpusob jeho ovladani.

CS 27.1559 Stitek s omezenimi

Na dobre viditelném misté pro pilota musi byt umistén Stitek, kde budou uvedeny druhy provozu (jako
VFR, IFR, denni, no¢ni & v podminkach, kdy dochazi k namrzani), pro které je rotorové letadlo
schvaleno.
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CS 27.1561 Bezpe €nostni vybaveni

(@)

(b)

Kazdy ovlada¢ bezpecnostniho vybaveni, ktery bude posadkou pouzivan v pfipadé nouze, jako

je napf. ovlada¢ pro automatické uvolnéni zachranného ¢lunu, musi byt jednoduse oznacen

zplsobem své funkce; a
Kazdé umisténi, jako je Ulozna schranka ¢i prostor, kde je uloZzeno jakékoliv hasici, signalni
a jiné vybaveni pro zachranu zivota, musi byt oznac¢eno.

CS 27.1565 Ocasni rotor

Ocasni rotor musi byt oznacen tak, aby rotorovy kruh byl viditelny za normalniho denniho svétla na

zemi.

LETOVA PRIRUCKA A SCHVALENE P RIRUCKY ROTOROVEHO LETADLA

CS 27.1581 VSeobecn é

(@)

(b)

()
(d)

Predlozeni informaci. S kazdym rotorovym letadlem musi byt pfedlozena Letové prirucka, ktera
musi obsahovat:
(1) informace vyZzadované v CS 27.1583 az 27.1589;
(2) ostatni informace nezbytné pro bezpeény provoz kvili konstrukénim a provoznim
charakteristikdm a charakteristikdm ovladatelnosti.

Schvalené informace. Kazda &ast prirucky uvedena v CS 27.1583 az 27.1589, ktera se tyka
rotorového letadla, musi byt predloZzena, ovéfena a schvalena a musi byt oddélena,
identifikovana a jasné odliSena od vSech neschvélenych ¢asti prirucky.

(Vyhrazeno.)

Obsah. Kazda Letova pfirucka rotorového letadla musi mit obsah, jestlize si jej slozitost pfirucky
Zada.

CS 27.1583 Provozni omezeni

(@)

(b)

()

(d)
()

(f)
(9)

Omezeni vzdu$né rychlosti a rotoru. Musi byt uvedeny informace nezbytné pro vyznaceni
omezeni vzdusné rychlosti a rotoru na ¢i v blizkosti pfisluSnych ukazatelt. Musi byt vysvétlena
zavaznost jednotlivych omezeni a barevné znaceni.
Omezeni pohonné jednotky. Musi byt uvedeny nasledujici informace:

(1) omezeni vyZzadovana dle CS 27.1521;

(2) vysvétleni omezeni, je-li tfeba;

(3) informace nezbytné pro oznaceni pristroju dle CS 27.1549 az 27.1553.

27.25 a 27.27. Zada-li si to rdznorodost moznych zplisobt naloZeni, musi byt uvedeny pokyny,
které umozni snadné dodrZeni téchto omezeni.

Letova posédka. Je-li tfeba vice nez jeden ¢len posadky, musi byt uveden pocet a funkce
minimalnich vyZzadovanych ¢lent posadky v souladu CS 27.1523.

Druhy provozu. Musi byt uvedeny vSechny druhy provozu, pro které jsou rotorové letadlo a jeho
zastavéné vybaveni schvéleny.

(Vyhrazeno.)

Nadmorska vyska. Musi byt uvedena nadmorska vySka stanovena dle CS 27.1527 spolu
s vysvétlenim omezujicich €initeld.

CS 27.1585 Provozni postupy

(@)

Cast priru¢ky obsahuijici provozni postupy musi obsahovat také informace o vdech normélnich
a nouzovych postupech a dalSi informace, které jsou nezbytné pro bezpecény provoz — vcetné
vzletovych a pfistavacich postupl a souvisejicich vzdusnych rychlosti. Pfiru¢ka musi obsahovat
vSechny souvisejici informace vcetné:
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(1) druhad vzletovych povrchl pouzitych pfi zkouSkach a odpovidajicich stoupacich rychlosti;
a

(2) druhu pristavacich povrchu pouzitych pfi zkouskach a odpovidajicich vzdusnych rychlosti
priblizeni a klouzavého letu.

(b) U vicemotorovych rotorovych letadel musi byt uvedeny informace identifikujici vSechny provozni
podminky, ve kterych je nezbytnd nezavislost palivového systému predepsana v CS 27.953,
spolu s pokyny pro zajisténi takové konfigurace palivového systému, ktera byla pouzita pro
prikaz spinéni daného odstavce.

(¢) U vrtulnikd, jejichz Ve (s nepracujicimi motory) je stanovena dle CS 27.1505(c), musi byt
uvedena informace vysvétlujici Vye (s nepracujicimi motory) a postupy pro snizeni vzdusné
rychlosti na rychlost neprevySujici Ve (s nepracujicimi motory) po poruSe vSech motor(.

(d) U kazdého letadla prokazujiciho spinéni CS 27.1353(g)(2) ¢i (g)(3) musi byt uvedeny provozni
postupy pro odpojeni baterie od jejiho nabijeciho zdroje.

(e) Jestlize nevyuzitelné mnozstvi paliva v nékteré z nadrzi prekroCi 5 % jejiho celkového objemu,
nebo 3,8 litru (0,8 britského galonu/l americky galon) — podle toho, ktera z hodnot je vysSi, musi
byt uvedena informace, ktera indikuje, Ze kdyz je ukazatel palivoméru pfi vodorovném letu na
“nule”, nemaze jiz k letu byt pouZzito Zadné dalSi palivo v nadrzi.

(H Musi byt uvedeny informace o celkovém mnozstvi pouZitelného paliva v kazdé nadrzi.

(g) Uvedeny musi byt vzdusné rychlosti a rychlosti ota¢eni rotoru pro minimalni rychlost klesani
a nejlepsi uhel klouzani dle predpisu v CS 27.71.

CS 27.1587 Informace o vykonnosti

(a) Rotorové letadlo musi byt vybaveno néasledujicimi informacemi zjiSténymi v souladu s CS 27.51
az 27.79 a 27.143(c):
(1) dostatek informaci pro uréeni omezujici obalky rychlosti/vySek;
(2) informace ohledné:

() maximalni vySky viseni a ustalenych rychlosti stoupani a klesani tak, jak jsou
ovliviiovany souvisejicimi Ciniteli, jako vzdusnou rychlosti, teplotou a nadmorskou
vysSkou;

(i) maximalniho bezpecného vétru pro provoz v blizkosti zemé. Jestlize existuji
kombinace hmotnosti, nadmorské vysky a teploty, pro které jsou k dispozici
informace o vykonnosti a pfi kterych rotorové letadlo nemGze bezpecné pristat
avzlétnout za maximalni rychlosti vétru, musi tyto ¢&asti provozni obalky
a odpovidajici bezpecné rychlosti vétru byt identifikovany v Letové pfirucce;

(i) u pistovymi motory hnanych rotorovych letadel — maximalni atmosférické teploty,
pro kterou je prokazano splnéni pozadavkd na chlazeni dle CS 27.1041 az
27.1045; a

(iv) vzdalenosti, kterou je mozné ulétnout klouzavym letem, jako funkce nadmorské
vySky pfi letu v rezimu autorotace pfi rychlostech a podminkach pro minimalni
rychlost klesani a nejlepsi klouzani, které byly uréeny v CS 27.71.

(b) Letové pfirucka rotorového letadla musi obsahovat:
(1) v ¢asti sinformacemi o vykonnosti veSkeré souvisejici informace ohledné vzletovych
hmotnosti a nadmofrskych vySek, které byly pouzity pfi plnéni CS 27.51; a
(2) vodorovnou vzletovou vzdalenost uréenou v souladu s CS 27.65(a)(2)(i).

CS 27.1589 Informace o zat ézovani

Musi byt uvedeny pokyny pro zatézovani pfi vSech moznych podminkach zatizeni mezi maximalni
a minimalni hmotnostni uréenou dle CS 27.25 a s uvazenim vSech pravdépodobnych hmotnosti osob na
palubé, které by mohly vést k vysledné poloze téziSté mimo meze predepsané v CS 27.27.
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DODATKY
DODATEK A

POKYNY PRO ZACHOVANI LETOVE ZP USOBILOSTI

A27.1 VSeobecn é

(&) Tento Dodatek specifikuje pozadavky na pripravu pokynd pro zachovani letové zpusobilosti dle
pozadavkl uvedenych v CS 27.1529.

(b) Pokyny pro zachovani letové zpUsobilosti pro kazdé rotorové letadlo musi zahrnovat pokyny pro
zachovani letové zplsobilosti kazdého motoru a rotoru (dale ozna¢ované jako ,vyrobky“), pro
kazdé zafizeni vyzadované platnou CS ¢i provoznim pravidlem a veSkeré informace souvisejici
s rozhranimi téchto zafizeni a vyrobkd s rotorovym letadlem. Nejsou-li pokyny pro zachovani
letové zpUsobilosti dodany vyrobcem zafizeni i vyrobku zastavéného v rotorovém letadle, musi
pokyny pro zachovani letové zpusobilosti pro rotorové letadlo obsahovat informace nezbytné pro
zachovani letové zplisobilosti rotorového letadla.

A27.2 Forméat

(&) Pokyny pro zachovani letové zpuUsobilosti musi mit formu pFirucky ¢&i pfirucek — v zavislosti na
mnozstvi dat, které v nich bude uvedeno.
(b) Formét prirucky ¢i pfirucek musi zajiStovat praktické uspofadani.

A27.3 Obsah

Obsah pfirucky ¢i priru¢ek musi byt pfipraven v jazyce pfijatelném pro agenturu. Pokyny pro zachovani
letové zpUlsobilosti musi obsahovat nasledujici pfirucky ¢i odstavce (dle formatu) a informace:
(a) Prrucka ¢i odstavec k udrzbé rotorového letadla

1)

(2)
©)

(4)

Uvodni informace obsahujici vysvétleni funkci rotorového letadla a data v rozsahu
potfebném pro udrzbu.

Popis rotorového letadla a jeho systémU a zastaveb véetné motoru, rotort a zafizeni.
Zakladni informace o fizeni a provozu popisujici, jak jsou jednotlivé soucasti a systémy
rotorového letadla fizeny a jak pracuiji, v€etné zvlastnich postuplt a omezeni, ktera pro né
plati.

Servisni informace zahrnujici podrobnosti o servisnich bodech, kapacité néadrzi,
zasobnicich, typech pouzivanych kapalin, tlacich v jednotlivych systémech, umisténi
pfistupovych paneld pro provadéni prohlidek a servisu, poloze mazacich mist,
pouzivanych mazivech, vybaveni potfebném pro provadéni servisu, pokynech
a omezenich pro taZeni, kotveni, zdvihani a nivelaci.

(b) Pokyny k udrzbé (Viz AMC Dodatek A, odstavec A27.3(b).)

1)

)
3)

Musi byt sestaven plan pro kazdou ¢ast rotorového letadla a jeho motort, pomocnych
zdroju energie, pfislusenstvi rotord, pfistroji a vybaveni, kde budou uvedeny doporu¢ené
intervaly ¢iSténi, prohlidek, nastaveni, zkouseni a mazani a aroven prohlidky, odpovidajici
tolerance opotfebeni a prace doporucené pro tyto intervaly. Nicméné je dovoleno odkazat
se na vyrobce prfisluSenstvi, pfistroji ¢i vybaveni jako zdroj informaci, pokud je
prokazano, ze prvek je natolik sloZity, ze vyZaduje specializované techniky udrzby,
zkuSebni vybaveni ¢i odbornost. Také zde musi byt uvedeny doporucené intervaly
generalnich oprav a nezbytné kfizové odkazy na odstavec somezenimi letové
zpusobilosti. Dale zde musi byt obsazen program prohlidek s uvedenou cetnosti
a rozsahem prohlidek, které jsou nezbytné pro zachovani letové zpusobilosti rotorového
letadla.

Informace pro odstranovani zavad popisujici nespravné funkce v pfipadé problému, jak
tyto nespravné funkce rozeznat a jaké provést napravna opatreni k jejich odstranéni.
Informace popisujici pofadi a zplisob demontadze a vymény vyrobkl a ¢asti s uvedenim
opatfeni, ktera je pfi téchto ¢innostech nutné provést.
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(4) Ostatni obecné proceduralni instrukce véetné pokynt pro zkouSeni systému pfi chodu na
zemi, kontrolu symetrie, vazeni a uréovani tézisté a omezeni pfi zdvihani, podpirani
a skladovani.

(c) Nakresy umisténi krytll pfistupovych otvord a informace potfebné pro ziskani pristupu pro
provedeni prohlidek, kdyZ nejsou pfistupové otvory k dispozici.

(d) Podrobnosti o pouziti zvlaStnich technik pfi prohlidkach véetné radiografického a ultrazvukového
zkouSeni tam, kde jsou tyto procesy specifikovany.

(e) Informace potfebné k naneseni ochranného oSetfeni konstrukce po provedeni prohlidky.

() VeSkera data souvisejici s konstrukénim spojovacim materidlem, jako jsou identifikace,
doporuceni pro vyfazeni a hodnoty krouticich momentd.

(g) Seznam potfebného specialniho naradi.

A27.4 Cast Omezeni letové zp Gsobilosti

Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti musi obsahovat Cast snazvem ,Omezeni letové
zpUsobilosti“, ktera bude oddélena a jasné odliSitelna od zbytku dokumentu. Tato ¢ast musi uvadét
vSechny lhaty povinné vymény, intervaly prohlidek konstrukce a souvisejici postupy prohlidky konstrukce
schvélené dle CS 27.571. Jestlize se Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti skladaji z vice
dokumentl, musi byt ¢ast vyZzadovana timto pododstavcem obsaZena v hlavni pfiru¢ce. Tato ¢ast musi
obsahovat jasné prohlaseni na napadném misté&, kde bude uvedeno: ,Cast Omezeni letové zplsobilosti
je schvélena a schvaleny musi byt také jeji zmény."

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK B

KRITERIA LETOVE ZP USOBILOSTI PRO LET VRTULNIK U PODLE PRISTROJU

VSeobecné. Malé vrtulniky nesméji byt typové certifikovany pro provoz dle pravidel pro let podle

pristrojl, pokud nesplfiuji pozadavky na konstrukci a zastavby obsazené v tomto Dodatku.

Definice

(& Vy, znamena pristrojovou rychlost stoupani, ktera je pouZzita namisto Vy pro spinéni pozadavku
na stoupani pfi letu podle pfistrojd.

(b) Vneznamena neprekroditelnou rychlost pfi letu podle pfistrojl, ktera je pouzita namisto Vyg pro
splnéni pozadavk( na maximalni mezni rychlost pfi letu podle pfistroju.

(¢) Vwmn znamena minimalni rychlost pfi letu podle pfistroju, ktera je pouZzita pro splnéni pozadavku
na minimalni mezni rychlost pfi letu podle pfistroja.

Vyvazeni. Musi byt mozné na nulu vyvazit sily na cyklickém, kolektivnim a smérovém fizeni pfi

vSech IFR vzdusnych rychlostech, vykonovych nastavenich a typu odpovidajicich konfiguracich.

V.

Statick& podélna stabilita
(@) VSeobecné. Vrtulnik musi vykazovat pozitivni podélnou stabilitu Fidicich sil v kritickych
kombinacich hmotnosti a tézisté v podminkach specifikovanych v odstavcich IV (b) nebo (c)
tohoto Dodatku. Sila na Fidici pace se musi ménit s rychlosti tak, aby kazda vyrazna zména
rychlosti vedla k pilotem vnimatelné zméné sil potfebnych k ovladani Fidici paky. PFi schvaleni
pro provoz s jednim pilotem se musi vzdusna rychlost vratit k rychlosti vyvazeni +10 % poté, co
bude pomalu uvolnéna aplikovana fidici sila za jakychkoliv podminek vyvazeni specifikovanych
v odstavci IV(b) tohoto Dodatku.
(b) Pro schvéleni pro provoz s jednim pilotem
(1) Stoupani. Stabilita musi byt prokazana pfi stoupani v rozsahu rychlosti 37 km/h (20 kt) na
obé strany od vyvazeni —
() kdyz je vrtulnik vyvazen pfi Vy;;
(i) se zatazenym pfistavacim zafizenim (je-li zatazitelné); a
(iii) pfi vykonu potfebném pro mezni rychlost stoupani (pfinejmensim 5 m/s (1000
stop za minutu)) pfi Vy;, nebo maximalnim trvalém vykonu — podle toho, ktera
z hodnot je vysSi.

(2) Cestovni let. Stabilita musi byt prokazana v celém rozsahu od 0,7 po 1,1 Vy, nebo Vyg —
podle toho, kterd z rychlosti je nizsi, aniz by byla pfekro¢ena rychlost £37 km/h (+20 kt) od
vyvazeni —

() kdyz je vrtulnik vyvazen a je nastaven vykon pro vodorovny let pfi 0,9 Vy, nebo
0,9 Vg — podle toho, ktera z rychlosti je nizsi; a
(i) se zatazenym pristavacim zafizenim (je-li zatazitelné).

(3) Pomaly cestovni let. Stabilita musi byt prokazana v celém rozsahu rychlosti od 0,9 Vi
po 1,3 Vi, nebo 37 km/h (20 uzl) na rychlost vyvazeni — podle toho, ktera z hodnot je
vySSi —

() kdyz je vrtulnik vyvazen a vykon je nastaven pro vodorovny let pfi 1,1 Viyni; @
(i) se zatazenym pristavacim zafizenim (je-li zatazitelné).

(4) Kleséani. Stabilita musi byt prokdzana pfi klesani v rozsahu rychlosti 37 km/h (20 kt) na
obé strany od vyvazeni —
(i) kdyz je vrtulnik vyvazen pfi 0,8 Vy, nebo 0,8 Vyg (nebo 0,8 Vg, je-li vysunuto
pristavaci zafizeni) — podle toho, ktera z hodnot je nizsi;
(i) pfi vykonu potfebném pro klesani rychlosti 1000 stop za minutu pfi rychlosti
vyvazeni; a
(iii) s vysunutym a zatazenym pfistavacim zafizenim, je-li zataZitelné.
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(5) PAblizeni. Stabilita musi byt prokazana v rozsahu rychlosti od 0,7 nasobku minimalni
doporuc¢ené rychlosti pro priblizeni po 37 km/h (20 kt) nad maximélni doporuéenou
rychlost pfiblizeni —

() kdyz je vrtulnik vyvazen pfi doporucené rychlosti ¢i rychlostech vyvazeni;

(i) s vysunutym a zatazenym pfistavacim zafizenim, je-li zataZitelné;

(iii) pfi vykonu potfebném pro udrzeni 3° sestupové drahy a vykonu potfebném pro
udrZeni nejstrméjSiho gradientu pfiblizeni, pro ktery je poZadovano schvaleni.

Vrtulniky schvélené pro minimalni posadku Citajici dva piloty musi splfiovat ustanoveni uvedena
v odstavcich 1V(b)(2) a IV(b)(5) tohoto Dodatku.

Staticka pficné-smérova stabilita

Staticka smérova stabilita musi byt pozitivni v celych schvélenych rozsazich vzdusné rychlosti,
vykonu a svislé rychlosti. Pfi pfimych ustalenych vyboc¢enich az po +10 % od vyvazeni se musi
poloha smérového Fizeni zvétSovat pfiblizné konstantni imérou k uhlu vyboceni. PFi vysSich
Uhlech po maximalni uhel vybocéeni odpovidajici typu musi poloha smérového fizeni zplsobovat
vysSi Uhel vyboceni.

Béhem vyboceni do +10 % z polohy vyvazeni ve schvalenych rozsazich vzdusné rychlosti,
vykonu a svislé rychlosti nesmi dochazet k negativni pFicné stabilit¢é vnimané pilotem
prostfednictvim bocnich Fidicich pohybl &i sil. Podélny cyklicky pohyb s vybo€enim nesmi byt
nadmérny.

Dynamicka stabilita
U vrtulnikda schvéalenych pro provoz s jednim pilotem —
(1) jakakoliv oscilace s periodou niZsi nez 5 sekund musi byt ztlumena na %2 amplitudu po ne
vice nez jednom cyklu;
(2) jakakoliv oscilace s periodou 5 sekund &i vysSi, avSak nizSi nez 10 sekund musi byt
ztlumena na %2 amplitudu po ne vice nez 2 cyklech;
(3) jakakoliv oscilace s periodou 10 sekund ¢&i vySsi, avSak nizSi nez 20 sekund musi byt
tlumena;
(4) jakakoliv oscilace s periodou 20 sekund a vySSi nesmi dosahnout dvojnasobné amplitudy
za dobu kratSi nez 20 sekund;
(5) jakakoliv periodicka reakce nesmi dosahnout dvojnasobné amplitudy za dobu kratSi nez 6
sekund.

U vrtulnikd schvéalenych pro provoz s minimalni posadkou sestavajici ze dvou pilotl —
(1) jakakoliv oscilace s periodou niZsi nez 5 sekund musi byt ztlumena na %2 amplitudu po ne
vice nez dvou cyklech;
(2) jakakoliv oscilace s periodou 5 sekund &i vysSi, avSak nizSi nez 10 sekund musi byt
tlumena;
(3) jakakoliv oscilace s periodou 10 sekund a vySSi nesmi dosahnout dvojnasobné amplitudy
za dobu kratSi nez 10 sekund.

Systém zvySovani stability (SAS)

Je-li pouzit SAS, musi jeho spolehlivost odpovidat nasledkdm jeho poruchy. Vyskyt podminek
v disledku poruchy, které by zabranily pokraCovani bezpecného letu a pfistani, musi byt
mimoradné nepravdépodobny. Pro veSkeré podminky, které mohou nastat v disledku poruchy
SAS, u kterych nebyla prokdzana mimoradna nepravdépodobnost, musi platit:

(1) Vrtulnik musi byt bezpeéné fiditelny a musi byt schopen pokracovani v letu podle
pristroju, aniz by ktomu bylo potfeba nepfimérené Usili pilota. Musi byt uvazeny
dodate¢né nesouvisejici pravdépodobné poruchy, které by mohly ovlivnit systém Fizeni; a

(2) Pozadavky na letové vlastnosti dle Hlavy B téchto CS-27 musi byt splnény v celé
praktické letové obalce.

SAS musi byt navrzen tak, aby nemohl zplsobovat nebezpecné odchylky od drahy letu a aby
pfi bézném provozu a v pfipadé nespravné funkce ¢&i poruchy nezatézoval vrtulnik
nebezpecnymi zatizenimi za pfedpokladu, Zze napravné kroky zapocnou v odpovidajicim ¢ase.
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Tam, kde jsou zastavény vicecetné systémy, musi byt uvdzeny podminky sledu jejich postupné
nespravné funkce, neni-li prokdzano, ze jejich vyskyt je nepravdépodobny.

VIII. Vybaveni, systémy a zastavby. Zakladni vybaveni a zastavby musi s nasledujicimi vyjimkami
a doplnénimi splfiovat CS 29.1303, 29.1431 a 29.1433:
(&) Letové a navigacni pristroje
(1) Magneticky gyroskopicky stabilizovany smérovy ukazatel namisto gyroskopického
smeérového ukazatele vyZzadovaného v CS 29.1303 (h); a
(2) Zéalozni ukazatel letové polohy, ktery splfiuje pozadavky CS 29.1303(g)(1) az (7), namisto
zatackoméru vyzadovaného v CS 29.1303(g). U dvoupilotni konfigurace mize byt pro
tento Gc€el vyhrazen primarni ukazatel jednoho z pilotd. Jsou-li k dispozici zalozni baterie,
mohou tyto byt nabijeny z elektrického systému letadla, je-li zajiSténa odpovidajici
izolace.

(b) Ruzné pozadavky

(1) Pristrojové systémy a ostatni systémy nezbytné pro IFR let, které by mohly byt nepfiznivé
ovlivnény namrazou, musi byt vhodné chranény, jsou-li vystaveny trvalym ¢i
preruSovanym maximalnim podminkam namrzani definovanym v Dodatku C k CS-29 bez
ohledu na to, je-li rotorové letadlo certifikovano pro provoz v podminkach, kdy dochazi
k tvorbé namrazy.

(2) Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky v generujicim systému, které automaticky
odpoji hlavni pfipojnici od zdroje a zastavi jeji napajeni zdrojem, ktery vyviji nebezpeéné
prepéti.

(3) Kazdy vyzadovany letovy pfistroj vyuzivajici energeticky zdroj (elektricky, vakuovy apod.)
vsobé musi mit zaclenény prostfedky pro indikaci vhodnosti energie, kterou je
zasobovan.

(4) Je-li vyzadovano vice systéml pro vykon stejné funkce, kazdy systém musi byt
seskupen, trasovan a oddélen tak, aby bylo dosazeno fyzického oddéleni systému, které
zajisti, Ze jedna porucha nepfiznivé neovlivni vice nez jeden systém.

(5) Pro systémy, které napajeji pozadované letové pfistroje na stanovistich jednotlivych pilotd
plati:

() Pouze pozadované letové pristroje pro prvniho pilota mohou byt pfipojeny
k tomuto provoznimu systému.

(i) Dodate¢né pristroje, systémy i vybaveni nesmi byt pfipojeny k provoznimu
systému pro druhého pilota, neni-li zajiSténo pokraovani bézného fungovani
pozadovanych pfistroja v pfipadé jakékoliv nespravné funkce dodatecnych
pFistroju, systému ¢i vybaveni, kterd navic bude prokdzana jako velmi
nepravdépodobna.

(i) Vybaveni, systémy a zastavby musi byt navrzeny tak, aby v pfipadé jakékoliv
samostatné poruchy ¢&i kombinace poruch, které nejsou prokazany jako
mimofadné nepravdépodobné, zlstalo pilotovi k dispozici alespori jedno
zobrazeni informaci nezbytnych pro bezpecnost letu.

(iv) U jednopilotniho usporadani musi pfistroje, které vyzaduji zdroj statického tlaku,
byt opatfeny prostfedky pro volbu alternativniho zdroje a tento zdroj musi byt
kalibrovan.

IX. Letova prirucka rotorového letadla. Letova pfiru¢ka rotorového letadla ¢i IFR doplnék letové
priru¢ky musi byt opatfeny a musi obsahovat:
(a) Omezeni. Schvalena IFR letova obalka, slozeni posadky pro IFR let, revidované druhy provozu
a nejstrméjsi gradient pfesného IFR priblizeni, pro které je rotorové letadlo certifikovano;
(b) Postupy. Informace potfebné pro spravny provoz IFR systému a doporucené postupy pro pfipad
poruchy systému zvySovani stability ¢i poruchy elektrického systému; a
(c) Vykonnost. Jestlize se Vy, lisi od Vy, musi byt uvedena stoupavost pfi Vy, a pfi maximalnim
trvalém vykonu v celych rozsazich hmotnosti, nadmorské vySky a teploty, pro které je
pozadovano schvaleni.
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DODATEK C
KRITERIA PRO KATEGORII A
C27.1 VSeobecné. Mala vicemotorova rotorova letadla nesmi byt typové certifikovana pro provoz

kategorie A, pokud vedle pozadavkii CS-27 nesplfuji také poZadavky na konstrukci, zastavbu a
vykonnost, obsazené v tomto Dodatku.

C27.2 Souvisejici odstavce CS-29. Navic k poZzadavkim tohoto pfedpisu musi byt spinény také

nasledujici odstavce z CS-29:

29.45(a) a (b)(2) VSeobecné.
29.49(a) Vykonnost pfi minimalni provozni rychlosti.
29.51 Vzletova data: VSeobecné.
29.53 Vzlet: Kategorie A.
29.55 Bod rozhodnuti o vzletu: Kategorie A.
29.59 Vzletova draha: Kategorie A.
29.60 Vzletova draha z vyvySeného vrtulnikového letisté: Kategorie A
29.61 Vzletova vzdalenost: Kategorie A.
29.62 PreruSeny vzlet: Kategorie A.
29.64 Stoupani: VSeobecné.
29.65(a) Stoupani: AEO (vSechny motory pracujici).
29.67(a) Stoupani: OEI (jeden motor nepracujici).
29.75 Pristani: VSeobecné.
29.77 Bod rozhodnuti o pfistani: Kategorie A.
29.79 Pristani: Kategorie A.
29.81 Pristavaci vzdalenost (mist na Urovni zemé): Kategorie A.
29.85 PreruSené pfistani: Kategorie A.
29.87(a) Obalka vysokych rychlosti.
29.547(a) a (b) Konstrukce nosného a ocasniho rotoru.
(29.571 Unavové hodnoceni konstrukce.)
Pouze AC materidly: AC 29-2C
Zména 1 ze dne 12. Gnora 2003
Odstavec AC29.571A.b(2).
29.861(a) Pozarni ochrana konstrukce, fizeni a ostatnich ¢asti.
29.901(c) Pohonna jednotka: Zastavba.
29.903(b), (c) a (e) Motory.
29.908(a) Chladici ventilatory.

29.917(b a (c)(1)

29.927(c)(1)

29.953(a)

29.1027(a)

29.1045(a)(1), (b), (), (d) a (f)

Systém nahonu rotoru: Konstrukce.
Dodate¢né zkousky.

Nezavislost palivového systému.
Prevody a pfevodové skfiné: VSeobecné.

Postupy pro zkouSku chlazeni pfi stoupani.
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29.1047(a)
29.1181(a)
29.1187(e)
29.1189(c)
29.1191(a)(1)
29.1193(e)
29.1195(a) a (d)
29.1197

29.1199

29.1201
29.1305(a)(6) a (b)
29.1309(b)(2)(i) a (d)
29.1323(c)(1)
29.1331(b)
29.1351(d)(2)

29.1587(a)

Postupy pro zkousSku chlazeni pfi vzletu.
Vyhrazené zony pozaru: Zahrnuté oblasti.
Drenaz a odvétrani z6n pozaru.

Zavérné prostredky.

Protipozarni prepazky.

Aerodynamické kryty a kryty motorového prostoru.
Hasici systémy (jednorazoveé).

Hasici Cinidla.

Zasobniky na hasici ¢inidla.

Materialy hasicich systému.

Pfistroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky.
Vybaveni, systémy a zastavby

Systém rychloméru.

Pristroje vyuzivajici napéajeni

DalSi poZzadavky pro rotorova letadla kategorie A

(Provoz s nefunkénim béznym generujicim systémem.) Provoz
s normalnim elektrickym napajenim zplsobujicim systém
nepracujicim (nefunkénim)

Informace o vykonnosti.

(Viz AC 29-2C, Zména 1 ze dne 12. inora 2003 a material AMC k CS-29)

ZAMERNE NEPOUZITO
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PRIJATELNE zP USOBY PRUKAZU

AMC 27 VSeobecn é

1. AMC pro CS-27 se skladaji zFAA AC 27-1B, Zména 1 ze dne 12. Unora 2003 se
zménami/dopInénimi uvedenymi v této Knize 2 CS-27.
2. Primarnim odkazem u kazdého z téchto AMC je odstavec CS-27. Tam, kde existuje odpovidajici

odstavec v FAA AC 27-1B, Zména 1 ze dne 12. Gnora 2003, je tento pfidan jako sekundarni odkaz.
AMC 27.602
Kritické €asti

1 Vysv étleni

Cilem identifikace kritickych Casti je zajistit, Ze vSechny kritické ¢asti budou béhem navrhu, vyroby
av pribéhu jejich provozni Zivotnosti fizeny tak, aby bylo minimalizovano riziko jejich poruchy pfi
provozu tim, Ze bude zajiSténo, Ze vSechny kritické ¢asti si zachovaji ty kritické vlastnosti, na nichz byla
zalozena jejich certifikace. Mnoho vyrobcu rotorovych letadel jiz ma v rAdmci spole€nosti nastaveny
postupy pro nakladani s ,kritickymi ¢astmi. Tyto procesy si mohly vyzadat jejich dohody se zakazniky,
ktefi Casto pochazeji z fad ozbrojenych sil (napf. americkd DoD, britskd MoD, italskd MoD). Pfestoze
tyto programy mohou definovat ,kritické ¢asti* mirné odliSné a nékdy je nazyvaji jako ,Casti dlilezité pro
bezpecénost letu”, ,zivotné dulezité cast” i ,identifikovatelné ¢&asti“, byly v minulosti pfijaty jako
prostfedek pro splnéni zaméru tohoto pozadavku a zajisténi oéekavané urovné bezpecnosti.

2 Postupy
Mél by byt ustaven plan kritickych €asti. Politika a postupy utvarejici tento plan by mély byt takové, aby
zajistovaly, Ze:

a. VSechny kritické ¢asti rotorového letadla byly identifikovany prostfednictvim hodnoceni poruchy
a sestaveného seznamu kritickych &asti. Pouziti slova ,by* v odstavci pravidla CS 27.602(a) znamena,
Ze pfi hodnoceni této poruchy by mél byt zvazen dopad letového rezimu (tj. dopfedny let, viseni atd.).
Provozni prostfedi neni nutné zvaZovat. V souvislosti s timto pravidlem termin ,katastroficky* znamena
neschopnost provést let v rezimu autorotace a bezpec¢né pfistat bez vyjimeénych pilotnich dovednosti
a s predpokladem vhodného povrchu pro pfistani.

b. Dokumentace pfitahuje pozornost personalu podilejictho se na navrhu, vyrobé, udrzbe,
prohlidkach a generalnich opravach kritické ¢asti k zvlastni povaze €asti a podrobné uvadi souvisejici
zvlastni pokyny. Napfiklad: veSkeré vykresy, pracovni listy, dokumenty z prohlidek atd. by mohly byt
viditelné oznaceny slovy ,kriticka ¢ast* nebo podobné a pokyny v pfiruckach pro zachovani letové
zpUsobilosti a provadéni generalnich oprav (existuji-li takové) by mély jasné identifikovat kritické Casti
a obsahovat potfebné pokyny pro zachovani letové zp(sobilosti a pro provadéni generalnich oprav. Tato
dokumentace by méla:
(1) obsahovat srozumitelné pokyny pro Udrzbu, prohlidky a generalni opravy kritickych ¢asti a méla
by zddrazfovat dllezitost téchto zvlastnich postupu;
(2) indikovat provozovateldm a zajiStovatellm generalnich oprav, Ze provadéni neopravnénych
oprav Ci Uprav kritickych ¢asti mdze mit nebezpecné néasledky;
(3) zddraziovat nutnost opatrného zachazeni a ochrany proti poSkozeni ¢€i korozi pfi provadéni
udrzby, generalnich oprav a pfi skladovani a prepravé a potfebu pfesného zaznamenavani
a Fizeni provozni zivotnosti (je-li Fizena);
(4) vyzadovat oznamovani vSech pfipadd neobvyklého opotfebeni & naruSeni kritickych ¢asti
a vraceni doty¢énych ¢asti vyrobci k proSetfeni, bude-li to vhodné.

C. Budou definovany postupy a procesy (napf. zdroj materialu, postup kovani, obrdbéci operace
ajejich sled, techniky prohlidek, podminky pfijeti a vyfazeni) pro vyrobu kritickych &asti (véetné
zkuSebnich) v mife, ktera je potfebna pro fizeni kritickych viastnosti. TaktéZ musi byt stanoveny postupy
pro zménu téchto vyrobnich postupd.
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d. VeSkeré zmény vyrobnich proces(, konstrukce ¢&asti, schvéleného provozniho prostfedi &i
spektra navrhového zatizeni budou vyhodnoceny, aby byl zjiStén jejich pfipadny dopad na Unavové
hodnoceni ¢asti.

e. Postupy materialové kontroly kritickych ¢asti (tj. postupy pro zjiStovani dispozic ¢asti s vyrobnimi
chybami &i trhlinami v materialu) jsou v souladu s vySe uvedenymi odstavci c. a d.

f. Budou dle potfeby identifikovany kritické ¢asti a budou vedeny relevantni zaznamy o identifikaci,
aby bylo mozné stanovit vyrobni historii jednotlivych ¢asti ¢i sérii Casti.

g. Budou zachovany kritické vlastnosti kritickych ¢asti vyrabénych v celku, nebo po &astech od
dodavateld.

AMC 27.1305 (1) a (u)

2minutova a 30sekundova vykonova urove n OEIl

Pro Ucely splnéni CS 27.1305(t) a (u) je Uroveni 2minutového OEI (s jednim nepracujicim motorem)
vykonu povaZzovana za dosazenou pokazdé, kdyz je prfekroceno jedno ¢i vice provoznich omezeni, ktera
OEIl (s jednim nepracujicim motorem) vykonu je povazovana za dosazenou pokazdé, kdyz je
pfekroceno jedno &i vice provoznich omezeni, kterd plati pro 2minutovy OEI (s jednim nepracujicim
motorem) vykon.

ZAMERNE NEPOUZITO




