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Cesk4 republika - - Utad pro civilni letectvi o b 5 =13-110
Letiste RUZYNE, 160 08 Praha 6, :
I1CO: 48134678

Zastoupens | NG 2cocriinim feditelem

Osoby opravnéné jednat jménem objednatele:
N V< vicech véené spravnosti a realizaci dila

I - vicech smluvmch
(ddle jen objednatel) )

a

Cesk4 produként s.r.o.,
se sidlem Bud&jovicka 3a, 140 00 Praha 4,
1CO: 49702963

Zastoupena_
(ddle jen zhotovitel)

uzaviraji tuto

SMLOUVU O PROVEDEN] DiLA
podle ustanoveni § 536 a nasl. obchodntho zékoniku

: L
Piredmét smlouvy

Pfedmétem této smlouvy je:

e realizace 6 audiovizudlnich d&l (AVD) od piipravy scénéfe aZ po koneénou realizaci
AVD (témata AVD dle piilohy).

¢ UloZeni téchto AVD na kandl Doleti§ na serveru youtube.com

¢ Piiprava privodnich komentait k jednotlivym AVD

II.
Povinnosti

Objednatel se zavazuje:

a) Po schvaleni navrhii dodat na zéklad€ poZadavkd zhotovitele do 10 dnt veskeré podklady,
které zhotovitel potiebuje k realizaci pfedmétného dila. Zejména se jednd o specifikaci
zad4n{ pro jednotlivé dily, dédle obrazové materidly, dokumenty a AV nahravky nezbytné
pro realizaci, které nejsou zhotoviteli volné dostupné v rozsahu odpovidajicim zadéni
daného dilu. ' :

'b) Poskytnout veskerou moZnou soudinnost v prib&hu realizace kampang, a to pfedev§im
Gdasti zodpovddné osoby na diléich schvalovénich realizace kampan® a tvorb& ndméti
jednotlivych videosekvenci.
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c) Zajistit  webhosting pro testovaci i  produkéni  prostfedi  podporujici
minimélng Apache 2.2.11, MySQL 5.1.36 a PHP 5.3.0 s takovou konektivitou do
internetu, aby uZivatelé (oCekéavd se jejich mnoZstvi v podtu sto v prvni day uvefejnéni
nového dilu a nasledné v poltu desitek dennd) mohli sledovat videosekvence bez
neumérnych ¢asovych prodlev.

d) Respektovat dohodnuté podminky realizace véetn& platebniho kalendéte a Jednothvych
realizadnich termind.

Zhotovitel se zavazuje:

a) - Vytvofit 6 AVD dle piiloZeného scénéie.
b) Dodat objednateli cely pfedmét smlouvy nejpozdgji do 31.8.2013. D11c1 plnénf j Jsou uréena
takto:
30.6.2013 —1. dil
31.7.2013 —2.dil
31.8.2013 - 3.-6. dil
c) Respektovat realizaéni piipominky povéfené osoby objednatele, které jsou objektivng
realizovatelné v intencich pfedem schvéleného navrhu kampang a schvaleného rozpo&tu.
e) Prevést na objednatele vlastnickd prava k AVD dle ¢lanku III této smlouvy.

1I1.
Pievod prav

Zaplacenim se objednatel stava vlastnikem dila.

Pfevod v8ech vlastnickych prav k vyrobenému materidlu, jenZ je uveden v ¢l. I této smlouvy,
nabyva G&innosti dnem pfijeti platby na et zhotovitele z posledni faktury, dle ¢l. IV této
smlouvy.

V.
Cena a platebni kalendar

Zhotovitel a objednatel se dohodli na maximélni moZné realizaéni cené za kampaii v celkové
vy$i 500 000,- K& (slovy pét set tisic korun deskych) véetné DPH v zdkonné vysi ke dni
zdanitelného plnéni.

Obé strany se dohodly na:

o zaplaceni 35 % zcelkové ceny za dodéni scéndfd upravenych o plipominky
zadavatele

e zaplaceni 25 % z celkové ceny za dodéni hrubého materidlu AVD

o zaplaceni 40 % zcelkové ceny za piedéni findlnich verz{ AVD a splndni viech
povinnosti dodavatele.
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V pfipad® zpozdéni plateb uhradi objednatel zhotoviteli smluvni pokutu ve vysi 0,01 %
z neuhrazené &astky za kaZdy den prodleni.

V piipad€ zpoZdéni dodéni celého dila poskytne zhotovitel objednateli slevu ve vy$i 0,01 %
z celkové ceny za kazdy den prodleni.

a)

b)

V.
ZruSeni/OdloZeni

Objednatel ma prdvo odstoupit od smlouvy v pfipadé hrubého poruSeni povinnosti
plynouci z této smlouvy ze strany zhotovitele. V tom pifipadé mé zhotovitel pravo na
finanéni kompenzaci vSech 1uCelné vynaloZenych nédkladi pouze za objednatelem

wr vz

schvalené diléi &4sti plnéni.

Objednatel mé pravo odstoupit od smlouvy (zrusit, ukonéit projekt v jeho pritb&hu, nebo
odloZit jeho realizaci) i bez udani ddvodu. V tom pfipadé ma zhotovitel pravo na finan¢ni
kompenzaci viech deln vynaloZenych nakladd.

Zhotovitel m4 pravo odstoupit od smlouvy v pfipadé hrubého porueni povinnosti
plynouci ztéto smlouvy ze strany objednatele. V tom p¥ipad® méd zhotovitel pravo na
finan&ni kompenzaci v8ech Géelng vynaloZzenych nékladd. -

Hrubym poruSenim povinnosti ze strany objednatele se rozumi zejména: zpoZdéni plateb
za dil& pln&ni o vice neZ 60 dni, neposkytnuti upfestiujicich zadani pro jednotlivd dilei
pln&ni, neschvalovani / pfipominkovini jednotlivych krokd, ani po opakovanych
urgencich.

Hrubym porufenim povinnosti ze strany zhotovitele se rozumi zejména: nedodrZeni

terminu odevzdani diléich plnéni o vice nez 60 dni, neodstranéni zdvad v plnéni
v pfiméfené 1hiit€ ani po opakovaném upozornéni.

VI
Piilohy

P¥iloha 1: Popis projektu — prezentace nabidky pro VR.

VIL.
Zavéreéna ustanoveni

a) Vztahy zaloZené touto smlouvou se ¥idi platnym ¢eskym prédvem.
b) Veskeré spory z této smlouvy budou feSeny jedndnim. Bude — li toto jednani neti¢inné, ma

kterakoliv ze smluvnich stran pravo Zadat o rozhodnuti pfislu$ny obchodni soud.

¢) Smluvni strany prohlauji, Ze si smlouvu pfeCetly a Ze smlouvu uzaviraji svobodné a

v&Zn& po predchozim projednéni. Strany prohla§uji, Ze jim nejsou zndmy Z4dné okolnosti
faktické ani préavni, které by branily uzavieni této smlouvy. V p¥ipadé nespravnosti vyse
uvedeného prohlaeni budou strand poskozené nahrazeny veskeré Skody.
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d) Tato smlouva vstupuje v platnost dnem jejtho podpisu ob&ma smluvnimi stranami. |

e) VeSkeré zmény ustanoveni této smlouvy jsou moZné pouze na zéklad® vzdjemné dohody %
obou smluvnich stran, a to v pisemné forme.

) Tato smlouva byla vyhotovena ve dvou exemplé¥ich, z nichZ oba maji platnost origindlu.
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UCL - DoletiS — scénare

Seznam dill

Nouzové pfistani
Znalost mista pfistani
Zapad slunce
Technicky stav letadla
Kocovina :
Mechanicka turbulence

SR N~

Obraz

Zvuk

Nouzové pristani

znélka

0:10

rychle stfizena epizoda

startujici motory 3x

- motor repliky Kadpara, moderni motor —
zabaleny a v chodu

- zabé&r na repasi motoru — detaily, a
funkénost - pohyb - Karel Sima Bubovice
vs. Rotax jinde (?)

- z&béry na vylagrovany motor nebo jinak
po8kozeny — Karel Sima.

- letadlo za letu ; - z kabiny a ze zemé

Komentar 1 - 0:10°

Spolehlivost dnesnich leteckych motori
piedc¢i maloktery stroj. Pfesto mivaji
néktera letadla alespon dva. Pro jistotu.
Kdyz ale dojde palivo, nebo se do cesty
postavi hejno husi nepomiize ani to.
Jediné co pomiize, je zviadnout nouzové
pristani - ,nouzak®.

foto z nehod z nouzakl
- texty

Komentar 2 - 0:15°
Text komentaf k nehodé podle zavéreéné
zpravy z vySetiovani

obrazové popis VD, D, VC
titulky s textem

Kontrola paliva

kontrola oleje

motor — vizualni kontrola
motorova zkougka

Komentar 3 - 0:15°

Co udélat pro to, abychom nouzaku
predesli? nebo si vytvorili lepsi
podminky pro jeho FeSeni?

Pecliva predletova prohlidka neni
nadstandard, ale povinnost.

Subjektivni pohled z letadla na les pod nim ,
VC ze zemé letadla nad terénem.

pohled na ,klacek” z kabiny a

subjektivni pohled z kfidia nebo trupu na
rychle se bliZici zem (plochu) pfi nouzaku —
pfelitdvani hrany lesa a dosednuti na

plochu

Komentar 4 - 0:15°

Za letu pak dodrzujeme dostatecnou
vy$ku nad terénem a vyhybame se
oblastem, kde nouzak nelze provést.
Stale si udrzujeme povédomi o sméru
vétru, zvlasté pokud je silngjsi.




jde do klacku

Zabér z nacviku, kdy instruktor ¢te Zakovi
check list a ten to podle toho déla na
konkrétnim letadle. Na kazdém typu je to
trochu jinak

rychly sled zabér(i na popsané tkony

VC pohled z letadla od pilota na zem,
vyhledavani mista pro pfistani

na zemi : C: zabér proti pilotovi — a jeho
reakce. (potladeni a rozhliZi se)

C: v jednom zabéru jak nehleda a saha
podle check listu

obrazovy popis textu

Pohled z letadla : zastaveni motoru a vrtule

Komentaf 5- 0:50°

Kdyz uz k zastaveni motoru skuteéné
dojde je dulezité predev§im zachovat
klid, vzpomenout si na vycvik.

Postup mate pFeci nacviéeny.
nastavit rychlost optimalniho klouzani
pokud mate dostate€nou vysku, zkuste
motor znovu spustit, pokud neni
evidentni, Ze se motor zastavil takovym
zplisobem, Ze je to zbyteéné

- pFepnout nadrze,

- cCerpadlo.

- vyhfivani karburatoru

- plné bohata smés

- kontrola magnet

- startér

Postupujeme podle letové pFirucky

Pokud vysku nemate, okamzité se
pfipravujete na nouzové pfistant:
- vybér plochy
- klapky podle potieby — rozpocet do
1/3 plochy
- zaviit palivo
- smés ochudit (nékde neni)
- vypnout ¢erpadlo
- vypnout magneta a baterii je
diilezité, aby motor na chuvili
nenastartoval a neovlivnil rozpocet
- dotahnout pasy a otevfit kabinu

Vzdy zabér z letadla, jednoducha grafika
(8ipka) a titulek
Velkost plochy
— na zabéru ¢erveny obdélnik jako draha

Smér vétru
- modra Sipka proti letadlu

Sklon plochy

Povrch

Prekazky
— stroje, stavby, ploty na ploSe

Komentaf 6 - 0:25°
Pro vybér plochy je duilezité :
- dostateéné velka plocha

- pristavat proti vétru

- pristavame do kopce, ale na v&tsi
rychlosti

- nejlépe plocha s nizkym porostem
jinak podrovnavame na vrsky rostlin
nebo stromtl, podél Fadki — vyrazné
zelené plochy mohou byt podmacena
mista, pozor na fepku — kdyz odkvete
neni Zluta

- - nepfistavame proti pfekazkam, za
kazdou cenu se snazime vyhnout




é¢elnimu narazu trupu, kfidla mizeme
o stromy urazit

zabé&r VC - pohled na vzlet. Zastaveny
obraz v uréené vysce rozhodnuti — grafika
s vy8kou — pokracujici nouzak v zabéru.

Komentar 7 - 0:15"

Vrcholnou disciplinou je nouzak po
vzletu, kde je plocha obvykle pfed a pod
nami. Mé&li bychom vzdy vyuzivat vzlet z
konce drahy — nékdy nam muze chybét
plocha pfed nami. Poznejme svoje
letadlo — vys$ka, ze které je mozné se
bezpecné vratit zpét na letisté se velmi
lisi podle typu a éistoty pilotaze.

z&b&r nouzaku se zastavenou vriuli —
pohled z letadla a ze zemé.

Komentar 8 - 0:15*

Pfejeme vam, abyste tento dil nikdy

v praxi nepouzili, ale kdyz uz se ale
motor za letu zastavi, je vecelku jedno
prog. O preZiti rozhoduji pocateéni
podminky, spravné rozhodnuti pilota,
dobré provedeni manévru a samoziejmé
Stésti... ,

zaveéretna znélka




Znalost mista pristani

znélka

0:10°

pohledy z paluby na plochy
leti$té — pfistani na rizna letisté

- plochy ,vhodné" a nevhodné pro pfistani
... (Video Savage na velkych pneumatikach

pfistavajici na kamenité dno {émé&f vyschle
reky... myslim, ze je to firemni video z ltalie)

Komentar 1 - 0:40°

Pfistani na neznamém letisti nemusi byt
nutné dobrodruzné. Stac¢i vénovat trochu
éasu pfipravé a tak si dramaticky zvysit
pravdépodobnost, Ze z letisté zase
bezpecéné odletime. Nebo se véas
rozhodneme, Ze radéji poletime jinam. Na

jiné neznamé letisté?

foto nehod

Vlybrat nehodu/nehody — zabofené letadlo
na mékké RWY - letadlo které vyjelo za
drahu (vzpominam si na dvoumotoréka,
kiery pfistal dlouhy a spadl do more...) Byla
myslim né&jaka nehoda Echa, kdy instruktor
pfistal na pozemku kamarada a utrhal tam
podvozky, protoZe se zabofil. Tak 2-3 roky
zpatky. '

Komentaf k nehodé podle ZZ

SLZ: pristani: Hradek u Rané, dvé plochy
jedna do kopce, Litoméfice

Komentar 2 - 0:20

Ne kazdy pilot ma prikaz s ¢islem 007 a
pravo pfistavat do.terénu. Vétsina z nas
Iéta na leti$té a plochy SLZ, nedavno
oteviené i pro provoz letadel
véeobecného letectvi. Samoziejmé
letadel odpovidajicich vykonii a pfi
splnéni uréitych podminek.

zabér na AIP, NOTAM na AISVIEW,
listovani v Databazi Letist Proti a to samé
pro iPad — piipadne domluvit s Patrikem
Sainerem

telefonat , pifjem telefonatu s ¢lovékem na
v&Zi
- rozbahnéna plocha - Sobéslay,
Tabor, Zbraslavice
- piipadné akce, lidé motorky na letisti
(napt. akce v Milovicich nebo Hrad&any)

Komentar 3 - 0:25°

Zakladem Uspéchu, ne-li pfeziti v letectvi
je priprava. Odpovidajici pfiprava nam
umozni predvidat, snizi nasi zatéz béhem
letu a blahodarné tak ptisobi na
bezpetnost. Pfi dne$ni dostupnosti
dokumentace neni problém ziskat
piedstavu o misté, kde se chystame
vystoupit z letadla. Doporuc¢ujeme na
neznameé letisté zavolat a shazime se
komunikovat s kolegou pilotem, nebo

dispederem AFIS

Zabér z véZe na plochu

VIO 0:15°
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Louze v travé

... Letisté Sobéslav ... radsi ne,
ultralightem ano, ale na 182 je to moc
mékky.

VC + D ¢&lovék sedi u PC a hleda....
Google Earth — zaznam priletu na terénem

animace nad google maps

zabér z letadla ~ domalovat n&jaké
vystfednosti na néjaké plose — tfeba
Carvatche u Rané se sloupem, nebo
orienta&ni body v ose drdhy — znam v Bene)
VC

Komentar 4 - 0:25°

Pokud tusime komplikace s vyhledanim
leti&té mUZeme se s divérou obratit na
Google. Sice za nas jesté nepfistane, ale
jeho satelitni mapa nam da dobrou
predstavu o misté . Staéi mit doma
nainstalovany Google Earth.

Lepsi je se podie sloupu vysokého napéti
orientovat, nez do néj vrazit. Navic, ¢im
snaze se budeme v okoli letisté
orientovat, tim méné budeme nachyini
délat chyby v ikonech nebo pii pilotazi
samotné.

zabéry epizoda : paraprovoz, provoz
vétronili — intenzivni provoz

Komentaf 5 - 0:10°

Mistni zvyklosti a postupy. AIP mit élovék
nastudovany MUSI, ale na mistni
zvyklosti je dobfe se zepftat.

Zavéretna znélka




Zapad slunce

znélka

0:10°

Meteorologie v obrazech

zabéry slunce za letu v rliznych
podminkach

- http://www.youtube.com/watch?v=a1
DRGCAN4vQ

- cca 3:41 zapad slince v Bene

- Casosbér pohybu slunce na letisti

Komentaf 1- 0:15°

Slunce je nhepochybné Zadoucim
spoleénikem letcii. Rozpousti ranni mlhy,
ohfiva vzduch plachtaitim, prodluzuje
vegerni stiny fotografiim. BohuzZel,
nedlouho potom zapada a tim nam nékdy
komplikuje Zivot. Jednou, kdyz mizi pod
obzor dfive, nez bychom potiebovali,
jindy, kdyz nam pfi pFistavani sviti do
obliceje.

foto nehod ? ‘
~ mam obavu, Ze neseZeneme nehodu, kde
bude slunce jako hlavni nebo jedina pricina

Nehody
- asi budeme muset nehodu vynechat

- dolni ¢ast - realna zabér na drahu-
horni - animace kotou¢ slunce
zapadajici za obzor

Komentar 2 - 0:15°

Popis obrazu

Zapad Slunce je pfechod stredu
sluneéniho kotouée pies horizont —
zacina soumrak. Obéansky soumrak
konéi, kdyz je Slunce méné nez 6° pod
obzorem.

Zapady a vychody slunce — zabé&r na
tabulku, pfipadné na graf delku dne.

(zabé&r na GPS, s tdaji ETA at Destination a
vy$8im ¢asem SS at destination) ?

Screenshot www.suncalc.net

Komentar 3 - 0:15°

Predpis Fika, Zze let musi byt ukonéen do
konce o ohéanském soumraku. Ten
nenastane nikdy dfive nez 30 minut po
zapadu slunce.

opakované zabéry stejného pfistani za
rdznych podminek

nejlépe takové letiste, kde budou vidét
vyrazné orientatni body v ose viz tfeba
bene — prvni sloup za rybnikem je v ose 24,
kiizovatka v ose 27.

Komentar 4 - 0:25°

Nékdy v8ak uz nékolik minut po zapadu
Slunce muZe byt viditelnost pfi které
nelze bezpecné pristat. Vliv ma hlavné
aktualni pocéasi v misté pfistani. Vyplati
se znat orientaéni body v ose pfiblizeni
na letisti, kam letite a hlavné mit éasovou
rezervu.

animace letu ze zapadu na vychod
republiky a posunuti hodin. ~ rozdil §S.
v podkiadu let [etadla — dvoj expozice

Komentarf 5 - 0:15°

Dlouhy let na vychod nas pfipravi o
nékolik minut sluneéniho svitu a pokud
se k tomu p¥ida protivitr miizeme mit v
cili problém,

zato vS8ak budeme mit jistotu, Ze vecer
nebudeme pfistavat proti slunci.

PRs gé\%
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http://www.suncalc.net

zaber jak slunce sviti mezerou mezi mraky
a obzorem)

- subjektivni: zabér slunce v odich a
mouchy , Skrabance

- pohled ze zemé — letadlo krouZi a

- zabér jak se zménila viditelnost

Komentar 6 - 0:15°

Viditelnost z kabiny mlzZe vyrazné zhorsit
pos$krabana nebo znecisténé sklo kabiny,
Pokud nelze pfistat po svétle, vyplati se
pocékat ve vzduchu par minut a pfistat po
zapadu slunce.

subjektivni pohled pilota: letidt&€ Roudnice a
rozsviceni drahy var. i ze zemé&

Komentai 7- 0:10°

TakZe shrnuto: éisté okno a planovat let
s dostateénou rezervou pfed zapadem
slunce.

Ne vSude vam na letisti pak mohou
pomoct rozsvicenim drahy.

zavéretna znélka




Technicky stav letadla

Gvodni zné&lka

0:10°

ilustrativni zabéry na drobné nedokonalosti
letadla (chybi $roub na krytu motoru,
uvolnény drat pod palubkou, ...

Komentar 1 - 0:30°
Pajcili jste si nékdy auto a Fikali si: ,,Jak s
tim ten ¢lovék muze jezdit?“. Pokud si to
samé fikate o letadle se kterym pravé
vyrazite na vylet, pak s nim nejspis jeho
majitel sam neléta. Vi svoje a vzal si k
srdci domaci vyhruzku: ,,Jestli se v tom
kramu zabijes, tak mi nechod’ ha o¢i...*

Benesovské Echo - zabér na celek a detalil
pfislu§ného bulletinu.

Komentaf 2 - 0:10°

I tak banalni zavada jako je praskly Sroub
na podvozKu, ktery neni pravidelné
kontrolovany a preventivné ménény se
mize prodrazit

?7? dal$i nehody zavady na motorech Zlin

Foto z poruch motord

Komentaf 3 - 0:30°

Oblibenym nesvarem je upisovani hodin
— tedy zapisovani naletu menéiho neZ je
skuteénost do letadlové knihy. Finanéni
Uspora na servisu je zfejma, rizika asi
méné. Frekvence prohlidek je stanovena
podle dlouhodobych zkuSenosti vyrobce
a jejim prodlouZenim vyrazné vzrista
nebezpeci zavady.

Letadlova kniha BZ

paluba letadla:

kontrola kabelll od sluchatek
zastrkavani konektoru do radia, zkouska
radia, vyndani kabelu- a zji§téni zavady

Komentaf 4 - 0: 25

Dal$im problémem je nezapisovani
drobnych zavad. Preci kazdy o ni vi, tak
pro¢ to komplikovat formalnim zapisem?
Ale co kdyz néktery pilot tfeba nevi, Ze
konektor sluchatek nékdy nefunguje a
vyda se s letadlem sam na Fizeny let?

Foto: Pfistani UL v Nymburce na sletu do
pény, potom, co mu upadla pfidova noha

Obraz sloZeny z dokumentarnich fotografii

Komentaf 5 - 0:25°

Zbyteénym komplikacim za letu Ize
predejit vétSinou na zemi. Rozhodné neni
prilis zabavné resit situaci, kdy se
octneme ve vzduchu bez pFid'ového
podvozku. Nebo pokud tvrdé pfistaneme
na zatahovaci podvozek a rozhodneme
se provést ,,touch and go“, pak je jisté
hloupost podvozek zasunout — mizZeme

se tak sami odsoudit k nouzaku ,,na
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bficho*.

pohodovy let letadlem — zabé&r z kfidlaa .
z paluby , pohled na pilota a jeho pohled na
pohodovy let ven.

Komentar 6 - 0:10° '
Zbyte¢nym komplikacim za letu lze
predejit dobrou tGdrzbou, peélivou
piedletovou prohlidkou a netolerovanim
jakychkoli drobnych zavad a
nedokonalosti.

zavéretna znélka




Kocovina

Uvodni zn&lka

-sklenky na stole, plny popelnik
ruka saha po krabi¢ce aspirinu
héZe ji do voda, Suméni

VD rty a pitf vody s aspirinem

Tabulka odbouravani alkoholu — foukani do
testeru
Alkoholtester — 0 promile

~Faceliftovany” opilec

Komentar 1 — 0:30°

Kalna rana opilct... Kocovina...
Alkoholtester i tabulky zbytkového
alkoholu davaji zelenou pro fizeni auta,
tak pro¢ si nesednut i za knipl? Ze by to
byla hloupost?

Zname vlastné pochody ve svém téle,
kdyZz ho nutime vyrovnat se s pfisunem
vétsiho mnozstvi alkoholu?

zabéry z nehod

Nehodu z posledni doby, kde by byl alkohol
a nebyla pouZita v minulém dile si
nepamatuji. Nehody s prokazatelnym viivem
kocoviny jsem nenasel.

Cést textu a kréatky obrazovy vstup Mudr.
Melechovsky. Komentar bude sloZeny
z ¢asti Mudr Melechovsky a speaker.

podklad pod grafiku kfivky: vesela z&bava u
piva nebo jiného alkoholu, tanec, pohyb,
ktery se rozmaze

kfivka odbouravani — grafika a animace

Komentar 2 — 0:40°

Podivejme se na piti alkoholu z hlediska
biochemie.

Konzumujeme ethanol, ktery se dostava
do krve a ma eurorizujici a utlumujici
uéinky. Ethanol se v jatrech méni na
hlavné se v téle odbourava jen velmi
pomalu.

Acetaldehyd se postupné méni na
kyselinu octovou, k tomu je potfeba cukr
a dostatek ¢asu.

grafika odbouravani - pokracovani

Komentaf 3 — 0:10°

Kocovinu zplisobuje acetaldehyd. Ve
chvili, kdy v téle jiz Zadny ethanol
nemame, jsme ovlivhéni acetaldehydem.

let letounu — zabéry z kabiny:

-pilot v obraz subjektivniho pohledu pilota ,
resp. jeho nedoostieni,

-pohled na pilota promnuti o&i, zbytené
pohyby, osahavani plynu,

suché rty a polykani VD

Komentaf 4 — 0:20° .
Pilotovani je velmi naro¢na éinnost a
uéinky kocoviny se na ném mohou
projevit i kdyz se pred letem pilot citi
subjektivné dobfe. Zejména u delSich
letd se miiZe velmi negativné projevit
dehydratace a ztrata mineral( spojena
s konzumaci alkoholu.
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rozzabérovana epizoda

Simulator FNTP (Bene) — kabina, piloti
Simulator FNTP — obrazovka zaznamu letu

Sim — zaznamy kvalitnich pfibliZeni

Sim — zaznamy pfiblizeni s velky rozptylem

Sim —~ zaznamy pfibliZzeni s trochu mendim
rozptylem

Komentar 5 — 0:30*

Schopnost soustfedéni pod vlivem
alkoholu a s doznivajici kocovinou jsme
si ovéfili na simulatoru

Za stfizliva a v dobré kondici byl priibéh
pfibliZeni velmi blizky pfedepsané trati a
tTozptyl v misté dosednuti nebyl velky

P¥i 1 promile (fo bych konzultoval co je
zdanlivé mala, ale uz dost ovlivriujicf
hodnota) je schopnost udrzet
pfedepsanou trat’ letu a misto dosednuti
takovato.

U pilotd, ktefi maji ,,jen” kocovinu jsou
vysledky lepsi, ale staci toto ,,lepsi“ na
bezpeéné provedeni letu?

zabér na konzumaci — mrtvolka a skrtnuto
[ c":asem,odbourénf

zabéry z komentu 4 v &b

Komentaf 6 — 0:20°

Shrnuto:

Necitite se tipiné dobie — odloZte let az
budete v pofadku

Jedno pivo 10 stupit nebo 2 deci vina -
let'te nejdfive za 8 hodin.

Pfiznaky opojeni — pockejte nejméné 24
hodin.

Citili jste kocovinu — nelétejte az 3 dny
»Kdo se rano nestydi, ten se vecer
nebavil...” Vy si ale ne a ne vzpomenout,
jak konéil minuly veéer — pak nelétejte
vibec.

Zavéreéna znélka
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Mechanicka turbulence
Vv pfizemnich vyskach

Uvodni znélka

Letiste:

Vé&trny pytel do osy drahy
vétrny pytel v rliznych smérech
-Gasoshér ; pytel se otadi

Komentaf 1 - 0:15*

V leteckém nebi fouka vitr jen a pouze v
ose drahy. Neexistuje tam mechanicka
turbulence, tim spi$ mechanicka
turbulence v malych vyskach. V redlném
svété ano a kdo ji bude ignorovat ma do
leteckého nebe nakroéeno. :

zabé&ry na zviteny prach pfizemni turbulenci
bude to vidét?

grafika do zabéru: jak to méni vitr za
hangarem nebo jinou budovou
-mozZné mam zabér na ,Certiky“ na letisti MB

Komentai 2 - 0:10°

Proudéni vzduchu uvidime leda v
aerodynamickém tunelu. Na finale v
zavétii lesa si musime vystacit s
piedstavivosti. Ta by nas méla varovat
pokazdé, kdyz fouka silné&jsi vitr pfes
prekazky.

Nehoda viekafe na soutézi (?? Zbraslavice)

Rozbor nehody jako animace, - malovani
tfeba do satelitni Google mapy

zpravu o nehodé nemame

T Sl vitr a résiens -
turbulence

Slind virgvd
turhilehce

Rotoravé proudsii

Komentar 3 — 0:15°

Jak proudi vzduch kolem kopcii je
celkem znamé.

Na navétrné strané kopce se proudnice
zhust'uji a zrychluji. Na zavétrné strané
vznhikd mechanicka turbulence, ktera se
vyskytuje aZ do vzdalenosti 5-nasobku
vysky kopce
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Animace proudnic

Komentar 4 — 0:25°

Mechanicka turbulence se vyskytuje u
jakékoli piekazky a jakékoli ostré terénni
hrané. Smysl ma o ni uvazovat pfi
rychlosti vétru od 6 m/s.

Pro motorové 1étani nam pfedpis L2
uréuje létat minimalné 150m nad
terénem. To je vyska, kde je potieba
sledovat tvar terénu, ale turbulence
zpUsohena krajem lesa, budovami, nebo
malymi terénnimi nerovnostmi nas

12




Tady budeme uvadét i pfiblizné vysky jako
pfiklady

neovlivni.

Animace proudnic a letadla
- animaci bychom mohli nahradit zabé&ry

z realu. Zpomaleny zabé&r z boku na pfistani
za piekazkou a do toho vloZit grafiku.

Komentaf 5 — 0:25'

Uplné jina je situace, ve chvili, kdy se
pohybujeme v mensich vyskach,
napfiklad pfi pFiblizeni na pfistani.

Kraj lesa miiZe zptisobit problém at’ vane
¢elni, nebo zadni vitr.

_.| Celni vitr miize vytvofit rotor tésné pred
|| koncem lesa. Letadlo bude rotorem

tlaéeno k zemi tésné pFed hranou, ktera
rotor vytvafi.

Zadni vitr vytvofi rotor tésné za krajem
lesa. Vliv na letadlo je stejny, ale v jiném
misté.

Priklad je na kraji lesa, ale stejné funguje
i ostry terénni zlom, nebo budovy.

Pohled za letu z kabiny pilota, pohled na néj
, a subjektivni jak sleduje napfiklad kouf

z komina.

- mam zabér pozaru (dym)v lese a krouzeni
nad lesem

Komentar 6 - 0:10°

Smeér a rychlost vétru je potifeba sledovat
nejen pfi pfistani, ale po celou dobu letu.
Tvar terénu a piekazky zejména pokud je
vyska letu méné nez 2nasobek vysky
prekazky.

pohled na letici letadlo z jiného. Subjektivni
pohled pilota, jak sleduje horizont a zem
pod sebou.

Komentaf 7 - 0:10

Nikdy nezapominejte na to sledovat
prostiedi ve kterém se pohybujete a
pfedvidat jaky vliv na vas bude mit.

zavéretna znélka
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géeské ..
produkcnie

V&c : Reakce na vyhlddeni vetejné zakdzky malého rozsahu-preventivni projekt , Doleti§?1”.

Dobry den,

spoleénost Ceskd produkéni s.r.o. se touto cestou hlasi do vje zmin&ného vybérového Fizeni.

a)

b)
c)

g)

vznik a provoz komunikaéntho néstroje mezi Uradem pro civilni letectvi a piloty vieobecného letectvi: Ceskd
produkéni s.r.0. hodlé vyuZit stévajici server, na kterém projekt do souasné doby bé#{ : www.doletis.cz.
Tento komunikatni néstroj by byl doplnén o Facebookové profily (Doleti¥ a Bezpe&né léténi), na kterych by
se mohla odehrdvat interaktivni diskuze. Hlavnf webové presentace by byla prolinkovdna na vy$e zminéné
profily. Profily by zaroveil umoZnovaly prezentaci pfevzatych materilli bez rizika omezenf autorgkym_i pravy
(AIOPA). Cena za zprévu a podporu t&chto profildi nenf souasti této nabidky. Jedna se o ziizeni té&chto profllu
a ob&sné naplnéni obsahem pochazejicim od tfetich stran. ' '
Scénafe jsou piflohou této nabidky .

Technické podminky vyroby: Ceské Produkéni s.r.o. pro tvorbu pfedmétu vybérového fizenf hodld vyygit
stejny §tdb, ktery pracoval na projektu ,Dolet¥?1” v letech 2010 a 2012, Rozdilem proti pfedchazejici letdm
by bylo naté&eni viednom gasovém ohdobi, na zékladé zadavatelem schvalenych scénaii, co? by mohio
projekt mirné zlevnit oproti predchdzejicim letdim.

Tento zpliscb té sni%i Easové zatiZeni pracovnikil na strané zadavatele. PFedpoklddédme cca. 5, maximélné 6
schlizek nad celym projektem.

podet dilli je 6, celkovd cena je 500 000 k¢ vietné DPH

Technické specifikace : master :HD. Stiih :Avid a finall cut. Distribuce stévajic{ YOUTUBE kanal ,,Doletis?1”.
Podpora distribuce prostfednictvim distribunich mailu obdobné jako v p¥edchazejicich letech, CP

k jednotlivym vindm piipravi a navrhne textace anotaénich mailu, distribuce bude zaji¥t&na prost¥ednictvim
mailingového engine .

Reference : Youtube kanal Doleti§, Facebook Nicostar, Cymedica.

L
Reditel
Ceska produkénf, s. r. o.

_E zpracovala Ceska produkéni

VeSkeré Informace a postupy obsazené vtomto materidlu jsou informaceml, na kieré se vztahuje refim § 271 obchodriiho zékoniku, Bez souhlasu Ceské
produkenf nen( druhd strana opravnéna tyto informace a postupy prozradit tfeti osob& ani je poudit pro své potfeby bez ohledu na to, zda dojde k uzavieni
smlouvy & nikoli,



http://www.doletis.cz

