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Rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/029/R

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI &. 2014/029/R
VYKONNEHO REDITELE AGENTURY
ze dne 24. zari 2014,

kterym se méni rozhodnuti ¢. 2014/015/R vykonného reditele Agentury ze dne
24. dubna 2014 o pfijatelnych zpusobech prikazu a poradenském materialu
k Casti-CAT narizeni (EU) €. 965/2012

,AMC a GM k Casti-CAT - 2. vydani, Amendment 1“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20.
tnora 2008" (dale jen ,zakladni nafizeni“), a zejména na &lanek 8 odst. 5 a &lanek 38
odst. 3 pism. a) tohoto nafizeni,

s ohledem na natizeni Komise (EU) &. 965/2012 ze dne 5. fijna 20122, a zejména na
bod ARO.GEN.12(a) tohoto nafizeni,

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1) Agentura vydava, v souladu s clankem 18 odst. c) zakladniho nafizeni,
prijatelné zpusoby prukazu, jakoz i poradensky material pro uplathovani
zakladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

(2) Prijatelné zpusoby prukazu jsou nezavazné standardy pfijaté Agenturou, které
ilustruji zpasob, jak stanovit shodu s nafizenim (ES) & 216/2008 a jeho
provadécimi pravidly.

(3) Poradensky material je nezavazny material vytvofeny Agenturou, ktery pomaha
ilustrovat vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpore vykladu
narizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikaCnich specifikaci
a pfijatelnych zpusobu prikazu.

(4) Toto rozhodnuti poskytuje leteckym provozovatelim zplsoby, jak vyhovét
narizeni (EU) ¢. 965/2012 a poskytuje dalSi poradensky material s cilem udrzet
vysokou uroven bezpecnosti a zajistit umérné pouziti tohoto nafizeni, kde je to
vhodné, a zarucit flexibilitu a u€innost u provozovatell a urada.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecénost letectvi, kterym
se ruSi smeérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) ¢&. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES
(Ur. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1); nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim Komise (EU) &. 6/2013 ze
dne 8. ledna 2013 (UF. vést. L 4, 09.01.2013, s. 34).

Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
&. 216/2008 (UF. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1); nafizeni naposledy zmé&né&né nafizenim Komise (EU)
&. 379/2014 ze dne 7. dubna 2014 (UF. vést. L 123, 24.04.2014, s. 1).
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Rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/029/R

(5) Agentura, v souladu s ¢lankem 52 odst. 1 pism. c) zakladniho nafizeni
a élankem 5 odst. 3, ¢lankem 6 a 7 postupu pro predpisovou &innost®, Siroce
konzultovala zuCastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou predmétem
tohoto rozhodnuti*, a nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym
pripominkam>.

ROZHODL TAKTO:
Clanek 1

Pfiloha k rozhodnuti ¢. 2014/015/R vykonného feditele Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi ze dne 24. dubna 2014 o pfijatelnych zpusobech prikazu
a poradenském materialu k PFiloze IV (Cast-CAT) nafizeni Komise (EU) &. 965/2012
ze dne 5. fijna 2012 se timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uvefejnéni v Ufedni publikaci
Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 24. zafi 2014

Za Evropskou agenturu pro bezpecnost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢&innost‘), EASA MB 01/2012 ze dne
13. bfezna 2012.

Viz NPA 2014-14, http://easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendment.

Viz CRD 2014-14, http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.
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Priloha k rozhodnuti ¢. 2014/029/R
,,AMC a GM k Casti-CAT - 2. vydani, Amendment 1“

Pf¥iloha k rozhodnuti &. 2014/015/R° se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruSeni textu nebo vloZeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

1.
2.
3.

text, ktery ma byt zruden, je pkteskrtnut;
novy text, ktery ma byt vioZen, je zvyraznén Sedg;

vypustka (...) znamend, Ze zbyvajici pfedchazejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zlstava beze zmén.

AMC1 CAT.GEN.MPA.140 se nahrazuje nasledujicim:

AMC1 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

TECHNICKE PREDPOKLADY PRO POUZIVANI PED

(@)

Rozsah

Toto AMC popisuje technické predpokady, za kterych miize byt jakykoliv druh pfenosného
elektronického zafizeni (electronic portable device — PED) pouzivan na palubé letadla, aniz
by toto zafizeni nepfiznivé ovliviiovalo vykonnost systému a vybaveni letadla.

Predpoklady tykajici se konfigurace letadla

(1) Pfed tim, nez provozovatel povoli pouzivani jakéhokoliv druhu PED na palubé&, mél by
zajistit, 2e zafizeni PED nemaji Zadny vliv na bezpecnost provozu letadla.
Provozovatel by mél prokazat, ze =zarizeni PED neinterferuji s palubnimi
elektronickymi systémy a vybavenim, zejména s navigacnimi a komunika&nimi
systémy letadla.

(2) Posuzovani pripustnosti PED mlze byt prizpisobeno pro rlizné prostory letadla, kde
je zvazovano pouziti PED, tj. mGze FeSit oddélené:
(i) prostor pro cestujici;
(ii) prostor pilotni kabiny; a
(iii) prostory nepfistupné béhem letu.
Scénare ohledné povoleni pouzivani PED

(1) MozZné scénare, podle kterych je mozné povolit pouzivani PED, by mély byt takove,
jak je uvedeno v Tabulce 1. Scénare v Tabulce 1 jsou uvedeny v sestupném poradi,
kdy je scénaf povolujici nejméné na konci tabulky.

(2) Omezeni plynouci z pfislusné certifikace letadla, jak jsou zdokumentovana v letové
pfirucce letadla (AFM) nebo rovnocenném dokumentu (dokumentech), by méla
nadale platit. Omezeni se mohou vztahovat k rGznym prostorim letadla, nebo ke
konkrétnim technologiim pfenosu, kterych se tykaji.

(3) V pfipadé scénard ¢. 3 az 8 v Tabulce 1 muze byt pouziti C-PED a sledovacich
zarizeni nakladu dale rozsSifeno, pokud posouzeni EMI prokazalo, ze zde nedochazi
k Zadnému vlivu na bezpeénost, jak je uvedeno dale:

Rozhodnuti €. 2014/015/R vykonného feditele Agentury ze dne 24. dubna 2014, kterym se pfijimaji Pfijatelné zpisoby
prikazu a poradensky material k Casti-CAT nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 a rusi rozhodnuti ¢. 2012/018/R vykonného
feditele Agentury ze dne 24. fijna 2012.
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(i) v pfipadé C-PED pomoci metody popsané v bodu (d)(2); a

(ii) v pfipadé sledovacich zafizeni nakladu pomoci metody popsané v bodu

(d)(3).

Tabulka 1 — Scénare ohledné povoleni pouzivani PED provozovatelem

C. Technické podminky Neumysiné vysilace T-PED
1 Letadlo je certifkovano jako pfipoustéjici VSechny faze letu VSechny faze letu
pouziti T-PED, tj. béhem certifikacniho
procesu letadla bylo prokazano, Ze rusSeni
pres anténu (front door coupling) a pres
rozvody (back door coupling) nemaiji
zadny vliv na bezpecnost provozu letadla
2 Pomoci metody popsané v bodu (d)(1) VSechny faze letu VSechny faze letu
bylo provedeno celkové posouzeni
elektromagnetického ruseni (EMI) pro
v8echny technologie a byla prokazana
pfipustnost pouziti T-PED
3 Letadlo je certifikovano pro pouziti VSechny faze letu VSechny faze letu,
zafizeni T-PED vyuzivajici specifické omezeno na tyto
technologie (napf. WLAN nebo mobilni specifické technologie
telefon)
4 Posouzeni EMI, pomoci metody popsané VSechny faze letu VSechny faze letu,
v bodu (d)(1), prokazalo, ze: omezeno na tyto
(a) ruSeni pres anténu (front door specifické technologie
coupling) nema Zzadny vliv na
bezpec€nost; a
(b) ruSeni pres rozvody (back door
coupling) nema pfi pouziti
specifickych technologii (napf. WLAN
nebo mobilniho telefonu) Zadny vliv
na bezpeénost
5 Posouzeni EMI, pomoci metody popsané VSechny faze letu Neni povoleno
v bodu (d)(1)(i), prokazalo, ze ruseni pres
anténu (front door coupling) zpusobené
neumyslnymi vysilaci nema Zadny vliv na
bezpeénost
6 Posouzeni EMI, pomoci metody popsané VSechny faze letu — VSechny faze letu —
v bodu (d)(1)(ii), prokazalo, ze ruSeni | s vyjimkou pfiblizeni za | s vyjimkou pfiblizeni za
pres rozvody (back door coupling) nema podminek nizké podminek nizké
pfi pouziti specifickych technologii (napf. dohlednosti dohlednosti, omezeno
WLAN nebo mobilniho telefonu) zadny na tyto specifické
vliv na bezpeénost technologie
7 Posouzeni EMI nebylo provedeno VSechny faze letu — Neni povoleno

s vyjimkou pfiblizeni za
podminek nizké
dohlednosti
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)

Technické podminky Neumysliné vysilace T-PED

Bez ohledu na scénare ¢. 3az 7

(a) pred pojizdénim pred vzletem;

(b) béhem pojizdéni po pfistani po ukonceni
dojezdu; a

(c) velitel letadla mGze povolit pouzivani béhem
dlouhotrvajicich  zdrZzeni pfi odletu =za
predpokladu, Ze je pfed pokracovanim letu
k dispozici dostatek Casu na kontrolu
prostoru pro cestujici

(d)

Prokazani elektromagnetické kompatibility

(1)

()

Posouzeni EMI na urovni letadla

Zpusob, jak prokazat, Ze je radiofrekvencni (RF) zafeni (Umysiné nebo neumysiné)
pro systémy letadla pfipustné, by mél byt nasledujici:

(i) pro feSeni citlivosti k ruSeni pfes anténu (front door coupling) v pfipadé
jakéhokoliv druhu PED:

(A) dokument RTCA, ,Guidance on allowing transmitting portable,
electronic devices (T-PEDs) on aircraft’, DO-294C (nebo pozdéjsi
revize), Appendix 5C; nebo

(B) dokument RTCA, ,Aircraft design and certification for portable
electronic device (PED) toleranc®, DO-307 (v€éetné Zmeény 1 nebo
pozdéjsich revizi), Section 4; a

(ii) pro feSeni citlivosti k ruseni pfes rozvody (back door coupling) v pfipadé

T-PED:

(A) dokument EUROCAE, ,Guidance for the use of portable electronic
devices (PEDs) on board aircraft’, ED-130 (nebo pozdé&jSi revize),
Annex 6;

(B) dokument RTCA DO-294C (nebo pozdéjsi revize), Appendix 6D; nebo

(C)  dokument RTCA DO-307 (véetné Zmény 1 nebo pozdéjSich revizi),

Section 3.

Alternativni posouzeni EMI zafizeni C-PED

(i) V pfipadé ruseni pres anténu (front door coupling):

(A)

Zafizeni C-PED by méla vyhovovat urovnim definovanym dokumenty:

(a) EUROCAE/RTCA, ,Environmental conditions and test
procedures for airborne equipment”, ED-14D/DO-160D (nebo

provozu v prostoru pro cestujici a prostoru pilotni kabiny; a

(b) EUROCAE ED-14E/RTCA DO-160E (nebo pozdéjSimi
revizemi), Section 21, Category H - v pfipadé provozu
v prostorech, které nejsou pristupné béhem letu.

Pokud C-PED predstavuje elektronické letové informacéni zafizeni
(electronic flight bag — EFB) pouzivané v prostoru pilotni kabiny, maze
byt pouzit alternativni zplsob prikazu popsany v dokumentu EASA,
»,General acceptable means of compliance for airworthiness of
products, part and appliances”, AMC-20, AMC 20-25 (,Airworthiness
and operational considerations for electronic flight bags®).

(ii) V pfipadé ruSeni pfes rozvody (back door coupling) by mélo byt provedeno
posouzeni EMI popsané v bodu (1)(ii).
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Alternativni posouzeni EMI sledovacich zafizeni nakladu

Pokud je vysilaci funkce sledovaciho zatizeni nakladu (které je T-PED) automaticky
deaktivovana, méla by byt jednotka kvalifikovana jako zplsobila pro bezpecny provoz
na palubé letadla. Za pfijatelny dllkaz bezpec¢nosti provozu by méla byt povazovana
jedna z nasledujicich metod:

(i)

(iif)

Na urovni letadla bylo provedeno posouzeni bezpeénosti vztahujici se ke
konkrétnimu typu, véetné analyzy poruch druhl a jejich nasledkd. Hlavnim
cilem posouzeni by mélo byt urcit néjvétsi nebezpedi a prokazat odpovidajici
urovné zabezpeceni navrhu souvisejicich hardwarovych a softwarovych ¢asti
sledovaciho zafizeni nakladu.

Byla provedena certifikace letadla s ohledem na zafivé pole vysoké intenzity
(HIRF), {j. letadlo bylo typové certifikovano po roce 1987 a splfiuje pfislusné
zvlastni podminky. V tomto pfipadé by mél provozovatel dodrZzovat
nasledujici:

(A) Sledovaci zafizeni:

(a) obsahuje automatické a dlouhodobé preruSeni radiového
vysilani za pouziti vicenasobnych zplsobl zalohovani; a

(b) bylo ovéfeno v prostfedi letadla, aby byla zaru¢ena deaktivace
vysilaci funkce za letu.

(B)  Vysilani sledovaciho zafizeni jsou konstrukéné omezena na kratké
Casove intervaly (méné nez 1 sekundu za 1000 sekund) a nemohou
byt nepretrzita.

(C) Vyzarovani sledovaciho zafizeni by mélo vyhovovat Urovnim

definovanym dokumentem EUROCAE ED-14E/RTCA DO-160E (nebo
pozdé;jSimi revizemi), Section 21, Category H.

(D)  Aby bylo mozné zajistit zabezpeceni navrhu a vyroby sledovaciho
zarizeni, jsou jako soucast dokumentace pro vyhodnoceni
uchovavany nasledujici dokumenty:

(a) provozni popis, technické specifikace, Stitek vyrobku
a vyobrazeni sledovaciho zafizeni a jakychkoliv perifernich
pfisluSenstvi;

(b) zprava o analyze druht poruch a jejich nasledkd sledovaciho
zafizeni a jakychkoliv perifernich prisluSenstvi;

(c) prohlaseni o pfisnych kontrolach provedenych v misté projekce
a vyroby b&hem vyrabéni sledovaciho zafizeni;

(d) prohlaseni o shodé a technicka dokumentace prokazujici
vyhovéni evropskym normam (EN) tykajicim se charakteristik
vysilace sledovaciho zafrizeni nebo jeho vysilaciho modulu; a

(e) zprava o posouzeni EMI dokumentujici Urovné vyzarovani.

Urovené ruseni vyzafovaného sledovacim zafizenim b&hem vysilani jsou
nizSi nez urovné povazované pro konkrétni prostfedi v letadle za pfipustné.

Provozni podminky zafizeni C-PED a sledovacich zafizeni nakladu

Provozovatel by mél zajistit, Zze zafizeni C-PED a sledovaci zafizeni nakladu jsou udrzovana
v dobrém a bezpe&ném stavu, maje na mysli, Ze:

(1)
(2)

poskozeni mize zménit jejich vyzarovaci charakteristiky; a

poskozeni baterie muze vytvaret nebezpeci pozaru.

Baterie v zarizenich C-PED a v sledovacich zafizenich nakladu

Baterie lithiového typu v zafizenich C-PED a v sledovacich zafizenich nakladu by mély
splnovat:
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(1) prepravni  predpisy United Nations (UN) Transportation Regulations,
~Recommendations on the transport of dangerous goods — manual of tests and
criteria“, UN ST/SG/AC.10/11; a

(2) jednu z nasledujicich norem:
(i) Underwriters Laboratory, ,Lithium batteries”, UL 1642;
(i) Underwriters Laboratory, ,Household and commercial batteries®, UL 2054;
(iii) Underwriters Laboratory, ,/nformation technology equipment — safety”, UL
60950-1;
(iv) International Electrotechnical Commission (IEC), ,Secondary cells and
batteries containing alkaline or other non-acid electrolytes — safety

requirements for portable sealed secondary cells, and for batteries made from
them, for use in portable applications®, IEC 62133;

(v) RTCA, ,Minimum operational performance standards for rechargeable lithium
battery systems”, DO-311. RTCA DO-311 se mize pouzit k FeSeni probléml
tykajicich se pfiliSného nabiti, prfiliSného vybiti a hoflavosti ¢asti ¢lanku.
Norma je urCena pro zkousSeni trvale zastavéného vybaveni, avSak tyto
zkousky jsou pouzitelné a dostaCujici pro zkouSeni dobijecich baterii
lithiového typu v elektronickém letovém informacnim zafizeni (EFB); nebo

(vi) European Technical Standard Order (ETSO), ,,Non-rechargeable lithium cells
and batteries“, ETSO C142a.

Vklada se nasledujici nové AMC2 CAT.GEN.MPA.140:

AMC2 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zafrizeni

POSTUPY PRO POUZITi ZARIZENI PED

(a)

(c)

Rozsah

Toto AMC popisuje postupy, podle nichz mlze byt na palubé letadla pouZzito prfenosné
elektronické zafizeni (PED) jakéhokoliv druhu, aniz by nepfiznivé ovlivihovalo vykonnost
systému a vybaveni letadla. Toto AMC se zabyva provozem PED v rlznych prostorech letadla
— prostoru pro cestujici, prostoru pilotni kabiny a prostorech, které nejsou pfistupné béhem
letu.

Predpoklady

Pred povolenim pouziti jakéhokoliv druhu PED by mél provozovatel zajistit vyhovéni bodu (c)
AMC1 CAT.GEN.MPA.140.

Identifikace nebezpedi a posouzeni rizik

Provozovatel by mél identifikovat nebezpeci tykajici se bezpecnosti a zvladnout s nimi
spojena rizika, pfi emz by se mél fidit systémem fizeni zavedenym v souladu s bodem
ORO.GEN.200. Posuzovani rizik by mélo zahrnovat nebezpedi souvisejici s nasledujicim:

(1) PED v rGznych prostorech letadla;

(2) pouziti PED béhem rGznych fazi letu;

(3) pouziti PED béhem turbulence;

(4) nespravné uloZzena PED;

(5) brani nebo zpomaluji evakuaci;

(6) nedodrzeni pravidel cestujicimi, napf. nedeaktivuji vysilaci funkce, nevypnou PED

nebo neulozi PED spravné;

(7) cestujici plsobici potize; a
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pozar baterie.

Pouziti PED v prostoru pro cestujici

(1)

©)

(4)

()

Postupy a vycvik

Jestlize provozovatel povoluje cestujicim na palubé svého letadla pouzivat PED, mél
by stanovit postupy pro kontrolu jejich pouzivani. Tyto postupy by mély zahrnovat
ustanoveni tykajici se instruktaze cestujicich, odbavovani cestujicich a ukladani PED.
Provozovatel by mél zajistit, Ze vSichni ¢lenové posadky a pozemniho persondlu,
v souladu s témito postupy, absolvovali vycvik ohledné vymahani téchto omezeni
spojenych s pouzivanim PED.

Podminky pouZiti

(i) Povoleni pouzivat PED v prostoru pro cestujici mGze byt udéleno na
odpovédnost provozovatele, tj. provozovatel rozhodne, kterd& PED mohou byt
pouzivana a béhem kterych fazi letu.

(ii) Bez ohledu na bod (b) mize byt po celou dobu pouzivano a nemusi byt
vypnuto lékarské vybaveni nezbytné k zajisténi fyziologickych funkci.

Ukladani, informace pro cestujici a instruktaz cestujicich co se ty¢e PED

(i) V souladu s bodem CAT.OP.MPA.160 by meél provozovatel stanovit postupy
tykajici se ukladani PED. Provozovatel by mél:

(A)  vyclenit faze letu, b€hem nichZ maji byt PED ulozeny; a

(B) ur€it mista vhodna pro uloZeni, s ohledem na rozméry a hmotnost
PED.

(ii) Provozovatel by mél cestujicim pred letem poskytnout vSeobecnou informaci
ohledné pouzivani PED. Tato informace by méla ur¢ovat alesponi:

(A)  ktera PED Ize pouzivat béhem kterych fazi letu;
(B) kdy a kde maji byt PED ulozeny; a
(C)  ze se po celou dobu maji cestujici Fidit instrukcemi posadky.

(iii) V souladu s bodem CAT.OP.MPA.170 by mélo byt pouziti PED soucasti
instruktazi cestujicich. Provozovatel by mél cestujicim pfipomenout, aby
vénovali pozornost témto instruktézim a nerozptylovali se né€im jinym v jejich
pribéhu.

Zdroje elektrické energie zastavéné v sedadle

Je-li cestujicim umozZnéno pouZivani zdroje elektrické energie zastavéného
v sedadle, méla by byt uplatfiovana nasledujici opatfeni:

(i) cestujicim by meély byt poskytnuty informace uvadeéjici bezpecnostni
instrukce;
(ii) PED by méla byt odpojena od jakéhokoliv zdroje elektrické energie

zastavéného v sedadle béhem pojizdéni, vzletu, pfiblizeni, pfistani a béhem
mimoradnych nebo nouzovych situaci; a

(iii) piloti, palubni privodci a technicka posadka by si méli byt védomi fadného
zplsobu vypnuti zdroju elektrické energie zastavénych v sedadle, které jsou
pouzivany pro PED.

Bezpec€nostni opatfeni provozovatele béhem nastupu cestujicich na palubu
a jakékoliv faze letu

(i) Méla by byt stanovena vhodna koordinace mezi piloty, palubnimi priivod&imi
a technickou posadkou s cilem vypofadat se sruSenim nebo dalSimi
bezpecnostnimi problémy spojenymi s PED.

(ii) Podezrelé vybaveni by mélo byt vypnuto.
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(iii) Zvlastni pozornost by méla byt vénovana nespravnému pouzivani vybaveni
cestujicimi.

(iv) Prehrati baterii, zejména pak baterii lithiovych, a mozny nasledny pozar by
mély byt fadné feSeny.

(v) Velitel letadla mlze z jakéhokoliv divodu a v jakékoliv fazi letu vyzadovat
deaktivaci a ulozeni PED.

(vi) Pokud provozovatel omezuje pouzivani PED, mélo by byt zvazeno feSeni
zvlastnich pozadavkl pro provoz T-PED béhem jakékoliv faze letu z urcitych
ddvodu (napf. z ddvodu bezpecnostnich (security) opatfenti).

(6) Hlaseni
Udalosti spojené s podezfenim na ruSeni nebo potvrzenym ruSenim by mély byt
hlaSeny pfislusnému ufadu. Pokud je to mozné, mélo by hlaSeni k podpore
nasledného a odborného zjistovani popisovat podezielé zafizeni, urcit obchodni

nazev a Cislo modelu, jeho umisténi v letadle v dobé udalosti, pfiznaky ruseni
kontaktni informace uzivatele zafizeni a vysledky opatreni pfijatych posadkou.

Pouziti PED v prostoru pilotni kabiny

Provozovatel mGze povolit pouziti PED v prostoru pilotni kabiny, ktera napf. pomahaji letové
posadce pfi plnéni jejich povinnosti, pokud jsou stanoveny postupy zajistujici nasledujici:

(1) Podminky pouziti PED za letu jsou stanoveny v provozni pfirucce.

(2) PED nepredstavuje riziko spojené s volnym (nepfipevnénym) pfedmétem nebo jiné
nebezpedi.

(3) Tato opatfeni by neméla letové posadce branit v pouziti T-PED (zejména mobilniho
telefonu) pfi stavu nouze. Pro tento ucel by se nicméné nemélo spoléhat pouze na
T-PED.

PED, ktera nejsou pfistupna béhem letu

Pokud nejsou PED béhem letu pfistupna, aby mohla byt deaktivovana, méla by byt vypnuta.
To by mélo platit zejména pro PED ulozena v zavazadlech nebo pfepravovana jako soucast
nakladu. Provozovatel mdze povolit odchylku u PED, u nichz byla bezpec¢nost provozovani
prokazana v souladu s bodem AMC1 CAT.GEN.MPA.140. Pro zmirnéni souvisejicich rizik je
mozneé vyuzit dal8i preventivni opatfeni, jako je pfeprava ve stinénych kovovych schrankach.

GM1 CAT.GEN.MPA.140 se méni nasledovné:

GM1 CAT.GEN.MPA 140 Prenosna elektronicka zarizeni

DEFINICE

(@)

Definice a kategorie PED

PED je jakykoliv druh elektronického zafizeni, obvykle se jedna o spotfebni elektroniku, ale
neomezuje se pouze na ni, pfinaseného na palubu letadla ¢leny posadky, cestujicimi nebo
prepravovaného jako soucast nakladu, které neni soucasti schvalené konfigurace letadla.
Jakékoliv vybaveni, které je schopné spotfebovavat elektrickou energii, spada do této
definice. Elektricka energie mize byt dodavana z vestavénych zdroju, jako jsou baterie
(dobijeci nebo jednorazové) nebo mohou byt zafizeni také pfipojena na zvlastni zdroje
energie letadla.

PED se-&leni-do-tfech-kategeriizahrnuji nasledujici dvé kategorie:

(1) Neumysiné vysilaCe schopné neumysiné vyzafovat RF signaly, nékdy nazyvané jako
ruSivé vysilani. Tato kategorie zahrnuje, ale neomezuje se pouze na wypecetni
technikukalkulacky, kamery/fotoaparaty, radiové pfijimaCe, audio a video
teehmkuprehravace elektromcke hry a hracky, pokud tato zanzem nejsou vybavena
vysilaci funkci.
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(2) VysilaCe schopné umysiné wyzakevat vyzarujici RF signaly na urcitych kmitoctech
jako soucast svého zamysSleného Ucelu. Navic mohou neumysiné vyzarovat signaly
jako jakékoliv PED. Vyraz ,umysIné vysilajici PED* (T-PED) se pouziva k odliSeni
schopnosti PED vysilat. Mezi tyto vysilaCe patfi zafizeni, jako je vybaveni pro dalkové
ovladani zalozené na RF, které muzZe byt obsaZeno v nékterych hrackach,
obousmérném radiu (nékdy oznafované jako soukromé mobilni radio), v mobilnich
telefonech vSech typu, satelitnich telefonech, pocitacich se schopnosti datového
pfipojeni pfes mobilni telefon, WHEImistni bezdratovou sit (WLAN) nebo Bluetooth. Po
deaktivaci schopnosti vysilani, napf. aktivovanim tzv. ,flight mode“ nebo ,flight safety
mode* (,rezimu v letadle®), se T-PED stale chova jako PED schopné neumysiného
vyzafovani.

Kontrolované PED (C-PED)

Kontrolované PED (C-PED) je PED podléhajici pediéha administrativni kontrole
provozovatele, ktery ho vyuziva. Ta mimo jiného zahrnuje sledovani pfidéleniumisténi
zarizeni vzhledem ke konkrétnimu letadlu nebo osobam a zajiSténi toho, Ze nedojde

k neopravnenym zmenam hardwaru softwaru nebo databa2| C-PED buderovnezpodiehat
iS4 - C-PED mohou byt pfifazena

do kategorie neumyslnych vysilacl (PEDB) nebo dmysinyeh-vysitaéa(T-PED).

Sledovaci zafizeni nakladu

Sledovaci zafizeni nakladu je PED pfipojené nebo obsazené v leteckém nakladu (napf. uvnitf
nebo na kontejnerech, paletach, balicich nebo zavazadlech). Sledovaci zafizeni nakladu je
mozné zaradit do kategorie neumysinych vysilact nebo T-PED. Pokud zafizeni predstavuje
T-PED, vyhovuje evropskym normam (EN) pro vysilani.

Definice stavu vypnuto

Mnoho PED neni mozné zcela odpojit od vestavéného zdroje energie, pokud jsou vypnuta.
Spinaci funkce mohou ponechavat v chodu nékteré dopliikové funkce, napf. ukladani dat,
Casovacd, hodiny, apod. Tato zafizeni jsou povazovana za vypnuta, pokud jsou ve stavu
deaktivace. To samé plati pro zafizeni, ktera nemaji schopnost vysilaniat a jsou napajena
pomoci knoflikovych baterii bez dalSi funkce pro deaktivaci, napf. naramkové hodinky.

Elektromagnetické ruSeni (EMI)
Dvé tfidy EMI, kterymi je potfeba se zabyvat, Ize popsat nasledovné:

(1) RusSeni pres anténu (front door coupling) predstavuje mozné ruseni systému letadla,
jakmile je pfijato anténou systému a predevSim pokud je v pasmu kmitoctd
pouzivanych timto systémem. Jakékoliv vnitfni kmitani PED muze teoreticky
vyzarovat signaly nizké Urovné v pasmech leteckych kmitoétd. Zejména diky tomuto
ruSeni mohou navigacni systémy ILS a VOR uvadét nespravné informace.

(2) Ruseni pres rozvody (back door coupling) predstavuje mozné ruseni systému letadla
elektromagnetickymi poli generovanymi vysilaci na drovni, ktera by mohla na kratkou
vzdalenost (fj. vramci letadla) pFfesahnout uaroven elektromagnetického pole
pouzitého pfi certifikaci systému letadla. Toto ruseni potom mulze vést k nespravné
funkci systému.

GM2 CAT.GEN.MPA.140 se nahrazuje nasledujicim:

GM2 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

PROSTOR PRO ODPOCINEK POSADKY, NAVIGACE, SUBJEKTY PROVADEJICi ZKOUSKY
A POZAR ZPUSOBENY PED

(@)

Pokud je letadlo vybaveno prostorem pro odpocinek posadky, uvazuje se, ze je soucasti
prostoru pro cestujici.
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RuSeni pres anténu (front door coupling) mize mit vliv na navigacni systém VOR. Proto
letova posadka sleduje dalSi navigaéni senzory za Ucelem zjistit mozna ruSeni zafizenimi
PED, zejména v pribéhu odletdl za podminek nizké dohlednosti na zakladé vedeni pomoci
VOR.

Pokud se aplikuji primyslové normy pro hodnoceni technickych predpokladl pro pouzivani
PED, vyZaduje se zvlastni vybaveni, znalosti a zkuSenosti. Aby bylo zajisténo vyhoveéni
primyslovym normam, doporuéuje se provozovateli, je-li to potfeba, spolupracovat se
subjektem s pfisluSnou kvalifikaci a praxi. U tohoto subjektu se praxe v letectvi nevyzaduje,
ale je povazovana za pfinos.

Pokyny, jak postupovat v pfipadé pozaru zpusobeného PED, jsou uvedeny v dokumentu
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ,Emergency response guidance for aircraft
incidents involving dangerous goods®, ICAO Doc 9481-AN/928.

Vklada se nasledujici nové GM3 CAT.GEN.MPA.140:

GM3 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

VYHODNOCENI SLEDOVACICH ZARIZENi NAKLADU

(@)

(c)

Posouzeni bezpeénosti

Dalsi poradensky material ohledné provadéni posuzovani bezpecnosti Ize nalézt
v dokumentech:

(1) EASA, ,Certification specifications and acceptable means of compliance for large
aeroplanes”, CS-25, Book 2, AMC-Subpart F, AMC 25.1309;

(2) EUROCAE/SAE, ,Guidelines for development of civil aircraft and systems®, ED-
79/ARP 4754 (nebo pozdéjSich revizich); a

(3) SAE, ,Guidelines and methods for conducting the safety assessment process on civil
airborne systems and equipment”, ARP 4761 (nebo pozdéjsich revizich).

Certifikace HIRF

Pfiloha k typovému osvédéenmi (TCDS), dostupna na internetovych strankach EASA pro
kazdy model letadla, ktery ma osvéd€eni EASA, uvadi, zda byla prostfednictvim zvlastnich
podminek provedena certifikace HIRF. K ziskani nezbytnych informaci maze provozovatel
kontaktovat drzitele typového osvédceni.

Analyza druhu poruch a jejich nasledk

DalSi poradensky material ohledné provadéni analyzy druht poruch a jejich nasledku je
mozné nalézt v dokumentech:

(1) SAE ARP 4761 (nebo pozdéjSich revizich); a

(2) vojenské normé Ministerstva obrany USA — U.S. Department of Defense, ,Procedures
for performing a failure mode, effects and criticality analysis®, Military Standard MIL-
STD-1629A (nebo pozdéjSich revizich).

GM1 CAT.GEN.NMPA.120 se méni nasledovné:

GM1 CAT.GEN.NMPA.120 Prenosna elektronicka zarizeni

VSEOBECNE

(@)

Pfenosné elektronické zafizeni (PED) je jakykoliv druh elektronického zafizeni pfindSeného
na palubu letadla ¢leny posadky, cestujicimi nebo pfepravovaného jako souéast nakladu,
které neni soucasti schvalené konfigurace letadla.
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Souvisejici rizika se tykaji ruseni elektronickych systému letadla, zejména pfistroji nebo
komunika¢niho vybaveni zafizenimi PED. RuSeni muze vést k nespravné funkci nebo klamné
informaci palubnich systému( a naruseni komunikace, coz mlze zvySovat pracovni zatizeni
letové posadky.

Ruseni muze byt zplsobeno vysilaci, které patfi k funkcionalitt PED nebo neudmysinym
vysilanim PED. Kvdli kratkym vzdalenostem a chybéjici ochrané pred kovovou konstrukci
letadla je povazovano riziko ruSeni za vétSi u malych letadel v porovnani s letadly tvofenymi
velkou kovovou konstrukci. Bylo zjisténo, Ze splnéni poZadavku na elektromagnetickou
kompatibilitu (EMC) stanoveného smérnici 2004/108/ES’ a souvisejicimi  Evropskymi
standardy oznacenymi znaCkou CE neni dostate¢né, aby byla vylou€ena existence ruseni.
Dobfe znamym druhem rusSeni je demodulace vysilaného signalu z GSM mobilnich telefon,
ktera vede ke zvukovému ruSeni jinych systémud. Podobné k tomuto pfikladu, mohou byt
ruSeni tézko predvidana béhem navrhu PED a ochrana elektroniky letadla proti vSem druhim
mozného ruSeni je podobné obtizna. Ztohoto dlivodu je jedinou bezpe&nou moznosti
neprovozovat PED na palubé letadla, obzvlast nemohou-li byt dopady rozpoznany okamzitg,
ale za nejnevhodnéjsich okolnosti.

Pokyny, jak postupovat v pfipadé pozaru zpGsobeného PED, jsou uvedeny v dokumentu
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ,Emergency response guidance for aircraft
incidents involving dangerous goods*, ICAO Doc 9481-AN/928.

AMC1 CAT.OP.MPA.170 se méni nasledovné:

AMC1 CAT.OP.MPA.170 Instruktaz cestujicich

INSTRUKTAZ CESTUJICICH

Instruktéz cestujicich by méla zahrnovat nasledujici:

(@)

(b)

Pred vzletem:

(1) cestujici by méli byt instruovani podle potfeby o téchto vécech:

i) narizenich tykajicich se koureni;
ii) nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZeni stolky;

iiil) umisténi nouzovych vychodu;

V) ukladani pfiruénich zavazadel;

(

(

(

(iv) umisténi a pouZiti Unikové cesty vyznacené v blizkosti podlahy;

(

(vi) emezenich-v-pouzivani a uloZeni pfenosnych elektronickych zafizeni; a
(

vii) umisténi a obsahu karty s bezpe&nostnimi pokyny; a

(2) cestujicim se nazorné predvedlo:
(i) pou’ii\{épi bezpe’c":rjo'stnich past nebo zadrznych systémi, vc€etné jejich
zapinani a rozepinani;
(i) umisténi a pouziti kyslikového vybaveni, je-li pozadovano; cestujici by méli
byt rovnéz instruovani, aby uhasili vesSkeré kufivo, pouziva-li se kyslik; a
(iii) umisténi a pouziti plovacich vest, jestlize jsou pozadovany.
Po vzletu:
(1) cestujici by méli byt upozornéni podle potieby na:
(i) nafizeni tykajici se koufeni; a

7

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/108/ES ze dne 15. prosince 2004 o sblizovani pravnich
predpisu ¢lenskych statu tykajicich se elektromagnetické kompatibility a o zruseni smérnice 89/336/EHS (UF.
vést. L 390, 31.12.2004, s. 24)
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(c) Pfed pfistanim:

(1)

(ii)
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pouzivani bezpecnostnich past nebo zadrznych systémua, vcetné
bezpecnostnich vyhod zapnutych bezpecnostnich pasl, kdyz sedi, bez
ohledu na rozsvicené tablo ,Pfipoutejte se“.

cestujici by méli byt upozornéni podle potifeby na:

(i)
(ii)
(iii)
(iv)
(

v)

nafizeni tykajici se koufeni;

pouzivani bezpeénostnich pasu nebo zadrznych systému;
nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZeni stolku;
opétovné ulozeni pfiruénich zavazadel; a

emezeni-v-pouzivani a uloZeni pfenosnych elektronickych zafizeni.
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