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Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI &. 2013/025/R
VYKONNEHO REDITELE AGENTURY
ze dne 11. zafi 2013
kterym se méni priloha | ,Pfijatelné zpusoby prilkkazu k Casti-M“ rozhodnuti
€. 2003/19/RM vykonného reditele Evropské agentury pro bezpeénost letectvi
ze dne 28. listopadu 2003 o prijatelnych zpusobech prukazu a poradenském
materialu k nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003
o zachovani letové zpUsobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych casti

a zarizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto ukolt

,Doporuc¢ené postupy pro prodluzovani TBO“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne
20. unora 2008 o spoleCnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecCnost letectvi (dale jen ,Agentura®), kterym se rusi
smérnice Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES’
(dale jen ,zakladni nafizeni®), a zejména na Clanek 4(2), ¢lanek 7 a pfilohu Il tohoto
nafizeni; a

s ohledem na nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003% ze dne 20. listopadu 2003
o zachovani letové zpuUsobilosti letadel a leteckych vyrobkul, letadlovych ¢&asti
a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto ukoll na
zakladé nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008.

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1)  Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 zakladniho nafizeni, pfijatelné
zpusoby prukazu (AMC), jakoz i poradensky material (GM) pro uplathovani
zakladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1). NaFizeni
naposledy zmé&néné nafizenim (EU) &. 6/2013 ze dne 8. ledna 2013 (UF. vést. L 4, 09.01.2013, s. 34-35).

Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpusobilosti letadel
a leteckych vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
kol (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy zménéné nafizenim (EU) &. 593/2012 ze dne
5. &ervence 2012 (UF. vést. L 176, 06.07.2012, s. 38).
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(2)  Agentura, v souladu s ¢lankem 52(1)(c) zakladniho nafizeni a ¢lanky 5(3) a 6
postupu pro predpisovou &innost®, Siroce konzultovala zuéastnéné strany
ohledné zaleZitosti, které jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné
poskytla pisemnou reakci na obdrzené pripominky*.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

PFiloha | ,Pfijatelné zpasoby priikazu k Casti-M* rozhodnuti &. 2003/19/RM se timto
méni, jak je uvedeno v priloze k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem uvefejnéni v Ufedni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 11. zafi 2013

Patrick KY

% Rozhodnuti spravni rady EASA MB 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje rozhodnuti
MB 08-2007 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pro vydavani stanovisek, certifikacnich specifikaci
a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost®).

* Viz NPA 2011-15 a CRD 2011-15* dostupné na strankach archivu predpisové ¢innosti EASA
http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php

* Poznamka prekladatele: V originale uvedeno chybné NPA a CRD 2011-19.
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Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Prijatelné zpusoby prukazu
(AMC)
k
Casti M
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I N&vrh rozhodnuti k Cdsti M — Pfiloha k rozhodnuti é 2013/025/R

Pfiloha | VIl k rozhodnuti ¢. 2003/19/RM vykonného feditele Agentury ze dne 28. listopadu 2003
o ,Prijatelnych zpUsobech prukazu a poradenském materialu k nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze
dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zplsobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych &asti
a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto Ukol(d“ se timto méni
nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruSeni textu nebo vloZeni nového textu nebo odstavce, jak
je uvedeno nize:

1. zruSeny text je oznacen pfeSkrtnutim.

2. novy text a zménény text je zvyraznén Sedé.

3 vypustka (...) znadi, ze pfedchazejici text nebo text nasledujici po uvedené zméné zlstava
beze zmén

1) Dopliiuje se nové AMC — AMC2 M.A.302(d):
AMC2 M.A.302(d) Program udrzby letadla
DOBA MEZI GENERALNIMI OPRAVAMI

1. Uvod

Pokud instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti odkazované v bodé M.A.302(d)(ii) obsahuiji
intervaly generalnich oprav letadlovych celkli, obvykle uvadéné jako doby mezi generalnimi
opravami (TBO), mély by byt pfi vytvareni programu udrzby letadla vzaty do uvahy. Pokud
neni postupovano podle odstavce 2 nebo 3 nize, mély by platit hodnoty TBO stanovené
drzitelem schvaleni navrhu’ (DAH). Nelze se odchylit od TBO, které jsou obsazeny v oddilu
omezeni letové zplsobilosti nebo Agenturou jinak oznacené za povinné. TBO jsou obycejné
stanoveny vyjadfenim kalendarni doby a/nebo provoznich nebo letovych hodin/cykld/pfistani,
podle toho, co nastane dfive.

Intervaly navrzené DAH jako TBO se mohou pro rGzné varianty letadlovych celkd a pro
letadlové celky, u nich doSlo ke zménam navrhu nebo zapracovani servisnich bulletind, lisit.

2. Vhodnost a proces prodlouzeni TBO

S vyjimkou pfipadt uvedenych v odstavci (I) nize, mize u bezmotorovych letadel a letadel
s pistovym motorem jinych nez sloZité motorové letadlo (CMPA) vlastnik nebo organizace
CAMO fidici program udrzby letadla navrhnout, v souladu sbodem M.A.302(d)( |||2
prodlouZené intervaly pro provedeni generalni opravy Ietadlovych celkd (dale jen TBOY)
v porovnani s témi TBO, které doporuéil DAH (dale jen TBOF).

Aby bylo mozZné ziskat schvaleni odliSného intervalu pro generalni opravy v porovnani
s intervalem stanovenym DAH, mélo by byt dodrzeno nasleduijici:

a) Pred tim, nez je letadlovy celek podroben prohlidce, mély by byt stanoveny standardy
prohlidky a podminky zkouSek, stejné jako kritéria spliiuje/nespliiuje, které jsou
zalozeny na charakteristickych parametrech poskytnutych DAH ve formé pfirucek.
Tyto standardy, podminky a kritéria by mély byt povazovany za soucast programu
udrzby letadla navic vedle ustanoveni Dodatku | k AMC M.A.302 a AMC M.B.301(b)
,Obsah programu udrzby*.

Drzitel typového osvédCeni, dopliikového typového osvédéeni nebo schvaleni navrhu opravy, podle
pouzitelnosti.
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V intervalu TBO® by mél byt letadlovy celek podroben prohlidce (a pfipadné zkousen,
v zavislosti na typu soudasti) organizaci k udrzbé s pfisluSnou kvalifikaci B nebo C
v souladu a udaiji pro udrzbu v pfipadé zjevné zavady nebo nenormalni funkce.

U letadel ELA1, ktera nejsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu, mohou byt
tyto prohlidky provadény rovnéz osvédcujicim personalem podle M.A.801(b)2
v souladu s bodem M.A.502(d). U pistovych motor by mély tyto prohlidky vyhovovat
Dodatku XIV k tomuto AMC2.

VSechny &asti letadlového celku uréené DAH k vyméné v intervalu TBOR, které jsou
bé&hem prohlidky pfistupné, by mély byt podrobeny prohlidce samostatng, a je-li
potfeba, vyménény.

Vysledky prohlidky by mély byt organizaci k udrzbé povazovany za zaznamy o udrzbé
a mély by byt prikazné. Vlastnikovi letadla by méla byt poskytnuta kopie s vysledky
prohlidky.

Pfikazy k zachovani letové zpusobilosti, které maji vliv na letadlovy celek a jejichz
spInéRnije pozadovano pfi generalni opravé, by mély byt spinény nejpozdéji v intervalu
TBO".

Pokud je prohlidka uspokojiva a neni diivod véfit, ze letadlovy celek nebude fungovat,
jak bylo zamysleno (napf. uvazeni minulych udalosti ovliviujicich konkrétni letadlo),
odrazi se TBOF v programu Udrzby letadla (viz odstavec j)) spolu s jakoukoliv
dodatecnou ¢innosti udrzby uréenou jako nezbytnou, tak aby letadlovy celek do této
doby fungoval, jak bylo zamysleno. Jako minimum by méla byt naplanovana dalSi
prikazna prohlidka pfi dosazeni 50 % prodlouzeného intervalu ((TBOE - TBOR)/Z).
TBOF by nemél prekrogit 20 % TBOR v kalendafni dob& nebo provoznich hodinach,
podle toho, co nastane dfive.

Vintervalu TBOF muZe byt schvaleno druhé prodlouZeni (dale jen TBO?), v délce
maximalné 20 % TBOFR, pokud jsou odpovidajicim zptsobem splnény podminky bodu
a) az g).
Z&adné dalsi prodlouzeni TBO by nemélo byt povoleno, s vyjimkou letadlovych celkd
zastavénych na soukromé provozovanych letadlech s MTOM 2 730 kg nebo nizSi, u
nichZ neexistuje 2adné omezeni poétu prodlouzeni (kazdy 20 % TBOF), pokud jsou
odpovidajicim zpisobem spinény podminky bodu a) az g). V tom pfipadé by méla byt,
v dobé tretiho prodlouzeni TBO, skutecnost, ze je letadlo provozovano soukromé,
uvedena v zaznamech o zachovani letové zplsobilosti letadla (napf. v deniku letadla).
Rovnéz by mély byt uréeny ovlivnéné letadlové celky.
Na zakladé vysledku prohlidky uvedené v odstavci g) by méla byt pfisluSnym Gradem
schvalena zména programu udrzby letadla zahrnujici prodlouzenou TBO. Alternativng,
a bez ohledu na ustanoveni odstavce 7 AMC M.A.302(d), muze byt program udrzby
u soukromé provozovanych letadel s MTOM 2 730 kg nebo nizsi schvalen v souladu
s bodem M.A.302(c) postupem nepfimého schvaleni.
Letadlovy celek s prodlouzenou TBO by nemél byt zastavén na jiné letadlo, pokud to
neni odsouhlaseno prislusnym ufadem ¢Elenského statu zapisu do rejstfiku.
Prodlouzeni TBO v souladu s timto AMC2 by neméla byt uvaZzovana u letadlovych
celku:
i zastavénych na letadlech, ktera jsou pouzivana v obchodni letecké doprave;
ii. zastavénych na letadlech, ktera jsou pouzivana pro ucely zakladniho vycviku;
iii. spojenych s provozem IFR; a
iv. u nichZz by mohl byt jejich normalni provozuschopny stav ovlivnén vzhledem
k pouziti letadla (napf. motor na letadle pouzivaném pro akrobatické lety).
Navzdory bodu (l)(iv) vySe Ize o prodlouZenich TBO v souladu s timto AMC2 uvaZovat
v pfipadé letadlovych celkt ovlivnénych provozem daného letadla ve vysoce
korozivnim prostfedi nebo zastavénych na letadle, které je pouzivano pro vlekani, pod
podminkou, Ze prohll'dky/kontroIEy letadlovych celkll jsou provadény v intervalech 25 %
prodlouzeného intervalu ((TBO™ — TBOR)/4). V téchto pripadech by pfi prohlidce pro
prodlouzeni TBO motoru méla byt navic k opatfenim stanovenym odstavcem 3
Dodatku XIV k AMC2 M.A.302(d) provedena boroskopicka prohlidka a/nebo
spektrograficka analyza oleje.
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2, Sledovani trendu vyvoje letadlového celku

Alternativné k programu udrzby, ktery obsahuje intervaly planovanych generalnich oprav
letadlovych celkl, maze viastnik nebo CAMO fFidici program udrzby letadla navrhnout program
udrzby zalozeny na sledovani trendl vyvoje a analyze téchto trendu, spolu s kritérii pro
zamitnuti letadlového celku. Takovy program udrzby by mél zacinat na pocatku Zivotnosti
letadlového celku nebo zahrnovat minimalné 6 planovanych kontrol stavu provedenych pfed
dosazenim TBO.

2) AMC M.B.301(b) se upravuje o bod M.B.301(b)(9):
AMC M.B.301(b) Program udrzby
V souvislosti s prodlouzenim TBO zminénym v AMC2 M.A.302(d):

1. se mlze prislusny Ufad rozhodnout neprodlouzit TBO letadlového celku, pokud je jednotlivé
letadlo v jeho rejstfiku ¢lenského statu po dobu kratSi nez 12 mésicd nebo bylo na zakladé
toho zapisu do rejstfiku provozovano po méné nez 100 letovych hodin. V pfipadé potfeby by
mely byt odpovidajicim zplsobem omezeny postupy CAMO umoznujici nepfimé schvaleni
programu udrzby.

2. u typu letadel/letadlovych celkd, u nichz se pfislusny Gfad domniva, Ze s nimi nema
dostateCnou zkuSenost, se muze pfislusny Ufad rozhodnout neprodlouzit TBO letadlovych
celkl, dokud nebudou ziskany dostate¢né zkusenosti z provozu.

3. v pfipadé popsaném v odstavci 3 AMC2 M.A.302(d) mohou pfisluSné ufady akceptovat
pfistup sledovani trendu vyvoje na zakladé kladného stanoviska DAH, nebo pokud maji
dostateCné znalosti a zaznamy o historii pfedmétného letadlového celku, které rovnéz
zohledriuji specifické okolnosti (napf. zamyslené pouZiti) u jednotlivého letadla.

4. S ohledem na odstavec 2.2 Dodatku XIV k AMC2 M.A.302(d) mohou pfislusné Grady pfijmout
alternativni prohlidky/zkousSku, které by poskytly rovnocenné informace nebo nalezy.

3) Doplnuje se novy dodatek — Dodatek XIV k AMC2 M.A.302(d):

Dodatek XIV k AMC2 M.A.302(d) Program udrzby letadla

KRITERIA U PISTOVYCH MOTORU PRO PROVOZ ZA LHUTY PRO GENERALNi OPRAVY
DOPORUCENE DRZITELEM SCHVALENi NAVRHU

1 Predmét upravy

Tento dodatek poskytuje kritéria tykajici se postupl potfebnych pro prodlouzeni TBOR® pistového
motoru. Viz AMC2 M.A.302(d).

2 Uvod

U pistového motoru, ktery dosahl konce intervalu pro generalni opravu doporu¢eného jeho DAH, se
muze predpokladat, ze utrpél urcité opotrebeni valcl, pistd, ventild, lozisek a dalSich pohyblivych
casti, ale motor, ktery byl peclivé provozovan a udrzovan, mize byt stale ve stavu vhodném pro dalSi
dobu provozu.

2.1 Opotiebeni, ke kterému dochazi v motoru, je ovliviilovano mnoha Ciniteli. Z nich
nejpodstatnéjSi zahrnuji: ucinnost filtru sani vzduchu; pouzivané zpusoby zachazeni
s motorem, zejména béhem spousténi; kvalita paliva a oleje pouzivanych v motoru;
a podminky, ve kterych je letadlo parkovano, neni-li pouzivano. Rovnéz jsou relevantni
podminky provozu; délka let(; atmosférické podminky béhem letu a na zemi; a druh
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provadéného létani. Rada téchto ¢initelll je mimo povinnosti personalu Gdrzby, ale velice
peclivé plnéni schvaleného programu udrzby a jakychkoliv instrukci poskytnutych ve formé
servisnich bulletin nebo doporu¢eni DAH bezpochyby pomuze prodlouzit zivotnost motoru.

2.2 Prohlidky a zkousky, které mohou byt nezbytné k posouzeni stavu motoru v souladu s AMC2
M.A.302(d), jsou podrobné popsany v nasledujicich odstavcich. Mohou byt navrZzeny
alternativni prohlidky/zkousky, které by zajistily rovnocenné informace nebo nalezy.

3 Prohlidka a udrzba

Rada poloZek zahrnutych v b&Zné planované Udrzbé& se miize opakovat, aby se uréil stav motoru na
konci jeho normalni doby pro generalni opravu, a rovhéZ mohou byt uréeny dodatecné prohlidky.

3.1 Vnéjsi stav

Motor by mél byt zevné prohlédnut, aby se zjistily zjevné zavady, jako praskla skfifi klikové hfidele,
priliSna volnost hfidele vrtule, pfehfati a koroze, které ho mohou €init nepfijatelnym pro dalSi pouziti.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana kabelim, svickam, konektorim a snimaclim motort
vybavenych elektronickymi systémy fizeni, co se tyCe nespravné montaze, drhnuti, opotfebeni
kontakti a dalSich druhG poskozeni. Opotfebované nebo poskozené ¢&asti musi byt
opraveny/nahrazeny podle instrukci drzitele schvaleni navrhu (DAH).

Vngjsi trubky a hadice by mély byt zkontrolovany a v pfipadé potfeby vyménény podle instrukci DAH.
3.2 Vnitini stav

Dulezité informace ohledné vnitfniho stavu motoru Ize ziskat kontrolou olejovych filtrd
a elektromagnetickych zapalovacich svicek na znecisténi kovovymi ¢asteCkami. Tyto kontroly mohou
stacit k prokazani toho, Ze doSlo k vaZznému opotfebeni nebo poruSe a Ze dalSi pouZiti motoru je
nepfipustné.

3.3 Spotieba oleje

Vzhledem k tomu, Ze se spotfeba oleje motoru muze s blizicim se koncem jeho normalni doby pro
generalni opravu zvySovat, pfesna kontrola spotfeby po dobu poslednich 10 letovych hodin by méla
ukazat, zda je pravdépodobné, ze dojde k prekroceni maximalni doporu¢ené spotieby stanovené
DAH, kdyby doba do generalni opravy byla prodlouzena.

3.4 Kontrola komprese

Opotrebeni pistnich krouzk( nebo valce, nebo netésnost ventild by mohla, spolu s rostouci spotfebou
oleje, vést k vyznamné ztraté vykonu. Kontrola komprese valce by méla byt provedena podle instrukci
DAH.

Obvyklym zpusobem kontroly komprese motoru je zkouska tlakového rozdilu. PFi této zkouSce se
postupné u kazdého valce pouzije regulovany pfivod vzduchu (bézné 560 kPa (80 Ibf/in®)) a pomoci
manometru se zaznamena skuteény tlak vzduchu ve valci. JelikoZ obycejné dojde k néjaké netésnosti,
bude tlak ve valci obvykle niz8i nez tlak pfivodniho vzduchu a rozdil bude ukazatelem stavu pistnich
krouzkli a ventill. Poslechem unikajictho vzduchu u pfivodu do karburatoru, vyfuku
a odvzdusnovaciho otvoru klikové skfiné je mozné vypatrat vadnou soucast. Obvykle se doporucuje
provést zkousku tlakového rozdilu, co mozna nejdfive po spusténi motoru.

4 Vykon motori letounu

Vykon vytvareny motorem letounu po prvotni zastavbé je stanoven ve formé jmenovitych otacek
motoru, které jsou zaznamenany v pfislusném deniku tak, Ze pfi naslednych motorovych zkouskach je
mozné provést srovnani. Jmenovité otacky motoru jsou zaznamenané otacky motoru ziskané
s vyuzitim pfedepsanych nastaveni vykonu a podminek, opravené (pomoci diagramd dodanych DAH
motoru) na hodnotu, ktera by byla ziskana pfi standardni atmosférické teploté a tlaku na hladiné more;
zmény vlhkosti nevyvolavaji velké zmény vykonu a pfi stanovovani jmenovitych otacek nebo
nasledujicich kontrolach vykonu motoru se neuvazuji. Motorové zkousky by mély byt opravovany
stejnym zplsobem.
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41 Motorové zkousky

VétSina pistovych motort lehkych letounu je vzduchem chlazena a je pro spravné chlazeni valcl
zavisla na dostateéném proudu vzduchu. K tomuto stavu mlze dojit pouze za letu, a provoz na zemi
by mél byt proto co mozna nejkratsi.

Chlazeni Ize napomahat natoCenim letadla proti vétru, ale pfi provadéni motorovych zkousek je
potfeba vyhnout se podminkam silného vétru, protoze vyrazné ovliviiuje ziskané vysledky. Pred
rozjetim motoru na vysoky vykon by mély byt ziskany normalni provozni teploty (ne minimalni teploty
pfedepsané pro provoz) a béhem zkousky by mély byt peclivé sledovany teploty oleje a valce, aby se
predeslo pfekroceni pfislusnych omezeni.

4.1.1 Neprepliované motory jsou zkouseny s plnou pfipusti, a pokud je zastavéna stavitelna vrtule
za chodu s plné nastavenym malym stoupanim listd vrtule. Uvazuje se, ze zmény
barometrického tlaku ovliviujici vykon motoru maji byt vyvazeny zménami zatiZeni vrtule,
takZze je potfeba pouze teplotni korekce. Tento korekéni Cinitel je mozné ziskat z diagramu
dodavaného DAH motoru (pokud neni zajistén DAH, mél by byt pouzit material uvedeny
v CAA UK CAP 562 ,Leaflet 70-70 Piston Engine Overhaul — Correcting Engine Test
Results). Zaznamenané otacky pfi plné pfipusti vynasobené korekénim cinitelem daiji
opravené otacky.

4.1.2 Aclkoliv jsou nepfeplfiované motory Casto vybaveny stavitelnymi vrtulemi, otdéky motoru
ziskané pfi plné pfipusti jsou obvykle niZSi nez regulované otacky a vrtule ma i nadale piné
nastavené malé stoupani listd. U pfeplfiovanych motorl je vSak vrtule obvykle regulovana na
konstantni otacky pfi nastavenich pro vysoky vykon a malé zmény vykonu neovlivni otacky
motoru. Vykon preplhovaného motoru je proto kontrolovan urcenim referencnich otacek pfi
pfedepsanych nastavenich vykonu.

a) Jelikoz je prepliovany motor v chodu pfi specifikovaném plnicim tlaku bez ohledu na
atmosféricky tlak, musi byt korekce provedeny jak na rozdily teploty, tak tlaku od
standardni atmosféry.

b) Postup je nechat motor v chodu, dokud se nedosahne normalnich provoznich teplot,
otevfit na maximalni plnici tlak pro vzlet, sniZzovat vykon, dokud nedojde k poklesu
otacek motoru (coz znamena, Ze listy vrtule jsou na jejich zarazkach pro maly uhel
nastaveni), poté ubrat plyn na plnici tlak pfedepsany DAH a zaznamenat ziskané
otacky motoru.

c) Korekéni &initel, ktery ma byt pouZit na zaznamenané otacky motoru pfeplfiovaného
motoru, je mozné ziskat z diagram(l dodavanych DAH motoru.

4.1.3 Ackoliv jsou otacky motoru ziskané béhem kontroly vykonu motoru opraveny na atmosféricky
tlak a teplotu, jak je nezbytné, neni provedena Zadna oprava na vihkost, podminky okolniho
vétru nebo chyby pfistroju, a tudiz jsou opravené otacky motoru malokdy prfesné rovny
referencnim otackam, dokonce i kdyz se stav motoru zlstal beze zmén. AvSak vykon motoru
Ize obvykle povazovat za pfijatelny, pokud jsou opravené otacky ziskané béhem motorové
zkouSky v rozmezi 3 % od referencnich otacek.

4.1.4 Pokud neni mozné posoudit zhorSovani vykonu prostfednictvim motorové zkousSky (napf.
v disledku zastavéni jiné vrtule), méla by byt provedena letova zkouska stoupavosti.

5 Vystupni vykon motort vrtulniku

Vykon vytvareny motorem vrtulniku s jednim motorem je povaZovan za pfiméfené kontrolovany
v pribéhu normalniho provozu; jakakoliv ztrata vykonu by méla byt okamzité ziejma. Proto se
samostatné kontrolovani vykonu motoru vrtulniku specialné za ucelem vyhovéni tomuto dodatku
nepovazuje za nezbytné.

6 Ztrata vykonu

Pokud motorova zkouska (odstavec 4) nebo normalni provoz motoru odhali nepfijatelnou ztratu
vykonu nebo nepravidelny chod, je mozné, Ze to Ize napravit provedenim urcitych béznych servisnich
ukonl nebo vyménou soucasti nebo vybaveni. Vyména zapalovacich svicek, znovunastaveni vacek
nebo okamzikl preruSovani kontaktl preruSovace magnetového zapalovani nebo jina sefizeni
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systém( zapalovani nebo karburatoru jsou vSechno ¢innosti, které mohou vést k hladSimu chodu
a zlepsit vykon motoru.

7 Provadéni servisu

Pokud se u motoru prokaze, Ze je vhodny pro dalSi provoz, bude v disledku toho obyéejné proveden
jisty pocet servisnich tkonu v souladu se schvalenym programem udrzby. Pokud nebyly provedeny
dfive (odstavec 6) mély by byt tyto ikony splnény pfed navratem motoru do provozu.

8 Zaznamy v deniku

Zaznam provedenych kontrol a jakakoliv opravné nebo servisni prace musi byt zapsany a osvédéeny
v deniku motoru pfed uvolnénim motoru do provozu v ramci jeho doporuc¢ené nebo prodlouzené
provozni zivotnosti podle ustanoveni AMC2 M.A.302(d). Provedeny zapis v deniku by mél rovnéz
presné uvadét jakékoliv omezeni dalSiho pouziti (viz AMC2 M.A.302(d)).

9 Zmény programu udrzby

Program udrzby letadla by mél reagovat na pozadavky na prodluzovani TBO a dodateéné ukoly
udrzby pozadované v ramci jejich intervall, aby bylo mozné provozovat motor letadla déle, nez je jeho
doporuéena Ihlita pro generalni opravu, jak je podrobné popsano v AMC2 M.A.302 (d).
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