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Verze | Datum Zpracoval Poznamky
0.1 19. 11. 2025 PDS prvni &ast
0.2 14. 1. 2026 Finalni znéni souvisejicich POP
0.3 23. 1. 2026 Oddéleni SS ¢&ast |, k pfipominkam
1.0 29. 1. 2026 Finalni
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1.2 20. 2. 2026 K pfipominkam
1.3 24.2.2026 Zapracované pfipominky, doplnéné zkratky
2.0 11. 3. 2026 Finalni
Anotace

Tato Safety Studie hodnoti vliv uvazované infrastrukturni zmény na droven provozni bezpecénosti. Jedna se o posouzeni akci, které budou realizovany béhem uzavirky RWY 06/24 v roce 2026.
Samotna uzavirka a souvisejici provozni omezeni a zvlastni postupy byly hodnoceny safety studii KSP/7/2025/117 Uzavirka RWY 06/24 2026.

Studie feSi realizaci akci vyjma projektll souvisejicich se SZZ a kabelovody, které hodnoti SS Akce béhem uzavirky RWY 06/24 2026 ¢ast Il.

Aktualizaci bylo upfesnéno hodnoceni lidského faktoru v registru nebezpeci, zejména vazba na organizacni faktory fizeni prace ve zménovém rezimu. Dale doplnéno o odkaz na SS
KSP/7/2025/117 u nebezpedi HZS (fe$eno v ramci zplsobu uzavirky) a doplnéno riziko stfetu AC x wildlife. Doplnéni zkratek. Zmény podbarveny Zluté.

Distribuce

KSP elektronicky archiv
ORS (P/PR)

RSM (MP/PR)

KOS (C/PR)

NSL (C/PR)

LPB (C/PR)

ECM

UcL

RLP

Status dokumentu

Finalni

Pouzité zdroje

Nafizeni komise (EU) €. 139/2014 kterym se stanovi pozadavky a spravni postupy tykajici se letist

Prijatelné zplUsoby priukazu AMC/GM: poZadavky na provozovatele letisté; Certifikaéni specifikace CS-ADR-DSN: technické pozadavky na letisté
Podklady SRP (POP LP-R0O-001/2026; POP LP-R0-002/2026; POP LP-R0O-003/2026, POP LP-R0-003/2026; AIP SUP &. j. LPR/SRP/883/2025)
Projektova dokumentace stavby hodnocenych akci platna ke dni vydani safety studie; Vyjadfeni PPSD pro MD CR

Archiv KSP: safety studie ¢.j. KSP/7/2025/117 Uzavirka RWY 06/24 2026
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Registr zkratek

A-SMGCS Pokrocily systém pro sledovani a fizeni provozu

AC nebo A/C Letadlo

AD nebo A/D Letisté

ADR Pojem LetiSté (Aerodrome) uzivany EASA

ADQ Jakost leteckych dat

AIP Letecka informacni pfirucka

ALS Priblizovaci svételna soustava

AM Accountable Manager / Odpovédny vedouci pracovnik
AMC Prijatelné zplsoby prukazu

AMS fidici a monitorovaci systém SZZ

ANNEX 14 PFiloha ICAO Aerodromes

ARR Prilet

AST Apron Safety Team

BED Bezpecnostni dispecink letisté

BOL Biologicka ochrana letisté, organizaéni jednotka LP
BOP Bezpec€nostni opatfeni provozovatele

BPV Bezpec€nostni procesy a vycvik, organiza¢ni jednotka LP
BZP Bezpec€nost, organizacni jednotka LP

CDP Centralni dispecink provozu

C/IPR Clen predstavenstva

CS ADR Certifikacni specifikace EASA Aerodromes

DOP Dopravni opatieni provozovatele

EU Evropska Unie

EASA Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ENE Elektronergetika a energie, organiza¢ni jednotka LP
FOD Cizi pfedmét / poskozeni cizim pfedmétem

GP Glide Path

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

ILS Instrument Landing System

1ZS Integrovany zachranny systém

k.p. kédové pismeno

KOS Oblast korporatnich sluzeb

KSP Rizeni kvality, safety a procest, organizaéni jednotka LP
KTL Kritické typy letadel

LKPR ICAO kod Letisté Praha / Ruzyné

LP LetiSté Praha, a. s.

LPB Letecky provoz a bezpec¢nost, organiza¢ni jednotka LP
LRST Local RWY Safety Team

LT Local Time

LVP
MP/PR
N/A
NSL
NIL

Postupy pro provoz za nizké dohlednosti
Mistopfedseda predstavenstva

Not applicable (neaplikovano)

Oblast neleteckého obchodu a sluzeb
Zadny

NOTAM zde zprava o zmé&néném technickém/provoznim stavu letisté

M
MMP
NO
OLE
oP
PAPI
PCR
PDS
P/PR
PO
POP
PP
PPSD
PR
RE
RI
RD
RLP
RPP
RSM
RSP
RWY
SAFR
SB
SD/CHROS
SMS
SNOWTAM
SO
SRA
SRP
ss
SUP
S77
TWY
TWR
UcL
VTL

Manazer

Mobilni mechanizaéni prostfedek
Napravné opatfeni

Ostraha letiSté, organizac¢ni jednotka LP
Odbavovaci plocha

Svételna sestupova soustava

Policie CR

Projektova dokumentace stavby
Pfedseda predstavenstva

Pozarni ochrana

Provozni opatfeni provozovatele
Prekazkové plochy

Prazska plynarenska Servis distribuce, a.s.
Pfedstavenstvo LP

RWY Excursion

RWY Incursion

Ridici dokumentace / dokument

Rizeni letového provozu CR, s.p.
Rizeni provozu ploch, organizaéni jednotka LP
Oblast rozvoje a spravy majetku

Oblast fizeni spole¢nosti a provozu
Draha

Safety doporuceni

Stop Bar / stop pficka

Statné dllezity let / let chranéné osoby
Systém fizeni provozni bezpecnosti
Zprava o stavu leti§té v zimnim obdobi
Stavebni objekt

Security Restricted Area

Sprava a rozvoj provozu ploch, organizaéni jednotka LP
Safety studie

AIP Supplement

Svételné zabezpecfovaci zafizeni
Pojezdova draha

Letistni Fidici véz

Utad pro civilni letectvi

vysokotlaky



Safety Studie

1. Popis zmény

Predmétem této safety studie je posouzeni nize uvedenych stavebnich akci, které budou realizovany béhem uzavirky RWY 06/24 v terminu od 31. 3. 2026, 08:00 LT
do 14. 8. 2026, 15:00 LT. Vlastni uzavfeni bylo hodnoceno samostatnou studii KSP/7/2025/117 Uzavirka RWY 06/24 2026.

Seznam souvisejicich provoznich opatfeni provozovatele letist€ (znamych v dobé vydani safety studie):
e POP LP-R0O-001/2026 Uzavirka RWY 06/24;
e POP LP-R0-002/2026 Uzavirka RWY 06/24 — postupy pro prace v SRA;
e POP LP-R0O-003/2026 Postupy pro pretahy letadel béhem pouzivani RWY 12/30;
e POP LP-RO-00x/2026 Uzavirka stani E7.

Planované stavebni akce (posouzeny v jednotlivych podkapitolach dle uvedeného &islovani):
1.1 Modernizace perimetru;

1.2 Oprava TWY D na vyjezdu RWY 06/24;

1.3 Rekonstrukce TWY D x F;

1.4 Vyména §térbinového zlabu;

Externi: 1.5 Obnova ILS24 s pfesunem GP24;
o Externi: 1.6 Rekonstrukce vysokotlakého plynovodu.

1.1. Modernizace perimetru
Uvedené Udaje a informace vychazeji z PDS a projektovych schlzek. Analyza naru$eni PP vychazi z interni analyzy prfekazek a podkladi SRP.

Cilem projektu modernizace perimetru je zvy3eni zabezpe€eni SRA zbény proti vnéjSimu vniknuti, sjednoceni standardu oploceni a vjezdovych bran, montaz dodate¢ného
technického zabezpec€eni a snadna a rychla udrzba. V sou¢asném stavu jsou nékteré Casti oploceni v havarijnim stavu, ktery nevyhovuje safety a security poZzadavkim
a vyzaduje opravu. DalSimi cili jsou zvy3eni dostupnosti vnitfni a vné&jsi obvodoveé ¢asti SRA zdny a propojeni vnitfni obvodové komunikace. O&ekavanymi pfinosy jsou snhiZzeni
rizika vniknuti neopravnénych osob Ci zvéfe do SRA zoény, zajisténi rychlejSiho a snazsiho pfistupu k vnitfni strané perimetru v prdbéhu celého roku, snizeni po¢tu MMP
vyuzivajicich pojezdovy systém a optimalizace stavebni dopravy v&etné rozloZeni zatéZe vstupnich bran. B&€hem uzavirky RWY 06/24 v roce 2026 dojde k realizaci etap 8 a 11
(viz Obr. 1).

ETAPA 8: Cast lokalizovana v misté vyhlidkového valu u kfizeni TWY F a RWY 12/30, od brany B12. Jedna se o nové oploceni (v délce cca 450 m) a novou komunikaci
zbudovanou severnégji od stavajici asfaltové cesty. Stavba zahrnuje odstranéni stavajiciho oploceni a vyhlidkového valu. Navrzena komunikace bude z asfaltového betonu
(mozny provoz tézké techniky) s nezpevnénou krajnici a odvodfiovacimi pfikopy po obou stranach. Vzhledem k umisténi vyzaduje uzavirku RWY 06/24.

ETAPA 11: Zahrnuje kompletni rekonstrukci oploceni ve stavajici trase podél TWY F dle standardu LP (v délce cca 845 m). Vzhledem k umisténi vyzaduje uzavirku RWY 06/24.
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Obr. 1 — Modernizace perimetru: umisténi etap 8 a 11, vyfez z celkového prehledu vSech etap

1.1.1. Popis do¢asné zmény
ETAPA 8
Pfedpokladany termin realizace je 6. 4. 2026 — 3. 7. 2026. V misté bude instalovano do¢asné oploceni vySky 2 m, provadény demoli¢ni prace a realizovana vystavba. Dojde

k naruSeni PP pfechodové RWY 12/30 v provozu. Oblast demoli¢nich praci, vystavby perimetru a pfislusné vySky PP uvadi Obr. 3. Penetraci PP stavebni technikou ilustruje
Obr. 2.

Trasa stavenistni dopravy je stanovena a byla posouzena SS pro uzavirku. Realizaci je nutno koordinovat se sou¢asné probihajici rekonstrukci v etapé 11.

Pravidla pro provadéni praci plynouci z POP-R0O-001-2026:
,Cinnosti v blizkosti RWY 12/30, které budou vyZzadovat naru$eni prekazkovych ploch, mohou byt provadény za nasledujicich podminek:
e Posadce stavebni mechanizace bude umoznéno provadét ¢innosti pouze v terminu od 02.04.2026 do 31.07.2026;
o Cinnosti budou probihat pouze od 06:00 LT do 18:00 LT s vyjimkou betonaze, které muze byt provadéna az do 22:00 LT:
o VySka stavebni mechanizace bude maximalné 5 m;
L]

VySka stavebni mechanizace pri sklapéni, usazovani Sachet, vykladani materialu apod. bude maximalné 10 m. Tyto &innosti musi byt minimalizovany pouze na
nezbytné nutnou dobu.”
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- 'RWY 12/30 —  —
/
I;—Ioblast demolice vyhlidkového valu| /
2 ) | / oblast demolice so:iévaj_ici
PP prechodova _ —— Komunkace a modemizace
sklon 14,3 % e —_—
s ——
«“ —
™ stavebni technika vy3ky
10 m penetruje PP
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e
£ Obr. 3 — Modernizace perimetru etapa 8: vysky PP;
§ F--1i oploceni vysky 2 m zdroj SRP
:
i RWY 12/30
15' | - — ——
a5y v:r m s 3575mnm
3 . pas RWY 140 m od osy =
é - 1658 m -
& 3
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Obrazek 2 — Modernizace perimetru etapa 8: penetrace PP stavebni technikou; zdroj SRP
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ETAPA 11
Predpokladany termin realizace je 13. 4. — 15. 6. 2026. Akce probéhne v uzaviené ¢asti pohybové plochy, bez vlivu realizaéni faze na provoz.

Trasa stavenistni dopravy stanovena a posouzena SS pro uzavirku. Realizaci nutno koordinovat se sou¢asné probihajici vystavbou v etapé 8.

1.1.2. Popis trvalé zmény

ETAPA 8
Oploceni bude po dokonéeni odpovidat security standardam.

Pas TWY F bude v ¢asti naruSen odvodhovacim pfikopem (Obr.4). Tato skute€nost vzhledem k umisténi oploceni perimetru neméni hodnoceni rizika pfi RWY/TWY Excursion.

Pas pojezdové drahy, 47.5m od osy TWY F, dle CS ADR-DSN.D.315, AIP LKPR 2.20.5.7 a Normy Provoz KTL
V ramei pasu TWY nesmi byt zadné vyrazné zmény sklonu terénu (napf. pfikop). C8 ADR-DSN.D.330
oy

UvaZzované misto vyhlidkového valu
p.é. 1228/4

Obr. 4 — Odvodnovaci pfikop v pasu TWY F; zdroj SRP
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ETAPA 11
Oploceni bude po dokonéeni odpovidat security standardim. Finalni stav nepfinasi nova nebezpeci a rizika.

1.2. Oprava TWY D na vyjezdu RWY 06/24

Uvedené udaje a informace vychazeji z PDS. NaruSeni PP vychazi z interni analyzy pfekazek a podkladu SRP.

Cilem projektu je oprava a rozsifeni stavajici pojezdové drahy TWY D v useku od kfizeni s TWY F po napojeni na RWY 06/24 (viz Obr. 5 a 6) tak, aby dispozi€¢ni parametry
umoznily standardni prdjezd letounud k.p. E a F v obou smérech dle EASA CS-ADR-DSN. Soucasti projektu je navrh desStové kanalizace a navrh svételného zabezpecovaciho
zafizeni (SZ2Z).

Obr. 5 - RozSifeni stavajici pojezdové drahy TWY D v Useku od kfizeni s TWY F po napojeni na RWY 06/24; zdroj PDS
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— /4’
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LEGENDA
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I:I WO ST DPRAVA TWY D

|:| S0V SE T STAVAR RENORSTRUKEE KMYEN TWra Fadd

POREWKY DOTEEME

TWY F

Obr. 6 - Rozsifeni stavajici pojezdové drahy TWY D v useku od kfizeni s TWY F po napojeni na RWY 06/24; zdroj PDS

Asfaltovy kryt TWY D je v sou€asném stavu s trhlinami a korozi povrchu. V prostoru rozsifeni oblouku se nachazi mélky odvodriovaci Zlab a v pfilehlém terénu kabelovod SZZ
a destova kanalizace.

1.2.1. Popis do¢asné zmény

Rozsah stavebnich objektu:

e SO 1.1 — Oprava TWY D: Na plné unosné Casti oprava obrusné a lozné vrstvy z asfaltobetonu, na postrannich pasech oprava obrusné vrstvy. Konec opravovaného
useku provozni plochy u napojeni na RWY 06/24 je dan ochrannym pasmem GP12.
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e SO 1.2 — Rozsifeni TWY D (oblouk): Rozsifeni vnitfniho oblouku pro zajisténi prujezdu A340-600, A380-800, B747-8, B777-9 s pozadovanym odstupem 4 m od
vnéjsiho okraje hlavniho podvozku pfi pojizdéni ,cockpit over centerline“. RozS$ifena bude pIné unosna ¢ast i postranni (bezprasny) pas sitky 10,5 m. Prijezdy provéreny
v modelu AviPLAN a odsouhlaseny OJ SRP.

e SO0 2 - Odvodnéni: Vybourani stavajiciho Zlabu a vystavba nového v€etné napojeni na stavajici kanalizaci.

e SO 3 - SZZ a kabelovody: Prelozka stavajiciho kabelovodu, spodni pfivody a vyvrty pro navéstidla v prostoru rozsifeni, osazeni znaku se zaklady. Primarni kabely

smycek VS 630, 640, 631, 641, 910, 920, 971, 972 budou doCasné demontovany a nasledné znovu instalovany v pribéhu stavby. Neni potfeba zajistit jejich
provozuschopnost béhem uzavirky RWY 06/24.

Soubézné akce: Projekt probiha v koordinaci se stavbou Rekonstrukce kfizeni TWYs FxD. Zafizeni staveni$té bude spole¢né pro tyto dva projekty, umisténi na byvalé TWY
FF. Pfed zahajenim vystavby budou v nezbytném rozsahu vybourany konstrukce stavajicich zpevnénych ploch, zlabu a kabelovodu. Pfed odstranénim objektd musi byt zajisténo
odpojeni siti a pfipojek za ucasti spravcl; demolici provede odborna firma.

Trasa stavenistni dopravy stanovena a posouzena SS pro uzavirku. Je zakazano pojizdéni vozidel stavby po travé z divodu ochrany kabelovodu.

Podminky pro provadéni praci v blizkosti RWY 12/30, které budou vyzadovat naruseni PP, budou provadény za podminek stanovenych v POP LP-RO-001-2026:
e Posadce stavebni mechanizace bude umoznéno provadét ¢innosti pouze v terminu od 02.04.2026 do 31.07.2026;
e Cinnosti budou probihat pouze od 06:00 LT do 18:00 LT s vyjimkou betonéaze, kterd mize byt provadéna az do 22:00 LT:
o VySka stavebni mechanizace bude maximalné 5 m.
[ ]

Béhem sklapéni, usazovani Sachet, vykladani materialu apod. smi vySka mechanizace na dobu nezbytné nutnou pro provedeni ¢innosti dosahnout nejvyse 10 m.“

1.2.2. Popis trvalé zmény

Ve finalnim stavu bude dokonceno rozsifeni vnitiniho oblouku TWY D a opraveny vrstvy vozovky. Nova geometrie oblouku umozni standardni pojizdéni letadla k.p. E a F (napf.
A340-600, A380-800, B747-8, B777-9) s 4 m bezpecnym odstupem od vnéjsiho okraje plné unosné ¢asti vici hlavnimu podvozku pfi jizdé ,cockpit over centerline®. Prijezdy
byly ovéfeny v AviPLAN dle interniho standardu LP.

VIiv na odtokové pomeéry: Nar(ist zpevnénych ploch je = 280 m?, navrhovy dést t = 15 min, i = 174,44 |/s/ha; odpovida navyseni odtoku ve stoce A16.1 o cca 4 I/s (povodi
hlavni stoky A, areal ,Sever”). Kapacita kanalizace v povodi hlavni stoky A (areal Sever) je postacujici. Vhodny zpUsob odvodnéni.

Finalni stav neméni vymezeni SRA. Zména ma pozitivni vliv na droven provozni bezpecnosti diky standardizaci priijezd KTL v oblouku TWY D a eliminaci okrajovych podminek.

1.3. Rekonstrukce krizeni TWY D x F

Uvedené Udaje a informace vychazeji z PDS, interni analyzy pfekazek, materiald SRP a archivu KSP.
Cilem projektu rekonstrukce kfizeni pojezdovych drah TWY F a TWY D je sjednoceni dispozi¢nich parametri obou drah tak, aby vyhovovaly bezpeénému a plynulému prijezdu

letadel kddovych pismen E a F v obou smérech v souladu s pozadavky predpisu EASA CS-ADR-DSN. Probéhne kompletni rekonstrukce vozovek obou TWY's v€etné postrannich
pasu. Soucasti projektu je i pfiprava na budouci zaméry, zejména napojeni planované Rapid Exit TWY Y. Projekt pfedpoklada vybudovani nové destové kanalizace, obnovu i
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prelozeni stavajicich silnoproudych vedeni a stavebni pfipravenost a nové rozvody pro SZZ. Selektivni ovladani SZZ je samostatna ¢ast akce, ktera zahrnuje vystavbu nového
kabelovodu u jizni hrany TWY F a byvalé TWY FF.

Uzemni rozsah rekonstrukce TWYs je na zapadni stran& vymezen hranici navazujici stavby Oprava TWY D a cementobetonovym krytem TWY F. Na vychodé je konec Gprav
omezen prechodovou plochou stripu RWY 12/30. Navrh zahrnuje také prvni fazi vystavby vyhledové Rapid Exit TWY Y, tedy propojeni mezi TWY F a TWY D a vybudovani
pocate¢ni Casti daldiho useku smérem k severnimu okraji TWY D.

V soucasném stavu jsou na povrchu kfizeni TWY F x D rozsahlé poruchy, jako jsou trhliny i povrchové koroze. Stavajici odvodnéni je feSeno mélkymi a prefabrikovanymi
Stérbinovymi Zlaby, které budou nahrazeny novym systémem napojenym do destové kanalizace. V pfilehlém terénu se nachazi kabelovody SZZ vyzadujici prelozeni i nové
vedeni.

1.3.1. Popis do¢asné zmény

Trasa stavenistni dopravy stanovena a posouzena SS pro uzavirku. Je zakazan pohyb vozidel stavby po travé z divodu ochrany kabelovod(. Souvisejici akce ,Oprava TWY D
na vyjezdu z RWY 06/24“. Zafizeni stavenisté bude spole¢né pro obé akce, umisténi na byvalé FF.

PFi pfipravnych pracich bude provedena demolice vSech konstrukci v prostoru kfizeni TWY F a TWY D, v€etné unosnych vozovek, postrannich pasu a obsluzné komunikace.
Soucasti praci je také odstranéni spodnich vrstev puvodni betonové vozovky TWY F v misté napojeni nové konstrukce, demontaz stavajiciho odlazdéni objektl i odstranéni
mélkych a prefabrikovanych stérbinovych Zlabl a vypustovych kust. Stavajici kabelové vedeni SZZ bude pfelozeno nebo nahrazeno novym.

Docasna zména probiha v blizkosti RWY 12/30 a v prabéhu realizace je nevyhnutelné naruseni PP RWY 12/30 (vySky PP viz Obr. 7).

REKONSTRUKCE KRIZENi

P¥i provadeéni praci na kfizeni TWYs D a F v blizkosti oploceni u RWY 12/30 (prace v oblasti vyjmuté z SRA) dojde k naruSeni PP pfechodové (viz Obr. 8. Pfi posouzeni byly
zohlednény pfedpoklady uvedené v POP LP-RO-001:

Prace budou probihat od 6:00 do 18:00 LT. Betonaz bude probihat od 6:00 do 22:00 LT.

Vyska finiSeru a nakladnich vozidel je do 5 m.

Vy8ka nakladnich vozidel pfi skldpéni je do 10 m. Sklapéni vozidel bude probihat v fadech jednotek minut.

Pro usazovani Sachet bude pouZita vySkova mechanizace (auto s rukou).

Uvedené podminky pro provadéni praci snizuji riziko souvisejici s narusenim PP RWY 12/30. Toto z&kladni omezeni je dostacujici pro oblasti vyjmuté z SRA. DalSi specifické
situace v jednotlivych &astech realizace a pfipadna dalSi provozni omezeni jsou uvedeny niZe.
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79133 m

105156 m

Obr. 7 - Vysky PP; zdroj: SRP
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PP pfechodova
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Obr. 8 - Naruseni PP stavebni technikou; zdroj: SRP

REINSTALACE OSOVEHO NAVESTIDLA NA TWY D, PROTAHOVANI A ZAPOJOVANI KABELU JIZNE OD TWY F
Jedna se o kratkodobé &innosti malého rozsahu. Prace mozno provést v fadu nizSich jednotek hodin. Pro dopravu bude pouzito maximalné jedno osobni auto nebo dodavka
(doporuceno parkovat v prostoru dlouhodobého stavenisté).

Podminky pro provadéni praci stanovené POP LP-RO-002:
e prace musi probihat pod dohledem Koordinatora ¢innosti, nebo jim povéfené a nalezité poucené osoby, a OLE;
e v pfipadé reinstalace osového navestidla na TWY D nesmi byt pouzita technika (MMP) vy$si nez 2 m, viz situaci (Obr. 9);
e osoby stavby a pripadna technika (MMP) se nesmi priblizit k RWY 12/30 blize, neZ je nezbytné nutné — pas RWY 12/30 a pfechodovéd PP RWY 12/30 nesmi byt
naru$eny!*

DEMOLICE STAVAJICIHO A VYSTAVBA NOVEHO KABELOVODU
Demolice stavajiciho a vystavba nového kabelovodu spole¢né s instalaci kabelt podél severniho okraje TWY F a podél jizniho okraje TWY D je planovana jako sekvenéni
¢innost vétsiho rozsahu.
Postupy jsou detailné popsany v POP LP-RP-002/2026. Prace v téchto prostorech budou provadény pouze v no€nich a rannich hodinach, kdy nejsou na LKPR planovany nebo
oCekavany zadné prilety letadel. Pravdépodobnost rizik spojenych s provozem na RWY 12/30 je tak vyrazné snizena. POP LP-R0O-002/2026 konkrétné stanovuje:

e prace musi probihat pod stalym dohledem Koordinatora Cinnosti, nebo jim povérené a nalezité poucené osoby, a OLE;

e prace jsou umozZnény pouze za stalého spojeni a vyslovného povoleni od TWR;
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e prace mohou byt provadény pouze v dobé s minimalnim leteckym provozem, zpravidla v noci v brzkych rannich hodinach, kdy nejsou na LKPR planovany nebo
oCekavany Zadné pfilety letadel. Pfesny ¢asovy interval praci v kazdém zvoleném dni musi byt pfedmétem koordinace s dispec¢inkem CDP;

odlety letadel nejsou témito pracemi omezeny, v pfipadé prilett musi byt prace ukonéeny a prostor musi byt vyklizen;

v pripadé priletu letadla musi stavba vyklidit stavenisté do 10 minut;

prostor praci musi byt vymezen mobilnimi plastovymi zabranami vy$ky 1 m;

osoby stavby a pouZita technika (MMP) se smi smérem k RWY 12/30 pohybovat pouze v prostoru vymezeném plastovymi zabranami — pas RWY 12/30 nesmi byt
narusen!”

!

,~ Reinstalace navestidla

_Mobilni plastové zabrany vysky 1 m;
délkad4dm

e re Vystavba nového kabelovodu

— Mobilni plastové zabrany vysky 1 m;
délka59m o 8

Prostor dlouhodobéhp
staveniité, neverejny
prostor (mimo SRA)

~

Obr. 9 - Situace; zdroj: POP LP-RO-002
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Dulezita je dusledna koordinace stavebnich praci s provozem letadel. Koordinator ¢innosti proto nejméné 24 hodin pfed zahajenim praci kontaktuje dispe¢ink CDP, aby sladili
harmonogram s pfilety a odlety. Po stanoveni konkrétniho ¢asového okna okamzité informuje Koordinatora provozu, dispe€ink BED a bezpecnostniho koordinatora, protoze
prace budou vyzadovat do¢asné otevreni oploceni SRA a vstup do pfechodové PP RWY 12/30.

Koordinator ¢innosti musi kazdy den pfed zahajenim praci ovéfit platnost ¢asového intervalu u dispecinku CDP. V pfipadé operativnich zmén provozu je mozné po vzajemné
koordinaci upravit asovy interval. Koordinator ¢innosti musi o zméné neprodlené informovat Koordinatora provozu a dispecink BED.

Koordinator ¢innosti musi kazdy den cca hodinu pfed zahajenim praci kontaktovat Koordinatora provozu a dispecink BED. Tytéz informuje ihned po ukon&eni praci.
Koordinator €innosti (pfipadné jim povéfena osoba) musi byt po celou dobu provadéni praci ve spojeni s TWR. Odpovida za vesSkeré Cinnosti a operativni koordinaci.
Koordinator €innosti (pfipadné jim povéfena osoba) zajisti, ze veSkera pracovni technika a osoby se budou pohybovat pouze ve vymezeném pracovnim prostoru.

V pfipadé pokynu od TWR nebo Koordinatora provozu musi Koordinator ¢innosti zajistit vyklizeni stavenisté do 10 minut, napfiklad kvuli pfiletu letadla.

Koordinator €innosti musi kazdy den po ukon&eni praci zajistit vyklizeni stavenisté.

Pozn.: Vyklizenim stavenisté se rozumi pfemisténi vSech osob, techniky a materialu (véetné vykopku) do prostoru dlouhodobého stavenisté nachazejici se v docasném
neverejném prostoru (mimo SRA). Vzhledem k zajisténi moznosti operativniho vyklizeni stavenisté je doporuc¢eno veSkery material véetné vykopku prubézné deponovat
v prostoru dlouhodobého stavenisté. Z divodu bezpecnosti (oznaceni vykopu) mohou byt mobilni plastové zabrany ponechany na misté do doby, nez bude stavba kabelovod(i
dokoncéena.

1.3.2. Popis trvalé zmény
POJEZDOVE DRAHY
Osy rekonstruovanych TWYs D a F a jejich propojeni zlstavaji beze zmény, vyjma osy TWY D v Useku rovnobézném s TWY F. Posunutim osy TWY D o 0,35 m severné dojde
k zajisténi osové vzdalenosti 44 m mezi TWYs.

TWYs D a F budou vyhovuijici pro prujezd letount k.p. E a F. V projektu byly provéfeny prijezdy A340-600, A380-800, B747-8, B777-9 Extended programem AviPLAN.

ODVODNENI

Celkovy narust zpevnénych ploch v ramci stavby Cini cca 8070 m2, coz pfedstavuje navySeni odtokového mnozstvi pfi navrhovém desti kanalizace o cca 113 I/s. Povrchova
voda z rekonstruovanych ploch TWY F x D bude odvadéna kombinaci podélnych a pfiénych sklont do monolitickych a prefabrikovanych stérbinovych Zlabl a do mélkého
monolitického Zlabu na vychodnim konci TWY D. V8echny Zlaby budou zaustény do vpusti napojenych novymi pfipojkami do destové kanalizace SO 2. Plaf vozovek bude
odvodnéna drenazni trubkou DN 100 uloZenou v kamenném obsypu obaleném filtraéni geotextilii. ReSeni zajistuje dostateéné odvedeni srazkovych vod i ochranu konstruk&nich
vrstev.
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1.4. Vymeéna stérbinového zlabu

Uvedené udaje a informace vychazi z PDS.

Cilem projektu je vyména stavajiciho betonového stérbinového zlabu podél jihovychodni hrany RWY 06/24 v délce cca 82 m, ktery je na hranici své Zivotnosti a vykazuje
konstrukéni degradaci. Soucasti je také rekonstrukce stavajiciho kabelovodu vedeného v t€sném soubé&hu se Zlabem.

Dany stérbinovy Zlab ma zajistovat, aby destova voda z TWY A nenatékala na RWY 06/24. V souCasnem stavu je konstrukce opotiebena a hrozi porucha funkce odvodneéni.
Celkovy technicky stav neumozriuje dlouhodoby bezpelny provoz bez provedeni rekonstrukce. P¥iblizné 4 m od Zlabu je veden stary kabelovod, ktery vyZaduje obnovu. Zlab je
napojen na stavajici Sachtu destové kanalizace.

1.4.1. Popis doéasné zmény

Trasa stavenistni dopravy stanovena a posouzena SS pro uzavirku. Je zakazano pojizdéni vozidel stavby po travé z dlivodu ochrany kabelovych tras. Do 1 m od inzenyrskych
siti smi byt zemni vykopové prace, pfipadné demoli¢ni prace provadény pouze rucné.
Bude provedeno:

e QOdstranéni pfilehlych cementobetonovych desek TWY A (jihovychodni fada).

e Demolice stavajiciho Stérbinového zlabu v€etné podkladnich betonovych vrstev az do hloubky.

e Zajisténi stavajici kanaliza¢ni pfipojky proti vniknuti necistot.

e Demolice stavajiciho kabelovodu — samostatny projekt.

1.4.2. Popis trvalé zmény

Po ukon&eni stavby bude instalovan novy Stérbinovy Zlab Gatic v délce 81 m, ulozeny do betonového loze s vyztuzenym obetonovanim. Dilataéni a smrstovaci spary budou
provedeny dle technologickych pozadavkd, véetné dilataci po 12 m a smr§tovacich spar po 6 m. Realizace zajisti funkéni a vysoce kapacitni odvodnéni splfiujici pozadavky pro
provoz RWY/TWY, obnovu kabelovodu a snizeni rizika zatopeni RWY a vzniku FOD.

Odvodnéni: Vznikne nova revizni $achta a novy odtokovy objekt, pfipojka napojena na novou Sachtu destové kanalizace. Bude zajiStén odtok i pfi vysoké zatéZi letiStnich ploch.

1.5. Obnova ILS24 s pfesunem GP24

Béhem uzavirky RWY 06/24 dojde k vyméné technologie LOC24, GP24, FFM24 a k pfemisténi GP24 do nove polohy. Hodnoceni vlivu zmény na Uroven provozni bezpecnosti
provedlo RLP formou Preliminary Safety Assessment s vyslednym hodnocenim bez vlivu na provozni bezpecnost. Na dané téma probéhla schuzka mezi RLP a LP. Oznameni
UCL dle platnych pravidel provedio RLP.

1.6. Rekonstrukce vysokotlakého plynovodu
Uvedené Udaje a informace vychazeji z PDS, podkladt PPSD a archivu KSP.

Cilem projektu je rekonstrukce vysokotlakého plynovodu (VTL) DN 300, trasa €. 5 (viz Obr. 10). Jedna se o koncovou vétev napojenou na prazsky patefni okruh. Plynovod byl
vybudovan v roce 1960, projektovana zivotnost ocelovych trubnich Usek je pfiblizné 30 let a rekonstrukce je proto z bezpeénostnich ddvodd nutna.

Safety Studie Akce béhem uzavirky RWY 06/24, ¢ast | Strana 16 z 27




Safety Studie

; — : : e ve v -
7N A \ E3 D3 ~ !
4 22\ R Ea Ppa 2075
7 W\ \._\ > = \ ™Fs ne 9
e 8 D, N /—NOVY VTL DN 100, dl. 29,4 m A >
_ 2 D N E8 = &
= \ e \\ N / == ; -
, 5 N
Q)\
=)
o
\ I~

Aviatickd
NGNS/

Ay

Obr. 10 — Trasa VTL plynovodu; zdroj PPSD

1.6.1. Popis do¢asné zmény

Rekonstrukce bude provedena v délce 1,554 km, z toho 0,78 km se nachazi v areélu Leti§té Praha. Prace budou realizovany v dobé& uzavirky RWY a v Uzké koordinaci s RLP
a LP. Zvolena byla bezodstavkova metoda vystavby, kdy bude nova trasa vybudovéna paralelné ve vzdalenosti pfiblizné 2 m od stavajiciho potrubi. Novy plynovod bude tvofen
ocelovymi trubkami odpovidajicimi aktualnim normam CSN EN 1594 a souvisejicim standardim pro vysokotlaké rozvody zemniho plynu. Po provedeni v§ech pfedepsanych
pevnostnich a tlakovych zkousek bude novy usek béhem kratkodobé odstavky (cca 2 dny) propojen se stavajici siti. Stavajici potrubi bude ponechano v zemi, odplynéno, po
usecich preruseno a vyplnéno cementopopilkovou smési. V ramci pfepojeni dojde k jedinému planovanému odpousténi plynu do ovzdusi, a to v celkovém objemu cca 28 m?
(soucet obou konctl prepoju). VySka kuzele odpousténého plynu nepresahne 25 m. Zbyly plyn z odstaveného potrubi bude pfeCerpan kompresorem nebo vtlacen zpét do sité,
&imz se minimalizuje dopad na Zivotni prostfedi a emise. Termin planovaného vypousténi bude pfedem oznamen a koordinovan s RLP.

1.6.2. Popis trvalé zmény
Plynovod tvofi ocelové potrubi s vnitfnim prdmérem 300 mm, kterym je pfepravovan zemni plyn o provoznim pfetlaku 24 bar. Kryti v terénu &ini 1,0-1,5 m. V prostoru letisté
nejsou Zadné nadzemni &asti potrubi; nad povrch vystupuji pouze orientacni sloupky nebo €ichaCky osazené na chranic¢kach, které nemaji vliv na integritu plynovodu. NejblizSim
nadzemnim objektem souvisejicim s trasou je regulaéni stanice €. 410 (soufadnice Y: 753 514.46; X: 1 038 262.695), umisténa pfiblizné 160 m od oploceni Letisté Praha
v blizkosti okruzni kfizovatky ulic Na Staré silnici a Nad Kovarnou. Regulaéni stanice snizuje tlak z 24 bar na 3 bar, je vybavena bezpe€nostnimi prvky a je trvale monitorovana
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dispeCinkem provozovatele (24/7). Technologie je uloZzena v monolitickém Zelezobetonovém modulu a splfiuje pozadavky na bezpecnost pro umisténi i v zastavéném Gzemi.
(zdroj: PDS)

V bézném provozu nemUze dojit k nahlému uniku plynu, protoze se jedna o uzavfeny tlakovy systém bez odfukovych komind. Za 65 let provozu nebyla v prostoru LP
zaznamenana zadna udalost (archiv KSP, vyjadfeni PPSD), ktera by méla dopad na letecky provoz ¢i bezpeénost osob. Nové potrubi z oceli bude opatfeno moderni vnéjsi
izolaci a katodickou ochranou, ¢imz bude vyrazné zvySena jeho provozni zivotnost a odolnost proti korozi a mechanickému poskozeni. Integrita plynovodu je chranéna ulozenim
pod povrchem v hloubce 1-1,5 m. (zdroj: Vyjadieni PPSD) Mechanické poskozeni je mozné pouze pfi neodborném zemnim zasahu bez vyty€eni, nebo v extrémnim pfipadé
padem letadla. V mistech kfizeni s pfiblizovaci svételnou Fadou jsou nad potrubim osazeny Zelezobetonové silniéni panely, které zvySuji jeho odolnost vic¢i bodovému zatizeni.
Podle Udaji European Gas Pipeline Incident Group (2023) ¢ini pravdépodobnost vyskytu mimoradné udalosti pouze 3,16 x 1078 na provozni hodinu na kilometr potrubi, resp.
1,15 x 1078 za poslednich pét let. Tyto hodnoty potvrzuji vysokou Uroven bezpeénosti vysokotlakych plynovod( v Evropé.
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2. Analyza

2.1. Urceni stran dotéenych zménou

Externi docasna trvala zdivodnéni a jak bylo projednano

. zména zména ; .
RLP OJ Uzavfeni ¢asti provozni plochy. Projednalo SRP s RLP. Obnova ILS24 s pfesunem GP24 jako akce RLP.
Letecti provozovatelé Uzavreni ¢asti provozni plochy. Projednalo SRP se zastupci TVS, EWG a RYR. Opravené povrchy.
Handlingové spolecnosti OJ OJ

Plnici spolec¢nosti O ]

Odmrazovaci spole¢nosti O O

Interni docasna trvala zdlivodnéni a jak bylo projednano

. zména zména

Rizeni provozu ploch OJ Koordinator provozu dispecer RPP ve sméné; zahajeni/ukonceni ¢innosti; zajisti vydani zpravy NOTAM.

Rizeni provozu terminald OJ OJ

Biologicka ochrana letisté Otevirani do¢asného oploceni v oblasti zvySeného vyskytu zvéfe. Osev po terénnich Upravach. Nové oploceni.

Udrzba a oprava ploch OJ Zajisténi uzavirky.

Elektroenergetika O Zajisténi uzavirky. Modernizace perimetru.

Bezpec€nostni slozky Prostor provadéni praci je vyjmuty z SRA. Prace mimo oploceni SRA. Zabezpeceni kontrolniho stanovisté na TWY Z. Koordinace BED
pfi pracich v SRA. Modernizace perimetru.

Systemy docasna trvala zdavodnéni

zména zména

AMS.3 a LMS O Vyblokovani &asti reliéfu AMS3. Neprovozuschopnost smycek VS 630, 640, 631, 641, 910, 920, 971, 972.

A-SMGCS O O

VDGS O O

Meteo / radionav. zafiz. Vypnuti radionaviga¢nich zafizeni RWY 06/24 dle LP-SM-003B/2021. Obnova ILS24 s pfesunem GP24.

SZZ (naveéstidia, znaky, SB, ALS) OJ Zhasnuti SZZ, znakud, ALS na neprovozuschopné ¢asti provozni plochy a vedouci na ni dle LP-SM-003B/2021. Zprovoznéni pred
uvedenim RWY a souvisejici plochy do provozu.

Znaceni O Uprava znaceni na TWY D (posunuti osy).

Jinéi..... ] O]
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2.2. Identifikace nebezpedci

Registr nebezpedi

Provoz RWY 06/24
Provoz RWY 12/30
Pojizdéni SEVER

Pojizdéni JIH

Pretahy A/C

Provoz MMP

Provoz vrtulnikd

Noc, usvit, soumrak
Zimni provoz a udrzba
Letni provoz a udrzba
Provoz LVP

Pocasi (bourka, vitr)
Provoz kritickych typl
Technické odbaveni
LPH, transport a pInéni
Odmrazovani
Motorové zkouSky
Vyskyt Wildlife

Zachr. a pozar. sluzba
Vznik prekazek

Vznik FOD

Postupy poz. provozu
Letové postupy
Letecka data, ADQ
Prace ve vyskach
Prace nad volnou hloubkou
Zahajenil/ukonceni akce

docasna
zZména

X X O

OXOODODOO X XOXOOOUOOOX OO oo xXOdo

trvala
zména

X OO

OOooo0ooooooxoOnoox OmOoNm o oo o Qo

zdUvodnéni

RWY uzaviena dle LP-SM-003B/2021, feSeno v SS KSP/7/2026/117 Uzavirka RWY 06/24.
Jedina RWY v provozu, k dispozici CAT I. NaruSeni PP a prace v blizkosti RWY.

Omezené pojizdéni feSi SS KSP/7/2026/117 Uzavirka RWY 06/24. Oprava povrchu. Posunuti osy TWY D pro volny prujezd letadel k.p
E, F.

Reseno v SS KSP/7/2026/117 Uzavirka RWY 06/24.
PFijezd a odjezd vozidel stavby stanoven v POP, zvySeni provozu. Vjezd specialni branou na TWY Z a TWY F.

Resi SS KSP/7/2026/117 Uzavirka RWY 06/24.

Provoz na RWY 12/30, nejsou povoleny zadné vzlety a pfistani pfi drahové dohlednosti (RVR) niz8i nez 550 m.

Posunuti osy na TWY D.

Osev ploch po terénnich Upravach mist dot€enych vystavbou. Oprava oploceni.

Pristupnost celé plochy letisté feSena v SS KSP/7/2026/117 Uzavirka RWY 06/24.

Vznik prekazek v pfechodové PP RWY 12/30 — stavebni technika.

Stavebni ¢innost na provozni ploSe vyjmuté z provozu a SRA s oplocenim. Trasa stavenistni dopravy mimo aktivni provozni plochu.

Uzavieni provozni plochy a souvisejici Ukony pfed zahajenim stavebni ¢innosti.

Safety Studie Akce béhem uzavirky RWY 06/24, ¢ast | Strana 20 z 27




Safety Studie

Specialni registr nebezpedi zamérfeny na lidsky faktor, odolnost systému (resilience) a Safety Il

docasna trvala zdGvodnéni
zména zména
Distribuce postupt O O Distribuce zajisténa.
Seznameni se s postupy O Seznameni s POP a souvisejici dokumentaci pfed zahajenim praci.
Srozumitelnost a O O Postupy srozumitelné a jednoznacné.
jednoznacnost postupt
Rozsah postupu OJ Pokryva vice samostatnych akci.
Splnitelnost postupt O OJ Postupy splnitelné.
Moznost zaméstnancu O OJ
pFizpUsobit innost
ménicimu se prostredi
(Safety-Il)
Stanoveni odpovédnosti O Odpovédnosti dle POP jasné stanoveny (koordinator ¢innosti, koordinator provozu, BED).
Informacéni toky O O Informacéni toky zachovany.
Kompetence osob O O Zména nevyzaduje nové odborné dovednosti jednotlivych roli.
Skoleni a vycvik OJ OJ Nedochazi ke zméné kvalifikace. VSichni pracovnici stavby musi byt seznameni s rezimem stanovenym provoznimi a bezpeénostnimi
opatifenimi.

Prace ve spéchu, stresu O] O
Unava personalu H O
Nedostatek personalu ] O
Practical drift O Nebezpeci odchyleni praxe od predpokladu, identifikuje koordinator ¢innosti a inspekce odpovédnych slozek (KSP, SRP, BPV)

O O
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3. Hodnoceni rizika

Matice pro hodnoceni rizik dle ICAO Doc. 9859 4th edition

Zavaznost
Katastroficka Nebezpecna Velka Mala Nepatrna
Catastrophic Hazardous Major Minor Negligible
Mnohonasob. dmrti Jednotliva umrti Tézka zraneni Lehka zranéni Bez zranéni

Celkova ztrata

Zasadni poskozeni

Stiedni poskozeni

Drobné poskozeni

Bez poskozeni

Faktory pravdépodobnosti

1.
2.
3.
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IvDetekovateInost
Riditelnost
Cas k odvraceni

Nad 10 mil. K& do 10 mil. K& do 1 mil. K& do 100 tis. K& do 10 tis. K&
A B C D E
Velmi vysoka 10 a vice
Frequent vyskytu / rok e eE
- Vysoka . .
§ Occasional 2-9 vyskytut / rok 4D
K]
2| stredni
’qg; Remote 1 vyskyt / rok
°
|4 ”
[ Nizka Bez vyskytu na
o Improbable LKPR &
P podobném letisti
Velmi nizka Témer
Extremely nemyslitelny
improbable vyskyt

Snizovani rizik

Risk index Uroveii rizika Pripusténi do provozu

Neprijatelné Ne

Pouze rozhodnutim odpovédného
vedouciho pracovnika
o akceptaci rizika

Tolerovatelné

5D, 5E, 4C, 4D, 4E, 3B, 3C,
3D, 2A, 2B, 2C, 1A

Prijatelné Ano

K identifikovanym Safety Rizikim jsou, podle jejich povahy, pozadovana
Napravna opatfeni a navrzena Safety Doporuceni.

Napravna opatreni cili na u€inné a neprodlené sniZzeni hodnoceného rizika.
Musi byt vzdy =zapracovana, pokud Odpovédny vedouci pracovnik
nerozhodne o jiném zplisobu sniZeni rizika anebo pfijeti rizika.

Safety doporuéeni jsou koncep&ni povahy a cili k postupnému snizovani rizika
v budoucnu. Musi byt zapracovana nejpozdéji k stanovenému terminu plnéni,
pokud odpovédny vedouci pracovnik nerozhodne o jiném zpUsobu snizeni
rizika anebo pfijeti rizika.

Zainteresovani pracovnici i spoleénost jako celek musi vzdy uginit vSe pro to,
aby riziko bylo snizeno na pfijatelnou drovefi. Moznost akceptace
tolerovatelného rizika ma vyhradné Odpovédny vedouci pracovnik.
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4. Snizovani rizik

Doc¢asna zména

Hodnoceni Géinnosti bariér:

0 = riziko nelze bariérou snizit

1 = bariéra vycvik, Skoleni, pasivni informace, kterou nutno hledat (NOTAM, AIP, ...)
2 = zvySena moznost detekovat a reagovat, aktivné pfedana informace, ...

3 = infrastrukturni nebo systémova bariéra, fizeny proces, ...

E = riziko eliminovano

R y o L budouci napravna opatfeni budouci
identifikované nebezpeci souvisejici rizika (nasledky) safety bariéry planované vychozi . = - . " — vysledné
riziko ¢. bariéra navic pozadovana | odpovida riziko
e Prace mimo pas RWY (3)
e Spolehlivost letecké techniky (3)
Konflikt AC x MMP o Vycviky posadek (2)
Stret za letu — nestabilizované o Navadéci systémy (3) z .
E;ﬂ;%ztrzév;l ;2/30 priblizeni, ztrata fizeni A/C, technicka e Prace od vychodu do zapadu slunce (2) tolerozv :telne tolero2v :telne
zavada, Uhybny manévr, nestandardni | e Naruseni PP pfechodové v minimalnim
meteorologické podminky prostoru praci, pouze pfi sklapéni
nakladnich vozidel (jednotky minut na
vozidlo) (0)
e Prace mimo pas RWY (3)
Provoz RWY 12/30 - e Spolehlivost letecké techniky (3)
Rekonstrukce kFizeni TWYs DxF gt‘;:tﬂz”;tlgﬁ; _Xn'\éls'\t"aimzované « Vyoviky posadek (2) NO: Vydani NOTAM / AIP SUP
Reinstalace os. navéstidia TWY D Fiblizeni. ztrata Fizeni A/C. technicks o Navadéci systémy (3) tolerovatelné KSI5/7/2 na naruseni PP stavebni Koordinator | tolerovatelné
Protahovani a zapojovani kabelti jizng | Pho <€ni, ztrata fizeni AL, technicka 1 - p 40 4 yychodu do zapadu slunce (2) 2A technikou pfed zahajenim ginnosti 2A
zavada, Uhybny manévr, nestandardni S, s ; ; 026/2/1 .
od TWY F - . o Narugeni PP pfechodové v malém praci
K meteorologické podminky ! N ,
abelovod prostoru praci pouze &asti stavebni
techniky (0)
Provoz RWY 12/30 o Spolehlivost letecké techniky (3) . ’
Perimetr etapa 8 RWY Excursion o Pravidelna kontrola stavu povrchu drahy tolerozv :telne tolerozv :telne
Rekonstrukce kFizeni TWYs DxF (2)
Prqvoz RWY 12/30 Konflikt AC x infrastrukt. . . . tolerovatelné tolerovatelné
Perimetr etapa 8 Stfet po RWY Excursion e Prace mimo pas RWY (3) 1A 1A
Rekonstrukce kfizeni TWYs DxF
Er?\r/nozt R:NY ;2/30 RWY Incursion e Oploceni v pIné délce stavebniho tolerovatelné tolerovatelné
Rzlionestrrl?kizakﬁieni TWYs DxF RI MMP nebo osobou stavby prostoru (3) 2A 2A
e Oploceni v plné délce stavebniho
; - prostoru (3) tolerovatelné tolerovatelné
el Feln ottillet b v FOD o Standardni postupy stavby 2B 2B

(zabezpeceni stavebniho materialu) (1)
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identifikované nebezpedi

souvisejici rizika (nasledky)

safety bariéry planované

Lidsky Cinitel

Selhani systému Fizeni
Practical drift vedouci ke ztraté
funkénosti bezpecnostnich bariér

Dle POP (1)

Dle LP-SM-003B/2021 (3)
Existujici vycvik, Skoleni (1)
Koordinator ¢innosti, koordinator
provozu, inspekce (2)

Vyskyt Wildlife

Konflikt AC x wildlife

Proces odplasovani BOL (2)

budouci
vychozi
riziko

tolerovatelné

napravna opatreni

budouci

bariéra navic pozadovana

vysledné
riziko

odpovida

tolerovatelné

4C 4C
Trvald zména
budouci napravna opatieni budouci
identifikované nebezpedi souvisejici rizika (nasledky) safety bariéry planované vychozi - . » " — vysledné
riziko bariéra navic pozadovana | odpovida riziko
Provoz RWY 06/24 S oA e — ATCV(2)’ tolerovatelné tolerovatelné
Znaceni (2) 3D 3D

Provoz RWY 06/24

Konflikt AC x FOD
Vyména $térbinovych Zlabu

Vyména stérbinovych zlabu (3)
Kontrola FOD pred uvedenim do
provozu (2)

tolerovatelné
3D

tolerovatelné
3D

o Kontroly RPP (2)
. o Kapacita odvodnéni dostatecna (3)
Provoz RWY 06/24 RWY Excursion o Bravidelnd kontroly RPP.(2)
Pojizdéni SEVER TN Sl e Oprava povrchi a rozsifeni TWYs D, F

()]

Pojizdéni SEVER

Konflikt AC x FOD
Pavement Damage

Oprava povrchti TWYs D, F (3)

Vyskyt Wildlife

Konflikt AC x wildlife

Oprava oploceni (3)

tolerovatelné
1A

tolerovatelné

4C

tolerovatelné
1A

tolerovatelné

4C
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5. Zaver

Predmétem studie je posouzeni stavebnich akci, které budou probihat béhem uzavéry RWY 06/24 v terminu od 30. 3. 2026 do 14. 8. 2026. Vlastni uzavfeni je hodnoceno
samostatné studii KSP/7/2025/117 Uzavirka RWY 06/24 2026. Analyza rozebira jednotlivé akce v pfislusnych kapitolach.

PFi modernizaci perimetru dojde k nahradé nevyhovujiciho oploceni a sjednoceni jeho technického standardu, coz povede ke zvySeni security bezpecnosti SRA a snizeni rizika
neopravnéného vstupu osob &i zvéfe. Béhem realizace etapy 8 dochazi k naruSeni pfekazkovych ploch RWY 12/30, riziko je v8ak fizeno omezenim vySky mechanizace,
C¢asovanim praci a oplocenim stavenisté. Etapa 11 probéhne bez vlivu na provoz. Finalni stav pfinasi pozitivni dopad na bezpecénostni standardy letiSté a nezvysuje rizika.

Rekonstrukce TWY D zajisti standardni prdjezd letount kédového pismene E a F a odstrani degradované ¢asti vozovky. Do¢asna naruseni pfekazkovych ploch jsou fizena
postupy POP a ¢asovym omezenim stavebnich €innosti. Projekt zaroven zahrnuje obnovu odvodnéni a pfipravu SZZ. Ve finalnim stavu se diky Upravé geometrie snizuji okrajové
situace pfi pojizdéni, coz ma pozitivni vliv na Uroven provozni bezpec¢nosti.

Rekonstrukce kfizeni TWY D x F odstrani sou¢asné povrchové poruchy a pfizplisobi parametry obou drah pro bezpecény priijezd letoun kdédového pismene E a F. BEéhem praci
dochazi k naruseni pfechodové plochy RWY 12/30, rizika jsou vS8ak omezena kontrolovanou vyskou techniky, ¢asovym rezimem a koordinaci s TWR. Po dokonéeni bude
zajisténa standardni §ifka i Gnosnost, nové odvodnéni a stavebni pfipravenost pro selektivni ovladani SZZ. Finalni stav ma pozitivni vliv na safety.

Naruseni PP stavebni technikou pfi vystavbé perimetru a rekonstrukci kfizeni TWY D x F, véetné akci v prostoru SRA Reinstalace osového navéstidla na TWY D a Protahovani
a zapojovani kabelt jizné od TWY F vyzaduje vydani NOTAM / AIP SUP pfed zahajenim praci, zajisti Koordinator ¢innosti.

Vyména Stérbinového Zlabu podél RWY 06/24 odstrani rizika spojena s jeho degradovanym stavem a zajisti dlouhodobé funkéni odvodnéni. Do¢asné prace probéhnou
v uzavieném prostoru s omezenym pohybem techniky v blizkosti siti. Novy $térbinovy zlab Gatic vyrazné zvysi kapacitu odvodnéni a stabilitu konstrukce. Finalni stav pfispiva
ke snizeni rizik spojenych s povrchovou vodou i vznikem FOD.

B&hem uzavirky RWY 06/24 prob&hne vyména technologie a pfesun GP24 do nové polohy. Vliv na provozni bezpeénost byl samostatné posouzen RLP a hodnocen jako
neutralni.

Rekonstrukce VTL plynovodu je nezbytna z duvodu jeho stafi a zajistuje dlouhodobou integritu potrubi v prostoru a blizkosti letisté. Prace probéhnou metodou paraleini vystavby
s velmi nizkym dopadem na provoz. Rizika spojena s jednorazovym odpousténim plynu jsou nizka a budou Fizena ve spolupraci s RLP. Nové potrubi s modernimi ochrannymi
systémy pfinasi zvyseni provozni bezpec€nosti bez vzniku novych rizik.

Nebezpedi lidského €initele je posuzovano na urovni systému fizeni (organizacni faktor), nikoli jako individualni chyba pracovnika. Riziko vznika v obdobi zmény, kdy standardni
bezpec€nostni bariéry systému nemusi plné kompenzovat predvidatelnou variabilitu lidského vykonu (adaptace, zjednoduSovani, pfenos neformalnich postupt).
OsSetreni je zajisténo organizacnimi bariérami — fizenim ¢€innosti, koordinaci praci, dohledem a inspekéni €innosti, které slouzi k véasné detekci odchylek od pfedpokladaného
fungovani systému.
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Kritéria bezpeénosti pouzitelna pro zménu:

1. Je navrh zmény kompletni a dokumentovany? ano
2. Jsou uréeny a informovany vSechny dotcené strany? ano
3. Bylo Safety posouzeni koordinovano s dotéenymi stranami? ano
4. Byla se v8emi dotéenymi stranami sladéna opatfeni ke zmirfiovani rizik? ano
5. Pirispiva dle EU 139/2014 zména v nejvy38i rozumné mife ke zlepSeni bezpe€nosti?  ano
6. Je pfipravena veskera dokumentace a publikace? ne
7. Lze pfedpokladat nezhorseni Safety Performance Indikatord? ano
Celkové hodnoceni zmény
SOUCASNY STAV DOCASNA ZMENA
Riziko Dopad Vychozi riziko Vysledné riziko

tolerovatelné 2A mirné negativni tolerovatelné 2A tolerovatelné 2A

6. Safety doporuceni

Koordinace SRP s RLP, TVS, EWG a RYR. Schtzky s RLP.

Pfislusné dokumenty DOP a BOP budou doplnény.

TRVALA ZMENA
Dopad zmény Vychozi riziko Vysledné riziko
vysoce pozitivni tolerovatelné 1A tolerovatelné 1A

Strategicka doporuceni pro Fizeni rizik po zavedeni zmény
c. doporuceni termin odpovida
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Duvod vydani SAFR a popis pfinosu
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7. Pozadavky pro realizaci a sledovani zmény

PInéni zajisti Zadatel

Pozadavek Popis, odpovédnost, termin Pozadavek Popis, odpovédnost, termin

Ovéreni reality s pfedpoklady Kontrola akci, odpovédny koordinator, pred ] Proskoleni personalu
ukoncenim akce

[0 Provozni zkousky [0 Prezkouseni personalu
Komplexni zkousky Zkousky, ENE, pfed uvedenim do provozu [0 Zména fidici dokumentace
Letové ovéfeni Ovéreni, RLP, pred uvedenim do provozu [0 ZmeénaAlIP
[0 Méfeni koeficientud treni NOTAM Vydani NOTAM, RPP, pfed zahajenim akce
[J Meéfeni ploSného osvétleni AIP SUP Vydani AIP SUP, SRP, pfed zahajenim akce
] Testovaci provoz v délce: OJ
Sledovani Safety indikator(t) Sledovani, KSP, po dobu konani akce O
[0 Sledovani poc¢tu udalosti typu... OJ

8. Uzavreni zivotniho cyklu zmény

Po 12 mésicich na zakladé sledovani zmény

Uzavreni zmény schvalil: datum a podpis
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