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Pouzité zkratky a odborna terminologie

AD Aerodrome Letiste
ASDA Accelerate-stop distance available Pouzitelna délka pferuseného vzletu
American Society for Testing and | Americka spoleénost pro testovani a
Materials (ASTM International) is a | materialy (ASTM International)  je
ASTM standards organisation: committee | standardizaéni organizace: vybor ASTM
ASTM E17 has produced standards for | E17 stanovil standardy pro testovaci
test tyres to be used by all CFMEs | pneumatiky pro vSechna zafizeni CFME
recognised by ICAO. schvalenych ICAO
CFE Conducting Friction Evaluation System zavegeny vgrov’ozovatglt—:.-m fl,etv'Ste,
pro hodnoceni naméfrenych koeficient( tfeni
CFME Con_tlnuous Friction Measuring Zarizeni pro kontinualni méfeni tfeni
Equipment
Run intended to confirm that the lv<ontroln| t.rasa rmerent urlcena,kpotvrzenl,
overation of the CEME remains | 2& CFME je spravné zkalibrovano a provoz
CHECK RUN P . CFME bude konzistentni po celou dobu
constant. It is performed before . < N (e ,
mérfeni. Provadi se pred sérii standardnich
Standard Runs e
méreni
FAA Federal Aviation Administration Federalni letecky ufad (USA)
Uroveri tfeni, ziskana zpriimérovanim
FL Eriction Level dil¢ich hodnot charakteristik tfeni v ramci
méfreného useku (napf. 500 ft pro kalibracni
méfeni)?
LDA Landing Distance Available Pouzitelna délka pfistani
Minimum Friction Level, which will | Statem stanovena uroven teni, pod kterou
MFL . . musi byt draha prohlaSena ,kluzka za
require NOTAM advice «
mokra
. . Statem stanovena uroven tfeni, pod kterou
Maintenance planning level, when S . L o
MPL : L2 : musi byt na draze provedena udrzbal/pfijata
prompt corrective action is required ST .o ML
opatfeni za Uc¢elem zvySeni Urovné treni
MTOW Maximum take-off weight Maximalni vzletova hmotnost

! Pro potfeby tohoto metodického pokynu se uvazuje Gsek o délce 500 ft = 150 m
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NB

Narrow-body aircraft (one-aisle aircraft)

Letadla s jednou uli¢kou

ND/CFL (FAA)

New Design/ Construction Friction
Level

Statem stanovena uroven tfeni, ktera musi
byt dosazena po vystavbé / rekonstrukci
drahy a potvrzena opakovanym méfenim do
tfi mésicl od stavebniho zasahu

A rectangular area of the runway width

Definovana obdélnikova plocha na RWY

PORTIONS OF | running the declared length, referred to | rozdélena na dil¢i méfené useky, pficemz
PAVEMENT | as the 'central' trafficked portion and | pro potfeby vyhodnoceni je vzdy nutné
two 'outer' portions. definovat ,méfeny usek” a 2 pfilehlé useky
RET Rapid Exit Taxiway Pojezdova draha pro rychlé odboceni
RWY Runway Vy_rvn_ezena pra’vouhlav_plc’)cha na pozemnim
letisti upravena pro pfistani a vzlety letadel
SMS Safety Management System Systém fizeni provozni bezpecnosti
STANDARD | Run intended to measure friction level/ | Standardni trasa pro méfeni charakteristik
RUN to assess braking action. treni
Test water depth (also known as ZkuSebni vrstva vody (téZ znama jako
nominal test water thickness). The | +TSR SR TR o ) Pritok
TEST WATER | water flow rate produced by the CFME’s J A y). MUK
: : i vody vytvafeny CFME se samoskrapénim
DEPTH selfwetting equipment divided by the 0 C . ,
- . vydéleny rychlosti méfeni a vynasobeny
test speed multiplied by the width of | .7 . 3
e Sifkou nastfiku
application.
WEB Wlde-body aircraft  (multiple-aisle Letadlo s vice ulickami
aircraft)
WET RWY 'SA‘I ;:;lz\évr?g/ ;T?;esls ofS(;?:lfgin bu\;[vatr:a ? MOKRA RWY — povrch je nasycen, ale
SURFACE 9 P g nestoji na ném voda

are visible.
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Uvod

Tento metodicky pokyn je zavazny pro mé&feni charakteristik tfeni pro civilni letité v CR, na kterych
je uskutecnovan provoz proudovych letadel. Popisuje méfeni charakteristik tfeni povrchu RWY
pro potfeby udrzby vCetné stanoveni zpusobu hodnoceni (kalibraéni méfeni se samoskrapénim

s vyuzitim nizkotlaké pneumatiky).

1. Ucel

Provozovatelé letist v CR jsou povinni stanovit rezim udrzby RWY / RET na zakladé pravidelnych
mérfeni charakteristik tfeni téchto ploch. Méfeni tfeni stavajicich povrchi se musi provadét
pravidelné za uCelem zamezeni snizeni tfeni pod minimalni uroven stanovenou statem. Intervaly
méfeni musi byt stanoveny tak, aby mohla byt provedena udrzba ¢&i specialni oSetfeni povrchu
pred vznikem zavazné situace. Metodika stanovuje postupy pro tzv. ,kalibraéni“ méfeni pro
potfeby sledovani kvality povrchu a postupy pro provozni méfeni. Tato metodika se v dotéenych
Castech odkazuje na upravu schvalenou EASA, CAA UK, popf. FAA. Tyto postupy musi byt

implementovany v ramci SMS jednotlivych letist v terminu do 2 mésicud od nabyti u&innosti této

metodiky nebo jeji zmény.

1.1 Ramec

Metodika mé&feni charakteristik tfeni na letistich v CR se vztahuje na leti$té se zpevnénou drahou
(RWY), jejiz vyhlaSena délka v pfipadé pferuSeného vzletu (ASDA) je vétSi nez 1199 m a které
jsou vyuzivany proudovymi letadly s MTOW vyS$Si nez 2730 kg.

V pfipadé pochybnosti o charakteristikach tfeni RWY je provozovatel letiSté povinen v maximailni
mozné mife respektovat ustanoveni tohoto metodického pokynu i u letisté, resp. RWY, ktera

nespliuje vySe uvedena kritéria.

1.2 Obecné pozadavky pro uziti CFME

VSechna letisté s provozem proudovych letadel musi zajistit méfeni charakteristik tfeni

s vyuzivanim CFME. LetiSté zaznamenavajici provoz proudovych letadel pouze v omezeném
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rozsahu si mohou pro potfeby planovani udrzby smluvné zajistit méfeni charakteristik tfeni

odborné zpusobilym dodavatelem.

1.2.1 Vychozi opatreni

Pro pravidelna méfeni charakteristik tfeni se musi vychazet ze zaznamu nejen z pfedchazejicich
méfeni CFME, ale taktéz i z vizualnich kontrol. Ddkladna vizualni kontrola povrchu za ucelem
identifikace nedostatkll musi pfedchazet vlastnimu méreni charakteristik tfeni na draze. Pokud
vizualni kontrola vede ke zjiSténi nesouladu oblasti zagumovani se znaCenim zamérfovaciho
bodu/dotykové zoény, provozovatel letist€ musi provést kontrolu umisténi/nastaveni PAPI,
v pfipadé instalace systému ILS téz harmonizaci s timto systémem. Provozovatel letisté musi
zajistit, aby méfici zafizeni zajiStujici méfeni charakteristik tfeni byla vybavena pfisluSsnou
radiostanici a umozfiovala komunikaci se slozkami Rizeni letového provozu a aby vsichni
pracovnici byli obeznameni s postupy pro pohyb MMP na provoznich plochach nebo stanovi
takova provozni opatfeni vyluCujici vliv mérfeni charakteristik na bezpecnost letového provozu.
Osoby, které se podili na méfeni charakteristik tfeni, musi byt proSkoleny ve vSech souvisejicich

postupech.

1.2.2 Kontrola zarizeni

Provozovatel CFME musi zajistit, Ze méfici zafizeni je pfed provedenim méfeni pro potieby udrzby
nebo provozniho méfeni v plné provozuschopném stavu v souladu s pokyny vyrobce a s platnym
OsvédcCenim provozni zpusobilosti. CFME musi byt kontrolovano na technicky stav, spravné
nastaveno a kalibrovano a samo vozidlo na technicky stav, pfedevSim brzd. Obsluha CFME,
provadéjici méfeni, musi dale zajistit pravidelnou udrzbu zafizeni, pouziti spravného druhu méfici
pneumatiky a ujistit se, Ze jeji Zivotnost je v ramci tolerance vyrobce. BliZSi pokyny pro provedeni
mérfeni napf. testovaci rychlost, nominalni zkuSebni tloustka vody, testovaci typ pneumatiky,
zkuSebni tlak v pneumatikach a pozadovany stav pneumatik jsou uvedeny v tomto metodickém

pokynu, respektive v pfislusné pfirucce CFME, ktera je vydana vyrobcem. Kalibrace CFME

VSechna CFME musi byt kalibrovana v mezich tolerance, jez je udavana vyrobcem pred
provedenim méfeni charakteristik tfeni. CFME, vybavené vlastnim samoskrapécim systémem,

musi byt pravidelné kontrolovano pro ujisténi, ze prutok vody je odpovidajici a Ze mnozstvi vody
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pouzité pro navozeni pozadované hloubky vody je neménné a aplikované rovhomérné na predni
Cast testovaciho kola pro cely rozsah méficich rychlosti. Je-li sou€asti kalibrace méficiho zafizeni
pouziti nestanoveného meéfidla, vlastnik CFME zajisti jeho kalibraci a jeji platnost po dobu
pouzivani CFME pro méfeni charakteristik tfeni v souladu s metrologickym fadem (max. interval

kalibrace 1 rok).

Obr. 1 — SARSYS Friction Tester s aktivovanym samoskrapénim

1.3 Vysledky hodnoceni méreni charakteristik tfreni povrchu drahy

Provozovatel letisté musi vyuzit software vyrobce pro vyhodnocovani dat ze CFME nebo

exportovat nezpracovana data do vhodného digitalniho tabulkového formatu.

Pro potfeby kalibratniho méfeni musi byt hodnoceni zpracované po 150 m (500 ft) usecich
(protokol v tabulkovém formatu). Tento postup je zavazny pro celkové hodnoceni charakteristik

10
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tfeni prislusné drahy. Pfi jeho nedodrzeni hrozi degradace charakteristik tfeni na hodnotu ,kluzka
za mokra“ (neboli ,slippery when wet)“ nebo dokonce uzavieni drahy.

nph
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Obr. 2 — Namérfené koeficienty tfeni
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2. Kalibracni meéreni

2.1 Méreni charakteristik tfeni povrchu drahy

Je ziejmé, ze pfiCinou zhorSeni charakteristik tfeni na povrchu drahy obvykle byvaji vrstvy
gumovych nanosu od pfistavajicich letadel &i jiné druhy kontaminantut. ZhorSeni charakteristik tfeni
muze byt ovSem zpUsobeno i stafim struktury povrchu, povétrnostnimi vlivy, opotfebenim
v dusledku provozu letadel nebo znecisténim. Tam, kde drahy vykazuji zhorsenou texturu povrchu,
jsou vizualni kontroly v takovém pripadé nedostateCné. V opravnénych pfipadech musi
provozovatel provést méreni hloubky textury povrchu drahy za ucelem stanoveni pfiméreného
napravného opatfeni. Vychozim prfedpokladem pro spravné posouzeni charakteristik treni je

pouzivani CFME odborné zpUsobilym personalem.

2.2 Podminky méreni

Pfi provadéni méfeni musi byt povrch drahy suchy (tj. bez mokrych mist, nejlépe za povétrnostnich
podminek bez srazek) a méfeni musi byt provedeno pfi teploté vzduchu dle doporuc€eni vyrobce
CFME. Mé&feni musi byt provedena v koordinaci se slozkami Rizeni letového provozu, aby b&hem
provadéni CFE byly vytvofeny podminky pro toto méreni. Nezbytnou podminkou je téz koordinace
se slozkami Letecké meteorologické sluzby. Kalibrace CFME musi byt provedena bezprostfedné

pfed méfenim na letisti, jehoz RWY je pfedmétem kalibraéniho méfeni.

Osoby odpovédné za méfeni musi brat v Uvahu vliv bo€niho vétru na hodnoceni s vyuzitim
samoskrapéciho systému. V takovych pfipadech musi odpovédné osoby zkoordinovat vysledky/

podminky méfeni s vyrobcem CFME.

Je-li RWY > 2 399 m, upravuje se interval méfeni dotykovych z6n (dale jen TDZ) a celé délky

RWY, viz Tabulka 1 — Frekvence méreni charakteristik treni.

12
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2.3 Druhy méreni

Méfeni charakteristik tfeni se sklada nejméné z jednoho kontrolniho méfeni a ze série

standardnich méreni.

2.3.1 Kontrolni méreni (Check Run)

Kontrolni méfeni je navrZzeno tak, aby bylo potvrzeno, ze CFME je plné funkéni a bude konzistentni
po celou dobu hodnoceni charakteristik tfeni drahy. Kontrolni méfeni musi byt provedeno pred
sérii standardnich méfreni za stejnych podminek. Kontrolni méfeni musi byt provedeno v délce
TDZ, resp. v celé délce drahy pfi konstantni rychlosti na té Casti drahy, ktera neprochazi
standardnimi méfenimi. Kontrolni méfeni neni soucasti hodnoceni charakteristik tfeni povrchu
RWY.

Tam, kde je na draze provedeno znacCeni zaméfovaciho bodu, musi byt kontrolni méfeni
naplanovano tak, aby méfeni bylo provedeno napfi¢ zna¢enim dotykoveé zony a stfedem znaceni
zamérovaciho bodu. Nasledné se kontroluje rozsah naméfenych hodnot tfeni a téZ udaje o

rychlosti a tloust’ce vrstvy vody.

2.3.2 Standardni méreni (Standard Run)

Méreni charakteristik tfeni musi zacit min. 500 ft (150 m)? za prahem drahy tak, aby bylo mozné
zajistit pfimérenou akceleraci CFME. Méfeni musi byt provedeno pfi rychlostech 40 mph (65 km/h)
a 60 mph (95 km/h)3, pro obé rychlosti s toleranci + 4 mph (+ 7 km/h). Méfeni charakteristik tfeni
musi byt ukonceno pfiblizné 500 ft (150 m) od odletového konce drahy, aby byla zajisténa

bezpeclna vzdalenost pro zastaveni vozidla.

Pokud méfeni zahrnuje i usek mimo prah drahy (posunuty prah RWY), musi byt dostupny dalsi
usek drahy pro provedeni bezpeCného zastaveni a zabranéni poSkozeni majetku a pfipadnych

zranéni.

2 pro snadnéjsi rozdéleni Usekl se pro potfeby tohoto metodického pokynu povaZzuje 500 ft = 150 m.

3 Pro snadnéj$i nastaveni tempomatu se pro potfeby tohoto metodického pokynu povazuje 60 mph = 95 km/h

13
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Mé&reni musi byt provedeno v délce TDZ / v celé délce drahy pfi konstantni rychlosti s tim, Ze musi
byt umoznéno bezpecné zrychleni a zpomaleni. Pfedpokladem pro udrzeni konstantni rychlosti
vozidla pfi méfeni je instalace tempomatu, u kterého je ovSem nutné zkontrolovat prfesnost. Pfi

méreni musi byt bran ohled na varovné signaly CFME (napf. rychlost).

Méfeni musi byt provedeno mimo podélné spary nebo jiné vyznamné podélné trhliny, popf.
zapusténa naveéstidla. Provozovatel letisté musi zajistit, aby osoby provadéjici CFE mély
dostatecné prostfedky pro vymezeni vzdalenosti od osy RWY v prostoru jizdy (napf. kuzelem —
viz Obr. 1 a 3). To je dulezité zejména v noci a pfi provadéni méreni v pfedepsané vzdalenosti od

osy drahy.

Pro méfeni u drah, u nichz vyhlaSena délka preruseného vzletu (ASDA) nabyva hodnot cca 1200 m
a které nejsou vybaveny dostate¢nou plochou pfed prahy drah, musi vozidlo vybavené CFME
splinovat vy8Si pozadavky na bezpecnost z dlvodu nutnosti dosazeni meéfici rychlosti

a bezpecného zabrzdéni na konci drahy.

Odstup tras méfeni musi byt odvozen od typu bézné provozovanych letadel, uzivajicich pfislusné
letiSsté. Pokud se stav povrchu znatelné neliSi na obou stranach od stfedového znaceni od osy
drahy ve sméru pfistani letadel, je dostacujici méfeni provedené jen na pravé strané od osy drahy.

Pro potifeby hodnoceni obou smérl drahy mize CFME nahrat pfisluSna data pfi zpatecni cesté.
Odstup od osy drahy pro vlastni méfeni charakteristik tfeni je odvozen od typu leteckého provozu,
vyuzivajiciho prislusny smér drahy:
A) Letidté s provozem NB

e Meérfeni charakteristik treni musi byt provadéno 10 stop (3 m) od osy na pravé strané drahy.*

B) Letisté se smiSenym provozem NB a WB

o Meéfeni charakteristik tfeni musi byt pro urCeni nejhorSiho stavu provadéno 10 a 20 stop

(3 a6 m) od osy po pravé strané drahy.

4 PFi provozu GA nad 40 % poctu pohyb( musi byt provadéno doplfikové méfeni charakteristik tfeni 5 stop (1,5 m) od osy na

pravé strané drahy

14
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Obr. 3 — Vzdalenost od osy drahy pro méfeni charakteristik tfeni

2.4 Rychlost vozidla provadéjiciho méreni

VSechna schvalena CFME uvedena v tabulce 2 musi byt pouzita pro potfeby kalibracniho méfeni
pfi rychlostech 40 mph (65 km/h) a 60 mph (95 km/h); pro obé rychlosti s toleranci + 4 mph (+ 7
km/h). NiZSi rychlost se pouziva pro méfeni charakteristik tfeni, které je ovlivnéno makrotexturou,
znecistujicimi latkami nebo schopnosti drahy odvadét vodu. VysSi rychlost poskytuje udaj o

mikrostruktufe povrchu drahy. Kompletni méfeni musi zahrnovat méfeni pfi obou rychlostech.

2.5 Periodicita hodnoceni

Provozovatel letisté s provozem proudovych letadel musi planovat pravidelna méfeni
charakteristik tfeni kazdé drahy, na které je takovy provoz uskutechiovan. Musi tedy stanovit
takovou frekvenci méfeni, ktera umozni provést jakékoliv podstatné zmény v charakteristikach

tfeni na drahach tak, aby byla v€as identifikovana potfeba pro stanoveni pfislusné udrzby v Case
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dostateCném, nez uroven tfeni klesne pod urovenn MFL. Kazda draha urCena pro provoz
proudovych letadel musi byt méfena alespon jednou rocné. V zavislosti na mnozstvi a hustoté
provozu na drahach je nutné provadét méfeni Castéji na nejvice pouzivanych drahach. Zejména
tyto drahy potfebuji kvili zvySenému mnozZstvi gumovych nanosu &i zbytkd z pneumatik letadel
v dotykovych zénach kvalifikované méfeni charakteristik tfeni v intervalu napf. minimalné jednou
meésicné.

Tabulka 1 musi byt pouzita jako voditko pro planovani méreni charakteristik tfeni. Tato tabulka je
zalozena na zakladé prumérného poctu proudovych letadel uzivajicich konkrétni drahu. VétSina
NB letadel a WB letadel je zahrnuta v tomto primérném poctu. V pfipadé, ze WB letadla
predstavuji vice nez 20 procent z celkového poctu letadel, musi provozovatel letisté vybrat pro
stanoveni minimalni frekvence leteckého provozu na dané draze nejblizSi kratSi interval z tabulky
1. Vzhledem k faktu, Ze provozovatelé letist uchovavaiji udaje o urovni tfeni za riznych provoznich
podminek, muze byt frekvence méfeni charakteristik tfeni upravena tak, aby zajistila, Ze
hodnotitelé budou schopni pfedpovédét mezni podminky charakteristik tfeni drahy do doby, nez

budou pfijata pfislusna napravna opatreni.

Minimalni pocet
celkovych pfistani | Minimalni frekvence méreni
proudovych charakteristik tfeni
letounu v
nejvytizenéjsSim
dni v roce RWY
30 a méné 1x1rok
30-90 1 x 6 mésicl
90 - 150 1 x 3 mésice
150 a vice 1 x 1 mésic

Tabulka 1 — Frekvence méreni charakteristik tfeni

Pozn.: Kazdy smér RWY musi byt hodnocen samostatné (napf. RWY 10 a RWY 28).
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Méreni charakteristik tfeni na drahach obvykle vyZaduje stanovenou dobu, b&éhem které je méfena
draha nepfistupna leteckému provozu. Vzhledem k tomu, Ze €as méfeni neni specifikovan
v prubéhu celého dne, je vhodné zvolit takovou dobu, ktera nepovede k pFeruSeni letového
provozu po delSi Casovy usek. K dosazeni plynulého méreni charakteristik tfeni se doporucuje pro
tyto potfeby umistit v blizkosti méfené vozovky cisternu s dostateCnym mnozstvim vody. Osoby
provadéjici méfeni charakteristik tfeni na drahach by mély v této véci uzce spolupracovat

predevsim se slozkami Fizeni letového provozu, letistni udrzby a vyborem leteckych dopravcu.

2.6 Méreni charakteristik treni na pojezdovych drahach pro rychlé

odboceni

Mimo vySe uvedenych standardnich postupu méfeni charakteristik tfeni je nutné provést méfeni
charakteristik tfeni na pojezdovych drahach pro rychlé odboceni (RET) v pfipadé pochybnosti ze
strany provozovatele leti$té nebo na zakladé podnétu ze strany posadek letecké obchodni dopravy
¢i organu statniho dozoru. Takové méfeni je nutné provést alespon jedenkrat za rok pfi rychlosti
40 mph (65 km/h) v odstupech 3 a 6 m od stfedového znaceni. ZaCatek méfeni je shodny se
zaCatkem osoveého znaceni pfislusné pojezdové drahy pro rychlé odboceni. Minimalni délka
mérfeni jednoho useku je 500 ft (150 m) a celkové tedy musi byt pro hodnoceni zmé&feno alespon
1500 ft (450 m). Podminky méfeni charakteristik tfeni jsou stejné jako u kalibraéniho méfeni RWY

(neprovadi se kontrolni méreni).
2.7 Hodnoceni charakteristik tfreni povrchu drahy

2.7.1 Analyza trendu

Charakteristika tfeni se bude ménit v pribéhu Casu, protoze namérené charakteristiky treni
povrchu drahy se méni opotfebenim, ohlazenim makrostruktury, rozkladem, hromadénim
gumovych nanosUl, pusobenim poc€asi a dalSimi pfirodnimi vlivy. Provozovatelé letist musi
sledovat vysledky méfeni (hodnoceni) a v zavislosti na téchto vysledcich musi upravovat interval
mérfeni. Jestlize data shromazdéna v minulosti indikuji, Ze povrch drahy se rychle zhorSuje, musi
byt vyZzadovano Castéjsi méreni (hodnoceni) drahy za ucelem zajisténi, Zze se charakteristiky tfeni

nezhorsi pod urovenn MFL. Pokud nem(ize provozovatel letist€ provadét pravidelna méfeni
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v pfedepsanych intervalech, musi dokladovat a fadné zdavodnit jakoukoliv odchylku od stanovené

periodicity hodnoceni.

Hodnoty charakteristik tfeni drahy se mohou také podstatné zménit po udrzbé drahy a okoli, i kdyz
touto €innosti nemusi byt dotcen povrch drahy. Hodnoceni charakteristik tfeni povrchu se tedy
provadi po kazdé vyznamné Cinnosti udrzby na draze a v jejim okoli vzdy pfed tim nez se draha
vraci do provozu po odstavce delSi jak 30 dnu. Hodnoceni charakteristik tfeni drahy musi byt
provedeno napf. na zakladé podnétu od pilotl, Ze je draha kluzka nebo pokud jsou na draze
viditelné znamky nanosti gumy, opotiebeni, na zakladé pozadavku UCL nebo z jakéhokoliv jiného
zavazného davodu. Zvlasté na novych povrSich nebo rekonstruovanych drahach musi
provozovatel letisté provadét dalSi doplfikova méfeni charakteristik tfeni, a to kvlli stanoveni jejich
hodnot za nepfiznivych povétrnostnich podminek a identifikovani téch oblasti drahy, na nichz se
kontaminace (napf. voda) muzZe vyskytovat béhem kratké doby. Dopliikova méfeni jsou
pozadovana zvlasté tam, kde dochazi ke zménam podélného nebo pfiéného sklonu drahy,

pfipadné kde dochazi k lokalnim deformacim rovinnosti povrchu RWY.

2.8 Uziti samoskrapéciho systému

KalibraCni méfeni za ucelem zjisténi charakteristik tfeni drahy se provadi na suché draze
s pouzitim CFME vzdy se se zapnutou funkci samoskrapéni. Tryska je navrzena tak, aby na
méfeném povrchu bylo dosazeno vrstvy vody neménné tloustky 1 mm (0,04 palce) tésné pred
méFici pneumatikou. Za téchto podminek poskytuje CFME odborné zpusobilym osobam
kontinualni zaznam charakteristik tfeni v jednotlivych usecich drahy, coz umozniuje sledovat vyvoj
trendu stavu povrchu drahy a porovnavat charakteristiky tfeni s definovanymi tabulkovymi
hodnotami (MFL, MPL a ND/CFL) pro potfebu planovani udrzby nebo nutnost pfijmout napravna

opatreni.

2.9 Klasifikace urovné charakteristik treni

Cisla p (hodnoty tfeni), naméfena pomoci CFME, musi byt pouZita jako voditko
pro hodnoceni zhorSenych charakteristik tfeni drahy a pro identifikaci vhodnych napravnych
opatfeni nutnych k zajisténi bezpecnosti leteckého provozu. V tabulce 2 jsou uvedeny hodnoty
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koeficientd tfeni pro tfi klasifikaéni stupné CFME, jez jsou certifikovany pro meéfici rychlosti
40 a 60 mph (65 a 95 km/h). Podminkou pouziti CFME na letistich v CR je vydané Opravnéni

provozni zpUsobilosti pro dany typ zafizeni.

65 km/h 95 km/h
Mérici zarizeni
MFL MPL | ND/CFL | MFL | MPL | ND/CFL
Airport Surface Friction Tester
ASET Industries AB 0,50 0,60 0,82 0,34 | 0,47 0,74
SARSYS Friction Tester
Scandinavian Airport and Road 0,50 0,60 0,82 0,34 0,47 0,74
Systems AB (SARSYYS)

Tabulka 2 — Klasifikace hodnot charakteristik tfeni pro povrchy RWY

2.10 Potreba udrzby

Pristavajici letadla opotfebovavaji mikrotextury a makrotextury povrchu drah. To v koneném
duUsledku zpusobuje hromadéni kontaminantl a postupné snizovani hodnot povrchového tieni az
k bodu, od kterého muze byt snizena provozni bezpecnost. Tam, kde dochazi k plnéni letadel na
drahach, je potfeba dbat zvySené pozornosti na pfipadny unik paliva, nebot palivo mize vzhledem
ke svym charakteristickym vlastnostem vyraznym zpusobem zhorSovat charakteristiky treni.
Chemické oSetieni letadel a drahy v zimnim provozu také pfispiva ke snizovani charakteristik tfeni.
Kdyz se namérené hodnoty charakteristik tfeni pfiblizi nebo klesnou pod uroveri MPL, musi byt
tabulka 1 ve spojeni s tabulkou 3 pouZzita jako nastroj pro planovani investic vhodné a vCasné
udrzby pro odstranéni necistot a obnoveni poZadovanych charakteristik tfeni drahy. Hromadéni
gumovych nanosu je zavislé na druhu a Cetnosti provozu pfistavajicich letadel (napf. hmotnost
letadla, pocet kol, ktera dosedaji na povrch, povétrnostni podminky, délka drah a materialni
slozeni konstrukce drahy). Pfi procentualnim zastoupeni vice nez 20 procent WB letadel
z celkového poctu leteckého provozu pfistavajiciho na kterékoliv RWY, provozovatel letisté musi
pracovat s nejblizSi vysSi urovni provozu (uvedené v tabulce 3) pro ur€eni intervalu odstranéni
nanosu gumy. Zkudenosti a pouziti CFME umozni provozovateli leti§té vyvinout specificky plan

meéfeni pro kazdou drahu.
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Obr. 4 — Soucast vybaveni pro méfeni charakteristik tfeni

Pocet proudovych
letount pristavajicich

Intervaly odstranéni
kontaminace

denné na RWY
méné nez 30 1 x 2 roky
30 az 90 1 x 1rok
90 az 150 1 x 6 mésicu
150 a vice 1 x 3 mésice

Tabulka 3 — Frekvence odstrafiovani gumovych nanosu
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2.10.1 Doporucené postupy pro odstranéni znecistujicich latek

Pro odstrafiovani gumovych zbytkl nebo jinych znedistujicich latek na drahach je k dispozici
nékolik metod Ci postupt pro jejich odstranéni. Mezi tyto metody patfi napf. pouziti vysokého tlaku
vody, chemické odstranéni, brokovani nebo mechanické brouseni. Po odstranéni znecistujicich
latek z drahy za pouziti nékterych z téchto metod musi provozovatel letiSté provést nasledné
mérfeni charakteristik tfeni a zajistit, aby hodnoty p byly obnoveny na pozZadované hodnoty.
Provozovatel letisté dale musi zajistit, Ze naméfené hodnoty povrchu po celé délce drahy budou
vykazovat hodnoty vy$si nez MFL. U&innost postupt vedoucich k odstran&ni gumovych nanost
nemuze byt vyhodnocena pouze na zakladé vizualni inspekce. Velmi se doporucuje, aby finanéni
odmeénéni odborné zpulsobilych osob, odpovédnych za odstranéni znecistujicich latek z drahy,
bylo provedeno az na zakladé nasledného mékeni za pouziti CFME. Zadna z téchto metod nesmi
byt pouzita, pokud se na draze nachazi stojici voda, snih, rozbfedly snih nebo led. Stejné tak
nesmi byt pouZzity chemické metody nebo metody zalozené na odstranovani vysokym tlakem vody,
pokud hrozi, Ze by pouzité latky mohly zamrznout. Kone¢ny uspéch daného postupu bude zaviset
na urovni odborné zpuasobilosti obsluhy zafizeni. Vysledky se mohou liSit od zcela neucinnych az
po situaci, kdy vSechny gumové nanosy budou odstranény, ale zakladni povrch drahy mize byt
znacné poskozen. Provozovatelé letiSt musi zajistit, ze pfed zaCatkem odstranovani kontaminace

z drahy, bude provedeno zkuSebni odstranéni v testovacim useku drahy.
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2.11 Pokyny k hodnoceni a napravnym opatrenim

Nasledujici hodnoceni a pokyny pro udrzbu jsou doporuceny na zakladé tabulky 2 — Klasifikace
hodnot charakteristik tfeni pro povrchy RWY. Tyto pokyny berou v uvahu, Ze Spatné podminky
charakteristik tfeni pro kratké vzdalenosti na draze nepredstavuji bezpecnostni problém pro
letouny, ale dlouhé, kluzké useky na povrchu jsou vaznym problémem vyZadujicim okamzité

napravné opatreni.
I. ZhorSeni charakteristik tfeni povrchu RWY pod uroven MPL v rozsahu 500 ft (150 m)

Pokud je prumérna hodnota y mensi nez urovert MPL pro jeden usek, ale nad urovni MFL a pfilehlé
useky jsou nad urovni MPL, neni vyZadované Zadné napravné opatfeni ke zvySeni charakteristik
treni RWY. Tyto Ciselné udaje udavaji, ze hodnota tfeni se lokalné zhorsuje, ale celkova situace
je stale v pfijatelném celkovém stavu. Provozovatel leti§t€ musi kvali moznosti zhorSovani
charakteristik tfeni stanovit takovou ¢etnost méreni, aby byla dostate¢na k uréeni trendu vyvoje
charakteristik tfeni. Napravnym opatfenim je zvySeni frekvence méfeni charakteristik tfeni o 100

procent (napf. z pavodniho intervalu 1 x 6 mésict = > 1 x 3 mésice).
[I. ZhorSeni charakteristik tfeni povrchu RWY pod uroven MPL v rozsahu 1000 ft (305 m)

Pokud je primérna hodnota p menSi nez uroveri MPL pro dva a vice navazujici useky,
provozovatel letist€ musi nechat provést hodnoceni tykajici se pfi¢in a rozsahu zhorSeni
charakteristik tfeni drahy a naplanovat a provést vhodna napravna opatfeni. Napravnym

opatfenim je nutnost provést zvyseni charakteristik tfeni v terminu do 90 dnu.
[ll. ZhorSeni charakteristik tfeni povrchu RWY pod uroven MFL v rozsahu 500 ft (150 m)

Pokud je primérna hodnota p mensi nez uroven MFL pro jeden usek a pfilehlé useky jsou pod
urovni MPL, provozovatel letist€ musi pfijmout napravna opatfeni za ucelem odstranéni
nevhodnych charakteristik tfeni. Pfed provedenim téchto napravnych opatfeni musi provozovatel
letisté zjistit vSechny souvisejici podminky, které vedly ke zhorSeni a které si mohou vyzadat dalSi
napravna opatreni. Napravnym opatfenim je nutnost provést opatreni ke zvySeni charakteristik
tfeni do 30 dnu a bezodkladné vydat NOTAM ve znéni ,RWY XX (nebo jeji specificka ¢ast) kluzka

za mokra“ (,slippery when wet").

22



URAD PRO CIVILNI LETECTVI

Sekce provozni
K Letisti 1149/23
160 08 PRAHA 6

Vydano: 2.7.2021 /v. 3.0

IV. ZhorSeni charakteristik tfeni povrchu RWY pod uroverit MFL v rozsahu 1000 ft (300 m)

Pokud je priimérna hodnota y mensi nez uroven MFL pro dva a vice navazujici useky, musi
provozovatel letist€ za mokra bez prodleni uzavfit pfislusnou drahu (nebo jeji specifickou ¢ast) a
tuto skutecnost publikovat v€etné pfijeti vhodnych napravnych opatfeni. Napravnym opatfenim je
nutnost provést okamzité opatreni ke zvyseni charakteristik tfeni a za mokra bezodkladné vydat
NOTAM ,RWY XX (nebo jeji specificka éast) CLSD*; o této skutegnosti informovat UCL.

V. NedosazZeni charakteristiky tfeni pro nové vybudované nebo rekonstruované drahy

Pro nové vybudované nebo rekonstruované drahy, které budou slouZzit pro provoz proudovych
letoundl, nesmi byt hodnota charakteristik tfeni u na dvou a vice usecich menS$i nez uroverit ND/CFL
(viz tabulka 2). Pfi nedosazeni charakteristik tfeni i po opakovaném méreni po tfech mésicich u
nové vybudované nebo rekonstruované drahy je nutné pfijmout opatfeni k dosazeni urovné

ND/CFL (napf. provést Cisténi tlakovou vodou).

Kazdé méfeni musi byt vyvhodnoceno zvlast. V pfipadé soub&hu nalezd v trase méfeni (neshody

potvrzeny pfi obou rychlostech) ¢i misté mérfeni (neshody potvrzeny ve vzdalenosti 3 a 6 m) dle

bodu I. — IV. postupuje provozovatel pfi stanoveni napravnych opatfeni dle pfisnéjSiho hlediska.
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100 .V\HA ot - r = H— 0
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80 |/ | 1 | i \J V\ . ' 06 Speed
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Obr. 5 — Graficky vystup z kalibraéniho méfeni
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1. Hodnota koeficientu tfeni povrchu RWY je zhoSena,

: ale situace je stdle v pfijatelném stavu.

I'Napravné opatreni: Zvyseni fekvence méreni
Lkoeficientu tfeni 0 100 %

111 Hodnota koeficientu tfeni povrchu RWY je zhorsena

: na urovni, kterd vyzaduje udrzbu.
I
I

I'Napravné opatreni: Provést opatfeni ke zvyseni
Lkoeficientu tfeni v terminu do 90 dnti

11l Hodnota koeficientu tfeni povrchu RWY je zhorSena

: pod statem stanovenou minimalni iroven koeficientu

: tieni.

I

: Ndapravné opatfeni: Provést opatreni ke zvyseni koeficientu
| tfeni v terminu do 30 dnti a bezodkladné vydat NOTAM

: o znéni: "RWY XX (nebo jeji specificka ¢ast) slippery when
I'wet"; za mokra Ize ocekavat ze strany AOC pozadavek

I
| na pfedani aktudlnich brzdicich uéinkd na takové RWY

1IV. Hodnota koeficientu tfeni povrchu RWY indikuje
: vainé bezpecnostni riziko.

I

I

: Napravné opatfeni: Provést okamzité opatreni

: ke zvyseni koeficientu tfeni a uvédomit UCL; za mokra

: bezodkladné vydat NOTAM o znéni: "RWY XX (nebo jeji
Lspecifické Cast) CLSD"

Legenda
40 mph (65 km/h) 60 mph (95 km/h)
e u20,82 w2074
kontrolni [ 0,60 <p <0,82 0,47 <1 <0,74
méreni
[ ] 0,50 < 1< 0,60 0,34<11<0,47
[ u<0,50 1n<0,34
“““ “““ — -

* Useky méreni neodpovidaji méritku RWY

Obr. 6 — Grafické znazornéni variant namérenych hodnot tfeni a pfisludnych napravnych opatfeni
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2.12 Zaznamy

Stejné jako u vSech prvkld SMS musi provozovatelé letisté zajistit, aby vSechny pfisluSné zaznamy
o vS8ech méfenich charakteristik tfeni povrchu drah byly uchovavany a to min. po dobu nejméné

36 mésicl ode dne méreni.

Nasledujici polozky musi byt zaznamenany pro kazdé méfeni a musi byt k dispozici na zakladé

vyzadani Ufadu pro civilni letectvi nebo ostatnich organ statniho dozoru:

e Datum a €as méfeni vCetné jména osoby provadéjici méreni.
e OznacCeni mérfené drahy.

o Cislo méfeni a smér drahy.

e Vzdalenost od osy a na které strané od osy bylo méfeni provedeno.
¢ Rychlost méfeni pro kazdé méfeni (v km/h).

e Délka méfeného useku.

¢ Hloubka vody pro samoskrapéni.

e Pouzity typ pneumatiky.

e Hodnoceni opotfebeni pneumatik.

e Stav povrchu a teplota vzduchu.

¢ |dentifikace kalibra¢niho listu pouzitych méfidel

e Urovné tfeni po 150 m Usecich.

¢ Vysledky hodnoceni méfeni charakteristik tfeni povrchu drahy

e Vysledky méreni textury®
2.13 Hloubka textury povrchu

A) Noveé vybudované RWY

Doporucena prameérna hloubka textury povrchu pro zajisténi dobrych protiskluzovych vlastnosti
pro noveé vybudované betonové a asfaltové povrchy je 0,045 palce (1,14 mm). NizSi hodnota udava

nedostatek, ktery bude vyzadovat napravu kvuli zhor§enému stavu povrchu.

5V piipadé poklesu pod 1,14 mm hloubky textury
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B) Stavajici RWY

Pokud priumérné méreni textury povrchu v oblastech drahy (ij. dotykova zéna, stfedova Cast
a dojezdova cast) klesne pod 0,045 palce (1,14 mm), musi provozovatel letisté provést méreni

hloubky textury.

Pokud je primérna hodnota méreni hloubky textury povrchu drahy v rozsahu pod 0,030 palcU
(0,76 mm), ale nad 0,016 palce (0,40 mm), musi provozovatel letisté planovat udrzbu za ucelem

odstranéni nedostatku textury do 12 mésicu.

Pokud primérna hodnota méfeni textury povrchu v oblastech drahy klesne pod 0,010 palce (0,25
mm), musi provozovatel letis§té provést takova opatfeni, jez odstrani nedostatek textury ve lhaté 2
mésicu.

C) Retexturing

Retexturing povrchu drahy musi zlepSit primérnou hloubku textury minimalné na hodnotu
0,030 palce (0,76 mm).

Mikrotextura
0-0,2mm

Makrotextura
0,2-3mm

Obr. 7 — Mikrotextura a makrotextura

2.14 Hodnoceni charakteristik treni bez CFME

Vyzkumy ukazaly, Ze vizualni hodnoceni povrchu za ucelem zjiSténi urovné charakteristik tfeni
nejsou spolehliva. Pokud leti§té neni vyuzivano pro provoz proudovych letount, ale provozovatel

letist&/ Urad pro civilni letectvi ma podezfeni, Ze draha nema dostate&né charakteristiky tfeni, musi
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byt ze strany provozovatele zajisténo méfeni charakteristik tfeni s vyuzitim CFME. Nicméné
provadéni vizualnich kontrol je dllezité zejména pro zjisténi jinych nedostatki stavu povrchu
drahy. Témito nedostatky jsou napf. problémy s odvodnénim, zahrnujici zhorSeni odtokovych

poméru draZzek na povrchu drahy nebo jinych strukturalnich zmén povrchu (vyskyt vytluku aj.).

27



URAD PRO CIVILNI LETECTVI

Sekce provozni
K Letisti 1149/23
160 08 PRAHA 6

\:./

Vydano: 2.7.2021 /v. 3.0

3. Odborna zpusobilost a udrzba zarizeni

3.1 Udrzba

Obdobné jako pro kalibraCni méfeni tak i pro provozni méfeni musi byt zajiSténa odborna
zpusobilost obsluhy, udrzba, kontrola a kalibrace zafizeni, v€etné pouziti pfislusné pneumatiky.
Pro toto ustanoveni se uplatiuji pfiméfené postupy, které jsou uvedeny u kalibracniho méreni
(odborna zpusobilost osob atd.), pokud neni uvedeno vyrobcem zafizeni jinak. Pfijatelné urovné
bezpe€nosti méfeni charakteristik drahy je dosaZeno provedenim pravidelné udrzby vyrobcem
nebo provedenim korelagnich test(® za Géasti ostatnich CFME za podminek stanovenych UCL

min. 1 X ro¢né.

3.2 Odborna zpusobilost obsluhy a kompetence

Méfeni charakteristik tfeni je do znacné miry odvislé od osob, které zajiStuji méfeni se zafizenim
CFME. V8echny osoby, které jsou povéfeny méfenim s CFME, musi absolvovat Skoleni a zaroven
si v pravidelnych intervalech udrzovat odbornou zpusobilost, ktera spociva v povédomi o provozu
a udrzbé CFME a o schopnosti pfedavat spolehliva data ze zafizeni CFME. Odpovédné osoby
dale musi byt obeznameny s faktory, které mohou ovlivnit pfesnost méreni. Vlastni preskoleni na
pFislusné CFME muze byt provedeno béhem bézného hodnoceni za predpokladu, zZe je pfitomna
osoba, ktera jiz ma pfisluSnou odbornou zpUsobilost. Pokud jsou dalSi testy provadény za ucelem
vzdélavani nebo udrzovani zpUsobilosti, mohou byt vysledky zafazeny do systému hodnoceni,
pokud se ukaze, ze jsou platné. Je-li sluzba CFME dodavana tietimi osobami, provozovatel letisté
musi ovéfit/zajistit (cestou dodavatelského auditu), Ze takova osoba ma dostateCnou odbornou

zpUsobilost a znalost CFME pro dosazeni cile CFE.

Na letiStich, kde se méfeni charakteristik tfeni povrchu RWY (,kalibracni méfeni“) provadi
maximalné jednou za rok a nepfedpoklada se provoz na kontaminované RWY (nevefejna

mezinarodni letisté), je vhodné zvazit najem této sluzby cestou odborné zplsobilého dodavatele.

® Pfedmétem bezpe&nostniho posouzeni provozovatele letiste
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Osnova vycviku obsluhy CFME (vycvikovy plan):

I. Davod vycvikového planu.
II. VSeobecna diskuze ohledné metodiky méfeni charakteristik tfeni.
lll. VSeobecna diskuze o prislusnych predpisech.
IV. VSeobecna diskuze ohledné standardd planu.
V. Dilvod zavedeni vycvikového planu.
VI. VSeobecna diskuze ohledné vyznamu CFME.
VII. Seznameni se se zafizenim (CFME).
VIII. Seznameni se se zpUsobem kalibrace zafizeni.
IX. Vyznam charakteristik tfeni.
X. Jak vznika tfeni.
XI. Definovani charakteristik tfeni.
XIl. Faktory ovliviujici podminky tfeni.
XIll. Stanoveni standardu ASTM.
XIV. Standardy pro méfici pneumatiku.
XV. Obsluha CFME.
XVI. Moznosti vystupu méfeni (analogovy, digitalni).
XVII. Udrzba CFME.
XVIIl. Postupy pro méfeni charakteristik tfeni
XIX. Postupy pro vydani pfislusnych NOTAMU / SNOWTAMU.
XX. Kalibrace a provoz CFME.
XXI. Prakticka zkouska (pod dozorem instruktora/ inspektora).
XXII. Prakticka zkouska (bez asistence instruktora/ inspektora).
XXIII. Pisemna zkous$ka.

XXIV. Vydani pfisludného osvédéeni Uradem pro civilni letectvi CR.
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